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Hier gibt es Motal ia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden
Hindlern kaufen:

Fa. Polo Sophienblatt 64 2300 HKiel

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven-W.
J. Hokenschnieder F.-Wilhelms-Bleiche Ba 4800 Bielefeld 14
K. Walter Waldseestr. 50 7608 Hesselhurst
Harry's Biker Store Siglgasse 26 A=2700 Wiener Neust.

Wir bieten Hiéndlern und Clubs die Méglichkeit Jahresabonnements
dber je 5 Hefte im Monat fir 120,-DM oder iiber je 10 Hefte im
Monat Ffidr 200,-DM abzuschliepen. Jeder Hindler, der sich hierzu
entschliept, und die Hefte in seinem Geschift verkauft, wird in
diese Liste aufgenommen.

Laverda—-Spezialist
Sport-Sitzbinke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 Itr,
Sport-Felgen 5 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff

Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 83 #
Sport-Kurbelwellen mit 7%er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelzindung, verstarkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialzindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung
Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand tdglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrider auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 08345/884, Telefax 08345/714
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Hallo
ITtalienerfreuande

Unsere erste Ausgabe hat wesentlich
besser eingeschlagen, als wir er-
wartet hatten. Die Italienerclubs
fiberhdufen uns mit Terminen, und
einige schicken uns ihre Clubzeitun-
gen. Vielen Dank!

Bei den bisher 88 Veranstaltungen,
von denen wir wissen, werden wir wohl
kein freies Wochenende mehr haben.
Ond auch Berichte, Erfahrungen,
Leserbriefe, Clubvorstel lungen und
dhnliches gind von Zeit zu Zeit in
unserem Postfach zu finden. Doch es
kénnen ruhig noch ein paar mehr
werden. Das Heft so0ll ja auch noch
dicker werden. Diese Ausgabe hat 2zwar

schon acht Seiten (40 %) mehr, ist
aber immer noch wviel =zu dinn. Um
dicker zu werden, brauchen wir

natirlich auch mehr Abos und gewerb-
liche Anzeigen. Also empfehlt uns
ruhig mal weiter!

Zwei Hindler haben ihre Anzeigen-
auftrige bei une gekiindigt. Solange
wir "Billiganbietern und Hinterhof-
schraubern®™ die Moglichkelt bieten,
bei uns zu werben, sind sie nicht be-
reit, uns mit einer Anzeige zu unter-
stitzen. Die Problematik des Motor-
radmarktes ist uns bekannt. Wir haben
aber nicht vor, uns besonders fiir die
eine oder andere Seite einzusetzen,
bzw. uns vorschreiben zu lassen, wer
bei uns Werbung machen darf und wer
nicht.

Wer uns gerne mal iiber den Weg laufen
will, kann es ja in Hockenheim,
Gropensee oder Grappa probieren. Dort
werden wir versuchen, Material fur
die nidchste(n) Ausgabe(n) =zu =am-
meln.

Euer MOTALIA-Team



MORIAI 250 T

In der Motor HKlassik 2/88
stiefp ich auf folgende An-
zeige:

«Moto Morini 250 T, EZ 80,
seit Nov. 84 abgemeldet,
10500 km, VB DM 850, -
Tel.043...>»

Da die Telefonnummer aus
meiner Nihe stammte und ich
gchon immer ein kleines Mo-
torrad fiur die Stadt und
kurze Strecken haben wollte
("ne MG Cali ist ja nicht
gerade das Handlichste im
Stadtverkehr), dachte ich,
das wire doch vielleicht
WaE .

Erst mal in alten Motorrad-
zeitungen gekramt, wie so0'n
Ding tiberhaupt aussieht:
Ein Einzylinder-Viertakter
mit 17 PS8, Optik wie'n
Kleinkraftrad, Guprider,
vorne Scheibenbremse, hin-
ten Trommel, 6 Volt, kon-
taktlose Ziundung. Warum

eigentlich nicht?

Beim Versuch herauszufin-
den, mit wieviel die Morini
gehandelt wird, kam leider
nichts heraus.

Im Kleinanzeigenmarkt der
Motorradzeitungen der letz-
ten zwei Jahre wurde sie =0
gut wie nie angeboten. Ist
die Kiste vielleicht
selten?

Alse abends meine Freundin
von der Arbeit kam, zeigte
ich Ihr die Kleinanzeige
und die Berichte, die ich
in den alten Heften ausge-
graben hatte. Eigentlich
hatte ich Ablehnung er-
wartet, da ich noch genug
zerlegte Mopeds im Keller
hab", und auperdem klar
war, dap sele die Kiste
bezahlen milpte, da bel mir
mal wieder Ebbe herschte.
Doch wie man =ich in den
Frauen tHuschen kann, sie
fand die Idee richtig gut,
und ich bekam die Erlaubnis
mal anzurufen und mich zu
erkundigen.

"Ja, das Motorrad ist noch
da. Aber es gibt schon ei-
nen Interessenten, der will
iibermorgen noch mal anru-
fen. Rufen gie doch danach
noch mal an. Dann kann ich
ihnen sagen, ob das Motor-
rad noch zu haben ist."

Nach weiteren drei Tele-
fonaten konnte ich mir das
Motorrad ansehen.

Er gelbst hatte wenig
Ahnung von Motorridern. Fir
ihn war es damals ein bil-
liges Fahrzeug, und als er
mehr verdiente, hat er =sich
einen GTI gekauft. Seitdem
seteht sie im Schuppen.
Zuerst mupten wir den
Schuppen halb Aausrdumen .
Ganz hinten an der Wand,
mit einem Bettlacken abge-



deckt, stand sie. Optiech
eah sie fit aus: hier und
da ein paar Lackstellen,
wenig Rost, keine
Sturzschiiden. Technisch war
es schon etwas Hrger: Kette
und Kettenridder waren hin-
dber, die Schwingenlage-
rung hatte wviel Spiel, die
Batterie war tot (kein
Wunder, =sie war nicht mal
abgeklemmt ) .

Alles nichts schlimmes, am
meisten stéirte mich, das
gie wegen der kurzen Sitz-
bank nur fiir eine Person
zugelassen war. Bel 800,-
DM wurden wir uns handels-
einig und vereinbarten ei-
nen Abholtermin fiUr Sams-
tag.

Am Freitag war ich auf der
Motorwelt in Oldenburg, wo
auch die Firma EM-ER, der
damalige Importeur, einen
Stand hatte. Dort erfuhr
ich, dap es von der 250 T
nicht allzuviele in
Deutschland gibt wund dag
sie fdr mehr als das Dop-
pelte von dem, was ich be-
zahlt hab'", gehandelt wird.

Am Samstag holten wir mit
‘nem Freund mit Bulli die
Morini ab, und in der
Garage ging's gleich an's
zerlegen, um zu sehen, was
alles gemacht werden mupte.

Montag machte ich mich mit
einer langen Liste auf den
Weg zum Importeur nach
Neustadt. Neben den db-

lichen Verschleipteilen
wie, Olfilter, Luftfilter,
tibersetzung, Zahnriemen,

Ventildeckeldichtung, stan-
den noch eine Olablap-
gechraube und das Werkstatt-
handbuch auf der Liste.
Leider waren nicht alle
Teile vorriatig, so das ich
den Rest bestellen mupte.
Die Bestellung liep 3

Monate auf sich warten, und
war sgelbst dann noch nicht
vollstiéndig. (Beesere Er -

fahrungen machte ich spiter
mit der Firma Schwarz iIn
Speyer. Aber ein Ritzel war
bis heute nicht
treiben.)

aufzu-

reichte, um das
Moped fahrfertiqg =zu machen
und beim TV wvorzufahren.
Da die Morini linger als

Doch es

ein Jahr abgemeldet war,
mufte natidrlich eine
Einzelabnahme erfolgen.
Aufgrund des guten ori-
ginalen Zustandes fand der
Prifer nichts zum Bemi#n-
geln. Dann kam die Probe-
fahrt. Als ich dem Sachver-
stidndigen =sagte, dap die
Bremse links und die Schal-
tung rechts sei, machte er
ein verdutztes Gesicht.
Gleich nach dem Anfahren
schaltete er in den zweiten
Gang, fuhr eine Runde, =zog
die Kupplung und =stellte
den Motor ab. So erspart
man sich das Schalten!

Nach ein paar Tagen stellte
ich fest, dap die Batterie
nicht geladen wurde. Ob das
der Grund war, warum der
Vorbesitzer abgemeldet hat-
te? Zum Glick ist die Zun-
dung wvon der Batterie unab-



hangig, =0 dap das Moped
auch ohne Batterie lauft.
Die Lichtausbeute ist mit
ihren 6 Volt sowieso recht
schwach, aber eg go0ll auch
die 12 Volt Lichtmaechine
der 3 1/2 oder 500 passen.
Wenn ich so eine mal giun-
stig bekomme, werde ich das
testen.

Mit dem Fahren hatte ich am
Anfang so meine Probleme,

manchesmal hab® ich einen
Gang runtergeschaltet, wenn
ich eigentlich bremsen

wollte. OUnd oft pfiff das
Hinterrad, weil der 1linke
Fup noch nicht das Gefuhl
far das Dosieren der Brems-
kraft hatte. Der fast tig-
liche Wecheel zwilechen
Guzzi und Morini machte das
Ganze auch nicht leichter.
Mittlerweile ist das kein
Thema mehr, und die Morini
macht unheimlich viel Spap.
Aufgrund des niedrigen Ge-
wichts und des breiten Len-
kere, fidhrt sie fast wie
von alleine. Das Fahrwerk
ist s0, wie man es damals
aus Italien gewohnt war:
spurstabil und hart. Der
Motor 14t sich niedertou-
rig und echaltfaul fahren,
und die Fahrleistungen gind
beachtlich. Laut Tacho
erreicht sie eine H&chstge-
schwindigkeit wvon 135 km/h!
Aber man kennt Jja die
italienischen Tachos. Der
Verbrauch 1liegt bei 3-3,5
Litern Super verbleit, s=so
dap man gut 300 Kilometer
weit kommt, bevor man auf
Reserve schalten mup.

Dank des guten Fahrwerks
und dem durchzugskriftigen
Motor kann man auf kurvigen
Strecken manchen anderen
Motorradfahrer in Erstaunen
versetzen.

Obwohl der Motor komplett
in Gummi gelagert ist, kom-
men genug Vibrationen beim
Fahrer an, um =zu wiesen,
dap man auf einem kleinen
Dampfhammer sitzt. Die
Fahrerfuprasten sind etwas
weit vorne, so0 dap sich die
Fuige auf langen Strecken

schon mal auf die 1illegal
angebrachten hinteren Fup-
rasten verirren.

Auch lingere Strecken sind
kein Problem.

Schwachstellen sind die
Lichtmaschine( oft mup nur
ein Kabel wieder angeldtet
werden), die o6lablaBschrau-

be (18er Schlusselweite)
und das Gewinde der Krim-
merbefestigungsmutter im
Zylinderkopf.

Irgendwann sollen mal

Speichenrider, am besten
mit ‘"ner Trommel vorne, die
Morini zieren. Und auch ein
Sportlenker, Einmannhticker
und zuriUckverlegte Fupras-
tenanlage wirden ihr be-
stimmt nicht =schlecht ste-
hen. Und wenn man schon da-
bei ist, kann man ja noch'n
grdpgeren Vergaser mit An-
saugtrichter montieren und
das Rahmendreick freilegen,
und, und ,und ,und...



Presasseschau
Gilera Saturno

Im PS 04/89 befindet =ich
ein Test (dber die Gilera
Saturno 500 Bialbero. Auf 6
Seiten sind 12 teils far-
bige Bilder und ca. 1 1/2
Seiten Text verteilt.

Im Heft 9 der Zeitung
Motorrad soll auch ein Test
der Gilera Saturno erschei-
nen.

Aermacchi

Auf vier Seiten mit grop-
formatigen, farbigen Bil-
dern und wenig Text ist der
Sportumbau einer Aermacchi
250 zu bewundern. Wo ? In
der Aprilausgabe von PS

Ducati 906 Paso

Motorrad, Reisen & Sport
stellt in der April-Ausgabe
die 906 in einem 3/4 Seiten
langen Kurztest vor . 4
farbige Bilder ergidnzen den
Text.

Gilera-Vierzylinder

Motorrad Classic 3/89 wird
gsich unter anderem mit den
Vierzylinder-Rennmotorri-
dern der Firma Gilera
beschiftigen.

Armec-Schwenkergespann

In der Nummer 2 der Zeitung
motorrad-Gespanne befapgt
sich Martin Franitza auf
vier Seiten mit der unge-
wohnlichen HKonstruktion aus
der Schweiz. 8 schwarz-welif
Fotos und eine Zeichnung
helfen dem Leser beim
Verstehen des Textes.

Sprachl os

Im Januar 86 besuchte ich
den ToV Hessen, um mir vom
Sachverstindigen die Ak~
ront-Speichenrider fir mei-
ne Cali IT eintragen =zu

lassen.
Die Proberunde war obli-
gatorisch - mein Angstsch-

weip beim Zuschauen auch |
Dann fing der Arger an.

Der Prufer, mit einer
Kérpergrtipe von ca. 170 cm,
konnte  bei der gedrehten
Runde nicht iber das Wind-
schild schauen.

Meine Beteuerung, dap dies
ein Serienteil ist, halfen
nichts, ebensowenig der
Hinweis auf das Priufzeichen
in der Scheibe und die Vor-
lage des Fahrerhandbuches
mit Foto der Maschine.

Erst ein Nachmessen der
Fzg.-Hbhe und Vergleich mit
den TuV-Unterlagen ver-
schonten mich von einer
Stillegung meiner Cali.

Dann hat's mir die Sprache
verschlagen.

" Fiur diese grope Scheibe
mup ein Scheibenwischer
montiert werden." "Am bes-
ten ein Einarmschwinger.”
Sicher aus %Zweifel an den
eigenen Worten wurde ich
nicht =zu einer nochmaligen
Vorfuhrung -mit Wischer-
verdonnert. Heute tut mir
das fast leid!

Eine Scheibenwischer-Guzzi
-mit Stempel und Priuf -
nummer- amtlich abgenommen
und TiV-Segen !

Da sage noch einer, er
hidtte ein gestirtes Ver-
hédltnis zum TGV und Ein-
zelabnahmen wihren schwie-
rig, 1ich hidtte bei dieser
Einzelabnahme keinerlei
Schwierigkeiten gehabt !
TV sei Dank.

H.-W. Keusgen



Bichervorstel lung

Alan Cathcart dirfte
wohl fast Jjedem Fan
italienischer Motor-
ridder ein Begriff
seien. Er selbst be-
zeichnet sich als
seit dber 20 Jahren
der Bologneser Marke
verfallen. Er hat
gich im Laufe der
Zeit eine ansehliche
Sammlung von seltenen
Ducatis Zusammenge -
kauft und restau-
riert. Auch startet
er recht erfolgreich
bei Veteranen- und
anderen Rennen. Als
Testfahrer fidr Motor-

radzeitungen sind Pnﬂoﬂpenu'f
italienische Motor- Sonderanfertig
rider und Rennma-

schinen sein Res-

sort.

Alle die das Buch "Ducati Motorridder®™ wvon Alan Cathcart
gelesen haben und sich dariiber Xirgerten, dap es sein zweites
Buch "Ducati-the untold Story”™ nur in englischer Sprache gab
(hallo Bernd), brauchen sich nicht mehr zu gridmen. Vor
kurzem hat der Motorbuch Verlag die deutsche Ubersetzung mit
dem Titel "Ducati exklusiv®™ herausgegeben. Wihrend das erste
Buch die Geschichte der Marke, die durch die desmodromische
Ventilsteuerung berithmt wurde, erzidhlt, befapt =sich der
zwelte Band mit den Rennmaschinen, den Prototypen und
Sonderanfertigungen. Auf 127 Seiten werden die Raritidten
durch gropformatige, meist farbige Fotos vorgestellt. Den
grépten Raum nehmen, wie sollte es bei Cathcart auch anders
gsein, die Racer ein. Die Palette reicht wvon Werks-Maschinen
bis zu Eigenbaurennern, von der 100 Gran Sport von 1955 bis
hin zur Pantah mit Vier-Ventil-Képfen. Kurze Texte erkliren
die Bilder und weisen den Leser auf die Besonderheiten hin.
Bei den Prototypen befagt sich Alan Cathcart sowohl mit den
Motorrddern, wie der Vierzylinder-Apollo, der Utah und dem
Chopper DB 900, ale auch mit einzelnen Motorkonstruktionen,
wie dem 3650er Dreizylinder oder dem 750er Vierzylinder. Die
Leistungen, die der Autor fir diese Konstruktionen angibt,
sgind typisch italienisch optimistisch.

Einige der Fotos sind vorher noch nie vertffentlicht worden,
g0 dap auch eingefleischte und versierte Ducatistis, das
eine oder andere fur sie neue erfahren werden. Und fir den
Ducati~Fan ist dieses Buch sowieso ein mup.

Das Buch hat 127 Seiten, 130 Abbildungen und kostet 49,-DM.




Dreister Diebs=stahl

Ale ich Mitte Mirz bei der Firma Hikenschnieder in Bielefeld
war, um mir seine neue Kupplung anzuschauen, erzidhlte Jochen
Hkenschnieder mir, dap man bel ihm zwischen Weihnachten und
Neujahr eingebrochen hatte. Er hat mir eine Liste wvon den ge-
stohlenen Teilen mitgegeben. Die letzten drel Posgitionen auf
der Liste gehtirten Jochen selbst und haben neben dem finan-
ziellen auch einen ideellen Wert fiir ihn.
Folgende Sachen wurden gestohlen:
4 paar Konis
2 Drehzahlmesser u. 2 Tachos, weipe Serie
2 Rastenanlagen KVT LM III, KVT LM IV
1 Motor Cali II, ca. 14000 km, Motornummer: VD105922,
optisch normal gebraucht, technisch OK, neu abgedichtet
1 Motor LM rund, 90er Mahle Kolben, Guf-Zylinder, grofpe
Ventile, Schrick-Nocke, Kettenspanner, Renoldkette, Kanidle
® 40, Pol. V.-Deckel, gesandstrahlt.
Besonderheiten: Kleine Lackreste im Oleinfillbereich, der
Angup fiir alte Lima oben am Steuerdeckel war abgebrochen.
Auffillige Gewindereparatur am Steuerdeckel oben (M6 auf
M10, schaut etwas hinten raus).
1 Getriebe gebraucht, 5. Gang komplett neu, Ausgangslager
neu, neu abgedichtet, frisch gesandstrahlt
1 Hinterachsantrieb, gut gebraucht, augen abgefridpt (Rand)
und poliert, neu abgedichtet
Fiir die Wiederbeschaffung ist eine Belohnung von 1000 DM
ausgesetzt.
Riibe

Motorrider (keine Japaner)
Reparaturen

Schneller Versand von

MOTO GUZZI Ersatzteilen
Gebrauchte Teile

Zubehdr

Gespanne
Joachim Htikenschnieder GbR Tuning
Friedrich-Wilhelms-Bleiche B8a Veredelung
4800 Bielefeld 14 Zylinderkopf-Insetandsetzungen
Telefon: (0521)452445 Reparatur von Kreuzgelenken

Radspannarbeiten, auch 15*®
Sand- und Glasstrahlarbeiten
Dreh- und Fri#sarbeiten
Ausbuchsen

Polieren
Verchromen/Vernickeln
Rahmenlackierungen



VERANSTALTUNGS — KALENDER

Die Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender
ist kostenlos. Es werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder

fiur Italiener-Fahrer

interessante

Veranstaltungen aufgenommen .

Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben gind ohne
Gewiihr! Bitte informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergept
nicht, bei Anfragen Ruckporto beizulegenl!

22.04.1989

Ducati-Clubrennen in Hockenheim
Info: Ducati-Club-Minchen,
W.GSbel, Beethovenstr. 16,
D-B034 Germering

28.04.-01.05.89

2. Guzzi/Italiener-Treffen am
Gropengee b. Hamburg

Info: 040/7328685

29.04.-30.04.89

2. Int. Moto Guzzi Treffen in
Ravenna/Italien

Info: 0039/544/34120

30.04.1989

5th All Italian Day in
Waterfall Causeway, Royal
National Park, Australien

?2?2.05.89
Treffen der Laverda-Freunde
Villingen-Schwenningen

?2?2.05.89

MV Agusta Clubtreffen mit
Werksbesichtigung

Info: MV Agusta Club e.V.,
Lichtentaler Str. 83,

7570 Baden-Baden

??2.05.89
Ostreichring-Veranstaltung des
Moto Guzzi Club Austria

Info: O. Mugler, Puffergasse
3/14/6, A-1210 Wien/A

04.05.1989

Race-Meeting des Ducati-Club-
Schweden in Kinnekulle bei
Vinern in Sud-Schweden

Info: Mats Arborelius,
Kvarnkammargatan 4,

8-76420 Oppsala, Schweden

04.05.-07.05.89
Treffen der Laverda Freunde
Berlin

05.05.-07.05.89

2. Winter Buster des MGNOC in
Lindsborg, Kansas, USA

Info: MGNOC, F. Wedge, RR 1,

Box 136, Ellsworth, KA 67439

OSA

12.05.-21.05.89

Rally fiur Europsiische Viertakt-
Motorr#dder beim Ski-Hotel, Nove
Mesto, Moravia, CSSR

Info: BSA Club, Branicka
60/559, Praha 4, 14700 CSSR

12.05.-15.05.89

10. Guzzi-Treffen der Guzzi
Freunde Friesland

Info: Bernd Eilers, Dorfstr.
20, 2942 Jever

12.05.-15.05.89

Moto Guzzi Treffen in Schweden
am Alby Sjtn bei Stockholm
Info: Moto Guzzi Club Schweden,
K. Alge, LOnnvigen 7,

5-14141 Huddinge, Schweden

13.05.-15.05.89

Pfingsttreffen des Laverda Club
Nederland in Huibergen

Info: H.v.d. Lem, Krokusstraat
41, NL-1541 GR Koog a/d Zaan,
Holland

13.05.-16.05.89

Ducati-Treffen in Paderno del
Grappa mit Werksbesuch

Info: Ducati Pompone Italia,
Valle San Liberale, 5, I-31010
Paderno del Grappa, Italien

14.056.-15.05.89

Ducati-Treffen in Bettendorf in
Luxemburg

Info: Rob Norleander,

Tel. 0035/2/808280
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19.05.-21.05.89

Arkansas "Fox-Fire"™ Moto Guzzi
Campout

Info: MGNOC, S. Walker,

1006 N. Main Street,
Betonville, Arkansas 72712, USA

19.05.-21.05.89

Annual Illinois Rally des
MGNOC, USA

Info: Jerry Cokel, Box 411,
Stronghurset, IL 61480,

20.05.1989

Zwangloses Treffen fiir
italienische Motorri#der bei
Skokloster Castle ca. 40 km
west. von Stockholm

Info: Mats Arborelius,
Kvarnkammargatan 4,

§-75420 UOppsala, Schweden

20.05.-21.05.89

Ducati-Treffen in Svendborg /DK
Info: Ducati-Club-Danmark,

P. Bottos, Voldflojen 5 st.
tv., DK-2700 Bronchoj

26.05.-29.05.89

Internationale Moto Guzzi Rally
des MG Club GB in Lichfield/GB
Info: S. Powis, 26 The
Crescent, The Wells, Epsom KT18
7LL, GB, Tel. 037/27/24681
Gropbritanien

26.05.-28.05.89

11. Big Country Moto Guzzi
Rally in West Virginia, USA
Info: MGNOC, B. Bush, 347 Glenn
Lane, Follansbee, W.V. 26037,
USA

26.05.1989

Freies Training in Croix en
Ternois in Frankreich

Info: Ducati-Freunde-Hessen, B.
Schmidt, Gutenbergstr. 9,
D-6367 Karben 6

26.05.1989

Mallory Park Track Meeting des
Laverda Int. Owners Club GB
Info: Tim Carter, 5 French
Drive, Kettering, Northants
NN156 5BT, England

27.05.-28.05.89

Treffen fiur italienische
Motorridder in Krems/O6sterreich
Info: Ducati-Club-Gsterreich,
F. Vorderwinkel, Hetzer-
dorferg. 6, A-3500 Krems

?7.06.1989
Ducati-Trainingsliufe in
Mugello in Italien des Ducati-
Club-Schweiz

Info: Martin Schnider,

Am Holbrig 11, CH-B8049 Ziirich,
Schweiz

02.06.-04.06.89

3. Moto Italia-Treffen in Sint-
Kathrerina-Lombeek bei Ternat
in Belgien

Info: Moto-Italia vzw.,
Lippensputweg 11,

B-1742 Ternat, Belgien

VORSCHAU

JUNTIT

Italiener-Treffen des Norsk
Moto Guzzi Klubb in
Olden/Norwegen

Italiener-Treffen in L&nsboda
in Sidd-Schweden

10. Int. Moto Guzzi Treffen in
San Benedetto in Italien

Italo-Motorradtreffen des
MC Akustik Italiana in Hirmm-
Burgenland in ésterreich

1-Zylinder Ducati-Treffen in
Remchingen

3. Int. Moto Guzzi Treffen in
Torino/Italien

1. Moto Guzzi-Treffen in
Aosta/Italien

Ducati-Clubrennen in Croix en
Ternois in Frankreich

Treffen des Laverda Club Bergen
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Moto Morini Treffen der Moto
Morini Freunde Nordbaden

2. Ducati-Treffen im
Kellenbachtal

Fahrertraining der Fa. Schajor
nur fir ital. Motorrdder auf
dem Salzburgring in Osterreich

Midsommertriff des Moto Guzzi
Club Schweden in
Ludvika/Schweden

18th Annual Kansas State Nat.
MGNOC Rally, Abilane, DSA

Italienertreffen des MC Freaks
in Brovst /DK

Ducati-Treffen in Ottersberg
der Ducati Freunde Ottersberg

2. Classeik-Bike-Treff in
Eggenburg/d6sterreich

2. Treffen des Ducati-
Stammtisch Hessen in Schotten

3. Int. Moto Guzzi Treffen in
Prato-Italien

2. ital. Wochenende Hdes MC
Eversdijk in
Wemeldinge /Niederlande

JOL. T

Concours des Italian Owners
Club in Olivers Mount,
Scarborough, Yorks in GB

2. Int. Moto Guzzi Treffen in
San Giovanni in Peraiceto

6. Int. Guzzi Treffen des MG
Club Munchen beim Bartewirt in
Kreuzstrapge

Sommernachtefest des Moto
Italia in
Sieghartestein/Geterreich

Ducati-Treffen in Grohnde des
Ducati-Club-Hannover

Deep Forest Campout des MGNOC
in Randel, 0SA

Ducati-Clubrennen in Zeltweg/A

Summer Camping Weekend der
Morini Ridere GB in
Glencol ,Schottland

Europ. Guzzi-Fest des MG Club
Bavarese e.V. in Thal

13. Int. Moto Guzzi Treffen in
Massa/Italien

3. Euro-West Rally in
Prineville, Oregon, USA

Internationales Aermacchi
Treffen in Brunnadern/Schweiz

AUGUST

b. Eagle Cave Campout des MGNOC
Wisconein, USA

5. Moto Guzzl Treffen der Firma
Moto Spezial in Gomadingen

Pearrying Lake Campout d. MGNOC
in Winthop, Washington, USA

Treffen der Laverda-Freunde
Silberstedt

Hosttridff des Moto Guzzi Club
Schweden in Strémsnisbruk

Treffen des Laverda Club
Didnemark bei Odense

Treffen italienischer
Motorrdder in Dinemark

Cadwell Park Track Day des
Laverda Owners Club in
Gropbritanien

International V-Twin Rally in
Gropbritanien

Int. Moto Guzzi Treffen vom
Moto Guzzi Club Zurigo in
Schwellbrunn in der Schweiz




VERANSTALTUNGS —HAILENDER

2. Int. Ostsee Italo Treffen
der Ostsee-Italo-1G

Treffen des Ducati Club
Schweden

SEPTEMBER

osterreichring-Veranstaltung
des Moto Guzzi Club Austria

Ducati-Clubrennen in Falenberg
in Schweden

Moto Guzzi Treffen in Mandello
del Lario/Italien

Treffen des Laverda Club Berlin

Treffen des Norsk Moto Guzzi
Klubb bei Kongsberg, Norwegen

Ducati-Treffen in Plidershau-
geen des Ducati-Club Schorndorf

Ducati-Clubrennen in
Assen/Hol land

Teilemarkt mit Italienertag in
Bielefeld

Northern Ducati Rally in
Grogbritanien

Int. Rally des International
Laverda Owners Club GB in
Braintree

Treffen des Moto Guzzi Club
Deutschland in Lohfelden

New England Moto Guzzi Fall
Rally in Plainfield, Mass., 0SA

V7-1G Jahrestreffen

2. Int. Moto Guzzi Treffen in
Bari/Italien

OKTOBER

5. Herbsttreffen der IG fiir
europiische Motorri#ider Wiibbel

Treffen der Zweizylinder
Freunde Bayern in Tidpling

Nachtrag

13.056.-15.05.89
Frithjahretreffen der V7-
Interessengemelinschaft

Info: Robert Reinhard,
Schleckheimerstr. 98, 5100
Aachen, Tel. 02408/2494 (bei
Goesg)

Moto Guzzi und Ducati
Tuning
Motorinstandsetzung
Getriebeiiberarbeitung
Sonderumbauten mit TV
Ersatzteil-Express-Versand

Moto Totale
Inhaber: H. Neudert
Allersbergerstr. 167

B500 Nirnberg
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GUZZIANER

Touring - Freunde

Das Problem ist hinreichend bekannt: Belichelt touren die
"Betonmiechmaschinen-Fahrer™ alleine durch die Lande. Die
Frttzeleien 1m gemischten Fernostverband hi#lt keiner lange
aus, Gesprichsstoff fehlt, Freude am gemeinsamen Hobby kommt
nicht auf.

Da viele Guzzi-Tourer Individualisten sind, stehen gie fes-
ten Vereinsbindungen mit daraus resultierenden Zwingen und
Verpflichtungen zumeist negativ gegeniiber.

Aus der Idee einer zwanglosen Gemeinschaft wurden die
~GUZZIANER-TOURING-FREUNDE- ins Leben gerufen.

Ohne Club, Verein, GmbH u. Co KG, Pr#si, Kutte, Zwang und
Beitrag - dafiir aber locker vom Hocker!

Angesprochen filhlten sich Guzzi-Tourer jeglichen Alters, mit
kleinen und grofen Maschinen, solo oder Gespanne.

So trafen gich im Friuhjahr '88 je eine V 50 III, V 35 II, V
65 SP, Cali I Gespann und zwei Cali II zur ersten Ausfahrt
in den Spessart. Erfreulich war, dap fast jeder Soziussitz
auch besetzt war. Die n#ichsten Touren wurden vereinbart. Es
etiepen weitere Guzzianer dazu.

Am Ende der Saison wurden regelmipige Wintertreffen ver-
abredet und monatlich durchgefuhrt. Wehmiitig hingen die Er-
innerungen an den vergangenen Sommer, =0 etwa an die Touren
durch den Odenwald, Speseart, Taunus/Rhtn, dem Guzzitreffen
in Bayern, dem Besuch des %weiradmuseums-Neckarsulm, dem
Campingwochenende an der Mosel oder dem Besuch der "GUZZI-
OWNERS" im Hunsriick.

Der Spap an der zwanglosen Gemeinschaft ist weiterhin unver-
kennbar !

Logisch, dap wir mit frischem Schwung, startklaren Maschinen
und vielleicht einigen Guzzianern mehr in die neue Saison
gehen.

In diesem Sinne allen Azzuris ein schrottfreies 89 und viel-
leicht ja auf ein Treffen in Mandello, Ardeche, Alpen, BOTs
oder irgendwie, irgendwo auf einen Espressol

Clao

Heinz-Willy Keusgen, Hausener Weg 7, 6052 Muhlheim a.M.




Vom 17. - 19. Miérz fand in
der Kieler Ostseehalle eine
Motorrad-Verkaufsausstel -
lung statt.

Zusammen mit der Ostsee-
Italo-IG hatten wir dort
einen Stand.

Am 16. Marz
wurde aufgebaut.
Da viele der
Maschinen, die
wir ausstellen
wollten, nicht
angemeldet
waren, muften
wir eie auf'm
Hinger ranholen.
Als gegen Abend
fast alle Bikes
da waren, kon-
nten wir endlich
anfangen auszu-
probieren, wie
der Stand am
besten aussieht. ’
Am Freitag morgen hatten
wir mit diversen Kleinig-
keiten noch mehr als genug
zutun. Unsere 26 klas-
sischen, italienischen
Motorridder waren zur
Besichtigung bereit.

Wie wir feststellten,
bildete unser Stand einen
starken Kontrast zu den
Japanerhindlern mit ihren
neuen, teils recht wverklei-
deten Maschinen.

Der Freitag war recht
schwach besucht, dafiir
striimten die Besucher dann
am Samstag und Sonntag in
die Halle.

Wie wir den Gesprichen und
vielen Preisnachfragen ent-
nehmen konnten, bestand ein

reges Interesse an den
Italo-Bikes. Wir mupten
auch immer wieder erkliren,
dap der Stand kein Hidndler-
sondern ein Club-Stand war.
Neben den iblichen Hiandler-

stidnden gab es eine Custom-
Bike-Show, eine Oldtimer-
Ausstellung und einen Ge-
brauchtteilemarkt.

Es wurde auch noch ein
Rahmenprogramm geboten.
Hierzu gehtirten Stuntvor-
fiuhrungen von Jirgen Baum-
garten und eine Western-
Rodeo-Show.

Am Sonntag abend gegen Mit-
ternacht, nachdem wir end-
lich alle Motorridder weg-
gebracht hatten, stellten
wir fest, dap wir ganz
schin geschafft waren. Es
ist doch recht anstrengend,
ein Wochenende auf einem
Ausstellungsstand zu ver-—
bringen.

Susi
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Clubneugriindung

Im Bremer Motorradanzeiger und zwei regionalen Kleinanzei-
genzeitungen inserierte Stefan Aumann, dap er einen Ital-
iener-Club griinden wolle. Z%um Treffpunkt am 8. Mirz kamen
dann 7 Italo-Fahrer zusammen, um eine lockere Gemeinschaft
ohne Zwang und Vereinsmeierei zu grinden. Unter anderem
wurde beschlossen, sich jeden 1. Mittwoch im Monat um 20 Uhr
in der Gaststdtte "Circus-Circus® in Ritterhude, direkt an
der B 74, zu treffen. Giaste und Interessierte sind will-
kommen. Wer weitere Fragen hat, kann sich auch direkt an
Stefan, Tel. 0421/507208, wenden.

Einzylinder-Meeting

Die Interessengemeinschaft fiir Einzylindermotorrider trifft
sich jeden 2. und 4. Samstag im Monat um 18.00 Uhr im
“"Zakk", Fichtenstr. 40 in Disseldorf. Zu diesem Treffen sind
alle Freunde und Fahrer von Einzylindermotorridern herz-
lichst eingeladen.

Italienerfrithstiick

Der Motorradclub Team 74 Rellingen veranstaltet seit drei
Jahren, jeweils zum Saisonanfang, ein Italienerfriithstiick an
der A 7 né6rdlich wvon Hamburg. Dieses haben letztes Jahr
einige regionale Motorradmagazinen falsch verstanden und
darauf hin abgedruckt, dapg das Italofrihstick jeden dritten
Sonntag im Monat auf dem Autobahnparkplatz bei Bonningstedt
stattfindet. Das Treffen findet aber nur einmal im Jahr
statt , um sich nach der langen Winterpause mal wieder-
zusehen, und um =zu begutachten, was der Eine oder Andere
umgebaut und veridndert hat.

Isle of Man

Wie jedes Jahr veranstalten auch 1989 wieder viele Clubs
Treffen widhrend der TT auf der Isle of Man. Bisher stehen
folgende Termine fur Italo-Fahrer fest:
Ducati Owners Club (GB) - 11.00 - 14.00 Uhr-Glen Maye;
MV Agusta Owners Meeting-19.00 Uhr- Tynwald Inn, St. Johns;
Moto Guzzi Club (GB)-18.00 Uhr-Waterfall Hotel, Glen Maye;
Laverda Owners Club Meeting-19.00 Uhr-Crosby Hotel, Crosby.
Weitere Informationen sind erhidltlich bei: The Department of
Tourism, 13 Victoria St.., Douglas, Isle of Man,
Gropbritanien.
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HS-KUPPLUNG

Seit Beginn der Produktion
der V-Motoren wird bei Moto
Guzzi eine Kupplung verwen-
det, die bis heute nur ge-
ringfiigige Anderungen er-—
fahren hat. Der immer wei-
ter gestiegenen Leistung und
dem vergrdéperten Drehmoment
ist gie nicht mehr ge-
wachsen. Die Verzahnungen in
der Schwungscheibe und auf
dem Mitnehmer =schlagen aus,
und verhindern dadurch ein
sauberes axiales Gleiten,
welches Zzum Trennen der
Kupplung erforderlich ist.
Mehrere Firmen haben, um
diese Schwachstelle auszu-
rdumen, die Original-Kupp-
lung verdndert oder eigene
Kupplungen entwickelt.

Das neuste Produkt in dieser
Hinsicht hat jetzt die Firma
Hokenechnieder (Friedrich-
Wilhelms-Bleiche 8a, 4800
Bielefeld 14, 065621/452445)
vorgestellt.

Die HS-Kupplung ist eine
Zweischeiben-Trockenkuppung
mit einer Tellerfeder. Sie
wiegt komlett 6,3 kg und ist
damit leichter als das
Original ( LM IV 7.8 kg; T3
8,4 kg).

Zum Lieferumfang gehtirt die

Schwungscheibe mit oT-
Markierungen, Tellerfeder,
Druckscheibe, Kupplungs-

Paket, Deckscheibe, Druck-
pilz, Schrauben, Buchsen und
die Einbauanleitung. Von der
alten Kupplung mup blop der
Anlasserzahnkranz tibernomen
werden.

Leider ist die Einbauanlei-
tung nicht wvollstiindig und
filr Laien daher schwer wver-
stidndlich.

Der Preis betrigt 1090,- DM.

FUR MOTO GUZZI

| Schraube
g 7 i

Deckscheibe

Verzahnuny
Kern

Niet

Reibscheibe

Niet

Buchse

Zwischenscheibe

Federlasche

Reibscheibe

Druckpils

Druckplactte

Buchse
Federla&che

Schraube

Tellerfeder

Gewinde
Schwungscheibe
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Bimota

Die YB6 wird im Laufe
dieses Jahres den Motor der
neuen FZR 1000 mit Exup-
Auslapsteuerung erhalten.

Norton so0ll bei Bimota an-
gefragt haben, ob dort In-
teresse besteht, ein Fahr-
werk fiur den Wankelmotor zu
bauen. Dies wire nach der
Einstellung der dbl wieder

eine rein europidilsche
Bimota.
Wahrscheinlicher ist es,

dap Bimota die Zusammen-—
arbeit mit Yamaha weiter
ausbaut und den Motor der
XTZ 750 (2 Zyl.) fiir ein

neues Modell verwenden
wird.
Aprilia

Fiir die Modelle AF-1, Red
Rose und Tuareg Wind hat
Aprilia Katalysatoren bis
zur Serienreife entwickelt.

Auf dem Mailidnder Salon im
September wird Aprilia eine
neue Einzylinder-Enduro mit
5 Ventilen pridsentieren.
Der Hubraum wird vermutlich
650 ccm betragen.

Fahrertraining

Die Fa. Schajor (Altout-
tingerstr. 2 8261 Tiss-
ling, 08633/1479) veran-
staltet am 18. Juni °'89 auf
dem Salzburgring in oGster-
reich ein Fahrer-Training,
speziell fur Fahrerinnen
und Fahrer italienischer
Motorrider.

Neuzulassungen 1988

Marke 1987 1988
Moto Guz=zi 1518 1645
Ducati 192 193
Husqvarna 131 -
Bimota 104 -
Laverda 101 90
Fantic 99 -
Cagiva 29 125
Benelli 27 36

Unter den einhundert am
meisten =zugelassenen Model-
len in Deutschland befinden
gich die Moto Guzzi Mille
GT (494 Stick), Moto Guzzi
California IIX (376) und
Moto Guzzi Le Mans (308).

Kalender

Der Laverda Club Nederland
bat uns, darauf hinzu-
weisen, dap =sle noch La-
verda-Jahreskalender in der
Grope DIN A3 fiur 15,-DM pro
Stuck =zu verkaufen haben.
Zu bestellen sind diese Ka-
lender bei: Hans van der
Lem, Krokuestraat 41, NL-
1541 DM Koog aan de %aan,
Niederlande.

Da wir gerade bei HKalendern
gind:

Bei der Fa. Moto Spezial
(Uracher Str. 23, 7423
Gomadingen) gibt es einen
Moto Guzzi-Kalender fir
30,-DM.

Einen Ducati-Kalender kann
man fdr 34,-DM bei R. im
Brahm, Wilhelmstr. 8, 5802
Wetter beziehen.
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AME

Die Firma AME (Auf dem
Ritter 19, ano1 Schauen-
burg) hat eine Trommel -
bremse mit ToV-Gutachten
auf den Markt gebracht. Es
handelt sich hierbei um
eine Doppel-Simplexbremse
aus Aluminium. Sie ist ver-
wendbar fir Fahrzeuge mit
einem max. zulassigen
Gesamtgewicht von 460 kg.

Zum Lieferumfang gehort die

Bremstromme 1l mit Anker -
platten, Bremsankern,
Bremsbacken und -belidgen,

Radlagern und Steckachse.
Der Preis ist AME-typisch
hoch. Er betridgt 700,- DM.
Fur ein poliertes Exemplar
missen elinhundert DM mehr
bezahlt werden.

Moto Guzzi
Mit der Einstellung der
Falcone 500 in den sieb-
ziger Jahren sagte Moto
Guzzi nach itber 50 Jahren,

in denen der Motor immer
weiterentwickelt und ver-

bessert wurde , dem Ein-
zylinder ade, und produ-
zierte nur noch \' 2-

Motoren. Die Benelli-Pro-
dukte, die unter dem Namen
Moto Guzzi wvertrieben wur-
den, und die kleinen Zwei-
takter wollen wir mal aufen
vor lassen.

Doch in der Versuchs-
abteilung steht auger dem
Vierventil-V-Motor auch
noch ein Einzylinder. Mit
voraussichtlichen 660 ccm
und vier Ventilen ist eine
Leistungsausbeute van ca.
50 PS =zu erwarten. Freunde
der alten Falcone werden
entiduscht seien, dap der
Motor steht und nicht
liegt. Genauso werden sie
die Wasserkiuhlung als
Stilbruch ansehen. Doch bei
den immer schiarfer

werdenden Gerduschbestim-
mnungen, ist diese unum-
ganglich. Ein kleiner Trost
werden da die augen—

liegenden olleltungen sein.
Ob in Mailand schon das
fertige Fahrzeug, oder nur
der Motor, oder auch gar
nichts wvon beiden zu sehen
sein wird, steht noch nicht
fest.

Was man aber sicherlich in

Mailand sehen wird ist der
Vierventiler und eine
Enduro mit dem gropen Zwei-

Ventil-Motor.
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Sound of Singles

Bei folgenden Rennen werden
voraussichtlich L#ufe der S8S0S-
Klasse veranstaltet:

13.06. Hockenheim

21.05. Nirburgring

28.05. Fapberg

25.06. Niirburgring

09.07. Arnsberg

22.07. osterreichring/A

24.09. Most

30.09. Dahlemer Binz

08B.10. Assen /NL

Moto Aktiwv

Moto Aktiv veranstaltet auch
dieses Jahr wieder Rennen flr
Serien-Motorridder. Nachdem die
gut organisierten Veranstaltun-
gen letztes Jahr grogen An-
klang gefunden haben, gind fol-
gende sechs Termine geplant:

02.05.-03.05. Zandvoort
27.05.-28.056. Zandvoort
22.07.-23.07. Zolder
30.09.-01.10. Zolder
04.10. Nirburgr .
14.10.-15.10. Zandvoort

Gewertet wird in 16 ver-
schiedenen Klassen. Alle Motor-
rader mussen idber eine Strapen-
zulassung verfiigen. .
Informationen sind unter Tel.
06421/23636 erhdltlich.

Superbike-WM

Be i den ersten Liaufen in
Donington Park/GB fiel Raymond
Roche mit =seiner Lucky-Ducati
in beiden Rennen mit Elektro-
nikproblemen aus. Der 1. Lauf
wurde vaon F. Pirovano auf
Yamaha gewonnen. Den 2. Lauf
konnte Giancarlo Falappa auaf
Bimota fiur sich entscheiden.
Die zwelite Werks-Bimota er-
reichte Platz 29 und fiel beim
2. Durchgang aus. Der Privat-
fahrer Peter Rubatto erreichte
auf seiner Bimota YB 4 E.I. die
Ringe 13 wund 8. Davide Tar-
dozzi, letztes Jahr WM-Dritter
auf einer Werks-Bimota sturzte
auf sgeiner diesjidhrigen Pri-
vat-Bimota im Training und ging
nicht an den Start.

BOT-Termine

23.04. Speyer
07.06. HNurburgring
21.05. Niurburgring
28.05. Fapberg
28.05. Zolder/B
18.06. Colmarberg/L
09.07. Arnsberg
15.07. Hockenheim
23.07. Niurburgring
06.08. Geesthacht
27.08. Straubing-W.
03.09. Mosbach-L.
03.09. Augsburg
10.09. Avus Berlin
10.09. Nurburgring
23.09. Hockenheim
24.09. Most/CSSR
30.09. Dahlemer Binz
08.10. Hohenfurch
08.10. Assen/NL

Daytona Speedweek

Beim Battle of the Twins-Rennen
der Speedweek in Daytona slegte
Dale Quarterley auf Ducat.i
knapp vor Paul Lewis auf Honda.
Danach folgten J Adamo, Ra
Shemwell, J. Long, B. Andre
alle auf Ducati und H. Enzinger
auf BMW.

Aprilia-Cup

21.05. Nurburgring
28.05. Hockenheim
03.06. Hockenheim
23.07. Nurburgring
20.08. St. Wendel
27.08. Straubling-W.
17.09. Hockenheim
23.09. Hockenheim

BOT 1990 in der Schweiz?
Der Schwelzer Ducati- und
Aprilia-Hindler E. Schnyder
mtbchte erreichen, dap es 1990
auch in der Schweiz BOT-Rennen
gibt. Hierfir mup er der FMS
bis Mitte des Jahres mindestens
30 Teilnehmer nachweisen ko&n-
nen. Interesenten hierfir wen-
den sich bitte an: E. Schnyder,
BOT-Workshop , CH-8718 Schinis,
Schweiz



Leserbr-iefe

Hallo liebe Leute!

Nachdem meine Freundin bei Euch
ein Probeheft bestellt hatte
und mir mit einiger Verzitgerung
("wer es bestellt, darf es zu-
erst lesen") gegeben hat, eini-
ge Kommentare.

Es iet wirklich eine gute Idee
eine Zeltung fur Liebhaber
italienischer Motorrider her-
auszugeben, ach ja - es gibt
auch Liebhaberinnen! Wie Heinz-
Willy Keusgen ja auch schreibt,
gibt es in der “gropen' Motor-
rad-Presse wenig Berichte itber
italienische Maschinen,--- der
Marktanteil und die Artikel
sind meistens ziemlich damlich,
da die Spezies bei “Motorrad®
oder sonstwo melistens technisch
nicht so auf der Hohe sind.
Allerdings mup ich auch sagen,
dap mich Neuerschelnungen auch
nicht sonderlich interressie-
ren, DOC 906 hin Aprilia Tuareg
her, ich bin, was dieses Gebiet
angeht reichlich konservativ.
Was mich interessiert ist, wie
die Leute mit ihren Geriten
umgehen, was eie verindert
haben, Erfahrungen mit Teilen
und Hindlern, bzw. Reparatur-
gqualitidten!!, ohne ein Blatt
vor den Mund zu nehmen.

An der 860 GTS, die meine
Freundin und ich uns zusam-men
gekauft haben, go0ll in diesem
Jahr auch noch 80 einiges
geindert werden, damit die
Reise nach Portugal einfacher
wird (ordentliche Schalter,
besserer Kettenschutz, Gepick-
tridger, Kofferhalter...).

Die Erfahrungen werden wir
sicherlich gerne teilen wund
natiirlich auch Tips bekommen.
Nun ja, noch mal zuriick zu
Eurer Erstausgabe: ich geh ein-
fach mal davon aus, dap die
niachsten Ausgaben ein paar mehr
Artikel enthalten. Ein Termin-
kalender ist eine gute Idee,
aber mit Verlaub, dann bitte
auch mit Daten! Selbst wenn die
Gefahr besteht, dap sgich Ter-
mine #dndern, ist es ganz qut zu

wissen, wann dieses oder jenes
Treffen voraussichtlich statt-
finden soll; oder so0ll ich da-
fur in die "mo' oder so gucken
missen? Auch Termine wie Isle
of Man oder BOT und S08 durfen
nach meiner @berzeugung nicht
fehlen; ich glaube, bei diesen
Veranstaltungen fahrt so die
eine oder andere italienische
Maschine mit.

Es liest sich zwar ganz lustig,
aber mir explodiert nicht
gleich der Stift, wenn ich
Yamaha schreibe, oder was immer
Rolf Moeglich aus Japan da so
vertreibt.

Nun gut, genug gelastert; ich
wiinsche Euch alles Gute, viele
Zuschriften, Unterstitzung und
natirlich auch Abos.

Von mir habt Ihr jetzt eins.

Bis bald, Peter

Leserbrief zu "GV Ducati Ltd."

Vogelscheuche: Die Vogel -Duc
wurde bereits in der Schweizer
Zeitschrift "MSS"™ wvorgestellt
und ldste heftige Leserreak-
tionen aus.

Fr. 30.000,- (DM 37.500,-) fur
eine Duc mit ein paar
(billigen) Retouchen sind mehr
als =zuviel. Der Verkaufspreis
des Motorrades inkl. der Teile
liegt hoéchstens bei 18.000,-.
Es ist &schade, dap in einer
Zeitschrift, die fur
italienische Motorr#der wirbt,
Werbung fir solche “"Hiandler”
gemacht wird. Man sollte doch
versuchen Leser, sprich neue
Italo-Liebhaber, zZu gewinnen
und nicht vor den Kopf zu
stosgen.

Die Zeitschrift ist sonst
informativ, jedoch mit ein paar
Kinderkrankheiten (Titelfoto
spiegelverkehrt, einige Druck-
fehler).

M. Granwehr




Touwuren

Treffen |

Hallo Motalia !

Ich miichte im Namen der
Zwelzylinder-Freunde-Bayern,
allen eine schtne, trockene und
unfallfreie neue Saison, auch
denen, die noch immer Japse
fahren, wiinschen.

Ich hoffe, Eure Zeitung wird

mal etwas dicker und viele
Fahrer gchreiben von ithren
Touren.

Mensch war's letzte Woche kalt.
Komischerweise am meisten gegen
Abend. Hauptsache die Strape
war trocken. Bin mit meinem
Spezi (nein, nicht der aus der
Wirtschaft), er ist Boxer-
Lenker und hat nach einer
Saison auf einem Guzzl-Gespann
nun wieder Lust auf Solofahren
bekommen . Aber meine Sport-
Touring-Geliinde-SP guzzt auch
hinter einer Gummikuh durch
Bayern. Im ibrigen bin ich mit
meiner SP sehr _zufrieden. Hat
mich im Laufe wvon 120 000 km
nur einmal im Stich gelassen.
Es war ziemlich genau vor einem
Jahr auf dem Weqg nach Le Mans
zu den 24 Stunden, an Ostern.
Start 4.00 Uhr, Autobahn
Passau-Regensburg nicht mal be-
sonders kalt. Man - fihrt mit
Lenkergriffheizung. Doch am
Parsberg - Schnee - verdammt
und US-Fahrzeug, noch schlim-
mer. Nach ca. 150 km war wieder
normales warmes Regenwetter,
und ich brauchte nicht mehr
jeder Kaffeetante ihre Bewunde-
rung abkaufen. Ab Heilbronn
schien sogar die Sonne und
spiter -staun, ehrlich wahr-
fuhr ich nur noch in der
Lederkombi und freute mich auf
Saarbriicken, wo ich Toni den Le
Mans Fahrer (beachtliche 250
000 km) treffen wirde. Doch es
wurde nichts, bei Halsers—
lautern stand ich auf der Auto-
bahn mit 'nem krummen Ventil
usw. Ab diesem Zeitpunkt hab
ich schon vielen einen Schutz-
brief empfohlen. Bin am selben
Tag noch mit Moto Guzzi zuhause
angekommen. Keine miide Mark

gekostet. Und da ich ein to-
taler Guzzifan bin, versuch ich
es heuer wieder. In drei
Wochen, wer fahrt auch hin?

So das war mal eine Tour wie
eie nicht sein soll.

Konrad Neubauer

iGGNNRINNnEnIannRREAnNRn AN

Ttalia 89
Neuseaeland

Wir haben gerade unsere Italia
Rally vom 11.03.-12.03. gehabt.
Sle fand auf einem Campingplatz
in Waikanae bei Wellington
statt. Es erschienen BO
Motorradfahrer (50 auf ita-
lienischen Motorr#idern und 30
auf anderen Maschinen). Ver-
anstaltet wurden eine Strapen-
fahrt (B0 km), ein Reifen-
weltwurf-Wettbewerb, ein lang-
sam Rennen (Sieger war, wer als
letzter die Ziellinie iber-
fuhr, ohne zwischendurch mit
den Fupen auf den Boden zu
kommen, die Distanz betrug 100
Meter ), Musik und Gegelligkeit.
Preise wurden vergeben fir:
Beeste Moto Guzzi (LM 1),
beste Ducati /Cagiva (Ducati 750
Sport alt), und bestes anderes
italienisches Motorrad (Morini
3 1/2).

An italienischen
waren vertreten:
Ducati: F1, F1 Laguna Seca, 750
Sport (alt u. neu), Pantah

600, 900 MHR, 450, 750 GT, 750
Paso, Indiana

Cagiva: 650 Alazzurra

Moto Guzzi: V 650 III, V 50
Monza, LM I, LM II, LM III,

LM IV, V 75, Lario, SP 1000
Benelli: 900 SEI, 250 S/S (Mo-
tobi)

Moto Morini: 3 1/2

Laverda: Jota, 600 OR Atlas.
Veranstaltet wurde das Treffen
vom Italian Motorcycle Owners
Club Neuseeland.

Motorridern



Lesererfahrungen

Erfahrungen mit einer V 65 TT

Nachdem ich auf wvielen Ducatis
und einer LM III 16 Jahre lang
durch Europa getrailt bin,
gelangte ich per Zufall an eine
Guzzi V 656 TT. Wihrend einer
3000 km-Fahrt gquer durch
Rumiinien, insbesondere (ber die
Karparten war's geschehen -
Liebe auf den zweiten Blick.

Dieses "Radchen”™
machte dermassen
Spap - Vollbepackt

konnte ich damit
durch Links/Rechts-
kombinationen ste-
chen, als slipe ich
auf einem Fahrrad,
der Vergleich mit

Skifahrspap im
Tiefschnee gel hier
angebracht.

Den Hinterherfah-
renden trieb es das
Wasger in die Au-
gen, sogar die, wvon
der "nicht*® nur
deutschen Motorrad-
pressge hochgejubel-
te, Honda Afrika
Twin hatte ob ihrer
Fulle und Fettig-
keit Mihe der V 65
TT zu folgen.

Fir mich das Beste - was Guzzi
jemals baute. Die Plumpheit
einer Le Mane, Darmah, 88 etc.
wurde mir erst bewupt (man ver-
zeihe mir), einzig eine
Scrambler bringt identisches
Handling bei weitaus geringerer
und auffalligerer Motorleie-
tung. So wurde im Winter 88/89
die TT total zerlegt und neu
aufgebaut. Zahlreiche “"Murkse-
rein® traten dabei an's Tages-
licht. Am Wichtigsten erscheint
mir Jjedoch die UmiAnderung des
Primfirantriebes, welcher mit
der V 50 identisch war - also
von 14721 auf 1h/22. Damit
werden die auf der Langstrecke
auf Dauer hohen Drehzahlen auf
ein verntimftiges Map reduziert,
zumal der 1. Gang im Original
nie bentitigt wurde (wer fihrt
echon Moto Crogs ?). Der wei-

teren machen mir noch die
mageren 2 Liter ©6linhalt sor-
gen. Der Anbau eines Olkiihlers
- Angesteuert mittels Thermos-
tat Uber ein Bypass wird =ich
nach beobachten der Oltempera-
tur in dieser Saison eventuell
ergeben. Die hinteren Feder-
beine gind einfach Spitze,

widhrend die Gabel tiiber Schlag-
ldécher etc. beinhart dariber
knallt. Diese Enduro uniibliche
/ Guzzi dbliche Untat wurde
eliminiert indem die Blech-
hilsen zur Federnvorspannung
entfernt wurden. Durch Bei-
lageecheiben in der entsprech-
enden Grtpe - oder kiirzere
Blechhiilsen lisst =sich so jede
Marzocchi Gabel auf's Fahrer-
gewicht einstellen. Der Serien-
auspuff mit Staubsaugerrcohr
wurde durch eine Anlage wvon
Moto Spezial / Gomadingen er-
setzt. Gesucht wird noch ein
gréperer Tank a la NTX ? die 10
1 gind ja eine Zumutung, =sowie
ebenfalls V 36 - 65 TT, NTX
Begitzer zwecks Erfahrungsaus-
tausches.

Ewald Grillmayer, Am Rosenhiigel
15, A-35500 Krems,
0043/2732/3738



Hostenlo=saer

Kleinanzeigenmarkt

Aermacchi

Dwvaicat i

Aprilia

AF-1-125 in Teilen
zu verk., Bj. 88,
4400 km gelaufen,
alle Teile in gutem
Zustand, auch
Sturzt., 04326/1808

Gebrauchte E-Teile
fiir Aprilia RX
1256/250 u. B0 ccm.
Teilweise auch neu,
02407/6072 ab 15 h

Benel1li

Benelli Tornado, EZ
77, Motor dberholt,
Extras, Neuteile,
Liebhaberstiick, VHB
4000 DM, Tel.
04103/87846

Bimota

Bimota YB 6, EZ
6.88, 3500 km,
0161/1813623

Bimota SB 3 D,
Superbikeumbau, o.
Verkl., Motor 6000
km, sehr sauberer
Zustand, sinnvolles
Zubehtir, VB 10700
DM, 05067/1237

Cagiwva

Cagiva 650 Elefant,
50 PS, EZ 86, TuV
5/90, 15000 km,
Becker-Koffer,
Tankruck., gepfl.
Zust., FP 7000 DM,
07443/1445 abends

Cagiva 650
Alazzurra, TiuVv
neu, 8000 km,
Zubehdr, Top, VB
5400,-, 0240873369

Verk. (leider) e.
schtne 900 SD, Bj.
80, TiiVv 5/89, ca.
30000 km, neu
lackiert, Conti,
Marzzochi,
Stummell ., Motor
vor einem halben
Jahr dberholt,
viele Neuteile,
Preis VB,
0911/402025

Suche Ducati-Teile:
Tacho (MHR o.
Veglia), Conti
rechts, Imola-
Hticker, 07193/6875

LM-Rider fiir Ducati
900, zus. VB 650
DM, 089/409520

Suche Gepicktriger
fur GT 860, Wer
kann Tips geben fir
Verbesserung des
Olkreislaufes 7
Tel. 0201/271885
Peter

Pantah, EZ 84,
umgeb. 750, VB
8000, Tel.
02408/81765

Gilera RV, 17/27
PS, Bj. 87,
Neuwertig,
Sportverkleidung,
2600 DM, 02858B/7834

Laverdasa

| Fantic

Fantic 403, 13 kw,
filr 1700 DM zu
verkaufen,
0821/82960

RGS 1000, Kiuhrer-
Ombau, VS, Tel.
02303/13330

Wer fihrt Inspek.
an 1000 SFC selber
aus u. kann mir
Tips geben? Mike
Andretta, Ponetr.
72, 5100 Aachen,
0241/29567

Laverda 1000 Jota,
EZ 82, Extras,
guter Zust., 5900
DM, 09367/3397

Verk. Laverda 750
SF, 1973,
Originalzustand,
komplett, etwas
vergammelt aber
funktionierend, fdr
DM 3500,-,
0043/2732/3738

Orig. 760 SFC
Laverda, Bj. 74,
ital. Brief,
verzollt, div.
Neuteile, Preis
VHB, nehme evtl.
ital. Motorrad in
Zahlung,
040/2003395

Magmni

I Garelli

Gilera

Gilera TG 2, 83,
3000 km, neuwertig,
VB 2600 DM,
09122713504

Magni-Fahrer, bitte
meldet Euch zw.
Grindg. zwangsl.
Verbindung u.
Erfahrungsaust.,
Tel. 07381/1274

Malanca

Suche E2C,
05642/6841




Ho=stenloser

KHKleinanzeigenmarkt

Gu==1i

Le Mans I,
umgebaut, 948 ccm,
Alutank + Hicker
Eigenbau mit T&V,
Verkl., etc.,
Preis: VB, ab 17 h,
Tel. 0421/705219

V 1000 G5, EZ B84,
1. Hd., 15000 km,
Sommerf., ToV B8/90,
Extras, VB B200 DM,
05961/265, morgens

V 1000 G5/SP Teile

wegen Umbau giinstig
zu verkaufen, Tel.

0461/22654

Verk. fiir LM I o.
II
Doppelscheinwerfer-
Vollverkl., VH 350
DM, Lafranconi 250
DM, 05192/5681

Cali II Gespann EZ
82, Sguire ST2-
Boot, wahlw., VB
9500 DM,
07062/61921

Suche f. NTX
Kardanwelle, LM 3
Tank, NTC
Schutzblech v.,
02041/22825

Verkaufe Fahrwerk
v. V 65 kpl.,
02041/22825%

Vv 50 Monza, 9000
km, Bj. 80, viele
Extras, VB 4500 DM,
08178/3518 ab 18
Ohr

Suche Moto Guzzi V7
850 GT California
0. V7 Ambassador,
H. Schlecht, Karl-
Hoffmeister-Str.
20, 4130 Moers 1

Mille GT,
Speichenrider,
schwarz, EZ 7/88,
5000 km, aus fam.
Griinden zu verk,
Tel. 02761/2577

Verk. Falcone, ToV
neu, 30000 km, VHB
2500 DM,
0761/28156567

Verk. Neuteile v.
T6: Gabel, Rider,
Reifen,
Bremsscheib., Tank,
Sitzb, Stopd.,
Seitend., Hecktelil,
Tel. 0431/231950

'

Suche MG-SP-
Lenkerverkleidung
mit Scheibe, nur
Original, Tel.
08531 /3350,
Neubauer

Fur Guzzi:
Agostini-Verkld.,
Sitzbank Vapolini,
Hickersitzbank
Moto-Italia,
Zylinder,
olwannenzwischenr.
und versch.
Ricklichter,
0561/828629 ab 19
Uhr

Guzzi 850 T-5, EZ
86, 67 PS, 10 tkm,
div. Extras,
Topzustand,
Sommerfahrzeug,
8500 VHB, 040-
4916910

Verk. MG 650 NTX,
EZ 3/88, 11500 km,
Gepicktriger, n.
Hinterradreifen, n.
Langst.,

02191 /666389

Guzzi V7, Bj. 71,
Polizeimagechine,
und T 3, Bj. 45, 40
tkm, 0259671335

Verk. MG V 35
Imola, 27/32 PS,
THV 5/90, VB 2800
DM u. viele Le
Mane-Teile,
0431/84755

Morimi

Suche Moto Morini
500 Camel, Tel.
0761/26192 Rolf

Morini 3 1/2 VS
Sport, Bj. 81, 27
PS, 10000 km, TuV
4/90, Extras,
0821/94974

501/2 Camel, E.-
Start, 22 Ltr.-
Tank, EZ 2/88, wie
neu, 07150/4886

Morini 3 1/2 8 in
Teilen, ohne
Rahmen, mit
Getriebeschaden,
sonst komplett zu
verkaufen,
040/7207772

Motobi

Imv Agiasta I

MV Agusta 350 S,
Funktionst. u.
komplett, VHB 3500
DM, 02161/559118

Zubehdr

Marzocchi MC-Gabel,
40 mm, DM 200,
089/876270

Sonstiges=s

Suche Lederkombi,
schwarz, Gr. 54-56,
0431/641686



MOTALIA im Abonmnnmnemen

Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel

0 Ja, ich mdéchte MOTALIA ab der niachsten Ausgabe abonnieren.
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MOTORRADSERVICE

Jochen Zimmermann
Mochenwangener Str. 19
7984 Wolpertswende

Tel. 07502/4a54a4

Ersatzteile, Motorridder und Zubehdr

Geschiaftszeiten: Mo - Fr 14.30 - 18.30
Mittwochs geschlossen
Sa 10.00 - 14.00

Motorridder: Mille GT sw. 0. rot
Mille GT sw. 0. rot Speiche
California II1
California III Speiche
LM 1000

Gebrauchte Motorridder auf Anfrage.

Umfangreiche Preisliste gegen 5,- DM in
erhidltlich.

Uhr

Uhr

11948, -
12219, -
13384, -
13700, -
13900, -

DM
DM

DM
DM

Briefmarken

Rabatte fir Club's, Rennfahrer und Firmen bitte

gesondert anfragen.

Beispiele:

12011400 Kurbelwellenlager hinten
17045050 Stoépelstange

Ausp 20 Auspuff LM III Serie

Ausp 21 Auspuff LM III Lafranconi
Dicht 45 Dichtungssatz Motor LM I II
Kreuzg 01 Kreuzgelenk T - LM

116,50
33,85
374,20
491,25
32,40
186,05

DM
DM
DM
DM
DM
DM



Gehen Sie auf Sparkurs mit der
NECKURA Allgemeine Vers.-AG

(Tarif fir Haftpflicht 2 Mio, Zahlungs-
weise 1/4jahrlich, Beitragssatz 100%

inkl. Vers.-Steuer, Stand 1/89)

PS N/Normaltarif B/Offentl. Dienst
umm 10 49,10 DM 40,40 DM /_.
ps27 | 138800M |  11240DW NECKURA R
tberso |  2s2600M |  22780DM BeE
Mopedversicherung ab 1. Mdrz 1989 2 Mio. pauschal DM 95,20
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