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MOTORRADSERVICE
Jochen Zimmermann
Mochenwangener Str. 19
7984 Wolpertswende
Te 1 - O7502/ 454 4

Frsatzteile, Motorridder und Zubehor

Geschiftszeiten: Mo - Fr 14.30 - 18.30 Uhr
Mittwochs geschlossen

Sa 10.00 - 14.00 Uhr
Motorriader: Mille GT sw. 0. rot 11948,- DM
Mille GT sw. 0. rot Speiche 12219,- DM
California I11 13384,- DM
California III Speiche 13700,- DM
LM 1000 13900,- DM

Gebrauchte Motorriader auf Anfrage.

Umfangreiche Preisliste gegen 5,- DM in Briefmarken
erhidltlich.

Rabatte fiur Club‘'s, Rennfahrer und Firmen bitte
gesondert anfragen.

Beispiele:

12011400 Kurbelwellenlager hinten 116,50 DM
17045050 Stopelstange 33,85 DM
Ausp 20 Auspuff LM III Serie 374,20 DM
Ausp 21 ~Auspuff LM II1 Lafranconi 491,25 DM
Dicht 45 Dichtungssatz Motor LM 1 11 32,40 DM

Kreuzg 01 Kreuzgelenk T - LM 186,05 DM
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Hallo
Ttalienerfreunds

Die Saison ist im vollen
Gange und auch MOTALIA wird im-
mer dicker.

Rechtzeitig Zum Saisonbeginn
veranstaltete der BVDM gemein-
sam mit der deutschen Moto-

becane ein Guzzi Schrauber
Seminar. Bericht in diesem
Heft .

Der Ducati Club Deutschland
hatte beli seiner Veranstaltung
in Hockenheim leider Pech mit
dem Wetter, aber lest selbst.
Auch in diesem Jahr wird
Aprilia wieder den Rennsport-
Nachwuchs férdern.

Eine Cagiva 500 T4E hat sich
bestens im Alltagsbetrieb be-
wiahrt .

Der Moto Guzzi Club Olpe-Big-
gesee stellt sich in diesem
Heft vor. Welcher Club ist der
nidchste?

Und natiirlich fehlen auch die
Kurzmeldungen, Kleinanzeigen
und der Veranstaltungskalender
nicht.

Zum Redaktionsschlup hatten wir
leider die Bilder vom Ital-
ienerfriihstiick Bdnningstedt und
vom Guzzi-Treffen in Gropensee
noch nicht =zuriick.

tiber Pfingsten veranstaltet
Maurizio wieder seiln Ducati-
Treffen mit Werksbesuchen bei
Ducati und Bitubo. An den
Wochenenden danach werden wir
wohl nach Svendborg, Krems /A,
Hauenstein oder Ternat und
Hirmm fahren.

Euer MOTALIA-Team



Cagilwva 500 TAaA4E
Bewidihrtes Bol=gerat

War tun, wenn der Enduro-Bazillus nagt, das ferndstliche
Angebot aber als recht reizlos erachtet wird? Ganz einfach:
man probiert es mit einer Cagiva und wird es nicht bereuen.

Seit 7 Jahren bauen die
Aermacchi-Nachfolger eigene
360er-Viertaktmotoren in
ihre Fahrgestelle ein,
nachdem schon die Zwel-
takter im Geldndetrimm so-
wohl in Wettbewerben als
auch bei romanischen Pri-
vatiers filr Furore sorgten.

Der durchzugsstarke
Motor begeistert

Auf diese selbstent-
wickelten Einzylinder baut
auch die 500 T4E auf. Der
auf 94 mm aufgebohrte Zy-
lindar ergibt im Zusam-
menspiel mit 65 mm Hub ge-
nanu 451 ccem, die fur 38
DIN-PS gut gind. Fur die
Zularsung auf versicher-

ungsgiinstige und stufen-
fuhrerscheingemife 27 PS
kommt ein im Durchlap ver-
engter Ansaugstutzen Zum
Einsatz. Der problemlose
d0er BING-Vergaser sorgt
tlber einen neu entworfenen

Vierventilkopf fir eine
Motor-Charakteri=stik, die
begeistert.

Im Stand hiirt sich der
Motor noch etwas hart an,
sobald der Gasgriff ge-
offnet wird, setzt aber er-
staunlich weich die Leist-
ung ein. Turbinenartig be-
echleunigt die Cagiwva bis
zur Htichstleistung. Das
Manko des fehlenden Sch-
napsglases bis zum wvollen
halben Liter wird beim
Fahren kaum wahrgenommen .
Kraftvoll werden die frisch
betankten 150 Kilo wvon der
Stelle gebracht, unter-
stidtzt von einem prizise zu

schaltenden 5-Gang-Getrie-
be.

Zu den schiinsten Spiel-
plitzen der T4E gehtiren

Landstragen jeder Giiteklas-

se, Konkurrenz ist dort
kaum zu befiirchten. Selbst
grobe Bodenunebenheiten

werden von der mit 240 mm
Federweg diampfenden Gabel
klaglos weggesteckt, das
mit Soft-Damp-System arbei-
tende Zentralfederbein ist
den allgemeinen Anforder-
ungen gut gewachsen. Ein-
zig beil =schnell aufeinander
folgenden Querrillen lagt
es den Fahrer dber die
Bodenbeschaffenheit nie im
Unklaren, wags jedoch auf
das Fahrverhalten keine
nachteiligen Auswirkungen



hat. Leichte UOnruhe kommt
erst kurz vor der angege-
benen Hochstgeschwindigkeit
von 150 km/h auf, wenn die
Kombination von hochge-

legtem Schutzblech und 80
cm Lenkerbreite die Grenzen
einer nur spirlich verklei-
deten Enduro im Strapenbe-
trieb aufzeigt, zudem der
Rahmen eng an die friheren
GS-Modelle angelehnt ist.

Das an der oberen
Gabelbricke montierte
Schutz-blech sorgt fir

leichte Fahrwerksunruhen
im Héchstgeschwindig-
keitsbereich

Die Mtglichkeit jedoch,
eelbst 2u zweit aus dem
Stand auf 140 km/h besch-
leunigen 2zu kénnen, ohne
dap irgendein unsicheres
Gefiihl sich breit macht,
verdeutlicht die Reserven,
die Motor und Chassis bie-
ten, wenn man es darauf
anlegt. Doch das nur neben-
bei.

Den Jiingern der aufgehenden
Sonne Jjedenfalls =zu =zeigen,
wie wendig sich ein Motor-
rad auch auf echlechten
Stragpen fahren lassen kann,
darf schon als Genug be-
zeichnet werden. Einmal auf
Kurs gebracht, lapt =ich
die Maschine nicht mehr aus
der Ruhe bringen. Ein von
anderen Enduros bekanntes
Eigenlenkverhalten ist ihr

fremd. Selbst in Grenzbe-
reichen und beladen wverhilt
gich die Fuhre noch absolut
neutral.

Eine gewisse Art wvon Neu-
tralitiat mup leider auch
den Bremsen bescheinigt
werden. Die hintere Trom-
melbremse ist wohl tber
jeden Zweifel erhaben, die
Scheibe am Vorderrad aber
wirkt oftmals etwas iber-
fordert. Bei Nisse ist sie
ZWAar gut dosierbar, doch
fiir Kurvenhetzereien sollte
gie griiper dimensioniert
sein.

Dies ist aber auch der ein-
zige gravierende Nachteil
an der Cagiva, die sonst
mit Finessen bestickt ist,
die anderswo oft als Zube-
htir gehandelt werden. Ange-
fangen wvom Olkithler dber
den goliden Motorschutz bis
hin zur wartungsfreien CDI-
Zindung. Selbst ein Anlas-
ser ist wvorhanden, obwohl
der Motor spitestens mit

dem 2. Kick zum Leben zu
erwecken ist.

Serienmi#Apig bei den neuen
Modellen ist auch ein 19-
Liter-Tank, der auch auf
die Maschinen #lteren Jahr-
gangs papt. Fiur den Kurz-
etreckenbetrieb mochte
deren 12 Liter-Reservoir
ausreichen, fur lingere
Fahrten wund angesichts des
durchschnittlichen Sprit-
verbrauchse von 6 Litern ist



die nachtrigliche Investi-
tion dennoch tiberlegens-
waert.

Das die T4E ein wahrlich
italienisches Produkt ist,
zeigt gich an Kleinigkei-
ten, deren Bedeutung Jjeder
fur gich abschitzen mup.
indbersichtliche Instru-
mente, Kontrollampen, deren
Aussehen besser als ihre
Funktion ist und eine rost-
trachtige Lackqualitit an
Rahmen und Auspuff sind wvon
der Negativeseite des Motor-
radse zu berichten. Ebenso
ist der Zwel -Personen-Be-
trieb auf der kurzen Sitz-
bank, die fir den Fahrer
gchon arg hart iet,
schlichtweg eline Zumutung
fiur den, der hinten =sitzen
mup .

Gepidcktriger =zu Buche. Der
stabile Vierkant-Seiten-
stidnder ermtiglicht ZWAr
einen sicheren Stand auf
jedem Untergrund, ein feh-
lender Hauptstidnder ersch-
wert allerdings sowohl den
Hinterradausbau, als auch
das Kettenspannen unterwegs
an der Tankstelle.

Die Cagiva ist sicherlich
keine Masechine, die man an
jeder Ecke bewundern kann,
im Alltagsbetrieb jedoch
hat =sie sich gut bewdhrt.
Ob im Winter morgens um
5.00 Uhr =zur Arbeit, weil
der Wagen nicht ansprang

oder iiber's Wochenende mal
eben eine Tour wvon mehreren
hundert Kilometern, die Zu-
verlissigkeit gab nie Anlap
zu klagen.

Pogitiv schlagen dafur die
aeinfache Handhabung des
Kettensgpanners, die mit 14
Ah reichlich bemessene Bat-
terie und der serienmiipige,
e Alukisten geeignete

Tats#dchlich ist die Cagiva
T4E ein Motorrad, welches
guten Gewlissens zu em-—
pfehlen ist.

Marc Relchel



CLUBVORSTELLIONG

Moto Gu==1 Club Olpe—Biggesee

Der Moto Guzzi Club Olpe-Big-
gesee e.V. wurde im Mai 1987
gegrindet und hat seinen Sitz
in Olpe am schtinen Biggesee.

Die Griundung verlief etwas
aupergewthnlich. Zwel unserer

heutigen Mitglieder hatten
unabhiingig wvoneinander eine
Annonce in die Zeitung ge-

setzt, um andere Guzzi-Fahrer
kennenzulernen.

Die Reaktion auf diese An-
noncen war grbper wie er-
wartet, zumal dadurch wieder
Leute zusammen kamen, die den
Kontakt zueinander im Laufe
der Zeit verloren hatten. Es
wurde ein Treffpunkt fiUr eine
erste Kontaktaufnahme verein-
bart, =zu dem die heutigen
Mitglieder 2zahlreich erschie-
nen waren. Nach mehrmaligen
lockeren Treffen wurde als
erster Schritt ein festes
Vereinslokal, das "Haus am
blauen See”™ in Rhode, festge-
legt, dem wir bis heute treu
geblieben sind. Dieses hat
sicher nicht zuletzt an der
freundlichen Aufnahme und Un-
terstiditzung seitens unseres
Wirtes gelegen. Hier treffen
wir uns einmal wichentlich,
um entweder nur 2zu kldnen
oder gemeinsame Aktivititen
zu besprechen. Als wir nach
einiger Zeit feststellten,
dap gemeinsame Unternehmungen
einfach mehr Spap machen, zu-
mal dies ausnahmslos ohne
Komplikationen klappte, ent-
echlossen wir uns, uns als
Verein eintragen zu lassen.
Die Eintragung erfolgte im
Dezember 1988. Die Anzahl der
Mitglieder ist inzwischen auf
27 angewachsen, wobei die
Kinder mindestens genauso
viel Spap an den Unternehm-
ungen haben, wie wir selbst.

Die Anzahl der Mitglieder mag
recht gering im Vergleich =zu
anderen Vereinen =ein, aber
wir legen eben mehr Wert auf
den Zusammenhalt, als auf
hohe Mitgliederzahlen. Trotz
der teilweise weliten ortlich-
en Entfernungen zueinander
(Kslm / Bonn / Siegen) wird
der Kontakt auch auperhalb
des wdchentlichen Treffens
aufrecht erhalten, was =sich
in der Vergangenheit mehr als
pogitiv auf das Vereinsleben
ausgewirkt hat.

Der Verein getzt sich inzwi-
sechen f{ilberwiegend aus Guzzis,
angefangen von vielen Tourern
(tellweise als Gesgpann),
einer Falcone und mehreren Le
Mans (II1 -1IV) =zusammen. Aber

auch andere Italiener wie
eine Laverda (eine sehr
schne iibrigens), sind ver-

treten. Wir wollen allerdings
nicht andere Marken unbedingt
ausschliepen und so wird auch
die gute alte Gummikuh und
eine alte englische Lady
gerne geduldet. Es kommt im
Endeffekt ja nicht auf die
Ma=schine, sondern auf den
Fahrer an. Nur ein Japse darf
es nicht sein (die Maschine
ist gemeint).

Wir haben fir dieses Jahr
unser ersgtes eigenes Treffen
geplant, von dem wir hoffen,
dag ez eines Tages ein ge-
nauso fester Termin im Jahr
sein wird, wie die bekannten
Treffen in Thal, Kreuzstrape,
Jever etc.

Dies sollte aber filr den An-
fang genug (lber uns sein.
Eine schrott- und japsen-
freie Saison winscht Euch al-
len Euer Moto Guzzi Club
Olpe-Biggesee e.V., Roncalli-

str. 12, 5210 Troisdorf 13.



Bilichervorstel lung

1986 ist in dem Serag-Ver-
lag das Buch "Italienische
Motorrider®™ von Tim Parker
ersechienen. Der UOntertitel
"Klassische Sport-Maschinen
in Farbe®™ igt nicht allzu
ernst zu nehmen. %Zwar sind
alle Bilder in Farbe, aber
ob eine Moto Gu=zzi Califor-
nia, eine HRD SH 125 oder
eine Cagiva Elefant klas-
sische Sportgeridte gind,

mtichte ich doch 1in Frage
stellen.

Das Buch hat 128 Seiten und
ist in B8 Kapitel aufge-
tellt. Jedes von diesen be-
fagpt sich mit einer itali-
enischen Motorradmarke. Be-
nelli, Bimota, Cagiva, Du-
cati, Guzzi, Laverda, Mori-
ni und natidrlich MV Agusta
gind die Firmen, mit denen
slch der Autor beschif -
tigt.

Im grofen und ganzen ist
"Italienische Motorrédder™
ein Bildband, mit wenig
Text. Pro Bild gibt es ein
paar Zeilen, die leider oft
keinen informativen Inhalt
haben. Texte wie :" Die
neue Guzzi Falcone, auf-
genommen in ihrem Heimat-
land Italien. Es ist Sonn-
tag und daher viel zu sehen
in den Stragen der Ort-
schaft Bassano del Grappa-.
Der Bezitzer ist der Mann
mit der Mitze." oder "Zwel
italienische Stragenpoli-
zisten mit ihren Guzzi
V50ern (Bassano del Grappa
am Fufe der Dolomiten). Von
der roten Farbe und von
Serienbemalung kann na-
tiirlich nicht mehr die Rede
sein!”™ kotnnen hichstens als
Liuckenfiiller dienen.

Wird die Moto Guzzi Cali-
fornia I noch als das wahr-
scheinlich beste Touren-
Motorrad bezeichnet, =0
kann man nach Meinung des
Autors mit der Cali II eher
eine Show veranstalten als
fahren. Schuld hieran =sol-
len wvor allem Riicklicht,
Sitz und Kotfliigel haben.
Leider 1l#pt auch die Aus-
wahl der Bilder =zu wiinschen
ilbrig.

Bei einem Buch, das 59,- DM
kostet, sollte man doch
mehr erwarten kidnnen.

Wer schon alle anderen
Biuicher dber italienische
Motorrider hat und seine
Sammlung vervollstindigen
will, kommt mnatfirlich nicht
um dieses Buch herum. Aber
er soll hinterher nicht
sagen, 1ich h#tte ihn nicht
gewarnt .




Presseschauwu

Gilera-Vierzylinder

Motorrad Classic 3/89 be-
fapt sich mit den Vier-
zylinder-Rennmaschinen, mit
denen Gilera in den 5Oer
Jahren mehrere Weltmeister-
schaften errang. Auf acht
Seiten wird die Geschichte
der Entwicklung und der
Erfolge der Multizylinder
prisentiert.

Gilera Saturno

Der feuerrote Einzylinder
wird im MO 05/89 mit der
Yamaha SRX 600, der Honda
XBR 500 und einer Uno Rotax
560 verglichen. Knapp 10

Seiten des Heftes beanspru-
chen die Singles fir sich.

Joachim Hkenschnieder GbR
Friedrich-Wilhelms~-Bleiche Ba
4800 Bielefeld 14

Telefon: (0521)452445

Ducati Mach 1/8

Manfred Woll eschildert in
Motorrad Classik 3/89 sgeine
Fahrerlebnisse, die er mit
der Mach 1/8 auf dem klei-
nen Kurs in Hockenheim ge-
sammelt hat. Auf den 6 Sei-
ten kommt auch die Entsteh-
ungsgeschichte des Produc-
tion Racers nicht zu kurz.

Moto Guzzi SP III

In der Ausgabe Nr. 11 wvom
Motorrad soll sich laut
Vorschau ein Vergleichstest
der beiden europidiechen
Zweizylinder-Tourer BMW R
100 RT und Moto Guzzis
neustem Modell befinden.
(Wetten dap die BMW ge-
winnt?)

Motorr#der (keine Japaner)
Reparaturen

Schneller Versand von

MOTO GUZZI Ersatzteilen
Gebrauchte Teile

Zubehdr

Gespanne

Tuning

Veredelung
Zylinderkopf-Instandsetzungen
Reparatur von Kreuzgelenken
Radepannarbeiten, auch 15"
Sand- und Glasstrahlarbeiten
Dreh- und Fridsarbeiten
Ausbuchsen

Polieren
Verchromen/Vernickeln
Rahmenlackierungen



VERANSTALTUNGS —KAILENDER

Die Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender

it koetenlos. Es werden aber

Italiener-Veranstaltungen oder

far Italiener-Fahrer/innen Iinteressante Veranstaltungen aufgenom-
men. Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben sind
ohne Gewidhr! Bitte informiert Euch vorher beim Veranstalter und
vargept nicht, bei Anfragen Riuckporto beizulegenl

19.05.-21.05.89

Arkansas "Fox-Fire®™ Moto Guzzi
Campout

Info: MGNOC, S. Walker, 1006 N.
Main Street, Betonville,
Arkansas 72712, USA

19.05.-21.05.89

Annual Illinois Rally des
MGNOC, USA

Info: Jerry Cokel, Box 411,
Stronghurset, IL 61480, USA

20.05.1989

Zwangloses Treffen fiir
italieniseche Motorrider bei
Skokloester Castle ca. 40 km
wegtl. von Stockholm
Info:Mats Arborelius,
HKvarnkammargatan 4,

8-76420 Oppeala, Schweden

20.05.-21.05.89

Ducati-Treffen in Svendborg auf
der Insel Ftinen in Dénemark
Info: Ducati-Club-Danmark,

P. Bottos, Voldflojen 5 st.
tv., DK-2700 Bronchoj, Dinemark

26.05.-28.05.89

Internationale Moto Guzzi Rally
des MG Club GB in Lichfield,
Staffs, Gropbritanien

Info: 8. Powis, 26 The
Crescent, The Wells, Epsom KT18
7LL, GB, Tel. 037/27/24681

26.05.-28.05.89

11. Blg Country Moto Guzzi
Rally in West Virginia, USA
Info: MGNOC, B. Bush, 347 Glenn
Lane, Follansbee, W.V. 26037,
UgA

26.05.1989

Frelies Training in Croix en
Ternoils in Frankreich

Info: Ducati-Freunde-Hessen,
B. Schmidt, Gutenbergstr. 9,
D-6367 Karben 6

26.05.1989

Mallory Park Track Meeting des
Laverda International Owners
Club GB

Info: Tim Carter, 5 French
Drive, Kettering, Northants
NN15 5BT, Grogbritanien

27.06.-28.05.89

Treffen fiir italienische
Motorridder in Krems in
osterreich

Info: Ducati-Club-6sterreich,
F. Vorderwinkel, Hetzerdorferg.
6, A-3500 HKrems, Osterreich

02.06.-04.06.89

2. V2-Treffen in Hauenstein
(nur fir Luftgekuhlte V2) des
Harley-Club Hauenstein und der
Guzzi Freunde Hauenstein

02.06.-04.06.89

3. Moto Italia-Treffen in Sint-
Kathrerina-Lombeek bei Ternat
in Belgien

Info: Moto-Italia vzw.,
Lippensputweg 11,

B-1742 Ternat, Belgien

09.06.~11.06.89
Italiener-Treffen in Ltnsboda
in. Sid-Schweden

Info: Ulla Dagssberg,

Tel. S/0456/70444

09.06.-11.06.89
Italiener-Treffen des Norsk
Moto Guzzi Klubb in Olden,
Norwegen

Info: Elin Vandevjen, Tverrasen
35, N-1315 Nesiiya, Norwegen

10.06.-11.06.89
10. Int. Guzzi-Treffen In San
Benedetto/Italien
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10.06.-11.06.89

1-Zylinder Ducati-Treffen in
Remchingen

Info: Gerd Ruf, Kirchstr. 4,
75637 Remchingen

10.06-.-11.06.89
Italo-Motorradtreffen des

MC Akustik Italiana in Hirmm-
Burgenland in Gsterreich

Info: Gerhard Kurz, Rosengasse
3, 7210 Walbersdorf, Osterreich

10.06.-11.06-89
Ducati-Clubrennen in Croix en
Ternois in Frankreich

Info: Ducati-Club-Frankreich,
L. Regnat, 9, Rue de la Croix
Boisee, F-77720 Grandouite

16.06.-17.06.89
Ducati-Trainingslidufe in
Mugelln in Italien des Ducati-
Club-Schweiz

Info: Martin Schnider,

Am Holbrig 11, CH-8049 Zdrich

16.06.-18.06.89
Treffen des Laverda Club Bergen

16.06.-18.06.89

Moto Morini Treffen der Moto
Morini Freunde Nordbaden
Info: Klaus Gladhorn,

Tel. 0721/492483

17.06.-18.06.89

3. Treffen des MV Agusta-Moto
Morini Club de France bel der
Rennstrecke von Charade bei
Clermont-Ferrand/Frankreich
Info: M. G. Pivert, 71 Avenue
de Clichy, F-75017 Pari=s,
1/43872161, Frankreich

17.06.-18.06.89

3. Int. Guzzi-Treffen in
Torino/l

Info: Beppe Moto , Via Ses-
triere 3, I-10024 Moncalieri

17.06.-18.06.89

2. Ducati-Treffen im
Kellenbachtal

Info: Ducati-Stammtisch
Rildesheim, Harald Pleines,
Schidferstr. 11, 6551 Riidesheim

18.06.1989

Fahrertraining der Fa. Schajor
nur fiir italienische Motorrider
auf dem Salzburgring in
Oeterreich

Info: Fa. Schajor,
Altottingerstr. 2,

8261 Tussling, 08633/1479

22.06.-25.06.89

Midsommertraff des Moto Guzzi
Club Schweden in Ludvika

Info: Moto Guzzi Club Schweden,
C. Alge, L&énnvigen 7,

5-14141 Huddinge, Schweden

23.06.-25.06.89

18th Annual Kansas State
National MGNOC Rally, Abilane,
USh

Info: MGNOC, Frank Wedge, RR 1,
Box 136, Ellsworth, KA 67439,
USA

23.06.-25.06.89
Italienertreffen des MC Freaks
in Brovst/DK

Info: MC Freaks, Nesgardsvej 3,
DK-9460 Brovst, Dinemark

23.06.-25.06.89

Ducati-Treffen der Ducati
Freunde Ottersberg

Info: Jurgen Adam,

Birkenweg 5 b, 2802 Ottersberg

24.06.-25.06.89

1. Guzzi-Treffen in
Aosta/Italien

Info: OK Moto SNC dei f. 11i
Boggia c. so. Ivrea 37, 1-11100
Aosta, Tel. 0039/165/32259

24.06.1889

2. Classik-Bike-Treff in
Eggenburg/6sterreich

Info: Emmerich Grath, Feldgasse
23, A-3730 Eggenburg/A

30.06.-02.07.89

2. Treffen des Ducati-
Stammtisch Hessen in Schotten
Info: Dietmar Hochberger,
Eckstr. 7, 6338 Huttenberg,
Tel. 06441/73534
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30.06.-02.07.89

2. Treffen fiur die Freunde
liegender Einzylinder an der
ehemal igen Solitude-Rennstrecke
bel Stuttgart

Info: Frank Plonus,
Fuchswaldstec. 74, 7000
Stuttgart BO, Tel. 0711/6872035

30.06.-02.07.89

3. Int. Guzzi-Treffen in
Prato/Italien

Info: Moto Star, Via
Compagnetto da Prateo 4/6, I-
50047 Prato, Tel.
0039/574/20369

30.06.-02.07.89

4. Int. Motorradtreffen fidr
italienische Motorrider des MF
Eyfalia e.V.

Info: H.-P. Kaulen,
Wigrersheimer Weg 8, 042
Erftstadt-Herrig, Tel.
02235/6417

30.06.-02.07.89

2. italienisches Wochenende des
MC Eversdijk in Wemeldinge in
Holland

Info: MC Eversdijk, c/o Rini
Kloosterman, Stekeldijk 2,
NL-4493 PE Kauperlandﬂ Holland

VORSCHAD

TJUOUL. I

Concours des Italian Owners
Club in Olivers Mount,
Scarborough, Yorks in GB

6. Int. Guzzi Treffen des Moto
Guzzi Club Minchen beim
Bartewirt in Kreuzstrage

Sommernachtefest des Moto
Italia in Sieghartsstein/A

2. Int. Guzzi-Treffen in S.
Glovanni in Peralceto/lItalien

Ducati-Treffen in Grohnde des
Ducati-Club-Hannover

Deep Forest Campout des MGNOC
in Randel, 0OSA

13. Int. Guzzi-Treffen in
Massa/Italien

Ducati-Clubrennen in Zeltweg/A

Summer Camping Weekend der
Morini Riders GB in
Glencol ,Schottland

Europ. Guzzi-Fest des Moto
Guzzi Club Bavarese e.V. in
Thal

3. Euro-West Rally in
Prineville, Oregon, U0OSA

Italienertreffen 25 km sidl.
von Bremerhaven

AODOGUST

Internationales Aermacchi
Treffen in Brunnadern/CH

5. Eagle Cave Campout des MGNOC
Wiscongin, USA

5. Int. Guzzi-Treffen in
Gomadingen

Pearrying Lake Campout des
MGNOC in Winthop, Washington,
USA

Treffen der Laverda-Freunde
Silberstedt

Hosttraff des Moto Guzzi Club
Schweden in Strdmsnisbruk

Treffen des Laverda Club
Diénemark bei Odense /DK

Treffen italienischer
Motorrdder in Dinemark

Cadwell Park Track Day des
Laverda Owners Club GB

International V-Twin Rally in
Gropbritanien




VERANSTALTUOUNGS —-HALENDER

Int. Moto Guzzi Treffen vom
Moto Guzzi Club Zurigo in
Schwellbrunn in der Schwelz

2. Int. Ostsee Italo Treffen
der Ostsee-Italo-IG in Kiel

Treffen des Ducati Club
Schweden.

SEPTEMBER

osterreichring-Veranstaltung
des Moto Guzzi Club Austria

V7-1G Jahrestreffen

Ducati-Clubrennen in Falenberg
in Schweden

Treffen des Laverda Club Berlin

Treffen des Norsk Moto Guzzi
Klubb bei Kongsberg, Norwegen

Ducati-Treffen in Plddershau-
sen des Ducati-Club Schorndorf

Ducati-Clubrennen in Assen/NL

Teilemarkt mit Italienertag in
Bielefeld

Int. Guzzi-Treffen in Mandello
del Lario/Italien

Northern Ducati Rally GB

Clubausfahrt des Ducati-Club
osterreich in die Schweig Alp

Int. Rally des International
Laverda Owners Club GB in
Braintree

Treffen des Moto Guzzi Club
Deutschland

New England Moto Guzzi Fall
Rally in Plainfield, Mass., USA

2. Int. Guzzi-Treffen in
Bari/Italien

Int. Conc. Motorcyclist “Grape
harvest™ in Tokaj in Ungarn

OKTOBER

6. Herbsttreffen der IG fir
europiische Motorrider W&bbel

Treffen der Zweizylinder
Freunde Bayern in TiUpling

DEZEMBER

Vorslandstreffen der europ.
Ducati-Clubs in Hannover

NACHTRAG

18.06.1989

1. Ducati Tag des Gentlemen's
Motor Club Rom auf der Renn-
strecke von Vallelunga

Info: Gentlemen's Motor Club of
Rome, Via della Caffarel-letta
57, 1-0079 Rom, Italien

Moto Guzzi und Ducati
Motorinstandsetzung
Getriebellberarbeitung
Sonderumbauten mit TuV
Ersatzteil -Express-Versand

Moto Totale
Inhaber: H. Neudert
Allersbergerstr. 167

8500 Niirnberg

0911/492405




CLLUBS - TREFFS -STAMMTISCHIE

Ducati-Stammtisch
Niederrhein

Der Ducati-Stammtisch Nie-
derrhein trifft sich alle 2
Wochen mittwochs in der
Gaststitte "Further Hof"™ in
der Further Str. 1in 4040
Neuss. Es werden noch ei-
nige Fahrer(innen) itali-
enischer Motorridder (Marke
egal) gesucht, die an ge-
meinsamen Tages- oder Wo-
chenendausfahrten, Frei-
zeitgestal tung etc. inte-
resssiert sind.

Ferner sind diverse Ducati-
Ersatzteilkataloge und -
Werkstatthandbicher Uber
den Stammtisch zu bezlehen.
Weitere Informationen bei
Wilma Spelter, Gillbachstr.
2, 4040 Neuss 1, Telefon:
02101747925,

Italienertreffen

Ralph Pleug, Hake-Betcken
Str. 7, 2854 Loxstedt-But-
tel, Tel. D4740/566 will
erstmals ein kleines Tref-
fen fiur Freunde itali-
enischer Motorriader veran-
stalten. Das Treffen findet
vom 29.07.-30.07.89 ca. 25
km sildlich wvon Bremerhaven
statt. Um besser planen =zu
ktinnen, bittet er um frih-
zeitige Anmeldung an obige
Adresse.

Italiener-Treffpunkt

Jeden le und 3a Sonntag
veranstaltet die Firma S&K
Edelstahlteile, Steindeich
87, 2201 Kollmar einen Eng-
linder und Italiener Treff-
punkt auf ihrem Firmen-
gelande.

Ducati-Freunde Hessen

Die Ducati-Feunde Hessen
treffen sich jeden 2. Frei-
tag im Monat gegen 19.30
Ohr in der Gaststiatte "Alt
Burgholzhausen®™, Alt Burg-
holzhausen 39 in 6382
Friedrichsdorf /Burgholzhau-
sen. Giste =sind gerne will-
kommen . Wer Fragen hat,
kann eich an Elke und Bernd
Schmidt, Gutenbergstr. 9,
6367 Karben 6, Telefon
06039/7298 wenden.

10 Jahre Moto Guzzi-Hindler

Am ersten Aprilwochenende
feierte die Firma Schnitz-
ler in Plon ihr 10-jidhriges
Jubiladum als Moto Guzzi
Hindler . Auper der Marke
aus Mandello werden hier
auch Laverdas und Kawasakis
verkauft und gewartet. Seit
neuestemn kann man hier
Besitzer einer Magni-Moto
Guzzi werden. Die Classic
(unser Titelbild) erregte
viel Aufsehen, obwohl den
meisten Bewunderern wohl
das niéitige Kleingeld (22500
DM) fehlen dirfte. Falls
die Firma Schnitzler das

Fahrzeug anmeldet, hoffen
wir es fiir eine Probefahrt
fur einen Bericht zu

bekommen . Am Jubiliumstag
standen eine Moto Guzzi
Mille GT und eine NTX 750
fir Probefahrten bereit. Da
uns das Fahrverhalten der
GT =zur Geniige bekannt war,
interessierte uns die NTX
mehr . Auf einer kurzen
Probefahrt iiberraschte uns
das unheimlich handl iche
Fahrwerk und der dreh-
freudige Motor.




Aprilia=a

AF 1 —-Cup

Viele Motorradfahrer haben sicher schon mal davon getriumt ,
Rennfahrer zu werden. Doch der Einstieg in die Rennwelt ist

mit hohen Kosten verbunden.

Eine Mdglichkeit recht kosten-

giinstig erste Gehversuche im Motorsport =zu machen sind die

Markencups.

Alle Fahrer starten mit den
gleichen Fahrzeugen. Ander-
ungen an den Maschinen
durch die Fahrer sind nicht
zuldssig und fihren zur
Disqualifikation. Dadurch
wird gewidhrleistet, dap nur
das fahrerische Kénnen iiber
Siegq und Platzierung ent-
scheidet. Da die Fahrzeuge
weitgehend der Serie ent-
sprechen, halten =ich die
Kosten in Grenzen. Der Im-
porteur ist natirlich bei
jedem Rennen anwesend und
betreut die Fahrer mit Rat
und Tat. So bieteten =sich
diese Cups als ideale Mdg-
lichkeit an, in den Renn-
sport hineinzuriechen, und
zu sehen, ob der Traum wvom
Rennfahrer Realitidt werden
kann oder nur eine Illusion
ist. Fiir die Sieger kann
dies der Sprung zur Profi-
Laufbahn sein. So ist zum
Beispiel Martin Wimmer
durch einen Markencup in
die Rennwelt eingetreten.
Angefangen hat damals,
glaube ich, Renault mit dem
R 5-Cup. Auf dem Motorrad-
sektor begann Yamaha vor 12
Jahren mit der XS 360 den
Motorradnachwuchs zu férd-
ern. Auch Laverda und Kawa-
saki haben sich mal auf
diesem Gebiet versucht.
Aprilias Marken-Cup geht
nun in das zweite Jahr.
Teilnehmen ktnnen Jugend-
liche ab 16 Jahren. Voraus-
setzung ist die C- bzw. B-
Lizenz, die beim ADAC oder
DMV beantragt werden kann.
Hierfir ist blop ein d&drzt-
liches Atest notwendig.

Eine aufwendige Upside-
down Gabel und ein Vier-
kolben-Bremssattel sorgen
filr Vorderradfithrung und
vehemente Verziéigerung

Gefahren wird wie auch
schon im letzten Jahr auf
der AF 1 . Die Leistung des

125 ccm Zweitaktmotors
wurde noch etwas angehoben:
31,8 PS bei 11000 Kurbel-
wellenumdrehungen werden
filr die Cup-Version ange-
geben. Die normale Strapgen-
version hat selbstverstind-
lich 27 PS und ist stufen-
filhrerscheintauglich. Der,
von Rotax entwickelte,
Motor ist flilssigkeitsge-
ktihlt und verfiigt idber eine



Aueglelchgwelle. Eine Mem-
brane ist fiur die Einlap-
steuerung zustindig, auf
der Auspuffseite arbeitet
das RAVE-System. RAVE steht
fir Rotax Adjustable Vari-

able Exhaust. Ein mem-—
branengesteuerter Flach-
schieber verschliepgt bei
niedrigen Drehzahlen den

mittleren der drei Auslap-
kandle wund sorgt so fiir
mehr Drehmoment im unteren
Bereich.

Bei dem B89er Modell wird
nun die Vorderradfihrung
von einer Upside-down Gabel
verrichtet. Um die 140 kg
zum Stehen zu bringen, fin-
det ein Vierkolben-Brems-
sattel Verwendung, der im
Zusammenhang mit der sch-
wimmend gelagerten Brems-
scheibe mit 320 mm Durch-
messer seine Arbeit bestens
verrichtet. Einarmschwinge
und Alurahmen kommen  aus
dem Rennsport und gehtiren
genauso zur Serlenausstat-
tung wie der E-starter, die
weipen Zifferbliatter der
Instrumente und die poppige
Lackierung, die Geschmacks-
sache ist.

Die Einarmschwinge mit
progressiver Hebelanlenk-
ung hilft Gewicht sparen

und erleichtert den
Hinterradausbau

Die Maschinen werden im
Strapentrimm mit TGV ausge-

liefert. Fuar die Rennen-
laufe miissen elnige Teile
wie Schweinwerfer, Seiten-

stdnder, Ruckspiegel, So-
ziusfuprasten und dhn-
liches aus Sicherheits-
griinden entfernt werden.

Die Oleinfiill- und Olablap-
schrauben miissen mit Draht
gegen Losen gesichert wer-
den.

Der Cup-Kit, der 9800 DM

kostet, beinhaltet das
Motorrad in der leistungs-
gesteigerten Cup-Version,

eine Rennkombi mit Protec-
toren, einen Kevalar-Fiber-
glashelm, ein paar Leder-
rennhandschuhe, ein Paar
Lederrennstiefel, eine Re-
genkombi, einen Mechaniker-
Overall und zwel T-Shirts.

Dazu kommt noch eine ein-
malige Pauschale in Hiithe

von 600 DM, in der alle An-
meldegebithren fir die ein-
zelnen Veranstaltungen ent-
halten sind.

Diesen 250 ccm Racer er-
hilt der Gesammtsieger
im Aprilia-Cup 1989

Bei jedem Lauf und in der
Endwertung werden bis zum
15. Platz Preisgelder ver-
geben. Der Gesamtsieger er-
hdlt eine Aprilia 250 ccm
Rennmaschine, die einen
Wert von ca. 40000 DM hat.
Damit sollte es ihm nicht
schwer fallen, in der Renn-
szene Fup zu fassen.



seacht fir

Sponsoren

radzubehdr .

Marken-Cup verur- Gewertet werden acht Liufe:

den Veranstalter 21.05. Niirburgring
natiirlich hohe HKosten, die 28.05. Hockenheim
das Finden wvon 03.06. Hockenheim
zu mindern ver- 23.07. Ndrburgring
In diesen Jahr sind 20.08. St. Wendel
dabei : Pirelli, elf- 27.08. Straubing
und Schuh-Motor- 17.09. Hockenheim

23.09. Hockenheim

Laverda—Spezialist
Sport-Sitzbanke, Sport-Kotfldgel, Sport-Tank 24 Itr.
Sport-Felgen 5 Ioll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff

Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis B3 #
Sport-Kurbelwellen mit 7%er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelziindung, verstarkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialzindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung
Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand taglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrader auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 0B345/884, Telefax 08345/714




geh o et - gesahen — gelesen

Aprilia 600 Wind

Im Zuge der Modellpflege
bekommt die 600 Wind eine
zweite Bremsscheibe fir das
Vorderrad und eine neue
Lackierung.

Bimota YB 5

Bimota bietet fiir das Aus-
laufmodell YB 5 die Miég-
lichkeit des Leasens, bei
einer Laufzeit von 36
Monaten, an. Die Mietsond-
erzahlung betrigt knappe
10000 DM, eine Monatsrate
liegt bei 400 DM und der
Restwert ist mit 7000 DM
kalkuliert. Insgesamt er-—
gibt das 31700 DM. Damit
igt das Leasing nicht teu-
rer als der Listenpreis.

Gilera MX-R 125

In der Klasse der 125 ccm
Motorrider, die von den
italienisechen Maeschinen be-
herrscht wird, will Gilera
mit der MX-R 125 neue Map-
stdbe setzen. Der vollver-
kleidete Sportler ist mit
30 PS angegeben, die ihn =zu
eliner Endgeschwindigkeit
von uber 160 km/h befliigeln
gollen. Alurahmen, Doppel-
kolben-Scheibenbremse und
#dhnliche feine Zutaten las-
sen den Preis auf ca. 8000
DM hochschnellen.

Gilera XR-2

Die Enduro XR-2 erhielt als
Modellpflegemagnahme eine
lpeide-down-Gabel. Die Mo-
torleistung wird nun mit 28
PS8 angegeben.

Ducati 750 Sport

Die Firma DSM (Stuttgarter
Str. 46, 7340 Geislingen)
hat in Zusammenarbeit mit
Diopa Kunststofftechnik
eine Halbschalenverkleidung
und einen anderen hinteren
Kotfliugel fir die 750 Sport
entwickelt. Die Verkleidung
papt an die originale Hal-
terung und kostet unlak-
kiert 485 DM. Fir weitere
240 DM wird die Schale in
Originalfarben geliefert.
Der Kotfligel, der die Sei-
tenflichen des Hinterrades
frei 1H#pt, ist fiir 185 DM
erhidltlich.

Bimota-Papgertffnungsfahrt

Der Bimota-Importeur Rein-
hold Kraft will die Motor-
radsaison fir Fahrer der
italienischen Edelmarke mit
einer viertdgigen Paper-
tffnungefahrt vom 25.05.-
28.05. einleiten.

Neuzulassungen 1988

In der letzten Ausgabe
haben wir die Jahreszahlen
in der Tabelle vertauscht.
Richtig widre folgende Ta-
belle gewesen:

Marke 1988 1987
Moto Guzzi 1518 1645
Ducati 192 193
Husgvarna 131 -
Bimota 104 -
Laverda 101 90
Fantic 99 -
Cagiva 29 1256
Benelli 27 36




gehdrt — gesehen —

gelesen

Zubeh
Edelstahl fir Moto Guzzi

Die Firma S&K Edelstahl-
teile, Steindeich 87, 2201
Kollmar bietet fiir die Moto
Guzzi California T 3 ver-
schiedene Teile aus Edel-
stahl an. Sowohl Kleinteile
wie Halterungen, Buchsen
als auch Trittbretter oder
der Seitenstidnder sind im
Lieferprogramm enthalten.
Teile, die nicht in der
Liste aufgefithrt sind kén-
nen nach Muster oder
Zeichnung, auch fiir andere
europidische Motorridder an-
gefertigt werden.

Bitubo-Gabelstofdimpfer

Die Firma Moto-Spezial hat
alle ihre Kunden darauf
hingewiesen, dap bel ver-
einzelten Bitubo-Gabelstop-
dampfern (3 wvon ca. 1000)
wihrend der Fahrt die
oberen Deckel davonge-
sprungen sind. Hiervon wird
weder die Funktionsfidhig-
keit der Diémpfer beein-
triachtigt, noch kann ol
austreten. Moto-Spezial
bietet fur dort gekaufte
Bitubos eine kostenlose Um-
ristung an.

Eine Anfrage beim Importeur
ergab, dap auch diesem das
Problem bekannt 1st, und
auch hier auf Wunech kos-
tenlos fiir Abhilfe gesorgt
wird.

Bitubos, die am Kopf mit
einem "m" gekennzeichnet
sind, sind schon vom Werk
her modifiziert und be-

darfen keiner Umristung.
Auch bei den Modellen,
deren Deckel verschraubt

gind, =sind keine Anderung
notwendig.

Sport

BOT in Skandinavien

07.05. Karlskoga
14.05. Karlskoga
18.06. Knudstrop
16.07. Knudstorp
06.08. Hemora

20.08. Ring Djursland

SOS-Termine

13.05. Hockenheim
21.05. Niirburgring
25.06. Nurburgring
09.07. Arnsberg
24.09. Most

30.09. Dahlemer Binz
08.10. Assen/NL

BOT-Speyer

Beim ersten BOT-Lauf zur
Stragen-DM siegte Klaus
Caspers auf einer Yamaha.
Dahinter kamen Jidrg Kémpf
aus der Schweiz auf der
Kaufmann-Ducati und Jens
Hof fmann auf einer IMT-
Fischer-Moto Guzzi. Weitere
Platzierungen:

4. Wolfgang Schnepf-BMW

5. Karl Mussoter-Guzzi

6. Michael Rudroff-Ducati

7- Karl-R. Beck-Ducati

8. Karlheinz Kees-BMW

9. Jens Polte-Moto Guzzi
10. Werner Coper-BMW

11. Hendryk Peuker-Guzzi

12. Reinhard Bidcker-Guzzi
13. Manfred Schulte-Guzzi
14. Harry Grees-BMW

15. Hubert Lehrmaier-Ducati
Die schnelste Runde fuhr
Wolfgang Schnepf, der sich
vom 31. Startplatz auf den
vierten Rang vorkidmpfte,
auf eliner unverkleideten
BMW!




Gu==i

Schraube r

Seminar

Vom 07.-09. April veranstaltete der BVDM unter Mithilfe der
deutschen Motobecane ein Schrauber Seminar fir Moto Guzzi

Fahrer/innen. Das Ganze fand

Welper in Hattingen statt.

Am Freitag Abend wurde die
Zimmerbelegung vorgenommen
und anschliegend traf man
sich im Aufenthaltsraum. Es
gab einen kleinen Imbiss
und beim Bier lernte man
sich schnell kennen. Ale
der Biervorrat zur Neige
ging, trennte man sich, um
noch ein paar Stunden zu
schlafen, bevor das Seminar
anfing.

Zum Frihstick am Samstag
traf auch Herr Valentin von
der deutschen Motobecane
ein. Zu Beginn der Veran-
staltung wurde eine Mille
GT in die Eingangshalle ge-
stellt und ein Vorfiuhr-
motor, -getriebe, -kardan,
-vergaser und Spezialwerk-
zeuge in den Tagungsraum
gebracht . Nachdem alle
einen Platz gefunden hatten
und etwas Ruhe eingetreten
war, stellte sich jeder der
30 Teilnehmer (darunter 3
Frauen) vor und schilderte
seine Erwartungen an das

Wochenende . Die meisten
hatten schon gevisse Er-
fahrungen beim Guzzi-

Schrauben und wollten ihre
Kenntnisse noch vertiefen.
Aber es gab auch welche,
die gerade erst angefangen
waren, Guzzi zu fahren.
Jetzt ging es dann richtig
los.Herr Valentin fing an,
den mitgebrachten 1000er Le
Mans Motor =zu zerlegen.
Als erstes wurde der linke
Zylinder abgeschraubt. Ein-
ige Teile wurden rumge—
geben, damit man sie =sich
nidher angucken konnte. Dann
wurden die ©Olwanne und der
fwischenring abgenommen.

in der Jugendbildungsstidtte

Inspezieren der
einzelnen Motorteile

Durch viele Zwischenfragen
zu allen Gebleten vom
Cockpit bis =zu den Reifen
wurde das Thema Motor in
die Linge gezogen. Es kamen
auch einige witzige Kom-
mentare, die die ganze An-
gelegenheit etwas aufheit-
erten. Nach der Mittags-
pause war auch der rechte
Zylinder abgebaut, einigen
der Guzzisten dauerte die
Mittagspause wohl zu lange.

Beim Zusammenbau des Motors
wurde dann noch das Ein-
stellen der Ventile und der
Ziindung erklirt.

Anschliepend kamen dann die
Vergaser dran. Auch diese




wurden zerlegt und wieder
zugammengebaut . Als die
Vergaser wieder montiert
waren, war es mittlerwelile
20.00 Uhr wund das Seminar
wurde ftir den Samstag be-
endet.

Wir trafen uns dann zum
Grillen hinterm Haus. Da es
anfing zu regnen, zog es
unsg in die Gaststidtte, wo
man bis in die frithen Mor-
genstunden zusammen sap.

entdeckt. Diese konnten =ie
noch einmal beweisen, als
die Guzzi noch vor dem
Frihstiick wieder in die
Eingangshalle zuritick so0ll-
te.

Der Sonntag war mit dem
Getriebe und dem Kardan
ausgefiillt. Nach dem Mit-
tagessen war das Seminar
dann beendet, und es ging
auf die Heimrelise.

Auch beim Bier am Abend war
Herr Valentin vor Fragen
zum Thema Guzzi nicht
sicher

Als wir am Sonntag Morgen
Zum Frihstick gingen,
stellten wir fest, das die
Mille GT im 1. Stock , wo
unsere Zimmer waren, stand.
In der letzten Nacht hatten
einige wohl noch iiber -
schilssige Krifte in sich

Z@/@qave//

72%3 u éfMOf‘
fir Moo -Guzz/.

. Walfer

Aalad'seestrasse So0X)

T6 08 fesselhiurst 07852/7118
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Die Mille GT mup wieder
runter, bevor es Arger
mit dem Hausherren gibt

Es war ein gelungenes
HWochenende, wir konnten den
einen oder anderen Tip mit
nach Hause nehmen. Auperdem

haben wir einige nette
Leute kennengelernt.
Susi
zum Beispiel
Gaszug DM 9,00

Kupplungszug " 14,00
Alu-Tanks ab "580,00
Scheibenbrems-
belédge ab " 19,80
Katalog anfordern !'!



Preisspiegel

In den letzten beiden
Ausgaben hat die Zeit-
schrift "Motor Klassik”
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blick iber die Preise :Iiww "

klassischer Motorrader i oo 2

verschaffen soll. bt B S

An der Erstellung die- s st | ey e 5

ser tibersicht haben S o

Hindler, Restaurierer, 0GT » e eope—

Markenclubs und Klas- 7055 » I b

sik-Kenner mitgewirkt. ! woss F o

Ferner wurden unzidhlige Lnverda

Kleinanzeigen analy- 7% 5F - e

siert und die Preilse 100 o] ESLILE hdelans =3

auf Teilemdrkten be- Moto Gueel

obachtet. Die Angaben urEsy 2 .

gind natiirlich keine e i 5

Fixwerte und kéinnen Tl )| [

nach oben und unten TR i k)

variieren. :J:: iy ':_::_

Zusidtzlich zu den e ek : e

Marktwerten gibt "Motor RO

Klagsik™ eine weitere - A -

Information. Mit den s L s

Pfeilen in der zweiten ML s -+ ST o —t

Spalte wirden die zh Erklirung der Motor Klassik-Preisli am Beispiel

EEHBI‘tEl’IdEn Pre i's Ent = Toslieuaurierangbedirfrige. aber cwilrdige (wenn auch mickhe wiillig h«lnpiﬂlr\ Ew enphn kowren

wicklungen angezeigt. |[peeiiiitlkiesieinich it i ugpiousnys b sl

Di ese I i nd natﬁ!‘ 1 i. Ch nlul'hum I-n.rln e i ‘:mh 3 24000 Mark lm-nm: werden :uw -m: wach m(:l -.L.n.:

nur Prognosen, die | mf:;::::m‘::"ﬂ“»&:’m:ﬂ;ﬂ'.ﬁ = T S
lare erieichiom day Konto um 28000 bis 32000

nicht zutreffen milsesen, b
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scheinlich sind.

Wer ein italienisches Motorrad als Wertanlage verwenden
will, kann sich an dieser Spalte orientieren. Bei den Trends
zeigt sich, dap die Preise fdr Sportmaschinen vermutlich
eher steigen werden, als bei Strapenversionen.

Die hochste Preissteigerung diagnostiziert "Motor Klassik"™
der Marke Ducati mit der 250/350 Desmo.

Aufgenommen wurden in die Auflistung nur die mehr oder wenig
hiufig gehandelten Modelle, da bei den ganz seltenen Ma-
schinen oft nicht genug Anhaltspunkte zur Preisfindung
vorhanden waren. Auch unterscheiden sich hier die
Vorstellungen der Verk#ufer ganz gewaltig. Und wer eine MV
Agusta 1100 oder eine Laverda SFC 750 haben will, wird schon
froh sein, wenn er jemanden gefunden hat, der gein Fahrzeug
verkaufen will. Ond hier richtet sich der Preis meistens
nach dem sogenannten "Hdchstgebot”.




Preisspiegel

Auch die englische Zeitschrift
"Class=sik Bike"™ hat in ihrer
aktuel len Ausgabe eine Preisiiber-
sicht fir Motorridder ab 1950 ver-
tffentlicht. Die Preise gelten
fiir komplette Motorrider in gutem

Gebrauchszustand.

Dieses diirfte

in etwa der Zustandsklasse 3 nach

der Einteilung wvon
entsprechen.

sik"

"Motor Klas-
Ermittelt

wurden die Preise nach den Ange-
boten auf dem Privatmarkt.

LAVERDA

Montjuic (1978-1982) £1,500-
£1,800 Dohe parallel twin 497ce
106mph/42mpg
T50S/SF/SF1/5F2/5F3 (1971-
1978) £1,500-£1,750 Sohe parallel
twins 744ce 118mph

7505FC (1971-1976) £2,500-
£4,500 As 5F

Jota (1977-1982) £1,900-£3,000
As 3C but 139mph/d0mpg

Owners' club. Parts: good,

MOTO GUZZI

V7 Sport (1972-1974) £2,000-
£3,000 Ohv V-twin 748¢cc

B850 Le Mans | (1976-1978)
£1,500-£2,000 Ohv V-twin 8Hce
132mphid0mpg

850 Le Mans |l (1978-1980)
£1,500-£2,500 As Le Mans 1
850 Le Mans Il (1981-1984)
£2,000-£2,500 As Le Mans 1

Owners' club. Parts: good.

MOTO MORINI

3' Strada (1973-1985) £800-
£1,500 Ohv V-twin, 344cc 60mpg
3% Sport (1973-1983) £600-
£1,250 As Strada

500/Maestro (1978-1980) £800-
£1,300 Ohy V-twin, 447¢cc
105mph 39mpg

Owners' club. Parts: good.

Bei Hiandlern

liegt die
Preisebene
etwas hoher .

Das englische
Pfund wird
momentan mit
Cae. 3,20 DM
gehandelt.

DUCATI

250 Mk Il {1968-1974) £800-
£950 Sohe smple. 244¢ce
YOmph/8Tmpy

350 MK 11l (1968-1974) £850-
£1,100 Sohe single, 30ve

350 Desmo (1971-1974)
£900-£2,250 As Mk Il

450 Desmo (1971-1974)
£900-£1,500 As Mk (11
100mph/T4mpg

750GT (1971-1974) £1,000-
£2,000 Sohe V-twin T48ce
108mph/50mpyg

750 Sport (1972-1974) £3,500-
£4,000 As T50GT

900SS (1975-1982) £1,800-
£3,000 As GTS 132mph/Smpg
Darmah SS (1979-1980)
£1,650-£2,000 As 90055 bur
122mph

900SS Mike Hailwood
Replica (1979-1984) £3,000-
£3,250 132mph/S0mpg
Ownaers' club, Parts: early
single cycle parts scarce; 750
twin can be ditficult; other
models ok.

Mor imni —
Importewr s —
kKaruse 1 1

Seit 1987 hat der Im-
porteur fiur die Marke
Moto Morini mehrmals

gewechselt. Die Firma
AMEX GmbH gab den
Import an ER-EM Moto
ab. Der Firmensitz der
beiden Firmen war
identisch. 1988 ging
der Import wieder an
die Firma AMEX =zuriick.
Im Oktober 1988 trat
der nichste Importeur
auf die Bithne . Die
Firma Gies inserierte
als neuer Morini-Im-
porteur mit dem Namens-
zusatz AMEX-Sitid. Anfang
dieses Jahres ging der
Import wieder an die
Firma Amex zuriick ..
Diese Firma ist momen-
tan der offizielle Moto
Morini Importeur fur
Deutschland. Momentan
hat der Importeur keine
Vertragshandler.

iber diese verfiugt die
Firma Schwarz, die in
Eigenregie Neumaschinen
und Erzatzteile im-
portiert. Reginald
Schwarz hat 13 Hindler
um sich versammelt und
versucht die Firma
Morini wieder populir
zu machen. Er ver-
spricht schnelle Er-
satzteilversorgung und
kurze Lieferzeiten fir
Motorrider . Auch hat
die Firma Schwarz der
Fachpresse Neumotor-
ridder zur Verfiigung
gestellt und dadurch
dafir gesorgt, dap
Fahrberichte und Tests
tiber die neuen Modelle
erschienen sind.



Dumcati —Clubrenmnen

1988 veranstaltete der
Ducati Club Miinchen sein
Clubtraining erstmals auf
dem Hockenheimring in
Deutschland. Die Gerdusch-
bestimmungen zwangen zu der
Ortsverlegung. Der Termin
lag im April gemeinsam mit
dem ersten BOT-Lauf in
Speyer. Viele befiurchteten,
dap der Termin zu friuh sei,
und einige Pessimisten
rechneten sogar noch mit
Schnee. Aber Petrus hatte
ein Einsehen mit den
Ducatistis, und strahlender
Sonnenschein lockte viele
Ducatifahrer und %uschauer
zum Ring.

Am Freitag wird
noch fleipig an der
Abstimmung gearbeitet

Dieses Jahr kam es leider
anders. Es regnete ohne
Unterbrechung! Das schlech-
te Wetter war wohl auch
verantwortlich dafir, dap
auper den aktiven Teil -
nehmern am Clubtraining
lkaum Besucher kamen . Wer
schon am Freitag anreiste,
konnte die Teilnehmer des
DM~-Laufes fiir Sonntag in
Speyer beim freienm Training

beobachten. Doch auch hier
herrschte schon schlechtes
Wetter. Gegen Abend: ver-
liepen die DM-Teilnehmer
das Fahrerlager, und die
Duc-Fans waren griéftenteils
unter sich. War letztes
Jahr das Fahrerlager schon
gerammelt wvoll, so =sah es
diesmal doch recht leer
aus. Alles driangte sich in
den Boxen und bereitete die
Motorrider vor.

Am Samstag morgen regnete
es immer noch. tber Nacht
wurde ein Spruchband des
Ducati Club Deutschlands
gestohlen.

Auch wurde versucht unser
Auto aufzubrechen.
Wir sind uns nur noch
nicht einig, ob
dieses aus Interesse
an der MOTALIA
geschehen ist, oder
ob die Diebe es blog
auf unsere Foto- und
Video-RAusriistung ab-
gesehen hatten. Der
Veranstalter =zog sein
Programm termin-
gerecht durch und
liep sich durch das
Wetter nicht beirren.
Ein paar Fahrer waren
sich anscheinend sicher
gewesen, dap es trocken
sein wiirde. Sie hatten nur
Slicks mit. Entweder
verzichteten sie aufs
Starten oder drehten ihre
Runden mit der ent -
sprechenden Vorsicht. In
den Boxen fielen irgendwo
folgende Sitze: "Denk
daran, dap Du Sliks drauf
hast. Du weipt ja, wie das
ist. Nicht das wir wieder
nidchtelang im Schuppen
stehen und spachteln mis-
sen.”




Es gab zwar eln paar
Stiirze, aber ohne ernste
Folgen. Auch motortech-
nische Ausfille kamen

natiirlich wieder vor. So
hatte z.B. eins der vier
Motorrédder aus unserer

Renngemeinschaft nach ge-
rade drei Runden Kurbelwel-
lenschaden.

Der Start war wegen
des schlechten Wetters
immer etwas risikoreich

Gunthiental

Vergaser-
Abstimmungsprobleme
zwangen immer wieder

zu Testfahrten

Gestartet wurde in acht
Klas=sen:
A Ducati Einzylinder bis
250 ccm

B Ducati Scrambler bige
500 ccm
C Ducati Einzylinder bis
500 ccm
D Ducati Einzylinder mit
Desmo
E offene Einzylinderklasse
bis 500 ccm
F Ducati Pantahs bis
750 cem seriennah
G Ducati Kénigswellen 2-
Zylinder bis 1000 ccm
seriennah
H Ducati Produktions- und
Werksrennmaschinen 2-
Zylinder bis 1000 ccm
und alle Bhler
Strada/Superbikes.
Die Klassen A und B
starteten gemeinsam, wurden
aber getrennt gewertet.
Gleiches gilt auch fiur die
Kategorien C und D.
Da auch wir, wie ver-
schiedene Hindler einen
kleinen Stand aufgebaut
hatten, haben wir von den
Liaufen und den Platzier-
ungen nicht viel mithe-
kommen .
Ein Teil der Boxen war zum
Lokal umgebaut, hier wurden
abends die Pokale und
Urkunden vergeben. Obwohl1
viele nach Ende der Rennen
abgefahren waren, herrschte
bis zum frihen Morgen reges
Treiben.
Am Sonntag nutzten wie auch
im Vorjahr wviele die Ge-
legenheit und fuhren ins
nur 35 km entfernte Speyer
zum ersten BOT-Lauf. Hier
war es trocken.




Leserbrief

Lieber Felix!

Dein Brief und die ersten
beiden Ausgaben von Motalia
gind gerade angekommen .
Vielen Dank.(Mein Deutech
ist gerade gut genug um
mich mit einem Wiorterbuch
durchzuarbeiten und ich
freue mich sehr idber Dein
Angebot., MOTALIA =2zu Uber-
setzen. Es wiirde fidr mich
lange dauern und schwer
fallen, die Artikel zu ver-
stehen.)

Die Guzzi, die ich habe,
ist eine 1987 SP 11. Ich
habe sie letzten Januar ge-
kauft.. Sie stand die ganze
Zeit bei einem Hidndler. Die
SP 11 hat egich hier in Ka-
nada nicht gut wverkauft.

Ich finde die Gabel nicht
gefillig genug, sie gibt
die ganzen Bodenuneben-
heiten weiter und meine
Arme und Handgelenke werden
miide von dem Geschilttel.
Ich bin mit einem Freund
gefahren und er meinte, dap
es nicht so aussehe, als ob
die Gabel auf kleine Stépe
reagiere, eher als wenn das
ganze Vorderteil springen
wiirde. Was habt ihr fdur Er-
fahrungen mit der SP 1II
Gabel? Zu steif oder 1l&apt
das mit héherer Kilometer-
leistung nach? Haben einige
der Fahrer eine andere
Gabel montiert?

Ich iiberlege auch, ob ich
hinten Fournales montiere.
Stichwort: Nockenwelle. 1In
einem Test in "Das Motor-
rad™ (1984) war =zu lesen,
das es eine Nockenwelle
gibt, die im unteren und
mittleren Bereich mehr
Leistung bringt. Vermutlich
ist das die wvon Schrick,
die Du erwidhnt hast, oder

eine #hnliche.

Ich gebrauche die Guzzi,
wie die meisten Leute Trak-
tor fahren, wenig Drehzahl,
Reisegeschwindigkeit ir-
gendwo zwischen 80 kma/h und
120 km/h. Die meiste Zeit
go bei 110 km/h wegen der
Polizei.

Zu der Nockenwelle von
Schrick: Mup irgendwas an
den Vergasern oder der Aus-
puffanlage geiindert werden?
Ich habe die gerienmipigen
Vergaser aber mit einzelnen
Luftfiltern und die origin-
ale Auspuffanlage.

Felix- woran liegt die
Beliebtheit der Trans-
kontinental-Kupplung?

Ein Fahrer einer &lteren
Cali =agt, das die Kupplung
die Neigung hat, die Alu-
miniumschwungscheibe zu
zersttiren. Der Shop, wo ich
die SP II gekauft habe,
riet ihm, die Kupplungs-
platten wieder einzubauen
mit einem bronzenen, nach-
gemachtem Teil, das an-—
scheinend nicht dazu neigt,
die Flansche so =©schnell zu
zerkauen.

Ich habe gesehen, das in
MOTALIA Nr. 2 ein Artikel
iiber eine Guzzi Kupplung
(HS) ist. Sie =sieht etwas
leichter aus und hat eine
andere Methode die Platten
zusammenzuhalten.
Irgendwelche Kommentare?

Der Gedanke ist, wenn meine
Kupplung anfingt, kaputt zu
gehen, sie durch eine Bes-
sere zu ersetzen.

Felix, hier in Kanada
werden weder Ducati noch
Guzzi duch die Vertreiber
gut versorgt. In Kanada hat
ein Hindler in Montreal die
Verkaufskontrolle fir alle




italienischen Motorrider.
Er ist sehr wohlhabend, und
es scheint ihn nicht zu in-
teresieren, ob er verkauft,
und er macht auch keine
Werbung. Als Konsequens
wissen wviele junge Motor-
radfahrer nichts von den
italienischen Bikes.

Die U0OSA 1ist etwas besser
dran. Die Guzzi Leute haben
das Bike aufgepuscht und
ein paar verkauft. Das
grofpe Problem ist, sie
haben sehr wenig Geld und
haben einen hohen Preis.
(Als Beispiel: Eine neue Le
Mans kostet 7990 Dollar,
eine Yamaha FJ 1200 ist
schon Ffir 6300 Dollar =zu
bekommen. )

Zum Zubehtr: Die Situation
ist sehr schlecht fur
Motorridder wie Guzzi. Wir
kéinnen zum Beispiel keine
Stahlbremsschliduche bekom-
men . Die Zubehtrhindler
fiihren fast nur Teile fiir
japanische Motorrider. Da
sind ein paar Shops in den
Staaten, die sich auf Guzzi
spezialisiert haben und der
Zahnarzt John Wittner war
fleipig auf dem Gebiet.

Aber inggeeamt, weil es so
wenig Guzzis gibt, gibt es
nicht wviel an Tuning, In-
formation, Teile und Zube-
hr. Die sonnige Seite der
Medalie ist, das die Bikes

in anderen Lindern wie
Eurem wund England beliebt
sind und dort nette

Menschen wie Du gind, die
gewillt =sind, Informationen
weiterzugeben.

Wenn ich die Sachen beim
Namen nennen soll, die mich
an meinem Motorrad stéren,
g0 ist es die harte Gabel,
und der Lenker kénnte etwas
hiither und weiter zurick
sein. Sobald ich herausge-
funden habe, wie ich das
schwarze Plastik-Instrumen-
tengehiduse abbekomme, werde
ich Ausschau halten nach
einem Lenker, der mir
besser papt.

Nebenbei, wenn alles gut-
geht, werde ich im Juni zur
Guzzi Rally in Kansas
fahren. Dags wird ein Trip
von ca. 8000 km.

Bob Marston

60 Cilaire Drive
NManaimo, B.C. V98 3E1
Kanada

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden

Handlern kaufen:

Fa. Polo

H. Bergel Weserstr.
J. Hokenschnieder

K. Walter Waldseestr.

Harry's Biker Store Siglgasse 26

Wir bieten Hiéndlern und Clubs

Sophienblatt 64 2300 Kiel
193a 2850 Bremerhaven.
F.-Wilh.-Bleiche 8a 4800 Bielefeld 14

50 7608 Hesselhurst
A-2700 Wiener Neust

die Mdéglichkeit, Jahres-

abonnements dber je 5 Hefte im Monat fir 120,-DM oder iiber
je 10 Hefte im Monat fiir 200,-DM abzuschliepen. Jeder Hidnd-
ler, der sich hierzu entschliegt, und die Hefte in s=seinem
Geschiaft verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.



Hostenloser

Hleinanzeigenmarkt

Accrmacchi

Verk. Aermacchi
(Harley-Davidson)
88 360, Bj. 74, ToV
neu, 15 PS und 96
db im Brief, orig.
5300 mls! S. guter
Zustand, Preis VH,
Tel. 04243/1615%

650 Elefant, B8/87,
B000 km, Zubeh., VB
8500 DM, Tel.
0511/704002

Ducati

Ducati 900 SS,
original, Bj. 81,
1. Hand, neue 40er,
Contis, Boranis, VB
12500 DM, Tel.
040/4904459

Aprilia

Aprilia AF 125 i.
T., Tel. 04326/1808

Benelli

Verk. Benelli 500
Quatro, Bj. 74, Nur
9000 km. Wegen
weiterer Details
einfach mal an-
rufen. Fir 1500 DM
abzugeben. Tel.
061517314910

Benelli 125, teil-
zerlegt, 450 DM,
Tel. 09869/658

Benelli 250 2C in
Teilen, Tel.
0511/24147

Benelli Tornado, EZ
77, Motor dberholt,
Extras, Neuteile,
Liebhaberstiick, VHB
4000 DM, Tel.
04103/87846

Bimota

HB3, BJ. 85, 14000
km, neuw. Original-
zust., VB 16000,
Tel. 06221/53677

Cagiwva

Cagiva SST 350 m.
Velorex-Boot, 27
PS, 15000 km, TV
neu, tech. 1la, VB
4800 DM, Tel.
0221/512961

Suche kompletten
Satz DESMO-Zylin-
derk. fir Kénigs-
wellenmotor, auch
defekt. Jens Doose,
Tel. 0431/641921

Verkaufe 900er SD-
Ducati, 100 %
Original! Motor
8500 km mit Beleg.!
Schinwetterfahrzeug
BJ. '83, TV auf
Wunsch!, Tel.

04101 /261565

Suche 750 SS oder
900 S8, Unfall oder
Defekt, Zustand
egal, Tel.
09321/36704

Suche Ziundfunken
fir 450er
Scrambler,
miglichst 20 Grad
vor OT, evtl.
Tausch gegen
Verdichtung von
69er Desmo, Tel.
007/4711

Ducati GTL 500, EZ
76, VB 2200 DM,
0821/666212 ab 18 h

Ducati Mach 1, Bj.
64, VB 3500 DM,
Tel. 02161/590326

Ducati F1, 4000 km,
Bj. 87, VB 13200
DM, Tel.
0951/26343, ab 20 h

Suche Ducati 900 S8
Teile, Tel.
0431/698345

Fantic

Garel1l1li

Gilera

TG2, Bj. 83, 3000
km, VB 2600 DM,
Tel. 09122/13504

L.averda

Laverda 1000 3 CL
zu verk., 90 %
komp., BJ. 78, Tel.
044587351

Wo sind die Laver-
da-Freaks im
norddt. Raum zum
Treffen und Kldnen?
Bereich SH/HH/HB,
Tel. 04077124203
Heiner . Bene
Laverda Italial

Laverda 750 SF, Bj.
74, Scheibenbremse,
Speiche, Stummel,
ToV neu, 4800 DM
VB, Tel. 04293/1232

Laverda SFC Clas-
seic, schwarz, EZ
7/88, 17000 km,
Zustand 1a, 13000
DM, Tel.
0208/404077 abends

Laverda 750 SF2,
Bj. 75, kpl. rest.
VB 6500 DM, Tel.
0521/883805

Magn i




Ho=stenloser

Hleinan=zzeigenmarcockt

Magni-Moto Guzzi
1100 zu verk., EZ
4.88, Tel.
0827274557

M:al anca

Gu==1i

Verk. Neut. fiar
Moto Guzzi 240 TS
usw.. Suche alles
iiber Moto Guzzi,
Prospekte usw.,
Tel. 07251/14850

Mille GT, Bj. B8,
5000 km, Extras, VB
10500, Tel.
05h41/1229560

Transkonti-Kupp-
lung, alle Ver-
schleipteile neu,
Tel. 05232/61103
oder 78306

850 GT, BJ. 74, TuVv
2 Jahre, =. g.
Zust. VB 4500 DM,
Tel. 0221/737642

Verk. Le Mans I,
Bd. 77, 50 tkm,
Extras, VB 6500 DM,
Tel. 0A9/8414593

Verk. Cali TI, Bj.
4/87, H0/67 PS5, 13
tkm, Tiiv neu,
Extr., VB 10200,-,
0431/727923

Verk. Moto Guzzi LM
111, Vollechale,
Borani-Felgen,
Koni, Rastenanlage
.v.m., Einzel-
stidck, VB 99499, -
DM, Tel.
04101/73879

Moto Guzzi 7560 8,
EZ 75, 23 tkm, und
V 35, EZ 81, 28
tkm, Tel.
0431/568280 ab 18
Uhre

Moto Guzzi Le Mans
I, konvent. Brems-
syetem, Halbschale,
Vario-Sitzbank,
Neuvaufbau, VB 8B00
DM, Tel.
040/4904459

Moto Guzzi 850 Th,
Bj 86, 30000 km,
TuV neu, VB 7200
DM, evtl. mit SW
Carell, Tel.
040/503907 o.
504320

Moto Guzzi V 7
Spezial, Bj. 69,
viel Chrom, 10
Jahre in einem
Besitz, div.
Neuteile, VB 6000
DM, 043087708

Moto Guzzi V 35
Imola, 27/32 PS,
ToV 5.90, VB 2800
DM, viele Le Mans
Teile, Tel.
0431/84755

Seitenwagen fiir
Guzzi V7-700 mit
Anschlussen zu
verkaufen, la
Zustand,
0431/712606

Verk. 2 Cali II
Gupridder ca. 5 tkm,
Sind im Werk Man-
dello in Italien
filr VHB 600 DM.
Suche Alu-Lima-
deckel, Tel.
040/595818

Moto Morini 125
Corsaro, Jg. 68,
guter Zustand,
fahrbar, DM 1600,
Tel. Schweiz
031/538362

3 1/2 Sport
Classic, EZ 8/85,
16600 km, Borrani,
Doppel-Simplex,
Chromschutzb.,
Chromlafras, 2
Sitzb., VB K500 DM,
Tel. 04163/4460

Morini 3 1/2 8§ in
Teilen, ohne
Rahmen, Getrie-
beschaden, sonst
komplett, Tel.
040/7207772

Motobi

MV Agusta

Verk. 125 5, 77,
3000 km, 3700 DM,
Tel. 02195730347
abends

Zubehdi—

Sonstiges=s

Morimnmi

Suche Lederkombi,
schwarz, Gr. 54-56,
Tel. 0431/641686

Suche ital. Renn-
maschine bie 500
ccm, Angebote mit
Bild bitte an: A.
Wecker, Nr. 39,
7801 Frickenhausen

Kauf nix, tausch
nix, und hergeben
tu ich schon gar-
nix! Fred Gier-
geier, Torfstr. 9,
6500 Meins




MOTALIA im abonmnement

Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink, Fostfach 2322, 2300 Kiel

0 Ja, ich mbchte MOTALIA ab der ndachsten Ausgabe abonnieren.
Den Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konto 742171 BLZ 250 501 70 der Kieler
Spar— und Leihkasse uUberwiesen

0 habe ich als Scheck beigefigt.

Name: Mir ist bekannt, daB
ich das Abonnement

Strafe: innerhalb von 7 Tagen
schriftlich widerrufen

PLZ: Orts kann. Hierzu geniigt die
fristgerechte Absendung

Land: des Widerrufes.

Datum: Unterschrift: N

HFHostenlose private EHleimnanzeige

Coupon ausschneiden oder kopieren und in Umschlag stecken oder
aut Fostkarte kleben, und abschicken an: Verlag Hasselbrink,
Fostfach 2322, 2300 Kiel. Adresse oder Telefonnummer nicht
vergessen. Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos. Ein Anspruch
auf Verdffentlichung besteht nicht.

Falgender Text soll unter der Rubrik
vertdffentlicht werden.
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= chwarz

Johannesstr.?7 D-6720 SPEYER Tel. 06232~75847

O O O e e e e e e e e

Verzeichnis der Vertragshandler Fur die durch uns importierten
MOTO M ORI NI Motorrader und Ersatzteile

LA A A AL A A R AL AR R AR AR AR ARl R ARl R ARl ARl Al Alt Al R R R R R 2]

1000 Berlin 21 Fa. KE&S Motorradhandel
Alt Moab:it 36 Tel. 030/3936617

2802 Otterstedt Fa. Kamna
Brigger Str.27 Tel. 04205/B707 Fax 2360

3055 Hagenburg Fa. ER-EM Moto Imnh.:Ralf Miller
An der Windmihle 13 Tel. 05033/6752

5561 Osann-HMonzel Fa. Rainer Blaschke
Trierer Str.l5 Tel. 0B535/210

5650 Solingen 11 Fa. wWilli Henkel
Hildenerstr .30 Tel. 0212/7B6300

6338 BischoffFen-Niederw. Fa. Volker Heim
RoRbacher Str.3 Tel. OB444/1B852

B500 Mainz-Bretzenheim Fa. Uwe Trier
Dalheimer Str.3 Tel. 06131/366B14

7104 Obersulm-Weiler Fa. PS-Motorradladen
Teichstr .30 Tel. 07130Q/778B2

7470 Albstadt 2 TailfFingen Fa. TESTA
Ludwigstr.18 Tel. 07432/13322

7B00 Freiburg Fa. Wolfgang Tritsch
Blumenstr.38 Tel. 0761/43B36

BO11 Brunnthal Fa. Reinhold Gies
Munchner Str.18b Tel. 0B102/4713 od.3892

B359 Nammering Fa. MOTO-PART
Alter Fuhrweg 7 Tel. 0BS44/7237

B361 Buchenberg/Kempten Fa. Dieter Buchner
Birkenweg 3 Tel. 0B378/1016

- Stand vom 14%.03.8B3 -
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