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mbzunchliepen. Jeder Hidndler, der sich hierzu entschliept, und die Hefte
In meinem Geschidft verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.

I

MOTO GUZZI und GILERA
Motorridder (keine Japaner)
Reparaturen

Schneller Versand wvon

MOTO GUZZI Ersatzteilen
Gebrauchte Teile

Zubehtir

Gespanne
Jomchim Hokenschnieder GbR Tuning
Friedrich-Wilhelms-Bleiche Ba Veredelung
4000 Blelefeld 14 Zylinderkopf-Instandsetzungen
Telafon: (0521)452445 Reparatur von Kreuzgelenken

Radepannarbeiten, auch 15"
Sand- und Glasstrahlarbeiten
Dreh- und Frasarbeiten
Ausbuchsen

Folieren
Verchromen/Vernickeln
Rahmenlackierungen
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Hallo
ITtalienerfreunde

In diesem Heft werdet ihr etwas
mehr Sport als sonst finden.
Toni war beim Bol d'or in
Frankreich, dort fand auch
gleichzeitig ein Italiener-
Treffen statt. Aus der DDR hat
uns ein Bericht dber die BOT
und S05-Rennen in Most er-
reicht. Am 8. Oktober fanden
die letzten L#ufe der BOT-DM
und der S0S-Klasse 1in Assen
statt. Mit etwas Gliuck schaffen
wir es noch, die Ergebnisse in
diesem Heft unterzubringen. Ein
paar unserer Leser unterstidtzen
MOTALIA fleipig durch Berichte,
Tips, Fotos und so weiter. Der
fleipigste ist wohl der Hajo.
Anscheinend k&nnen einige Hajo
und seinen Club nicht auseinan-
derhalten. Er schickte uns
untenstehenden Brief mit der
Bitte um Verdffentlichung.

Euer MOTALIA-Team

Hallo Mitleser,

um aufkommenden Unstimmigkeiten
entgegen zu treten, midchte ich
folgendes anmerken:

Berichte, Tips, Leserbriefe u.
4., die unter meinem Namen ver-
tffentlicht werden, sind aus-
schlieplich wvon mir erarbeitet
worden und stellen ohne Ausnah-
me meine alleinige Meinung dar.
Kritik an selbiger (fir posi-
tive Anmerkungen gilt das glei-
che) bitte 1ich also an mich
perstnlich zu richten und nicht
den Moto Guzzi Club Olpe-Big-
gesee e.V., dem ich angehtre,
dafiir verantwortlich zu machen.
Fiir Kritik bin ieh im allge-
meinen sehr aufgeschlossen, so0-
lange diese sachlich bleibt.

In diesem Sinne

Euer Haijo
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Haptember . 4um achten Mal mache {ch mich mit Freunden auf die Fahrt zum
Nal D'or nmeh Le Castellet. Bel den ersten paar Mal war es Ja noch die
gane grope Fahrt. Doch mittlerwelle gehdrt es schon zur Routine. Frelitag

In der Feuhe low, 1200 Kilometer

runterspoolen, Samstag um 15 Uhr der

BLart, Honntag um 15 Uhr der Zieleinlauf und am Montag wieder nach

Haumwe . Doah dlewsss Jahr nicht!

Kin Mongkongechepperl ist mit von
der PMartle. Das heipt, neue Tank-
tellen kennenlernen, da so eine
Kaws Jn alle 180 Kilometer be-
tankt werden will. Also haben wir
beschlossen, einmal nicht am
fitidek 2zu fahren, sondern ein paar
Kurven In der Toscana dranzuhdn-
gan. Das kann man anstellen wie
man will, das ist
minfach herrlich.
Eine Kurve hingt

an der anderen,
und um ein paar
Mater gerader
Strape ist man
manchmal richtig
froh.

Dap wir zwischen
Poretta und Parma
kaln Albergo ge-
funden haben, das
noch frei war, ist
nleht g0 egchlimm,
wenn man richtig
ausgeristet ist,
und seine Alumatte

heil ans Ziel zu kommen. Entweder
man ldst sich so gut wie in Luft
auf, oder man ist schneller als
die total Verridckten. Da jedes
Jahr so um die hunderttausend Be-
sucher auf dem Circuit sind, kann
man sich schon Vorstellen, wie es
da auf der einen Zufahrtsstrapge
zugeht |

halt doch immer Die Cagiva von Randy Mamola und Raimond Roches Duc

mitnimmt.
Am n#dchsten Abend wartet ja schon
Jan Cloude wvon unserem kleinen
Hotel nahe der Rennstrecke bei Le
Castellet. Nach dem herrlichen
Abendessen (wer es kennt, welp
wovon ich rede) kamen wir endlich
zum wohlverdienten Schlaf im wei-
chen Bett. Morgens machten wir
une dann fertig fidr den Besuch
dew 24 Stunden Rennen.

Diw Frage, ob wir auf der Renn-
utracke bleiben sollten, eriib-
rigte sich seit Le Mans 87. Das
war auch schon der reinste Japsen
Cup. Also entschieden wir uns,
die SBchlafsglicke im Hotel zu las-
men und fuhren die N8 dber Le
Hauwmmt auf den Circuit Paul Ri-
card. Wir wmind doch immer wieder
froh, diese Strecke, egal welche
Riechtung, heil Uberstanden zu ha-
bens Man hat dort, wenn das Ren-
nan let, geanau zwel Moglichkeliten

Wir stehen vor dem midchtigen Ein-
gangstor. Ich war ja dieses Jahr
im Juli schon auf dem F1 WM Lauf.
Aber bei diesem Anblick kriege
ieh immer wieder Ginsehaut. Diese
Menge wvon Motorradfahrern, diese
Stimmung, dieses ceese BCH iech
welp es nicht. Die Gidnsehaut
stellt jetzt echon wieder auf,
wenn iech nur dran denke. Es ist
halt einfach der BOL. (Eigentlich
die Beol = Schiissel). Man zahlt
das Ticket, bekommt das Programm
und fdhrt zum Parkplatz. Die mel-
sten Besucher sind oben auf dem
Circuit mit dem Zelt und parken
eben dort. Doch die Motorradpark-
plidtze sind schon ein einzigacti-
ges Bild. Man schliept alles ab
und hat dann erst mal Zeait, einen
Blick auf das Programm 2zu werfen.
Die meisten mind mchon am Freitag
Abend auf der Strecke und schauen



sich dae MNachttraining der Endu-
rance Klasse an, doch wir eind
der Meinung, dap wir die Burschen
noch lange genug sehen werden,
und &o reicht es, dap man halt
erst am Samstag erfihrt, wer oder
was alles mitfdhrt. Das Programm
wird aufgeschlagen. Man kann zwar
kein Wort franztieisch, doch ge-
wohnheitsmipig wird sofort die
richtige Seite aufgeschlagen.
List des engages. Die Startnum-
mern interessieren jetzt noch
nicht. Die Fahrer daneben auch
nicht. Die Nationalitidt spéter.
Dann wird von oben nach unten das
Feld durchgek#mmt: Suzuki-Honda-
Suzuki-Honda-Kawa--Ho.......D da
war doch was mit "D". Tatsidch-
lich! Es waren wieder welche ge-
meldet. Ducati. Eine wvom Ducati
Club de France, eine vom Italmoto
Ca wund noch ein Franzose. Najal!l
Immerhin. Aber ob sie fahren ?
Und haben sie sich qualifiziert ?
Wir werden es ja sehen. Im Fah-
rerlager oder spidter. Auf alle
Fdlle wird es nicht gar so lang-
weilig wvom Sound her. Denn wenn
wir ehrlich sind, haben uns die
Werksmaschinen wvom Moinea, Bur-
nett, Mertens, Igoa oder wie sie
alle heipen, nicht besonders in-
teressiert.

Aber ich habe doch in der MOTALIA
was wvon einem Treffen fdr ital.
Motorrdder gelesen. Mit Hilfe des
Programms habe ich es auch gefun-

den. Deghalb waren auf dem Park
du Lac so wenlg Guzzis zu sehenl!
Also auf zum Italo Treffen der
Forza Italia.

53° BOL D’OR

© et 10 SEPT 89 //2/// PAUL RICARD

Nun hatte der Bol D' Or pltitzlich
etwas ganz stark ({tallenisches.
Besonders weil wir beim Warm up
die beiden Ducs sofort raushtren
konnten. Das 2zweite franzdsische
Team konnte sich nicht gqualifi-
zleren wie wir spidter erfuhren.
Auf dem Parkplatz der Forza Ita-
lia standen wunter anderem noch
eine Cagiva wvon Randy Mamola (mit
eingebautem Motor!) und eine Duc
van Raimond Roche. Jeder mupte
gich natirclich mal draufsetzen
und sich fotographieren lassen.
Bei dem Treffen gab es kein Bier
und eigentlich gar nichts. Man
war halt unter sich. Man konnte
gich nicht anmelden oder 4hnli-
ches.

Um so erstaunlicher die Preisver-
teilung am Sonntag, bei der wohl
mehr die bestange-
zogenen Herren oh-
ne Motorrad die
Pokale bekamen.
Auperdem war die
Preisverleihung
wohl eine ausge-
sprochene franzt-
sische Angelegen-
heit, wHren da
nicht die Augsbur-
ger, die auf ein-
mal einen riesen
Pottich auf Ihrer
Duc stehen hatten.
Vermutlich wissen
halt die Franzosen
. nicht wo Altdétting
liegt (oder Pas-
sau, gell Koni).
Samstag wurde
pinktlich um 15

Beim Forza Italia-Treffen, noch nicht sehr voll Uhr gestartet. Le



Manwe Start. Dies Werksteams na-
turliech vorne. Auch das Team von
Guwendnee mit der Suzuki Nr. 3.
Aber fur die daverte das Rennen
nue bis zum Sturz um ca. 17 Uhr.
Dia Ducatis hielten sich ganz gut
im Mittelfald. Auf den Geraden
konnten sle mit den Vierzylindern
Qgane priéchtig mithalten. Wir
machten unse auf die Runde um die
Rennetrecke. Es hat schon etwas
geltwam Anziehendes, das Lagerle-
ben rund um die Rennstrecke. Der
Motorensound drshnt jedenfalls
die ganze Nacht. Von der Mistral-
geraden erttnt gerade der kernige
Schlag von einer der Ducs. Daran
erkennen wir hin und wieder, ob
gie noch 1im Rennen sind oder
nicht. Detailiert den Rennverlauf
hier aufzuzeigen, wire etwas
Ubertrieben. Ich méchte nur er-
whhnen, dap gegen 10 Uhr Abends
die 24er Duc ausgefallen ist und
erst gegen 3 Uhr - —— :
die 47 wvon Ital-
moto. Kurz danach
wurde das Rennen
wegen Nebels un-
terbrochen. Im
Morgengrauen wurde
es erneut gestar-
tet. Fir uns war
jedenfalls kein
besonderer Grund
mehre vorhanden,
das Renngeschehen
interessiert zu
verfolgen. Nur un-
sare Schweizer
Kumpels aus dem
Hotel hielten fidr ihr White Power
Team (RC 30) die Daumen.

%4u den schdnsten Dingen auf dem
Bol gehtiren wohl die Spazierginge
durch die endlosen Parkplitze.
Ieh méichte dorthin mal einen
Deutschen TiV-Prifer einladen.
Ieh glaube, er wirde sich beim
Anblick diverser Motorridder ein-
fach die Kugel geben. Da stehen
(Gerdte herum! Da schaut man sich
gogar mal einen Japaner an.
Irgendwo im Fahrerlager gibt es
Limten, da stehen dann die Rei-
hanfolgen der Teams stindlich
drauf. Wir ergattern uns gerade
min Exemplar. Es ist schon gegen
14 Uhe und wir k&nnen vermuten,
dap mich nicht mehr allzuviel am
Kegabnig Wndert. Ist uns eigent-

lich egal. Nur: Das White Power
Team der Schwelzer hat =sich vom
Platz & noch auf Platz 4 wvor-
gekdmpft! Eine starke Lelstung.
Die mupte natUrlich gefelert wer-
den. Nach dem Heimwege (NBI11) im
Hotel mit den Schwelzer Fans.

Der HKaffee am Strapenrand ist
schon obligatorisch. Fast jeder
mup hier vorbei. Mit dem Motor-
rad. Stundenlang. Fast kein Ende.
Morgen sind dann wieder wir dran.
Die lange Heimfahrt ...... Wir
gind ganz gut gezogen. Brignoles-
Nizza-Genua-Alessandria-Brescla-
Bozen-Innsbruck-Minchen. Knapp 12
Stunden - nie schneller als 130.
Einer zieht wund einer schiebt.
Nie mehr als drei Motorréder.

Und ndchstes Jahr 7?7 Kelner welp
es. Keiner gibt es zu. Alle wer-
den sie wieder hinfahren. Mein
Zimmer ist schon reserviert. Jan
Cloude fragt mich nicht mehr.

Vollstidndigkeitshalber:
1. Vielira, Mattioli, Burnett
Honda RVF
2. Merkel, Duhamel, Mertens
Honda RVF
3. Moineau, Crine, Morillas
Suzuki GSXR
4. Meier, Schl&fli, Hinggli
Honda RC 30
Und GdUnther und Gerhard nicht zu
vergessen, meine HKumpels beil der
Tour. Die haben doch irgendwie
auch gewonnen. Denn diesmal war's
einfach mehr als nur der Bol.
Vielleicht mal wieder auf =so ein
Forza Italia Treffen 2zum Cilrcuit
Paul Ricard. Wir mind jedenfalls
wieder dort!
fino a proggima volta
Toni
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Ducati 900 S8 (neu)
d 906 Paso

Ein neun-geitiger Vergleichstest
der beiden Ducatis i{ist in "“PS"
Nr. 10/89 =zu finden. 17 Bilder
zeigen die Unterschiede der bei-
den Modelle.

Gilera Saturno

Der rote Einzylinder, der schon
viele in seinen Bann gezogen hat,
wird in Heft 13 wvon "motorrad,
reisen & sport" getestet. MNeun
(9) Seiten mit 16 farbigen, teils
1 1/2 Seiten gropen Fotos zeigen
die einzylindrige Feuerwehr in
ihrer ganzen Pracht.

Laverda 750 S

Die Zwel-Zylinder Signiorina aus
Berganze iet diesmal fdr den
Klassik-Bericht in "motorrad,
reisen & sport" Ausgabe 13 ausge-
wdhlt worden. Der Oldie von 1969
ist gut genug fiur sechs Seiten
mit 14 Fotos.

Gilera XRT 600

Gileras Beitrag =zum Markt der
Reise-Enduros ist die XRT, die
"PS" in der Septemberausgabe auf
sechs Seiten getestet hat. 13 Fo-
tos, teils wvom demontierten Mo-
tor, bebildern den Text.

Bimota Tesi

Alan Cathcart konnte dank seiner
guten Beziehungen die Bimota mit
der Achsschenkellenkung fahren.
Diesmal hat er seinen Bericht an
"PS" werkauft, dort nimmt er fdnf
Seiten ein. Sieben Fotos zeigen
das neuste Produkt aus Rimini.

Moto Guzzi Umbau

In der Serle "Edel Bike" der
Zeitschrift *Ra" wird diesmal
eine Guzzi in's Rampenlicht ge-
stellt. Neun Fotos zeigen einen
Sportumbau, bei dem nur noch das
Nttigste am Bike verblieben ist.

Bimota YB 4 EIR

Auf einer Seite mit drei Bildern
in "PS"™ 10/89 stellt Alan Cath-
cart Falappas Superbike-Maschine
vor und schildert die Fahrein-
dricke, die er auf der Renn-
strecke von Rijeka gesammelt hat.

Morini Coguaroc 501

Auf 3 1/2 Seiten testet die %Zei-
tung "Enduro" in ihrer Oktober-
ausgabe die Morini Coguaro. Sie-
ben Bilder gehtren zum Bericht
und auch als Mittelposter ist die
Enduro abgebildet.

Aprilia Tuaregqg 600 Wind

Hubert Stanka verbrachte eine Wo-
che mit der italienischen Enduro
in den franz#sisch-italienischen
Grenzalpen. Auf nicht ganz wvier
Seiten mit 13 Bildern schildert
er seine Eindricke in "Enduro"
Heft 10/B9.

Auch die Zeitschrift "Moto Cross
aktuell®™ hat drei Seiten fur
einen Test der Einzylinder-Ma-
schine mit Upside-down-Gabel ein-
gerdumt. Fiunf farbige Fotos =ind
auch dabel.

Aprilia AF 1 125 Replica

Das kleine 27 PS Motorrad aus
Noale mit der poppigen Kriegsbe-
malung nimmt wvier Seiten der
Zeitschrift "mo" 10/89 ein. FUnf
Bilder zeigen die aufwendige
Technik des heipen Renners.

Ducati 900 88 (alt)

Auf funfeinhalb Seiten wird die
900er Kénigswelle, wie =sie die
Firma Thome in einer Kleinserie
von zehn Maschinen herstellt, dem
Leser empfohlen. Neun Bilder zei-
gen die Details der klassischen
Schénheit. Zu finden ist dieser
Artikel in der Oktoberausgabe wvon
"mo". Wem das noch nicht reicht,
der findet in der Mitte des Hef-
tes ein Poster der Thome-Ducati.



VERANSTALTUNGS —-HKHALENDER

Die Aufnahme von Veranstaltungen

in diesen Veranstaltungs-Kalender

komtenlow. Ee werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder fur Italie-
nac=Fahrer/innen Interessante Veranstaltungen aufgenommen. Eine kurze

Mitteilung an den Verlag geniigt.
Ruckporto beizulegen!

13.10.-15.10.89

6. Harbhettreffen der IG fur
suropiieche Motorrdder W&bbel
Info: U. Meier, Friedenstalstr.
2%, 4938 Schieder-Schwalenberg,
Tel. 06233/5795

13.10.-15.10.89

Treffen der Zweizylinder Freunde
Aayern in Tdpling

Info: K. Neubauer, Kleebergerstr.
40, B399 Ruhstorf, Tel. 08531/33560

156.10.-19.10.89
Himota-Fahrertraining in Ledenon,
Frankreich

Info: Bimota Deutschland,
Kemptener Str. 54, 7970 Leutkirch

27.10.-29.10.89

Moto Guzzi Rally im Pocahonta Sta-
te Park in Richmond Virginia, USA
Info: MGNOC State Rep, C.K. Frick,
156706 Exter Mill Road, Chester-
field, VA 23832,

Tel. B04/590/9423, USA

Alle Angaben sind ohne Gewdhr!
informiert Euch vorher beim Veranstalter und wvergept nicht,

bei Anfragen

05.11.1989

Teilemarkt in Rimini

Info: Sport Club II Velocifero,
Casella Postale 181, I-47037
Rimini (FO), Itallien

21.11.-27.11.89
51. Int. Fahrrad- u. Motor-
radausstellung Malland

01.12.-10.12.89

Motor Show Essen mit MV-Agusta
Sondershow

Info: W. Lehnert, Runtestr. 1,
4760 Werl, Tel. 0292274031

09.12.-10.12.1989
Vorstandstreffen der europidischen
Ducati-Clubg in Hannover

16.03.-17.03.90
Motorrad live '90 In der Kieler
Ostseehalle mit Italiener-Show

16.06:.-17.06.90
3. Ducati-Traffen des Stammtischs
Rudesheim/Nahe im Kellenbachtal

Laverda—-Spezialist
Sport-5itzbanke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 l1tr,
Sport-Felgen 5 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff

Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 4
Sport-Kurbelwellen mit 7%er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelziindung, verstirkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialzindbox fir 1B0 Grad, Motorinstandsetzung
Hotortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand taglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrader auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten,
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Dsterzell
Tel. 08345/884, Telefax 08345/714

ist

Bitte



Moto MoGuDul.a

Unser Club

Angefangen hat die ganze Ge=-
schichte damit, dap Horst =sich
1980 eine Le Mans Il zugelegt
hat. Dadurch lernten wir Peter,
Fahrer einer 500er Laverda, und
Marion mit ihrer 650 Ducati ken-
nen. Wir unternahmen Zusammen
viele Fahrten, unter anderem 1983
zum Treffen des Laverda Club Ber-
gen in Muden. Vom hervorragendem
Treffen (berrascht, fuhren wir
daraufhin andere Clubs an. Mitt-
lerweile waren wir 1 Laverdafah-
rer und 1 Ducatifahrer mehr, die
jetzt aber nicht mehr Motorrad
fahren und ich bekam meine Morini
3 1/2. Endlich mupte ein Clubname
her.

In lauschiger Nacht nach etlichen
Bierchen kamen wir - leicht ange-
sduselt - auf den 2Zungenbrecher
MOTO MoGuDuLa (Morini, Guzzi, Du-

Gesagt, getan, er kaufte sich
eine Guzzi V0. Aber das
schlechte Gewissen meldete =sich
immer am Wochenende, wenn sie
sich wvon ihrer Tochter wverab-
schieden muften. Also mufte eine
Cali 11 mit Beiwagen her und
jetzt ist Sandra immer dabei.

Reni trennte sich van ihrer
ibungs-Suzuki und legte sich eine
Guzzi V35 zu, endlich brauchte
ich sie nicht mehr als Sozia mit-
nehmen .

Unser "Clubleben" besteht daraus,
dap wir =zusammen zu Italiener-
treffen fahren, oder, vor allem
im Winter, gemeinsam Spiele ma-
chen und jede Menge Bl#dsinn. Es
kommt aber auch vor das wir uns
ernsthaft unterhalten, z.B. wo
und wie wir unser erstes Treffen
veranstalten. Hoffentlich klappt
es im ndcheten Jahr. Bis dahin

cati, Laverda), da im Club alles wiinsche ich Euch eine reparatur-
vertreten WAr . Erwveitert wurde freie Winterpause.

der Club durch unsere "kleinen Tschup Suei

Geschwister”™

sowie ehebe- B
dingten Nach- MOTORRADSERVICE
wuchs. 0

kaufte sich Jochen Zimmermann
irgendwann ef- Mochenwanger Str. 19

ne Le Mans IV, 7984 Wolpertswende
Peter und Ma-

Mo S P Tel. 07502/4544

ihre Motorrid-

der gegen eine

Guzzi T6 mit

Beiwagen ein,

damit sie ih-

ren Sohn mit-

nehmen konn-

ten. Im Kegel-

verein lernten

wir Evelyn und 4

Juirgen kennen. i

ﬂigfgzm b Ersatzteile, Motorrader und

mit Horst =zum Zubehor

Treffen war, Gesch.zeiten: Mo - Fr 14.30-18.30, Mi geschlossen,Sa 10.00-14.00 Uhr
s s Umfangreiche Preisliste mit ca 500 Positionen erhaltlich!
a:e: vzi &3 12;‘ Rabatte fir Clubs, Rennfahrer und Firmen bitte gesondert anfragen!
Evelyn, davon Kurbelwellenlager hinten 117,59 Kyeuzgelerk T- LN! 195,59
zu ube[vzeugﬂn Stbﬁelgar@en 34,18 Bilubo I-M IUIII, Cali ", T3. T4.SP
dag sie unbe- Auspufl LM Il Serie ) 395,63 220,32
dingt ein Mo- Auspuff LM 1l Latranconi 519,41 Alu-Tank 23 | _ 554,45
torrad brauch- k Dichlungssalz Motor LM lu Il 3428  Kupplungszug Mille GT 9,91 )

ten.
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BOT-DM
Endlichll Ein ltalienisches Motor-
rad hat einen Lauf =zur Deutschen
Melrtergchaft der 2weizylinder ge-
wonnen. Beim 6. BOT-Rennen auf dem
Migsburger Flugplatz gewann Mi-
chael Rudroff mit 20 Sekunden Vor-
gprung vor Caspers auf Yamaha.
Weitere Platzierungen waren: Kees,
BMW; Miller, KCS; Beck, Ducati;

Grossbaier, Ducati; Felske, Bi-
mota; Heider, BMW; Hofmann, Moto
Guzzi; Kdmpf, Ducati; Butenuth,

BMW; B&cker, Moto Guzzi und Peu-
ker, Moto Guzzi. Von 24 gestarte-
ten Teilnehmern kamen nur 13 in'e
Ziel, der Rest schied mit techni-
schen Defekten oder StUrzen, Pe-
trus hatte mal wieder nicht mit
dem Wasser gespart, aus.

Eine Woche spdter konnte man sich
wieder (Uber einen Ducati-Fahrer
auf dem Siegerpodest freuen. Hayrl
Winter konnte auf seiner Ducati
das Rennen auf der Avus in Berlin
fur sich entscheiden.

Beim Punktestand fiuhrt Caspers mit
109 Punkten; 2. Winter, 82 Punkte;
3. Hofmann, 69 Punkte.

5. KHawasaki-DMV-Deutschland-Trophy

Eine Moto Guzzi Le Mans belegte
bei der sechstigigen Strapen-Ral-
lye den ersten Platz. Manfred
Schulte aus Werl war es, der die
italienische Flagge gegen die ja-
panische tibermacht hochhielt.
Schon bei der dritten Veranstal-
tung konnte sich eine Guzzi, pilo-
tiert won Hendryk Peuker den er-
sten Platz sichern.

Aprilia-Cup

Ein =zweiter Platz beim letzten
Lauf des Aprilia-Cups reichte dem
23 jHdhrigen Hockenheimer Michael
Zieger um als Gesamtsieger aus der
Nachwuchs-Rennserie hervorzugehen.
1990 wird er auf einer 250er Apri-
lia, die der Preis fiir den Gesamt-
uimger war, starten kénnen.

Superbike-WM

Bei bestem Wetter schlug das Herz
der Ducati-Fans auf dem Hocken-
heimring h&Sher, als Raymond Roche
den ersten Lauf mit seiner Ducati
gewann. Wen stdérte es da noch, das
Monti's Ducati schon nach einer
Runde mit defekter &dndung aus-
schied, Peter Rubatto wieder Pro-
bleme mit der Einspritzanlage sei-
ner Bimota hatte und Lucchinelli
wegen kochendem HKuhlwasser nach
zwel Runden an die Boxen fuhr. We-
gen Motorgchaden mupte Falappa
nach finf Runden aufgeben. Aber
nicht, dap ihr denk, nur die Ita-
liener hitten husfille gehabt,
auch die anderen Marken hatte mehr
als genug Probleme. Im Rennen wird
halt doch alles etwas mehr bean-
gprucht. Den zweiten Platz holte
sich Mertens auf Honda vor Vieira,
auch auf Honda.

Der zwelte Lauf liep den Puls der
Italo-Freakse noch hther schlagen.
Fast das ganze Rennen (ber ver-
suchte Falappa auf seiner Bimota
Roche die FUhrung abzunehmen, doch
dar gewann auch den zwelten Durch-
gang und sicherte sich fir diesen
Tag die maximale Punktzahl. Fal-
appa belegte den zweiten Platz wvor
Mertens und Merkel, beide auf
Honda .

Bel den nlicheten beiden L#ufen der

Superbike~WM 1in Pergusa belegt
Monti auf Ducati nach Mertens,
Merkel beide Honda und Pirovano

auf Yamaha den wvierten Platz. Die
ndchsten i{talienischen Motorridder
waren Tardozzi auf Bimota und Luec-
chinelli auf Ducati, die die
Flitze acht und neun erreichten.
Aber im zweiten Lauf sicherte sich
Roche wieder den Sieg vor Merkel
und Monti. Zwei Ducs unter den er-
sten Drei!

WM-Stand: 1. Merkel , 226 Punkte,
2. Mertens, 224 Punkte; 3. Piro-
vano 193 Punkte; 4. Roche, 172
Punkte; 6. Falappa, 139 Punkte. Es
ist also noch nichts entschieden.



Zubehdi

Twuning

Agostini-Replica-Helm

Die agv-Deutschland GmbH hat ex-
clusiv fiUur den deutschen Markt
auf dem Helm AG 100 das Design
des friuheren agv-Agostini-Helms
dbernommen. Der AG 100-Replica-
Agostini hat eine Aupenschale
aus Kevlarglas, Kinnriemen mit
Schnellverschlup, Innenausstat-
tung aus kopfhautfreundlichem
Baumwollmischgewebe, Visierbeldf-
tung im Kinnstick und eine Helm-
innenraumbelidftung durch Luftein-
ldsge im Stirnbereich. Das Visier
ist aupen kratzfest und innen be-
schlagfrei. Der Helm ist ECE ge-
prift wund von der OMK freigege-
ben. Der empfohlene Verkaufspreis
betrédgt 498,-- DM. Erh#ltlich ist
der Helm im Fachhandel. Ein H#nd-
lernachweis kann angefordert wer-

den bei: agv Deutschland GmbH,
Schillerstr. 23, 7063 Welzheim,
Tel. 07182/55K0

MOTALIA im Abo

nur 35 DM im Jahr

Wechselhticker fur F1

Die Firma GK
Heinestrasse 9,
bietet fur

Kunststofftechnik,
7539 HKimpfelbach
die Ducati 750 F1/350

F3 eine Variobank fiUr 1- und 2-
Mann-Betrieb an. Der Preis be-
trédgt B90,- DM.

Plexiglasteile fur Ducati

fur
stehenden

Dreiecksdeckel mit Schauglas
den Zylinderkopf des
Zylinders erfreuen sich bei
Ducati-Fahrern einer regen Be-
liebtheit. Wer weitere Einblicke
in den Motor tatigen will, wird
bei der Firma Thome, Wersch 37,
5203 Much fundig. Dort gibt es
durchsichtige Kénigswellenrohre,
olfilter- und Kupplungsdeckel
(den kleinen Owvalen).

Stein-Dinst.;
Der Guzzi + Ducati Spezialist

Ducati 900SS sofort lieferbar!
Probefahren bei uns nach Absprache méglich

Bl"elllbo Bremsanlagen
fiir StraBe und Rennsport

loufend Gebrauchtmaschinen
Ersatzteile, Zubehor, Tuning

direkt aus Italien

Im alten Dorfe 3 - 33 Braunschweig-Rihme

0537-31 49 49




Kontaktgesteuerte Transistorzdndung
Wwarrum?

Wall, dar im ja so0:

In ainer konventionellen kontakt-
gosteuerten ¥dndung fliept Uber
den Kontakt ein Steuverstrom wvon
t= 6 Ampere.

Diensr Steverstrom baut in der
dundepule das bentitigte Magnet-
feld fur die Z2Zdndspannung - den
fundfunken - auf.

Dag igt im Groben das Prinzip.
Dureh diesen hohen Steuerstrom
hat jeder HKontakt einen gewissen
Abbrannt. Dies fdhrt dazu, dag
sich die Zindung 6fter mal ver-
stellt. Mitbekommen tut man das
ja auch nicht so0o richtig, weil
gsich das ja im Laufe der Zeit
und nicht schlagartig bemerkbar
macht. Man gewthnt sich ja an al-
les.

Irgendwann springt das Moped dann
nicht mehr so richtig an und spl-
testens jetzt merkt man, dap da
wohl auch ne'm bigchen Leistung
fehlt.

Also, neue Kontakte rein - oder
die alten Uberarbeiten - und die
ZUndung neu einstellen, und viel
fluchen, weil man sich mal wieder
am Kruimmer verbrennt.

Nun ja, genug geldrgert - aber was
tun - ?

Man kdnnte jetzt die Steuerkette
rausschmeipen, Stirnridder rein
und 'ne wvollelektronische Zindan-
lage dazu.

Is aber wverdammt teuer! Und wenn
da mal was ausfHllt? ...

hlso bleibt die Steuerkette drin
und ‘ne Fischzindung (klar was
das is?) gekauft.

Té/de u. élMO/"
foir Hloto-Guzz/,

X. Walfer
HNaladseesrrasse 50 ),

F608//LSSelhurst O7852/7118

Das is schon wesentlich billiger,
dafur fliegt Dir ab und 2zu mal
ne'n Vergaser weg. Und wverab-
schiedet sich mal was wvon der
ZUndanlage - es "kann" alles mal
kaputtgehen - kommen die guten
alten HKontakte wieder rein. Und
das Spiel hatten wir ja schon ein
paar Zelilen weiter oben.

Nu, hab ich mir so gedacht, bist
ja Elektroniker, bauste dir so
‘ne TransistorzUndung eelber.
Teuer sollte es nicht werden, so-
lide und gute Qualit#t war aber
angesagt.

Also bleibt der HKontakt drinne,
dient aber nur noch zum Ansteuern
der Translstorztindung. Dadurch
varcingert esilch der Strom der
Uber die HKontakte fliept auf ein
Minimum. Eg gibt ABSOLUT keinen
Abbrannt mehr wund die Zundung
verstellt mich, wenn dberhaupt,
nur noch durch das mechanische
Splel von HKontakt und Fliehkraft-
regler. Davon hab ich aber noch
Nix gemerkt.

Der Kontakt h#lt Jjetzt ca. 50-70
Tavegend km, dann s das Ding me-
chanisch ausgelutscht.

Den Kontakt ganz wegzulassen
(Prinzip Flschzindung) lohnt sich
meiner Meinung nach nicht, weil
das Nix bringt und die Sache nur
teurer macht. Soweit sogut, zu-
rdek zur Steuerelnheit.

Die Blackbox (das is die elektro-
nigche Steuereinheit) bekommt nun
den Steuerimpuls vom Unterbre-
cher, bereitet das Signal auf und
schaltet den Steuerstrom fiur die

zum Beispiel

Gaszug DM 9,00
Kupplungszug " 14,00
Alu-Tanks ab "580,00
Scheibenbrems=-

" 19,80
Katalog anfordern !!

beldge ab



Zundspule, naturlich ohne Ver -
Echleip da nur noch elektroniech.
Es gibt aber noch weitere Vor-
teile:

Der Zundfunke ist besser (hther)
und konstanter, und das in allen
Drehzahlbereichen. In den etwas
htheren Drehzahlbereichen dreht
der Motor etwas agiler nach oben.
Die Wartungsarbeiten und -kosten
reduzieren sich naturlich auch
auf ein Minimum und der Spritver-
brauch sollte sich etwas wverrin-
gern, davon hab ich beim Moped
aber Nix gemerkt, die Dinger ver-
brauchen ja eh nicht wviel. Beim
Auto hat sich der Verbrauch um
ca. 10% gesenkt (von 10-11 auf 9-
10 Liter).

Ja, und das HKaltstartverhalten
vaerbessert sich spurbar.

So, und warum nu das Ganze? Na,
schon ne'n Schimmer?

Logo, ich bin ja nicht ganz blad,
nachdem nu schon diverse Bekannte
mit so einer Zundung rumfahren
- und ganz zufrieden sind - hab'
ich mir gedacht, du baust das
Ganze in Serie.

Und da es sowas kaum auf'm Markt
gibt, mochte ich Euch auf diesem
Wege das Ding mal vorstellen.

Is ja nu auch passiert.

Zu erwdhnen widre wvielleicht noch,
das ich gréptenteils nur Indu-
striebauteile verwende - wenn
schon, dann richtig - |

Verwenden kann man die Transi-
storzidndung eigentlich fdur alle
kontaktgesteuerten Zundanlagen,
natidrlich mit kleinen baulichen
Unterschieden, das kommt ganz
auf's Moped (oder auch Auto) an.
Angefangen hab ich im Auto, erst-
mal gucken, ob's dberhaupt was
taugt und hab' dann mit meiner
Cali weitergemacht (hab' ich auch
zwei Dinger verheizt und immer
schtn weiterentwickelt - Praxis
is durch Nix zu ersetzen).
Inzwischen laufen auch BMW's, ne
Triumph und anderes damit.

Kosten tut so eine Transistorzin-
dung fiUr Moped's mit 2zwei Kon-
takten (ZeB« Guzzi, Triumph)
134,- DM und fiur Moped's mit ei-
nem Kontakt (z. B. BMW) 102,- DM.
Ne Garantie wvon 1 Jahr gibts na-
tirlich gratis dazu.

Sollte so eine Blackbox mal ka-
puttgehen, sowas sollte man zwar

nicht erwdhnen, aber ich finde,
es darf alles mal seinen Geist
aufgeben - auch nach Jahrzehn-
ten -, wird das Ding natirlich
ginstigst repariert. Und spite-
stens jetzt geniefen wir den Vor-
teil, sofort auf den eingebauten
und eingestellten Kontakten wei-
terzufahren!

Noech Fragen?

Ruft an, kommt vorbei oder
schreibt ganz einfach an:
D-Tech

bei D. Lilienthal
Am Erlenbach 12
3507 Baunatal 1
Tel.: 06561/494836

Man sieht sich
Diedel

Moto Guzzi und Ducati
Sonderumbauten mit TiHV
Ersatzteil-Express-Versand

LM I Motor, 950 ccm 2500, -
Alu-Imola-NCR Tank 599, -
Alu-Classik-Renntank MG 599, -
Flugzeugverschlug 120, -

40er Dell 'Orto-Vergaser far
750 Sport mit THV

Moto Totale

Inhaber: H. Neudert
Allersbergerstr. 167
8500 NUrnberg
0911/492405




Die Gasfabrik

oder

Wiea ffunktiondert eseigentlich
eln Vergasero?
Teil III

Hauptdiuse

Die Hauptduse wird erst zwischen
i3/4 Schieberweg und Vollgasstel-
lung wvoll wirksam. Der Hersteller
hat normalerweise die optimale Du-
sengrdpe ermittelt. Von dieser
Grttpe drastisch abzuwelichen, ist
im Normalfall nicht notwendig, es
sel denn, dag der Motor ledi-
stungsgesteigert ist, eine andere
Auspuffanlage oder Luftfilteran-
lage wverwendet wird. Da vom Her-
steller die Vergaser selitens der
Hauptdise lieber etwas fetter lau-
fen (Sicherheitsgrinde) kann man
kleinere Abstufungen vornehmen,
zumal Hauptdidsen in groper Auswahl
erhéiltlich sind. Ob dieser nicht
unerhebliche Aufwand unbedingt
notwendig ist, mtchte ich jedem
gelbst Uberlassen.

Schwimmerstand

Durech den Schwimmerstand wird das
Kraftstoffniveau in der Schwimmer-
kammer bestimmt (Bild 7). Stimmt
der Schwimmerstand nicht, so be-
einflupt dies die Gemischaufberel-
tung uUber den gesamten Arbeitsbe-
reich des Vergasers. Ein zu nied-

riger Schwimmerstand (das Ventil
schliept zu fruh, niedriger
Schwimmerstand in der Schwimmer-
kammer) bewirkt eine zu magere

Gemischaufbereitung, wdhrend das
Gemisch bei einem zu hohen Schwim-
merstand (das Ventil =schliept =zu
splt, htherer HKraftstoffstand in
der Schwimmerkammer) fetter wird.

Am Schwimmer befindet sich eine
"Zunge", in der das erwidhnte Ven-
til (Schwimmernadelventil) einge-
hdngt ist. Fliept nun durch eine
Bohrung HKraftstoff in die Schwim-
merkammer, so wird der Schwimmer
und mit ihm das Schwimmernadelven-
til angehoben. Dieses wverschliept
ab einer bestimmten Hbhe des
Schwimmers die Bohrung, so dap der
Kraftetofflup unterbrochen wird.
Wird nun durch das Leerlaufsystem,
baew. die Hauptdise Kraftstoff
angegogen, sinkt der HKraftstoff
uplegul, der Schwimmer senkt sich

ab und Kraftstoff kann durch die
vom Schwimmernadelventil freigege-
bene Bohrung nachfliepen. Bedingt
durch den Einflup der unter-
sechiedlichen Schwimmerhthen auf
die Gemischzusammensetzung, ist
auch eine Feinabstimmung mittels
des Schwimmerstandes méglich.

Bild 7

1 Kraftstoff-
}g’ zuflup

— 3 Schwimmer-
nadelventil

3 Schwimmer

Die Eintellung in Einzelfunktionen
iet insofern problematisch, da
gleh die einzelnen Funktionen doch
betrichtlieh uUberegchneiden. Trotz-
dem I8t das Verstidndnis der Ar-
beitswelse eines Vergasers sicher-
lich bei Einstellarbeiten recht
ndtzlich.

Dieser Bericht goll keine Anlei-
tung =zum Abstimmen wvon Vergasern
sein (dieses wirde wahrecheinlich
Seiten fullen), sondern nur den
Aufbau und die Arbeitsweise eines
(Schieber-) Vergasers ndher brin-
gen. Der Gropteil dieses Berichts
ist den meisten Lesern bestimmt
nichts Neues, trotzdem hoffe ich,
einigen anderen Lesern die "Gasfa-
brik" etwas n#dher gebracht zu ha-
ben. Als Hauptquelle fiUr diesen
Bericht habe ich das Buch "Motor-
radvergaser” vom Motorbuch-Verlag
Stuttgart verwendet, das bestimmt
nicht ganz fehlerfrei ist, aber
eine recht verstidndliche Grundlage
darstellt.

In diesem Sinne grupt Euch

Euer Haje Barth



Meine Erfahrungen mit der

Moto Gu==i

Am 11. Mdrz 1980 kaufte ich mir
beim damaligen Moto Guzzi Gene-
ralimporteur fUr &sterreich, der
Fa. RAINER in Wien, eine Moto
Guzzi Le Mans II. Dieses Motorrad
war schon immer ein Traum wvon
mir, jedoch hat miech der relativ
hohe Preis immer wvon einem Kauf
abgehalten. Als die Le Mans dann
um fast 3.000.- Mark billiger
war, habe ich miech ohne Z8gern
fir einen Kauf entschlossen.

Vor der Le Mans hatte ich eine
Kawa 900, also ist wverst#dndlich,
dap ich bei meiner ersten Aus-
fahrt vom Fahrwerk der Guzzi be-
geistert war. Im Sommer 1981, wir
wollten gerade nach Italien in
den Urlaub fahren, sprang der Mo-
tor nicht mehr an. Ich mupte das
Motorrad anschieben, die Batterie
war leer. Bel km 4.500 habe ich
diese dann gegen eine stidrkere
(32 AStd.) ausgetauscht.

Bis km 14.280 1lief die Le Mans
ohne Probleme, bis mir dann ein
Pkw-Lenker in mein Motorrad fuhr.
Diagnose: Totalschaden, Schadens-
hthe 8.000.- Mark.

Gerhard und die Guzzi nach der
Repatatur des Unfallschadens

850 L.e Mans Ix

Ich hatte in der Zwischenzeit von
Peter HORVATH, welcher in Insi-
derkreisen als Spezialist fur
Moto Guzzi gllt, gehtrt. HORVATH
war damals noch Mitarbeiter bei
der Fa. DEKTEREFF. Also fuhr ich
nach Wien und liep mir wvon Peter
HORVATH, der jJjetzt in der Schit-
telstrape in Wien seine eigene
Werkstatt hat, die Guzzi reparie-
ren. (Neuer Rahmen - rot, 38er
Marzocchi-Gabel, Agustini Voll-
verkleidung und Fuprastenanlage).
Am Motor wurde die Schwungmasse
um 3 kg erleichtert, wodurch dle
Le Mans jetzt vom Stand schneller
beschleunigt.

Als ich die Maschine dann an ei-
nem Samstag von der Werkstatt ab-
holte, war ich fasziniert. HOR-
VATH war eigens wegen meiner Ab-
holung in die Firma gekommen, um
mir die Le Mans perstnlich zu
Ubergeben.

Da ieh begeisteter Italiener-
fahrer bin, habe {ch mich 1988
entschloseen, eine Ducati 750
Sport zu kaufen. Ich habe jetzt
beide Motorrider auf Wechselkenn-
zelchen angemeldet (In &ster-
reich darf man laut Gegetz 3,
in Worten drei, Motorrdder
auf Wechselkennzeichen anmel-
den) .

Iech habe bis jetzt 47.000 km
auf meiner Guzzi gefahren,
welche mich auper mit der
leeren Batterlie noch nie im
Stich gelassen hat.

Auch brauche ich bei diesem
km-Stand so gut wie kein &1l.
(Na-ja, =0 ein Bifchen!)

Auper den normalen Ver-
schleipteilen ging bis dato
auch sonst nichts kaputt.

Die Moto Guzzi Le Mans II ist
fur mich ein Allround-Motor-
rad. Ich fahre mit ihr sowohl
in Zeltweg (BOT -1987- 15.
Platz) und bei Clubrennen als
auch auf der Strape.

Ob alleine oder zu zweit, ob
mit HKoffer, Zelt oder Tank-
rucksack - "GUZZI for ever".

Gerhard Kurz



D s s Italo—Treffen imn
Kiel —-Friedrichsort

Eigentlich beginnen Motorradtreffen

immer auf einem Freitag. So auch

diegses. Da leh aber noch bils abends malocht habe, dachte ich mir erst am
Sametag zu fahren. Es sollte sich lohnen.

Da meine Freundin 2zwar begel-
sterte Sozla iet, aber nicht
gcharf auf Benzin-Spriche, zog
gle eg vor, 2zu Hause zu bleiben.
Heureckal! Ich fuhr also am Sams-
tag Morgen. Strahlender Sonnen-
schein erheiterte mein Gemit und
die Guzzi wartete auch schon auf
mich. Da ich nur knapp 110 km zu
fahren hatte, konnte die Sache
eigentlich in 1 1/2 Std. erledigt
sein. Doch das Wetter war fiir den
direkten Weg wviel =zu schén. Ich
genop also eine schdne iiberland-
tour durch's ntrdliche Schleswig-
Holstein.

Gegen Mittag war ich dann auf dem
Treffen angelangt. Freudig be-
gripte ich "Rube", einen der Ver-
anstalter, den 1ich seit einiger
Zeit kenne. Auch Felix und Susan-
ne, zwel weitere Veranstalter
sehe ich dann. Die beiden hatte
ich auf dem Guzzi-Treffen in Thal
kennen gelernt. Auf dem Platz war
nicht viel los. Die meisten waren
wohl auf einer O-Fahrt.

w7773 K ~
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Naja, erst mal melden, obwohl es
gich kaum lohnte bei meinen paar
Kilometern. Dann %Zelt aufbauen
und Richtfest feiern. Darauf
folgte dann der obligatorische
erste Gang um den Platz. Es war
ein recht schtiner und geeigneter
Platz, der in einem Waldgebiet
lag. Desweiteren lag die Kieler-
Frde direkt 2u unseren FUpen.
Die sanlitdren Anlagen, die mit
warmen Duschen ausgestattet wa-
ren, gingen in Ordnung. Nach dem
dann so langsam die letzten ein-
trudelten und die meisten von der
O-Fahrt zuritick kamen, ging es zum
zweiten Mal um den Platz zur Fo-
tosafarie. Es waren fast alle
italienischen Marken vorhanden.
Nattirlich waren auch ein paar
BMW's und "Japanesen" da. Als
eine der Attraktionen kénnt' man
die 3 Munch's betrachten, die
doch einiges an Aufsehen erreg-
ten. Gegen Abend kam es dann zum
gesellechaftlichen Teil. Es fan-
den, zum grofen Gelichter der

Dar Nennungszelt, hier wurde auch die MOTALIA verkauft



Diese V7 wurde von den Treffenbesuchern zum schénsten Motorrad gewdhlt

Teilnehmer und Nichtteilnehmer
("Feiglinge"), zwei Spiele statt.
1. Dosenlaufen: Ziemlich fiese,
weil das Spiel auf Sand statt
fand und die Dosen nach unten hin
offen waren.

2. Fahrradfahren: mit einem Fahr-
rad Marke "Tour de France". Man
mufte rlckwirtstretend Slalom
fahren. Eine Besonderheit war,
dap die Achsen der Ré&der nicht
mittig waren.

Ich hatte mich auch an den Spie-
len beteiligt, lief aber leider
nur unter ferner liefen, aber
"Just for fun".

Bei Wurst, Fleisch und Bier wurde
der Abend jetzt gemdtlich. Es
wurde wviel "Benzin geredet" und
bei guter Mucke Kontakte ge-
kntipft. Dann kam es zur Pokalver-
leihung. Es wurden Pokale fiur die
O-Fahrt, die Spiele und ein Quiz,
welches =sehr anspruchsvoll war,
verteilt. Weitere Pokale gingen
an einen Schwelzer fiur die wei-
teste Anfahrt. Einen Sonderpreis
erhielt ein Middel aus Bayern, die
auf einer 125'er Aprilia AFl ca.
900 km fuhr. Das fand ich schon
beeindruckend. Der Pokal fiur den
grépten Club ging an die schwedi-
schen Guzzi-Freunde, die "Swigs".

Die Vertellung der Pokale fiur die
schdneten Maschinen hatte der
Veranstalter geschickt geldst.
Sie hatten den Anwesenden die
Nennung der Maschinen (Uberlassen.
Der Pokal fUr die schtinste Ma-
schine ging an Brigitta aus Hen-
stedt-Ulzburg, die eine schdn re-
staurierte V7 1hr eigen nennt.
Dann wurde weltergefeiert, bis
ich die nttige Bettschwere er-
reicht hatte. Nach einer ruhigen
Nacht wurde ich am Morgen wvon
Regentropfen geweckt (80 eine
Schei...). Naja, dann erst mal
Frithstiucken. Im Regen dann alles
zusammen gepackt wund nach Hause
gefahren.

Alles in allem war es ein ge-
lungenes Treffen, das sich durch
eine angenehme und ruhige Atmo-
sphdre auszeichnete. Es war nicht
zu grof und wurde auch durch die
grope internationale Beteiligung
geprigt. Die Preise fiur die Ver-
pflegung waren recht =zivil und
nicht Uberteuvert. Macht weiter
so. MNHchstes Jahr bin ich wieder
dabei .

Ich winsch' Euch unfallfreie Ki-
lometer und immer genug Benzin im
Tank.

Uwe aus Meyn bei Fl.



gehdocrt — gesehen — gelesen

Caglva-Ferrari

Varmahren tun sich die Gerdchte
Uber eine Zusammenarbeit von
Farcari und Cagiwva fur einen
neuen Vierzylindermotor. Mal wird
van einem V-Motor mal wvon einem
Reihenmotor, der wvom Formel 1
Triebwerk abstammen =so0ll, gere-
det. Auch dber die Anzahl der
Ventile pro Zylinder, vier oder
funf, besteht noch keine Klar-
heit. Eine elektronische Einspri-
tzung ist mit Sicherheit zu
erwarten. Variable Steuerzeliten
glnd wohl mehr ein Gerdcht. Der
Motor soll 750 ecm haben.

Da im Hause Cagiva die sportli-
chen Modelle den Namen Ducati
tragen, ist damit zu rechnen, dap
dieser Motor in einer Duc Verwen-
dung finden wird. Da Ferrari aber
wohl kaum die Desmodromik zur
Ventilsteuerung verwenden wird,
didrfte an diesem Motorrad nichts
mehr an die traditionsreichen
Desmos erinnern.

Ducati B51 Production Racer

Fir die Rennsaison '90 will Du-
cati eine Production Racer Ver-
sion der B51 anbieten.

Neue Bucher

Das Buch "Moto Guzzi" von Mario
Colombo ist endlich auch in
Deutsch erh#ltlich. Das 364 Sei-
ten starke Buch mit 570 Abbildun-
gen ist im Motor Buch Verlag er-
schienen und kostet 98, -DM.

Auf englisch ist das neue Buch
von Mick Walker mit dem Titel
"Ducati Desmo-the making of a ma-
sterpice". Das 170 Seiten dicke
Werk der Osprey Collectors Libary
kostet 18 Pfund. (Das sind ca. 60
DM) .

Im November wird Achim Bieder-
manne Buch "Italienische Motorri-
der” im Motor Buch Verlag er-
scheinen. Fur 49,-- DM wird es
cm. 220 Seiten mit ca. 160 Abbil-
dungen geben.

Geschidftsaufgabe

Die Firma Elmar Pallasch aus
Recklinghausen hat ihre Tatigkeit
zum Juli '89 eingestellt.

Auch die Firma Dorband in Wupper-
tal, ehemaliger Honda und Guzzi
Handler und Importeur der Armec-
Gespanne fUr Nord-Deutschland hat
sein Geschift geschlossen.

Aprilia RX 125 six days

In der in Italien heip umkidmpften
128er Klasse hat Aprilia ein
neues Modell wvorgestellt. Die RX
126 ist, wie es sich in Italien
fur diege Klasse gehdrt, mit
feinsten Zutaten ausgerustet. Up-
eide Down Gabel wvorne und APS
(Aprilia Progressive System) hin-
ten eind verantwortlich fur die
Federung und Dimpfung der Enduro.
Scheibenbremsen wvorne und hinten
sorgen fidr die Verztgerung, um
aus den 140 km/h, die die 34,5 PS
starke Maschine erreichen soll,
wieder zum Stehen zu kommen. Der
Prels in Italien wird bel nicht
ganz 6.000.000 Lire liegen.

Moto Guzzi

Schon im April wurde hinter vor-
gehaltener Hand wvon einer neuen
Moto Guzzi geredet. Dieses Mo-
dell, wie die Mille GT wom Deut-
schen Importeur kreiert, soll den
Wunsch der Zwelizylinderfreunde
nach einem klassischen Sportler
erfillen.

Bimota Tesi

Beim Fl-Rennen in Misano belegte
Falappa auf einer Bimota mit
Achsschenkellenkung den zweiten
Platz. Das Motorrad, die vierte
Generation der Tesi, soll n&ch-
stes Jahr als Kleinserie produ-
ziert werden. Méglich ist, dagp
dann der Motor der Ducati 851
verwendet wird. Damit hidtte Bi-
mota dann wieder ein rein italie-
nisches Bike im Angebot.



gehis -t — gesehen — gelesen

Bimota

Bimota Deutschland hat 2 neue
Vertragshidndler. Roadrunner Mo-
torrad-Technik & Touren GmbH ,
Mihlstr. 1A, 6751 Schopp/Pfalz,
Tel. 06307/6331 und MV-Agusta,
Roland Schneider, Lichtentaler
Str. 83, 7570 Baden Baden, Tel.
07221/24069 sind die beiden Ge-
schidfte, bel denen man fur viel
Geld Technik wvom Feinsten erste-
hen kann.

In der neuen Hindlerliste nicht
mehr gefihrt werden die Firmen
Mote Thome, Uwe Trier und Hiénsle
Motorradsport GmbH.

Moto Morini

Schon lange wird dber den neuen
Motor wvon Morini geredet. Doch
Geldmangel hatte die Entwicklung
gestopt. Nach der Ubernahme durch
Cagiva, standen wieder Finanzen
zur Welterentwicklung zur Verfd-
gung. 1990 soll nun der Prototyp
fertig sein, mit der Serienferti-

gung ist aber nicht wvor 1992 zu
rechnen.

Der V-2 Motor mit einem Zylinder-
winkel wvon 67 Grad =so0ll blop 50
Kilo wiegen. 84 mm Bohrung erge-
ben zusammen mit 65 mm Hub 750
cem. Der Fliussigkeitsgekithlte Mo-
tor beherbergt pro Kopf 4 Ventile
und eine Nockenwelle, die Uber
Zahnriemen betrieben wird. In der
Serie werden vermutlich Steuer-
ketten Verwendung finden. Ein
zwischen den %Zylindern sitzender
Doppelvergaser wird fdUr die Ge-
mischaufbereitung verantwortlich
sein. Eine Digital Elektronik
ZuUndung soll fir B4 PS bei 9200
U/min sorgen. Weitergegeben wird
die Kraft noch Uber ein Getriebe
mit sechs Gingen. Fur die Serle
sind funf BSchaltstufen wohl wahr-
scheinlicher. Fur das Styling
zeigt sich Massimo Tamburini ver-
antwortlich, der auch schon die
Paso entworfen hat. Herausgekom-
men ist dabei eine Mischung zwi-
schen Morini Dart und BMW Kil.




BOT wund SOS—Rennen in Mos=st
aus der Sicht eines Rennbesuchergl

Einan baesonderen Leckerbissen gab es am Wochenende 23./24. September
1989 auf dem Motodrom von Most in der CSSR. Fihrte doch der ADAC Wurz-
burg mein 9. Motorradrennen gerade auf dieser Rennstrecke durch.

Von Uber B86.000 angereisten DDR-Motorradfans wurden die Rennen der Klas-
#an 8508 und BOT mit besonderer Spannung erwartet. Und genau diese Span-

nung gab es in Massen.

Nicht allzu gut lief es in der
808-Klasse fUr die Piloten 1{ta-
lienischer Maschinen. So konnte
KTM-Fahrer Wolfgang Felber aus
beterreich einen ungefihrdeten
Sieg nach Hause fahren. %Zwelter
wurde der Elteshausener UNO-Pilot
Klaus Wassermann noch vor Peter
Mueller auf seinem Eigenbau und
dem Augsburger Peter Geh auf UNO-
Rotax. Bester Gilera-Fahrer mus-
ste laut meinen Aufzeichnungen,
war leider nicht 1im Start-Ziel-
Bereich, der Stuttgarter Werner
Koch auf Platz 7 und der Vélklin-
ger Michael Meyer auf Gawa-Gilera
mit dem 8. Platz gewesen sein.
Ein Irrtum meinerseits wund da-
durch eine Verbesserung der Fah-
rer italienischer Marken wirde
mich freuen.

Ein ganzes 8tick besser lief es
dafiur beim DM-Lauf der HKlasse-
BOT. Ein an Spannung kaum zu
Uberbietendes Rennen stand uns da
ins Haus. Gleich nach dem Start
ging Hayri Winter aus St. Augu-
stin mit seiner Ducati In Fduh-
rung. Gefolgt voen Michael Rudroff
aus Ubersee auf Ducati und den
Eberdinger Karl-Richard Beck
ebenfalls auf Ducati.

Wihrend sich Winter und Rudroff
bis =zur 7. wvon 14 Runden einen
Fight um die Fdhrung lieferten,
klebte Yamaha-Pilot Klaus Caspers
aus Velbert wie eine Klette an
Beck. BMW-Pilot Herbert Enzinger
aus Ainring kam schlecht vam
Start weg und k&mpfte sich durch
das gesamte Feld bis wvorerst auf
den 5. Rang. Winter und Rudroff
hidtte Enzinger aber auch mit ge-
lungenem Start nicht gefihrden
ktinnen. Sie waren einfach zu
schnell. In Runde 8 konnte sich
Rudroff etwas von Winter absetzen
und kam zu seinem 2. Sieg. Als in
der Auslaufrunde Winter nicht ge-
sehen wurde, dachte man an einen

eventuellen Sturz oder Defekt in
der letzten Runde. Aber am Schlup
hiep die Reihenfolge laut Strek-
kensprecher: Rudroff wvor Winter
und Beck, alle Ducati, gefolgt
von Enzinger, BMW, denn Caspers
mugte kurz wvor Schlup noch zu Bo-
den. Dann folgten als 5. Mussot-
ter Guzzi, 7. HKaempf Ducati, 8.
Repohl Guzzi und Peuker Guzzi. Es
war ein Lauf, der so schnell an
Dramatik kaum (berboten werden
kann. Ein wahres Festival der
italienischen Maschinen, welches
ja schon lange mal f&llig war.
Macht man sich so im Nachhinein
Gedanken (ber die S0S5 und BOT
Klassen, mup man feststellen, es
sieht recht gut fur Italiens Mo-
torradwerke aus. Se soll ja nun
bald Guzzi mit dem B-Ventiler
kommen, Aprilia schraubt fleipig
am 2-%Zylinder-V-Triebwerk, genau
wie die 750-er Morini Gestalt
annimmt. Na und Ducati hat ja
gschon recht helpe Spielsachen in
der BOT-Klasse. Nicht viel
schlechter steht es um die S0S-
Klasse, wo es im kommenden Jahr
um Meisterschaftspunkte geht.
Aprilia bringt einen &-Ventiler,
Gilera hat auch einen wberarbei-
teten Motor im Plan und Cagiva
ist auch in der Lage die Basis an
Motoren zu verbreitern, denn Hus-
gvarna gehtrt ja schon Cagiva.
Wollen wir also gemeinsam hoffen,
dap 1990 das Jahr der italient-
schen Motorrdder wird. Das Zeug
dazu hatten sie. Na und mal ehr-
lich, interessanter als die Ren-
nen mit diesen Hybriden wvon Mo-
torrddern, hauptséchlich in der
250-er und 6500-er Klasse, sind
S0S8- und BOT-Rennen allemal.
Zumal bei diesen Maschinen noch
Parallelen zu richtigen Strapen-
maschinen zu finden sind.

Gerd Vogel DDR  fur "Motalia"



Bilder

auvus Mos=st

Salson Finale
Asssen

Nachdem Klaus Caspers in Most
kurz wvor'm Ziel Pech hatte
und nur den 156. Platz er-
reichte, wurde der Endlauf
wieder spannend. Theoretisch
hédtte Hayri Winter noch Meis-

ter werden ktnnen. Der
Punktestand wvor dem Rennen
lautete: 1. Klaus Caspers,

Yamaha, 95 Punkte; 2. Hayri
Winter, Ducati, 79; 3. Her-
bert Enzinger, BMW, 70; 4.
Michael Rudroff, Ducati, 63;
4. Karl R. Beck, Ducati, 61.
Winter belegte =zwar auf sei-
ner Ducati{ den ersten Platz,
da aber Caspers seine Yamaha
nach der VV-BMW wvon Seeber
auf dem dritten Rang pla-
zierte, ging die Deutsche
Meisterschaft das erste Mal
an ein japanisches Motorrad.
Winter wurde Vize-Meister.

In der S50S-Klasse geht es ja
noch nicht um die Meister-
schaft, gekidmpft wird hier
aber auch mit allem Einsatz.
Den ersten Platz in Holland
belegte Klaus Wassermann auf
Uno, ihm folgte der KTM-Pilot
Felber wvor Stefanis Jacobis
Slootjes mit einer Husgvarna.
Peter Geh belegte mit seiner
Uno den vierten Platz. Auch
hier wurde der Zweitplazierte
der Sieger in der Endwertung.
Die Rennsaison ist vorbei,
die Schlacht der Zweizylinder
geschlagen und auch der Sound
der Singles ist wverstummt.
Aber im n#4chsten Jahr wird
der Sound dieser beiden Klas-
sen wieder die Fans verzau-
bern.

SEITENWAGEN FiR ALLE
MOTORRADER UND MOTORROLLER,
MOTO GUDZZI-GESPANNE,
KOCH MOTORRAD GMBH,
SCHLAGDSTR. 31-33,
D-3442 WANFRIED,
Telefon: 05655-8B051,
Telex 993 264,
fax 056565-8622.
Export jederzeit mtiglich.




Leserbriefe _]

Hallol

Bure Zeitschrift gef#llt mir sehr
gut. Ich finde es prima, dap es
Jetzt speziell fiur italienische
Motorrdder eine Illustrierte
gibt. Von Eurem Probeheft war ich
angenehm Uberrascht. Trotzdem
wilrde ich mir doech mehr Tests
oder Vergleichstest winschen.
Eure Lesertests finde ich sehr
gut, wirde mir aber mehr Fotos
winschen. Da ich selbst Moto
Guzzi B850 Th fahre, bin iech auch
sehr interessiert an "neueren”
Modellen (ab ca. 19756).

Mit freundlichen Gripen

Roland Binder

Hallo Felix!

Erst mal recht wvielen Dank fir
die zugeschickten MOTALIA-Hefte
und das Septemberheft. Schade,
dap es in der DDR nur ganz ganz
wenige italienische Motorrdder
gibt und demzufolge eigentlich
auch keine Basis besteht, von
hier aus am Gelingen wvon MOTALIA
mitzuarbeiten. Werde aber trotz-
dem versuchen, meinen Teil dazu
beizutragen. Denn von allein ful-
len sich die Selten Eurer (unga-
rer) Zeitschrift nicht. Na und
noch mal so stark kdnnte bel ge-
nigend Zuarbeit vieler Italiener-
fans unser, Euer, aller MOTALIA-
Heft schon sein. Ist doch die
Italiener Szene wviel umfangrei-
cher als die der Japaner, wo
diese komischen Plastikbomber
herkommen. Von mir gibt es erst
mal einen Bericht wvom Motorrad-
rennen in Most (CSSR). Sollte er
bei Euch ankommen, k&énnt Thr ihn
ja im MOTALIA bringen. Ansonsten
ist ja der Weg bis zum Papierkorb
nicht weit. Wenn es wieder mal
etwas gibt, was auch fiur MOTALIA
gut widre, mache ich etwas draus
und schicke es Euch. Meine Mei-
nung: MOTALIA lesen ist gut-
etwas fdur MOTALIA schreiben, i=st
besser.

Weiterhin wviel Erfolg fir Euch
und fur MOTALIA winscht

Gerd Vogel DDR

Shalom mein Freund Felix!

Wie ich geschrieben habe, war ich
fur eine Woche in Italien. Mit
Deiner Erlaubnis méchte ich die
Gelegenheit nutzen, diesen Brief
in der n#dchsten MOTALIA zu verdsf-
fentlichen.

Ich mtichte Mr. Maurizio Bavaresco
aus Italien danken, fur Eseine
Gastfreundschaft, die Hilfe beim
Beschaffen von Teilen und fur die
Zeit, die er mit mir wverbrachte,
Orte, Fabriken und so weiter zu
besuchen. 2Zu Deiner Information
und fdr alle anderen Fahrer ita-
lienischer Motorr#dder, soweit ich
weif, ist Maurizios Restaurant
der Treffpunkt filr alle Motorrad-
fahrer und besonders fiUr Ducati-
fahrer, welche einmal im Jahr ein
gropes Treffen bei seinem Restau-
rant machen. Ich schreibe dieses
alles wber ihn, weil ich will,
dap alle wvon uns HKenntnis Uber
diese Art von hilfsbereiten Leu-
ten erfahren. Wenn alle Clubs
Mitglieder dieser Art haben, den-
ke ich, haben wir eine schtne
Welt und wir missen mehr von ein-
ander wiesen und uns 6fter besu-
chen. Mit Erlaubnie méchte ich
gaine Adresse fUr alle Motorrad-
fahrer, die Italien besuchen wol-
len weltergeben:

Ducati Pompone Italla

Ristorante Da Maurizio

Valle San Liberale, 5

31010 Paderno Del Grappa (TV)

Tel. 0423-53250

Zum Ende dieses Briefes mdchte
ich daran erinnern, dagp er/sie in
Israel willkommen ist und unsere
Gastfreundschaft bekommen wird.
Beste Griupe

Eli Ziwv

Hallo Motalia-Team.

Erstens mitichte ich Eure Leser
darauf aufmerksam machen, dap es
1990 wieder einen Laverda-Kalen-
der geben wird (6-Seiten, s-w Fo-
tos, Format 30 x 40 cm). Leute,
die nicht einem unserer Schwe-
sterclubs angeschlossen sind,
oder Laverdaclubs, die noch kei-
nen Kontakt zu uns haben, und an
einem Kalender interessiert sind,



Leserbriefe

schicken bitte DM 20,- (pro Stuck
incl. Porto) an Hans wvan der Lem,
Krokusstraat 41, NL-1541 DH Koog
aan de Zaan, Holland.

Zweitens midchte ich etwas sagen
Uber das Bild der Laverda 750 SFC
in Heft 7. Nicht nur die Spiegel
und Federbeine sind nicht origi-
nal, sondern auch das Rucklicht,
die gelochten Bremsscheiben, Kan-
tenschutz an der Schale, Fiamm
Hérner und die R#éder. Es hat nur
ein paar SFC's mit Gupriddern ge-
geben, aber diese (schweren) RH-
der auf dem Bild =ind von einer
1000er oder 1200er wvon 78 oder
spidter.

Drittens eln drucktechnischer
Punkt. Leider werden oft Farbbil-
der fir Euer Magazin benutzt, da-
bei sieht alles, was auf dem Ori-
ginalbild rot ist, im Druck wie
gschwarz aus. Siehe die Laverda
1000 in Heft 7. Sie 1iet rot aber
sieht aus wie schwarz. Besser ist
eg, Eure Leser um schwarz/wei}
Bilder zu bitten.

GrUpe Hans van der Lem

P.S. Hiermit schicke ich Euch ein
paar Bilder, wvielleicht ktnnt Ihr
sie wverwenden.

Lieber Verlag,

ich denke es ist %Zeit, Ihnen =zu
schreiben, um Ihnen fiur die Zu-
sendung der Motalia =zu danken.
Wir finden sie sehr interessant
und informativ, besonders wo Sie
jetzt so wviel Zeit dafdr verwen-
den, sie 2zu Ubersetzen. Es ist
extrem wichtig, dap die verschie-
denen Clubs in Europa eine Még-
lichkeit haben, in HKontakt mit-
einander zu kommen.

Sie senden uns zwel Exemplare der
MOTALIA, eins fidr den Italian Mo-
torcycles Owners Club GB und eine
fr das Italian Classic Register.
Es muf Sie eine Menge Geld
kosten, Ausgaben an jeden Club =zu
schicken, wenn jeder Club blop
eine Ausgabe an Sie schickt. Um
Ihnen etwas Geld zu sparen, es
ist nur notwendig mir eine Aus-
gabe zu schicken, da ich Sekretir
von beiden Clubs bin.

Wie Sie wverbringe ich viel meiner
Zeit schreibend und den Club or-
ganisierend. So wviel Zeit, dap
ich selten fHhig sein werde, et-
wasg zu JIhrem Magazin beizutragen.
Wie auch immer, fuhlen sie s=sich
freli, was sie wollen aus unserem
Clubmagazin zu entnehmen, um es,
wenn Sie denken, dagp es lohnend
igst, 4in MOTALIA =zu wverdtffentli-
chen. Wir haben auch schon eini-
ges von Ihrem Magazin gestohlen,
besonders Neuigkeiten, welche wir
sehr sp4at bekommen . Ungluckli-
cherweise werden die meisten un-
serer Veranstaltungen, Rallies,
Renntage, etc. recht kurzfristig
organisiert, aber wir werden ver-
suchen, Details so fritlh wie mig-
lich an Sie weiterzugeben.

Ich will damit enden, nochmal flr
Ihre Bemuhungen und fir MOTALIA,
welches wir sehr =schitzen, =zu
danken.

Mit besten Wunschen

Dave Davies

Italian Motorcycle Owners Club

)| (] (i =) TR |

Standiges Angebot an |- und 2-Zylinder-
Ducatis
Ankauf von Defekt- und Unfall-
Fahrzeugen
Ersatzteilversand - Verkauf - Zubehor
Ersatzteilkataloge und Werkstattbiicher

ZWEIRAD-KRANZ

Panoramaweg 9 - 7967 Bad Waldsee’
Mennisweiler - Telefon 07524/1500
BRermacchi - Benelli - Cagiva - Ducati
Laverda - Morini - Moto Guzz - MV Agusta




CLUBS - TREFFS -STAMMTISCHE

1. Guzzi-Treffen Olpe

Vom 8.~10. September fand das er-
tte Treffen des Moto Guzzi Club
Olpe Biggeesee In Elben statt. Wie
es meistens beim ersten Mal i=st,
war es ein kleines, gemUtliches
Treffen. Die Gemeinde hatte den
SchUtzen- und Fupballplatz zur
Verfugung gestellt, so dap aus-
reichend Platz zum Zelten und fe-
ste sanitdre Anlagen zur Verfu-
gung standen. Z%Zivile Preise und
eine gute Atmosphdre liepen uns
ein nettes Wochenende verbringen.
Besonders gefiel wune, dap der
Club auch Spiele (Sackhupfen,
Luftballonstechen) extra fiUr die
Kinder durchfidhrte. Ein Beispiel,
das Schule machen sollte, da auf
einigen Treffen ja doch recht
viele HKinder sind. Die "Gropen"
konnten gich im Kurbelwellen-
Weitwurf wund Schubkarre-Schieben
messen. Hierbei waren dem Schie-
benden die Augen verbunden und
der Zweite, der in der Schubkarre
safj, mupte ihm sagen, wo er lang
sollte. FUr manche, zur Freude
der Zuschauver, ein recht schweres
Unterfangen. Bel einer Tombola zu
Gunsten behinderter Kinder gab es
als 1. Preis ein Fahrrad, nattr-
lich grUn-weip-rot, zu gewinnen.
Da der erste Versuch geklappt
hat, ist 1990 Jahr wieder mit ei-
nem Treffen in Elben 2zu rechnen.
Felix

3. Brackweder Teilemarkt
03./04.09.

Das Wetter schien den Veranstal-
tern des 3. Brackweder Teilemark-
tes einen Strich durch die Rech-
nung machen =zu wollen. Drohend
und tief hingen die Wolken iber
dem Gelinde am Gleisdreieck. Ab
und 2zu waren die Besucher dann
auch gezwungen, sich vor der
Ndsse ins Zelt zu fluchten. Dap
sich trotz der fiur Motorradfahrer
ungUnstigen Wetterverhiltnisse
etwa 7000 Leute auf den Weg mach-
ten, ist denn wohl dem guten Ruf
der Brackweder als preiswerte
Btirse fiur Gebrauchtteile nicht
nur gangiger Motorradteile zuzu-
sechreiben. Im Vergleich zum Vor-
jahr waren noch mehr Aussteller
zu verzeichnen, gerade das Ange-
bot der Nicht-Profis hatte sich
dank der gezielten Werbung im
Vorfeld der Veranstaltung spiUrbar
vergrépert. Entsprechend war die
Atmosphdre. Nicht so sehr HKonsum
und Verkauf auf Teufel komm raus
beherrschten die Szene, eher traf
slch das stete H#uflein der Un-
entwegten auf beilden Seiten der
Theke 2zum Schwatzen, Erfahrungs-
austausch und natdrlich zum Ein-
kaufen. Herzlichen Gluckwunsch zu
diesem Teilemarkt an die Veran-
stalter nach Brackwede. Man sieht
sich im nidchsten Jahr.

Mark

Ducati-Treff

Jeden 1. Mittwoch
im Monat Treffen
der Ducati-Freunde
Kassel im Fiasko,
Schonfeldstr. in
Kassel

Wdhrend der Spiele
beim Guzzi-Treffen
in Elben




Werksbesuch i xx Mandello

Anlaplich des Moto Guzzi Treffens in Mandello, war es mtglich, die hei-
ligen Hallen, in denen meine Cali{ entstanden 1ist, zu besichtigen.

Man hatte ja schon
hier wund da ge-
hért, dap das Werk
nicht gerade das
Neuste sel. Die
Produktionsanlagen
sind wohl schon
etwas veraltet,
hier hat gich
schon seit elnigen
Jahren nichte mehr
gedndert. Das
gleiche gilt far
den Zustand der
Gebdude. Man
merkt, dap Guzzi
dringend Geld fur
Modernisierungen

bendtigt. Ver-
altete Anlagen er-
hthen die Produk-

tionskosten und

mindern die Quali- Hier werden die Kurbelwellen montiert

tdt.

Von den neuen Modellen, die 1in

Mailand wvorgestellt werden, war nicht nachrustbar. An den Motor-
leider noch nichts 2zu sehen. Es rddern in der Endmontage konnte
war wieder der Vierventilmotor, man die eine oder andere Anderung
der auch schon letztes Jahr in entdecken, die fdr 1990 in die
Paris auf der Ausstellung stand, Serie einfliepen wird. So verfii-
zu sehen. An einem anderen Motor, gen alle Modelle (ber einen neuen
befanden sich alle Plek Ups fur Anlasser, der aus Frankreich
die Einspritzung. Dieser Motor kommt. Er ist etwas kleiner als
hatte auch eine neue Lichtma- der bisher verwendete Bosch Star-
schine aus dem Hause Ducati Elec- ter. Die ©lkontrolle kann nun
tronica. Da hier die Befestigung ohne Werkzeug durchgefihrt wer-
des Rotorsg anders 1ist, ist sie den, ein neuer oOlmegstab macht's

miglich. Die kontaktlose %dndan-
lage der SP III wird jetzt auch
in die anderen Modelle verbaut.
Die Cali III stand dort auch mit
vollverchromten Schutzblechen und
einer neuen Lackierung. An diesem
Modell befand sich auch ein ande-
rer Schalter am Seitenstinder zum
Unterbrechen der Ziundung.

Zusammen mit der neuen Kupplung
und dem Kettenspanner fir die
Steuerkette (siehe MOTALIA Nr. 4)
sind einige Schwachpunkte besei-
tigt worden. Hoffentlich hilft

die Modellpflege, den Verkauf der

gropen Zweizylinder wieder etwas
Motor auf dem Priufstand anzukurbeln.
Felix




Vier gegen

Beteiligte In Fahrtreihenfolge:
Anke: MG V 65

Sabine: MG V 50 III
Hans~Peter: MG G 5 Sportumbau
Dieter: MG California II

Starttermin sollte sein Donners-
tag, der 03.08.89, gleich nach
dem Aufstehen (11 Uhr) Richtung
Gomadingen, Tagesetappenziel Vil-
la L#wenherz. Abfahrt fand um 12
Uhr komplett mit 4 Leuten und 4
Motorrddern statt.

Erstmal in Flensburg auf die
Bahn, wum die ersten 160 km bis
Hamburg =zdgig hinter uns zu brin-
gen. Dachten wir!

Aber wie es die Autobahn so mit
sich bringt, man fihrt schneller.
Anke und ich hatten dae Bedirfnis
mal einen Hochgeschwindigkeits-
vergleich der kleinen Modelle =zu
veranstalten - also ab die Post.
Fidr die Jungs waren unsere 160
km/h sowieso kein Thema. Auf ein-
mal fehlte unser Schluplicht, der
Dieter war weg. (Die nordischen
Winde hatten sich seines Tuches
bemdchtigt, so dap er einen kur-
zen Boxenstop wegen mangelnder
Sicht einlegen mupte.) Also run-
ter vom Gas und mittels Zeichen-
gprache machte Hane-FPeter une
deutlich, dap wir 2 Midels lang-
sam vorraus fahren sollten, wiah-
rend er auf dem Standstreifen auf
Dieter warten wollte. Sollte ja
auch kein Problem sein, die klei-
nen Guzzis einzuholen, dachten
wir! (Schauplatz: A 7, kurz hin-
ter der Rendsburger Hochbrucke)
Anke ward denn doch Angst und
Bange, dap ihrem Schatzi was pas-
glert sein k&nnte und lief den
nidchsten Parkplatz an. Im n&dch-
sten Moment braten da so 2 wild-
gewordene Guzzis an uns vorbei.
Ordentlich Ditse, weil sie uns ja
einholen wollten. Wir Nix wie
hinterher, jetzt waren wir ja im
Zugzwang und das mit unseren Ma-
schinchen!

Auf einmal litt ich unter akutem
Leistungsverlust, sprich, die
Guzzi lief nur noch auf einem Zy-
linder. Notgedrungen fuhr ich auf
den ndchsten Parkplatz, Anke hin-
ter den anderen her, die hinter

adil e

Auntobahn

ung herhetzten - war sie ja die
einzige, die wupte, wo ich mit
meiner Mihle stand.

Abfahrt Bad Bramstedt (berlegte
sich Anke dann, dap es zwecklos
wdre, den anderen hinterher =zu
eilen wund fdhrt ab. Unterwegs
Uberlegt sie es sich doech anders
und fahrt wieder auf die Bahn
Richtung Hamburg, anstatt zu mir
zuridck zu kehren.

Das Dumme an der Sache war nur,
dap unsere Freunde den n3chsten
Parkplatz nach meiner Panne an-
gelaufen hatten, weil Hans-Peters
Tuch sich geltst hatte und sahen
nun Anke an sich vorbei dusen. Da
Dieter noch (schon wieder) An-
ziehprobleme hatte, nahm diesmal
Hanse-Peter die Verfolgung auf.
Stindig sah er Anke 3 bis 4 Pkws
vor gich, aber ohne Chance =sie
einzuholen, weil die linke Spur
voll war. Als gerade ein Lkw die
Sicht auf Anke behinderte, nahm
diese die oben genannte Abfahrt.
Nun waren wir alle allein!
Hans-Peter legt in Unkenntnis des
weiteren Streckenverlaufs erst
Harburger Berge eine lidngere Rast
ein ({aufgestellte Pappschilder
wurden zwar bemerkt, aber falsch
interpretiert: HP - FL; Hiah,
Tramper, hier in Richtung Flens-
burg?)

Dieter hatte inzwischen s#4mtliche
Parkpldtze abgeklappert und sieht
Anke Rastplatz Holmoor doch tat-
gdchlich schon wieder wvorbeifah-
ren. Er fadhrt also wieder mal
hinterher und wverldpt die A 7 um
auf die B 73 einzubiegen. Leider
war die B 73 falsch, er hitte auf
die B 76 sollen, wie Anke ihm er-
kldrt hatte. (Was auch Hans-Peter
nicht wupte!) Anke jedenfalls
nahm die richtige Abfahrt und
wartete an einer Weggabelung auf
Hans-Peter und Dieter. Als ihr
das Warten zu dumm wurde, drehte
sie um, um zu mir 2zu fahren. Auf
einer Tankstelle wvor der A 7 traf
Dieter (Oh Wunder ) auf seine
Freundin.

Er hatte inzwischen eine kleine
Stadtrundfahrt durch Harburg ge-
dreht, um dann doch auf die B 75
zu fahren.



Die beiden kehrten nun aber ohne
weltere Verztgerungen zu mir zu-
rilck.

Da stand ich nun seit 12.30 Uhr
auf dem Rastplatz Brahmsee, mit
einem bunten Tuch bewaffnet, an
der A 7, um meinen Freunden ein
Zeichen geben 2zu konnen. Als die
2 bei mir eintrafen, war es 156.30
Uhr. MNach kurzer Fehlerdiagnose
fuhr Dieter los, die gebrochene
Ventileinstellschraube =2zu besor-
gen, leider umsonst. Um 17.30 Uhr
rief ich dann doch die Minner im
gelben Kleid (ADAC) fir eine ko-
stenlose Heimfahrt.

Anke und Dieter strebten gen Vil-
la Ltwenherz, mit B0 Entfernungs-
kilometern von Flensburg aber ei-
ner gefahrenen Strecke wvon 470
km. Das Gluck war iLhnen weiterhin
hold, die restlichen 370 km durf-
ten sie im Regen fahren.
Hans-Peter hatte sich inzwischen
auch zur Villa durchgefragt, lag
aber bereits im Tiefschlaf, als
die anderan eintrafen. Mein
Freund sollte ja auch am n#dchsten
Morgen nach Flensburg zurtck, um
eine dringend notwendige Repara-
tur an einer V 50 vorzunehmen.

Von Flensburg aus starteten wir
am Freitag dann auch den ndchsten
Anlauf nach Gomadingen, welcher
auch erfolgreich am Samstag been-
det wurde.

Unsere MUhen wurden auch belohnt:
Alle 4 erhielten Pokale fiur die
weiteste Inlandsanreise (Hans-Pe-
ter fur dle Extra-Tour wvon uns
den Besten). Auch sonst war das
Treffen diese MUhe wert - es war
echt Spitze.

Der anschliepende getrennt ver-
brachte Urlaub wverlief dann auch
ohne weitere nennenswerte Pannen
(Hans-Peter wechselte Iin weisger
Vorraussicht noch in Gomadingen
sein Kreuzgelenk! ).

Unser Tip: Langweilige Autobahn-
fahrten ktinnen durch gezielte
Nichtabsprachen in ihrem Unter-
haltungswert erheblich gestelgert
werden!

Hallo Mick

Deine RiUge hinsichtlich der Rad-
lager habe ich =zur HKenntnis ge-
nommen und mup ehrlich =zugeben,
dap mir mnicht bekannt ist, ob
diese Lager bei dem wvon Dir ge-
nannten Typ passen oder nicht.
Ich kann mir aber auch gut vor-
stellen, dap diese Lager dann
erst recht nicht bei einer Moto
Guzzi Falcone passen. Mein Fehler
war, dap ich mich nicht ausdrick-
lieh auf die von mir gefahrene Le
Mans (III) bezogen habe. Ich
werde mich aber in Zukunft genau
auf den Typ beschrinken, an dem
ich die Erfahrungen gemacht habe.
Aber Nichts fUr wungut, FAG bzw.
SKF haben ein ziemlich umfangrei-
ches Programm und ich k&nnte mir
vorstellen, dap, wenn Du ein Mu-
ster hast, Dir ein entsprechendes
Lager beschafft werden kann. Die
Lager unterliegen weitgehenst ei-
ner Norm und ich kann mir nicht
vorstellen, dap Guzzi wvon dieser
einmal extrem abgewichen igt.
Aber selbst wenn es sich um ein
Sonderlager handeln sollte, kann
es Dir ein guter H&ndler bestimmt
beschaffen, zumal die o.a. Firmen
sogar in der Lage gind, fur sidmt-
liche eng. Motorradmarken Lager
bereitzustellen, und bei denen
ist es bestimmt nicht einfach.

Bis dann einmal (vielleicht per-
stnlich?)

Hajo

Ersatzteile und Zubehir
fur alle GUZZI’S

-Felgen/Speichen/Einspeicharbeiten

-Glasstrahlen/Kunststoffbeschichten S
-*Borani* Speichenrader kosplett oY <§b'
-Lichtmaschine sit integrierter N Ay

I 2 Gp
Diodenplatte und Regler gﬁ’qrf
-olfilterunbauten......u.v.a. 4-Q5>

Bunstig durch Direktimport:
Vi, T3, V 1000, Nuovo Falcone Motorrader
(Hier besondere Angebotsliste)

B. Escher, Unterstr. 70,
4717 Nordkirchen 2, Tel. 02596/500
Ho.-Fr. 16,00 - 20,00, Sa. B.30 - 12.00
Nittwoch Ruhetag




HKostenloser Kleinanzeigenmarckt

Benell i

Hallo Stefan + Tina,
war nett mit Euch in
Brackwede. Marc

Verk. Fahrwerk
kompl. fUur 250 2C,
Bj. 74, mit Brief
und viele Klein-
teile.

H.Rolfes, Split Re
133, 2990 Papenburg

Benelli 500 Quatrao,
Bj. 74, EZ 78, TuV
5/91, 48000 km,
1500, - DM.

Suche Benelli 2-
Takt, billig, auch
Teile,

Tel. 0511/8092137

Laverda 500, Bj. 77. Verk. fur LM3

TV, Reifen u. Lack Agostini-Vollver-
(SFC Farbe) neu, 42 kleidung/Valpolini
PS, 49 tkm, 172 kg, Sitzbank 1+2 Mann 3
Fuprastenanlage, tellig/Gepiacktridger
viele Neutelle, + Topcase,
04B43/1427 Tel. 06952/2859

Laverda 750 SF2
Tank, Rahmen,
Schwinge, Kleinteile
zu verkaufen,

Tel. 0221/7407178

1000 LM 2 Ago zu
verkaufen, EZ 4/84,
Lafranconi, P+W
Hécker und Halb-
schale, 1100 ccm,
Vergasersynchron-

Gu==1 steuerung, 7800 DM,

Tel. 0561/828629 ab

Cagiwa

500 T4E, ca. 15 tkm,
Bj. 88, § 90, 5000,-
DM, M. Reichel,
Fernewaldstr. 25,
4200 Oberhausen

Ducat i

900 88 Stahltank und
alte 2 Mann-Bank,
neu bezogen m. kl.
Fach fur 250,- je
Teil zu verk.,

Tel. 05473/2382

Brillentridger sucht
885-Verkleidung mit
optischen Glidsern

Verkaufe oder tau-
sche Motor von 200
58 gegen 350 oder
450 Motor, eventuell
auch defekt,

Tel. 09621/64465

Laverdsa

Hallo Axel, was
macht der Anlas-
serfreilauf? Marc

Suche V65-Getriehe 18 Uhr
komplett oder nur
hinteren Getriebe-

Verkaufe kompl.
Sitzbank und Ver-
kleidung vom Le Mans
Iv, DM 300,-,
09621/64465

v B0 IIXI, Bj. B3,
18000 km, ohne TuUV,
2000,-, M. Reichel,
Fernewaldstr. 25,
4200 Oberhausen

Motorrad-Import

Aus Italien:
Gebrauchte Guzzi, Laverda und
Ducati in Jeden Zustand, alle
mit deutschen Papleren, Z.B:

Moto Guzzi V7
Moto Guzzi Falcone

ab 2500.-
ab 1900.-

Guzzi V7 Sport, ori. 13 tkm,
unrestauriert, wie neu B500.-

Laverda Jota, 47000 km,

sehr guter Zustand 6600.-

Laverda 750 SF2, technisch
und optisch fit 3800.-

Peter Linak  Eitzendorf 23 « 2812 Hilgermissen

042 56/6 93

Lafranconi fur Mille
gehdusedeckel von GT, Neuwertig, 200,-
vVes, Tel. 09632/1203 DM, Tel. 02331/51385



Hostenlo=ser

Hleinanzeilgenmsarlkt

Verk. orig. Fupras-
ten LM 3 DM &0,-,
orig. Tank DM 250, -
rot, Alu-Rad hinten
DM 100,-,
0221/896861

Suche Lafranconi-
Competitione (38 mm)
fur Le Mans I/1I1 in
gutem Zustand,

Tel. 02361/371628 ab
18 h.

Verk. 850 T4, 50 PS,
VB 4800 DM, Tel.
04351/B6671

Verk. V 50/III, 49
PS, Bj. 81, 8500 km,
Tel. 0431/726730

Moto Guzzi
Cali 11 Gespann
Jupiter-Seitenwva-
gen wahlwelse ein-
getragen, EZ 7/85,
Speiche, Lafran-
coni, nur 6700 km
11500 DM

Motorrad-Technik
Kiel,
Rendsburger
Landstr. 427,
2300 Kiel,
Tel. 0431/69444

Le Mans I1I1I, Top Zu-
stand, 24000 km, TUV
neu, Extras, VB 7950
DM, Tel. 07558/642

Le Mans III, Tuv
8.91, Topzustand,
Extras, 24000 km,
VB 7500 DM,

Tel. 07568/642

V 65-Teile: Rah-
men/Brief 400,-,
Satz Ridder gut be-
reift 400,-, M.
Reichel, Fernewald-
str. 25, 4200 Ober-
hausen

Mille GT, rot, EZ
5/89, 9000 km, Kof-
fer, Mepst., Zyl.-
Prot., Neuen Hinter-
reifen, DM 11500,-,
09405/2915

Gebravchtmolorrider

Typ ks BJ. oH
APRILIA

6.35 Wind 7500 87 5950
DOCATI

750 Sport 8500 89 11800

600 SL Pantah 56000 82 4600
600 SL Pantah 17500 B3 1200
600 SL Pantah 23400 B85 7600
250 Scrambler 20600 73 1900

CAGIVA
I50 E BXT 11800 @7 6200
360 587 9800 @5 2100

HARLEY-DAVIDSON

1340 Low Rider 23000 82 15300

HOTO GUELI

650 LM TIT 1500 B2 6800
850 VIGT-Call. 10700 73 8500
B50 T3 19500 B0 6800
#50 LM 1 35000 76 4500
VeE SP 14400 64 4700
V65 16200 63 3900
VL0 Monza 6000 B3 4400
Vis 11 11000 63 i%00

V35 TT Endureo 28R800 ES igso

HOTO HORINI

500 SEI1 i2e00 B3 3r00
500 Camel joooo 79 3800
501 Enduro 6300 B85 s5q00
3 1/2 Sport 35700 82 2600
LAVERDA

750 SFC 74 14200
750 SF2 28000 74 %00
TRIOMPH

750 Bonneville 12000 75 5400
ITALJET

350 Boex 24000 B4 2600

Weitere Interessante Marken und

Madelle aul Anirage.

Yoo
moblil-tech oHG

Zweirider und Zubehdr, Service
7208 Spaichingen, Marxtptats 18
= 07424/6140

Suche guten 38er
oder 40er Dell'orto
Vergaser, Tel.
0431/568573

Ferodo Bremsbelige
f. Brembo 08/09
Zangen. Passend f.
Guzzi, Ducati, etc.
Paar 19,-DM, Tel.
02361/371628 ab 1Bh

Sonstiges=s

I Zubehdo o

Suche dringend V &0
111 Vorderradfelge.
Verkaufe Piranha-

Zindung fur Guzzi ab

750 cem, Tel.
07541/32174 abends

Suche Verkaufspro-
spekte, Kataloge und
dhnliche Literatur
Uber italienische
Motorrdder. Felix
Hasselbrink, Post-
fach 2322, 2300
Kiel, 0431/671108

Verk. Beiwagen TR
500 Nachbau nur 3
Wochen alt mit Ex-
tras und Anschlus-
sen, DM 3700,-,
D9621/64465

SW Sguire ST1,
schwarz, m. Plane +
Verdeck, Anschlisse
f. Guzzi, Umbau auf
Sch. Bremse + 15
Zoll Speiche m. TuV,
02596/13356 0. 1571

MOTALIA im Abo (12
Ausgaben), nur 35, -
DM pro Jahr

Harro-Kombi, Gr.
52/54, schwarz, VB
450,- DM, Tel.
06505/8246 ab 18 Uhr

Suche Lederkombi,
schwarz, Gr. 54-56,
Tel. 0431/641686

Italiener-Stammtisch
in Neuss jeden Mitt-
woch im Further Hof

auf der Further Str.
Auskunft 02101747925



MOTAYI.TA im Abonnement

Coupon ausschneiden oder kopieren und abschlieken an:
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel

0 Ja, ich méchte MOTALIA ab der nichsten Ausgabe abonnieren.
Den Betrag von 35,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der Kieler
Spar- und Leihkasse idberwliesen

0 habe i1ich als Scheck beigefigt.

13,1 S A R ST LS B e Mir ist bekannt, dap
ieh das Abonnement

Y I L P tA T A i T innerhalb wvon 7 Tagen
schriftlich widerrufen

PLZ, Orts_ kann. Hierzu geniigt die
fristgerechte Absendung

Land: __ _ __ _ des Widerrufes.

Datum Unterschrift:

Kostenlo=se PpPrivate HKHleinanzeige

Coupon ausschnelden oder kopieren und in Umsechlag stecken oder
auf Postkarte kleben, und abschicken an: Verlag Hasselbrink,
Fostfach 2322, 2300 HKiel. Adresse oder Telefonnummer nicht
vergessen. Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos. Ein Anspruch
auf Verdffentlichung besteht nicht.

Folgender Text soll unter der Rubrik
vertffentlicht werden.
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leistungsfﬁhig,schnell'

und sicher lauft die v?-

auf allen Strafien
erWeIt

Technische Daten:

2 Zyl. 4 Takt V-Motor, 752 ccm, 60 SAE[PS
bei 6500 U /min., Spitze 185 km/h, 12 V-Anlage,
300 W-Lichtmaschine, elektrischer Anlasser,
Fiir Gespannbelrieb zugelassen!

Zur serienmiligen Ausriistung gehdren:
Seitenstander, Sturzbiigel, Haltegriffe hin-
ten, Drehzahimesser, verstellbare Feder-
beine, 23 Liter-Tank, Concentric-Vergaser
mit Beschleunigerpumpen,

Preis incl. Mwst. DM 5890.-

Hattpflicht (jahelich) ca. DM 385.- Steuer
(jahrlich) DM 111.60

IMPORTEUR:
Zweirad-Roth

6949 Hammelbach im Odw.
Telefon 06253/305

Verkauf und Betreuung durch:

Roll Andersch, 2217 Kellinghusen/Holst,, Markt 1 Fa. Josof Sinner, 7065 Winterbach/Wartt., Schorndorler Str, 42
Crach, 4040 Neuss/Rhein, Alemannensir, 32 Fa. Gebr. S Hamb kil , Th M,

M. Kiiger, 7400 Tubingen, Wilhelmstr, 87 Fa. W. Uhlig, 2350 Neuminster, Auor Sir, 25

Hans Guggemos, 8960 Knmplchlhf.\u. Unter der Burghalde Fa. Klaus Verworner, 1000 Berlin 65-Wedding, Liebenwalder Str, 12
Johann Hauster, 8451 Stamsried/Opl., Hauptstr. § Fa. Wagener, 1000 Berlin 41, Heimstr, 22

Otto Hilmers, 2900 Oldenburg, Lambertistr, 85 Fa. Willy Heyer, 4055 Kaldenkirchen, Wallatr. 5

Ernst Hegeler, 2000 Oldenburp, Donnerschweerstr, 206 Fa. Rud. Kolrmer. 7630 Lahr, Macktstr, 12

Hartmut Kunz, 6342 Halger, Schmiedegasse 10 Fa. Paul S , 4100 D ] Bahnholstr, 123-125
E. Kiose, 8200 Wiesbaden, Karlstr. 44 Fa, Dirk Filmer, 2930 Varel, Ostersir, 1

Allona Mohr, 5441 Hausen bei Mayon, Nettetal Fa. Harald Saur und Jeas Lick, 7411 Reutlingen-Sondel!
Heinrich Ronsdorl, 5830 Schwalm, Beriner Str, 62 Fa. J.u. E. Heinen, 4354 Datteln/Westl,, Castroper Str. 46

Frite Sdtterlin, 7802 Merzhausen bel Freiburg Fa. W, Rohlls, 2834 Drehntwede



VOLLENDETE VEROGANGEMNHEIT
mot o a d g e s c hi ¢ ht e (n)

Ducati Scrambler - Honda CB 450 K - Laverda SF-Suzuki T 20 - Yamaha XS 650
Morini 250 - Norton Commando - Harley Flathead - BMW R 50 - Triumph Trident
Suzuki GT 750 "- Yamaha SR 500 - Harley Knucklehead - Guzzi Falcone - AWO
Simson 425 - NSU Lux - Hyde Harrier - Yamaha AS 1 - Harley Panhead

Terrot HSSE 350 - Guzzi V7 Sport - Benelli 650 Tornado - Enfield India Bullet
Honda Gold Wing - Norton Diesel - FN Sahara M 70 - Sanglas - Indian Big Chief
BSA 650 Lightning - BMW R 47 - Yamaha TX 750 - DKW Hummel

Honda CB 500 Four - Harley WLA 750 - Guzzi V 35/1 - usw., usw.

Berichte Uber all'diese Maschinen tauchten bisher in
PAST PERFECT auf. Dazu Reiseberichte und Anekddtchen.
Von den Lesern geschrieben.

So wie ihnen der Griffel gewachsen ist.

Aus der Schnapsidee wurde ein Blattchen.

Aus dem Blattchen ein Blatt. KUH’

Nun ist es eine Zeitschrift geworden, P N G

die Ihr Euch mal ansehen solltet. o ———

Schickt lhr uns den Kuh-Pong e

dann schicken wir Euch eine PP. -

Fiir "Kost nix" sozusagen. .~ schicktmir doch

Nur zum beschnuppern. =—-a mal eine kostenlose PP.|
- Nur mal so zum gucken,

- SRASSE PLZ/ORT

~ " PAST PERFECT- Wittener Str.8 - 5810 Witten 3
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