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Hallo
Itaelienesacfreunds

Dem einen oder anderen iet er vielleicht
schon beim Gffnen des Briefumechlages auf-
gefallen, die MOTALIA izt etvas dicker ge-
worden. Hit 36 Seiten ist es die bilsher
dickzte Aumgabe ungerer kleinen Teltung ge-
worden.

Zu werdanken let dieses nicht dean Handlern
und Importeuren, die une doch recht stlef-
mitterlich behandeln, sondern unseren Le-
gecrn, aleo Euch, die =ich an der MHOTALIA
beteiligen und mit Artikeln, Leserbriefen
und Tipe oder Kleinanzeigen ilhren Tell zum
Gelingen des Hefter beltragen. HNur wvelter
g0l

Taglich vergropert eich die Anzahl der HO-
TALIA-Abonnenten, o dap wir ez une auch
finanziell leigten konnten, das Heft etvas
dicker zu machen.

Die Superbike-Weltmeisterschaft h&lt die
Italo-Fane in Atem. Raymond Roche und Gian-
carlo Falappa fahren mit Lhren Zwvelzylin-
dern ganz vorne mit im Feld der japanimchen
Vierzylinder. Der Sound der Twine begaei-
gtert die Hasegen und spannende Zvelkimpfe
warden reichlich geboten.

Leider wird in den Medien wenig uber die
Suparbike-WH berichtet. So gab es zum Bel-
gpiel im deutechen Fernsehen am Tag der
Rennen in Hockenheim (6. Mal) nur Tennis zu
gehen, aber nicht mal eine ErwvAahnung des
Superbike-WH-Laufer. (TV = Hattschelbe)

In Hurze: Roche gchied im ersten Lauf mit
Hotorechaden aus, belegte aber im zwelten
Durchgang den zweiten Platz hinter Mertens.
Dag werste Rennen gevann Herkel. Falappa
wurde weinmal dritter und dag andere Mal
vierter.

Im der WM-Punktetabelle fohct Merkel =it
132 Punkten vor Roche mit 128 Punkten. Auf
Platz drel und vier folgen Hertens (96) und
Falappa (94)- Da eret B von 28 LAaufen ge-
fahren wurden, it es wviel zu fruh, um
Pragnosen anzustellen. Hoch iet alles
offean, aber Ducati hat gute Chancen auf
einen WH-Titel.

Sicher waren auch einige MOTALIA-Leser in
Hockenheim dabei. Vielleicht rafft mich ja
einer auf, und echreibt einan Bericht -
miiglichst mit ein paar Bildern.

Euer HOTALIA-Toam



Bella RossSo

Ducati B51

Superbike

Ducati - ein Name, der auf der Zunge zergeht. Man brauvcht noch nicht mal
die Augen richtig zu schliepen, um eéine Super Sport aue Bologna im Gel-
gete vor =ich zu sehen. Eine klagsische, raselge Signora aue Italien. Das
Schnorcheln der offenen Ansaugtrichter und der Schlag der Contis - ein
unvergleichllcher Sound, den man nicht £o echnell wvergipt.

Doch die Zelt it mnicht etehengeblieben. Die letzte S5 ilet 1982 gebaut
worden wund 1986 wurde die Produktion der ktnigevellengesteverten
Motoren endgultig eingertellt. Schirfere Gerauschbestimsungen und hohe
Produktionekosten waren schuld am Ende dierer Legenda.

Heute heipt die grope Ducatl 851
Superbike. Mit dem ruhesreichen
Iwoizylindar hat =le aufer dem
Vi-Hotorenkonzept wund mnaturclich
dem deemodromsi gechen Ventiltrieb

nicht viel gemsinzam.

Hoeh auf dem rﬁlun Hickar bafin-
det sich unter einer Plasgtikab-
dackung der Soziuseltz

Die Firma Stein-Dinee aus Braun-
gchwelg war Eo nett, urmre die neue
851 Superbike fiur ein Wocheanende
zur Verfigung zu stellen.

In italienischem Rot staeht die
Ducatl geduckt in der Werkstatt
und wartet darauf, die Stcafe un-
ter ihre breiten Reifen zu neh-
men. HMit dem MHichelin 180/65 ER
17 warfugt der rassige Zwaizylin-
der Uber den breitesten Hinter-
radreifen, der momentan auf dem
Markt ist. Vorne iet ein 120/70
ZR 17 montiert. Die woipen hohl-
gegoEsenen Felgan ergeben U=
sammen mit dem auch welp lackier-
ten Gitterrohrrahmen einen guten
Hontrast zu der feuecrroten Lak-
kisrung. Die Vorderradfihrung
wird wvon einer Marzocchi M 1 R
Gabel OUbarnommen, an der Brembo-
Vierkolbenbremsslittel wverschraubt
#ind, die die beiden schwimmenden
Bremsscheiben mit @ 320 msm fest
in die Zange nehmen. Auch die Fe-

derung des Hinterrades wmit der
5,5 %o0ll brelten Felge Ubernimmt
ein Produkt aue dem Hauves Marzoc-
chi.

Zwigchan den Raédern befindet sich
ein Motor, der ee in &ich hat.
Hit der 851 hat Ducatl wieder daen
sthrketen Serisnzveizyl indar im
Programm.

Haggima Bordl brachte dag Hunet-
stuck fertig, pro HKopf wvier Ven-
tile unterzubringen, die in alter
Tradition deemodromicch gesteusrt
werden. Beim Antrieb der Nocken=
wellen griff man auf den bel deor
Pantah bewdhrten ZTahnriemen zu-
rilck. Der waesergekihlte Hotor
vaerfiugt Uber ein elektronieches
Motormanagement mit Einspritzan-
lage. Die Weber-Elektronik mipt
Drogeelklappenctel lung, Motor-
drehzahl , den atmoephiriechen
Druck im Luftfiltergehiuce, die
Temperaturen von Huhlvazger und
Hotorol und die Nockenwellenstel-
lung. AMur diesen Mepgréopen be-
rachnet der wunter dem Sitz be-
findliche Bordcomputer fundzeit-
punkt und Einepritzmenge. Aber
genug dear Theorie, die Strape
ruft.

Henn man den Zundechluseel in
das kombinilerte Lenk-/Zundschlop
steckt wnd nach rechte dreht,
nimmt die im Tank sgitzende Ben-
zinpumpe summend ihre Arbeit auf.
Einen Benzinhahn gibt es nicht
und minen Choke hat die Elektro-
nik nicht n8tig. Ein Druck auf
den Starter und der Motor =springt
willig an. Das Gaz geht extrem
leicht wund auch fur die Kupplung
wird nur wenlgq Handkraft benb-
tigt. Der erste Gang rasmtet exakt
ein und los gehts. Die weipen In=-
strumente - Drehzahlmesser, Tacho
und Wasmertemperaturanzeige -
eind gut ablasbar. Der Tacho
zeigt 1040 Hilometer Laufleistung



an. Zueret geht &8 zur Tankstel-
le, um den Alutank mit bleifreiem
Super Hraftetoff zu fOllen. Der
Tankdeckel ist leider nicht
abschllepbar.

Die Stracka Braunschwalg=-Hiel
wird fifty-fifty auf Autobahn und
Landstrage zurickge legt. Die
Sitzhaltung papL gut fur mel e
Horpergrépe wvon 176 cm, nur die
Fuprasten kEonnten ain Elainas
Stick tiefer sein. Die Verklei-
dung lenkt den Fahrtwind bie zur
Gegchwindigkeit wan 160 km/h am
Hopf wvorbel. Dardber sufj man =ich
klein machen oder die Hackenmus-
keln strapazieren.

Nach nur 100 km flAngt die Benzin-
kantrolleuehte an zu flackern. Da
die Ducati mit einem VYerbrauch
Wan B 1100 km angegeben ist,
wird der 20 Liter flfassende Tank
vahl kaum kurz vor dem Austrock-
nEn sein. Also wircd dis Lampo
erstmal ilgnoriert, man kennt ja
dae Problem mit den falech anzei-
genden Benzinleuchten schon WEn
anderen Motorrédern. Ein Hahn mit
Regervestel lung, ware wohl @ine

minnvallere Logung . Wenn die
Lampe mal defekt ist, steht man
plotzlich und uvnerwvartet auf dem
Trockenen.

Lingerillen, Fahrbahnmarkierungen
und -abgftze laseen das Motorcad
kalt. Auch die bei Motorradfah-
rErn bezonders bel isbtan Friaz=-
rillen steckt ez unbeklUmmert weg.
Mutwilliges Anpendeln klingt =o-
fort ab, auch bel Tempo 200 auf
besagten Frienacben.

Bei Luneburg wverlasse ich die Au-
tobahn und tanke zum zueiten Hal.
Nicht mal I Liter zeigt die
Zapfehule an. Hittlerwvelle it e=s
dunkel wnd fdir den Reest der
Strecke nehmen die Michelin-Rel-
fen Hontakt mit der Bundesstrafe
auf. Hervorragendes Licht erlaubt
ag asuch in der Dunkelheit, pro-
blemlog mchneller zu fahrem, ale
eg der Gemetzgeber zullpt.

Der WVier-Ventiler dreht eschnell
und lelchtfipig hoch und =stellt
dem Fahrer in jedem Drehzahlbe-
reich genidgend Kraft zur Verfi-
gung, ohne dap man im Seche-
ganggetriebe hin- und herschaltean

Dag Plastik ist ab, vom Hotor

it trotzdem nicht viel zu mehen.
Die Batterie stammt auz Japan.



sup. Ab 2000 U/min hiéngt der Mo-
tor rgauber am Gam und dreht bis
9500 U/min, dort eetzt der DOreh-
zahlbegrenzer @in. Im letzten
Gang geht die Superbike nach Ta-
cho 240 km/h.

Willig Fullt die Ducatid in
Schriglage und folgt der einge-
gchlagensn Linie. Daz Aufetel lmo-
ment beim Bremsen in Hurven imt
trotz 17 Zoll RMdern nicht béEson-
darg hoch wund die Brememanlage er-
reicht enorme Verzdgerungeverte.
In Kiel etelle ich fest, das die
linke Seite des Motorrades mit
Hiuhlvaeser benstzt ist. Aber wir
wollen ja morgen movwlieso die Pla-
gtikteile abechrauben und uwune das
Herz des roten Rennere angshen.
Mit zwel Personen eind die Pla-
gtikteila wmchnell entfernt, das
gut smortierte Bordwerkzeug relcht
dafir locker aus.

Dar Hotor als Bechnittmodal.
die erete Versmion mit zwei Einspritzdisen pro dan
Zylinder.

Dieses ist noch lan

Eret mal alle Schellen (min. 10
Stueck) der Kuhlechliuche nachzie-
men und den Ausgleichebehilter
wieder auffullen. Danach nehmen
wir den Rest in Augenechein. Han
kann noch EO Ducatibegeistert
Eein, ®ine Schinheit lst der neue
Hotor nieht. Ein Umbau auf Halb-
Echale wlede dar Optik nicht
dienlich sein. Auch wirde dae Mo-
torrad ohne die Lirm dEmmende
Vergchalung nicht die Gerfueech-
vorgchriften =schaffen, denn dar
Hotor it eln lavter Geealle, der
mit mechanimchen Gerduzchen nicht
hinterm Berg hilt. Zusammen mit
dam Hrullen der Edeletahlauvepuff-
anlage kommt eln aneehnlicher
Bound zumammen .

Ol auffalligete Heuerung des
"90or MHodelle irt der Soziussitz
obhan auf dem Hécker. Hit dem
fundechliese]l oschliept man das
Staufach (im BUr-
zal auf wnd kann
dan Beifahreresitz
mit Abdeckung ab-
nehmen. Die Ab-
deckung kann nun
abgezogen warden,
die Sltzflache
wird wiedar auf
dan Héicker QE-
eteckt und echon
kanne zu rwelt
loggehan.

Dar erste Satz,
dan die berte So-
zia won allen
echon heim Anrol-
len von mich gab,
wari *Ich = hab°’
dag Gafuhl, als
gehére ieh gar
nicht dazu."”
Dureh die hahs
Sitzpomition (gt
el stark dam
Fahrtwind ausge-
eetzt und kann
slech auch nur
echlecht festhal-
tan. FUr mehr als
Hurzstrecken und
Hotfdlle ist der
zwaite GBitzplatz
nicht geeignet.
Das Hotorrad ist
gabaut . um al=
laine auf mchnel-
Landetrapen
Azphalt zu
fressen oder um



Rennetrecken zu bagu-
chen. Fiur wviel Geld
bekommt man relichlich
Fahrepap und einen
Motor, der bel juder
Gffnung der Drogszel-
klappe begeimtert.

Die 651 hat eine neue

Ducati-Ara elngeliu-
tet und zelgt, dag
FL'T B! Iylinder genug
sind. Es iet immar
genug Leistung wvor-
handen und das Fahr-
wverk religt keine
SchwlAchen im Strapen-
varkehr.

Dap daer Bchriftzug
Superbike mehr ale
nur aine Typenbe-
zelchnung iet; bevel-

een Raymond Roche wnd

Gliancarcla Falappa, Mit der B85] steht man immear is Hittelpunkt.

dim mit ihren Werke- Woann ich fir “"einmal Draufeetzen™ je zvel DM
Ducatie den japanl- ganommen hitte, hatte ich nach dem Wochenende
Echen Vierzylindern gut Eszen gehan kénnan.

dae Furchten lehren.

Dig¢ Ducati B85] wurde
ung freundlicherwvei-
e von der Firma
Stein-DinEe In
Braunechuelqg zur
Verfigung gestellt.

Rechte:

Im Staufach befindet
Elch die Verstellung
dee hinteraen Feader-

beine, dar Bordwerk-
zeug und die aufge-

ridumte Elektrik mit

Sicherungen.

Technische Daten:

Hotor:
Wassergekihlter Zweizylinder
Viertakt-V-Motor mit wviar
Ventilen pro Zylinder und
Waeber Einspritzanlage

Bohrung % Hub: 92 x 64
Hubraum: 851 ccm
Verdichtung: 11:1

Hennlelstung:
105 PS (77 kw)bei
Max. Drehmoment :
87 He bel B250 Ufmin
Kraftubertragung :
Secheganggetriebe

9000 U/min

Fahrwark:
Gittercohcrahmen
Talegabel und Zentralfederbein
Federweg Vorne/Hinten 100/95 mm
Bremean :
Varne: Doppalschaibenbremss @

320 msm mchwimmend gelagert mit
Vierkolbenbremszangen
Hinten: @ 24% Schelbe mit Zwvai-
kolbanbramezattal
Bereifung: vorne 120/70 ZR 17
hinten 1LBO0/55 ZR 17
Gewicht fahrfertig: 215 kg
zulissiges Gozamtgewicht:
Prais: 25 000 DH

3715 kg
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18.05.-20.06.90

Illinos Moto Guzzl Rally,
Oguawka, USA

Info: Jerry Cokel, Box 411,
Stronghuret, IL 61480, USA

18.065.-20.06.90

Guzzi Lario Treffen in der Hihe
der Loreley

Info: Armin Elser, Nikolaueetr.
27, 6228 Eltville, D6123/61565

24.05.-27.06.90

Treffen des Moto Guzzl Club
Schwaden in Herrfallete Camping
Arbaga

Info: Tel. OD46/589 /13830

24.05.-28,06.90

Treffen der Laverda Freunde Ber-
lin

Info: Astrid HKlein, LUneburger
Str. 1, 1000 Berlin 21

25.05.1990

Mallory Park Track Meeting des
Laverda International Owners Club
England

Info: Tim Carter, 5 Franch Drive,
Kettering, MNorthante NN1E G5BT,
England

25.06.19490

Freies Training der Ducati-Fresun-
de-Hegzen in Croix &n Ternoie In
Frankraich

Info: Bernd u. Elke Schmidt, Gu-
tenbergetr. 9, D-6367 Karben 6,
Tal. 06039/7298

25.05.-28.05.90

International Moto Guzzi Rally in
Lichfield, Staffordshire, Grop-
britanien

Info: Serena Powie, 26 The Cre=
zant, The Wells, Epzom KT 18 LL,
Tel. 0044/37/2724681

25.06.-27.05.90

Eln- und Zwelzylindertreffen in
Hittel-Norvegen im Bjoletadt Camp
beil Holde

25.05.-27.05.90

12th annual big Country Rally des
MGHNOC In West Virginia/USA

Info: Buck Bush, 347 Glenn Lane,
Follanebee, West Virginiam 26037

26.06.-27.05.90

Mosport Rally des Ducati Owners
Club Canada

Info: Rocket Rick, Box 650, 5t.
Cathatines, Ontario, L2ZR GWEB,
Kanada

26.06.-27.06.90

9. Manifestazione Internationale
Moto "MV Agusta™ in Buscate,/ Ita-
lien

Info: Hoto Club Europa, Via Har-
coni 34, 1-20010 Bumcate (MI),
Tel. 0331,/800277, Italien

26.06.-27.05.90

Italienertreffen des Ducati Club
detercreich in Kremez-Egeleee

Info: Ewald Grillmayer, Am Romen=-
hogel 15, A=-3500 Krems, Oster-
reich

26.06.-29.05.90

Ducati-Treffen in Valle S. Libe-
rale/Italien mit Besuch dee
Ducati- und dee Laverda-Herkes

27.05.1990

1. Guzzi Treffen Vicenza, Italian
Info: G&C di Possla, Via L.5.
Lazzaro 209, 1-36100 Vicenza,
Tel. 0039/444 /562087

27.05.1990

Moto-Italia=5Show [(Ausstellung von
italienischean Motorrddern und Zu-
bahor) in Ternat, Belgien

Info: Moto Italia, Lippensput-
wag 11, B=1742 Ternat
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01.06.-03.06.90

Traffen der Gruppo Moto Guzzi
Finlandia in SHrkelin Majat, SF-
98930 Kotalankyld bei Salla
Info: Taplo Sarin, Itdmdenkatu
18, SF-33400 Tampere, Tel.
5931/465659, Finnland

01.06.-03.06.90

Hoto Morini-Treffen in Morano Sul
Pa (Alesszandria) in Italien

Info: Surbone Fulvio, Via G. Ros-
sa 2, I-15025 Moramo Sul Po
[Alessandria), Tel. 0142785236,
Ttalien

01.06.-03.06.90

19th annual Kangas State Rally
bal Lindsborg

Info: Frank Wedge, R#§l, Box 136,
Ellevorth, Kanmas 67439, USA

01.06.-03.06.90

Viartreff des Hoto Guzrzi Club
Horvwegen im Gjelten Camp in
Alvdal In Norwagen

Info: Tore, 064/81140, Norwegen

01.06.-03.06.90

Treffen dee Laverda Club Schweden
Info: Stéren Martenszson, Tel.
0221/50538, Schweden

02.06.=03.06.90

Ducati- und Guzzl-Treffen in
Boettendorf inm Luxemburg

Info: Luxmoto, Rue du Pont 1,
L-9353 Bettendorf, Luxemburg

02.06.-04.06.90

Treffen dee Laverda Club Holland
in Kollum

Info: Hane van der Lem, Krokue-
etraat 41, NL-1541 DH Hoog aan de
Zaan, Holland

03.06.1990

Ducatl Owners Gatharing zur TT
beim Glen Helen Lodge, St. Johns
auf der Isle of Man

03.06.1990

Treffen des Guzzi Club Ravenna in
Ravenna/Italien

Info: Tel. 0D39/544/34120

04.06.1990

T.T. Club Night des Itallian
Hotorcycle Ownere Club im Croshy
Hotel auf der Isle of Han

Info: Ginny Close, 34 Pictor Rd.,
Falrfield, Buxton, Derbys, GB

05.06.1990

Moto Guzzi Meeting des Hoto Guzzi
Club England anlaplich der TT auf
dar Igle of Han beim Waterfall
Hotel, Glen Maye ab 18 Uhr

07.06.1990

Iele of Han TT Heeting des Inter-
national Laverda Owners Club GB
Info: Tim Carter, 5 French Drive,
Hettering, Northant=z, HN1G S8BT,
England

D8.06.=-10.06.90

3. V2-Treffen fur luftgekihlte
Vi-Bikes in Hauvensteln

Info: Stefan Holech, Tel. 063927
1549

09.06.~-10.06.90
11. int. Guzzl Treffen San Bene-
detto del Trento (AN), Italien

16.06.-16.06.90

3. All Itallan Rally in lowa City
usA

Info: Jaff Dietz, 12780 B6th Ave,
Blue Grames, IA 52726, Tel. 319/
38171790

16.06.-17.06.90
Italiener-Treffen in HiBrtas=-
Jobadet bel Lonsboda in Schweden
Info: Hartin Berglund, Kung
Knutev, 19, 5-29165 Kristianstad,
D44 /7/244249, Schweden

15.06.=-17.06.90

9. internationales Lavaerda=- und
Italiener-Treffon dez Laverda
Club Dénemark bel Odense

Info: Dansk Laverda Hlub, Manthey
Larsen, Toftevangen 71, DK-4130
Viby 8j., Dinemark

15.06.-17.06.90

1. Italiener-Treffen Langemark,
West Flandern in Belgiaen

Info: Vercalgne Geert, Roegel-
arestraat 254, B-0820 Oo=t-
nieuwkerke, Tel. 0032/0/51201194
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15.06.-17.06.90

2. annual Arkaneas Moto Guzzi
Rally, U5A

Info: Steve & Leila Walker,
Tel: 501/273/9408

16.06.-17.06.90

2. Italo-Treffen des Motorradclub
Akugtik Ttaliana bel Sauverbrunn
in Geterreich

Info: Gerhard Kurz, Rosengasse 3,
A-T7210 Walbersdorf 3, dsterreich

16.06.-17.06.90

3. Ducati-Treffen des Stamm-
tische Rudesheim im Hellenbachtal
Info: Harald Pleines, Schafer-
str. 11, 6651 Rudesheim

16.06.-17.06.90

4. Treffen deszs M.V. Agusta-Moto
Morini Club Frankrelch auf der
Rennetrecke von Charade bei
Clermont-Ferrand

Info: M. Gerard Pivert, 71 Avenua
da Clichy, F-75017 Parie, Tel.
1/43/872161, Frankrailch

22.06.1990

Mideommer-Treffen des Hoto Guzzi
Club Schweden in Vegby

Info: Sune Olander Eller,
0321/71417, Schwaden

22.06.-24.06.90

5. Ducati-Einzylinder-Treffen Iin
Remchingen

Info: G. Ruf, Kirchstr. 4, 7537
Remchingen 1

23.06.19580

Clageic Bike Treff des Motor-
radelub Eggenburg in Eggenburg/
Grterreich

Info: Emmerich Grath, Feldgasse
23, A=3730 Eggenburg, dsterreich

23.06.-24.06.90

Guzzi Treffen in hosta, ITtalien
Info: Boggia Luigli & Paclo, Cormo
Iveea 37, 1-11100 Aozta, Italien

23.06.-24.06.90

Hoto Horini Treffen des Horini
Stammtizch Taunus im Moto Camp
Falltorhaus in Schotten

Info: Werner Wilhelmi, Biddermtr.
13, 5429 Holzhausen, 0G772/8374

23.06.-24.06.90

Hidnight Sun Race Meeting des Du-
cati Club Finnland in Veteli, Au-
todromo KeHoRa, Finnland

Info: Markku Saarl, MustaagRne-
vantie 30, SF-61340 Hopankyln,
Finnland

29.06.-01.07.90

Treffen des Laverda Club Bergen
Info: Andreas Hlynianskyj, K-
nigebergerstr. 44, 3100 Calls

l Vorschalu

| Jul i

Treffen dee Moto Guzzi Club
Hunchen in Frauenreuth

3. italienisches Motarrad Treffaen
deg MC Everzdijk in Wemaldinge,
Holland

5. Traffen fur italienische Mo-=
torr@der der Motorradfreunde
Eyfalia-Hord in DuUren-Hufferath

Sommernachtefest des Moto Italia
in Sighartetein in Oeterrelch

Int. Guzzi Treffen in Monza mit
int. BOT=-Rennan

Italian Concourrge des Italian
Motorcycle Owners Club in Scar-
borough, England

Ducati Owners Club England Cad-
well Park Track Day

3. annual Washington State Guzzi
Owners Deep Forrest Campout

Guzzi Treffen in Massa, Italien
8. annual European and Cafwe
Motorcycle Rally, Parry Sound,
Ontario, Canada

Higgouri Campout des Moto Guzzi
National Owners Club in Bayview

Campground bei Hannibal /USA

Ducati Clubrennen in Zeltweg/A



VERANSTALTIONGSE —HALENDER

Awvicgurist

Internationales Aermacchl Treffan
in Brunnadern in der Schwaiz

Guzzi-Treffen der Firma Moto Spe-
zial Iin Gomadingen

Treffen der Laverda-Freunde 511~
beretedt

6. Eagle Cave Guzzli Rally, USA

3. Forza Italla-RaseEemblement
HMondial de Hotos ITtallennes In
Saint-Avold Iin Frankreich

2. annual Waehlngton State Guzzi
Ownere Pearcrygin Lake Campout

Track Day der Morinl Riders In
Cadwall Park, England

Treffen der Gruppo Hoto Guzzi
Finlandia in Lomanauvo, SF-21670
Piarnde auf der Ingel Nauvo

Virginia Moto Guzzi Ownere Club
B. annual Rally, USA

Treffen der Moto Guzzi Club
Schweden in Eskiletuna

International Vee Twin Rally des
Moto Guzzi Club GB in Shaftsbury.,
Dorgat, Gropbritanien

Britigch=-Italienisches Klasziker-
traffen fur Mtor und Motorrclder
bies Bj. 1975 in Bad Kénig

1. Laverda-Eifel-Treffen in Daun-
FUutzborn

3. Iint. Benelli-Treffen in Lin=-
dan/Mittelfranken

Traffen des norwvegigchan Guzzi
Clubs in Jaloya bal Ho=ze, ca. GO
km mld-o=mt von Orla

Der Guzzi + Ducati Snezic
sucht guten vae:rad-—
Mechaniker (0. Meister)
Deine Fahigkeiten:
» Feeling fr italienische Motorrader
* Teamgeist + Berulserfahrung

. Selbstandlges Arbeiten

nicht nur einen sicheren
Arbeitsplatz + gute Bezahlung...

33 Braunschweig » Im Alten Dorfe 3
Ersatzteile, Zubehor, Tuning

direkl aus talien

Clubrennen deg Ducati-Club Hol-
land in Assen

Guzzi Traffen in Sanigallia, Ita-
lien

Cadwell Park Track Day des Inter-
national Laverda Ownaersz Club GB

2. Guzzi-Treffen des Moto Guzzi
Club Olpe/Biggesea &.V. in Elben

3. Int. Ostsee-Italo-Treffen bel
Kiel

1. Rally des Hoto Guzzi Club
Frankreich

l0-Jahresfeler des Twin Club
Vienna Iin Wolfaegg

G64. Bol dor mit Italiener-Tref-
fen des Forza Italim in Paul Ri-
card in Frankreich

Traffen des Moto Guzzi Club
Deuvtechland

Eeapteambes

Okxktoba e

Hoomier Moto Guzzi Rendevous bei
Jamestown, Indiana, USA

d. Treffen der Zwelzylinder
Freunde Bayern



MOTO GUZZETI v 65
Ae Sprung ime kkalte Wammarc

Ble igt Iin meiner Gegend echon eine Kleine wenn auch unauffallige Rari-
tit, melne V 65. Begonnen hat die grope Liebe zu der nur 180 Hilo schwa=-
ren Italienerin is Sommer °"88. Die 400er Suzukl war nach dem Urlaub et-
wag marode, Kohle war wvorrdtig und die Bilder von der damaleE neuen
¥V 65 GT hatten mich schon beim ersten Anblick wvom Hocker gerieseen. Der
Preis aber auch: DM 9.000,=-- ohne alles.

Aber dann stand Sie beim Handler; etwvas ims Eckle und versteckt, abar
knallig rot: Eine der letzten “normalen” V 65, und das auch noch fir
oM 7.500,--. Eine Probefahrt war aber nicht méglich, jeder ZTeitechrif-
tentest fiel vernichtend aug und 99 % meiner Bekanntechaft wupte: nichte
echlimmeres als eine kleine Guzzi. Gefahren hatte allerdings noch nie-
mand eine...

Mach weinigen schlaflosen Nichten wirklich nicht den Tatsachen ent-
war a8 dann doch =0 welt. Ich eprach. Die Serienbereifung Pi-
dachte "jetzt erst recht” und ei- relli-Radiergummi wurdae durch
nez abendg im Jull konnte Ich =ie Reifen won Metzeler ereetzt und
main Eigen nennen. Eg war schon das Heck des Motorrades z2lert ein
ein tolles Feeling, wie mich die Kofferhalter der Firma Givi.
Haschine beim srsten Anlassen ge- In den nacheten 1% Jahren bin iech
schittelt hat , und dar Ton dann mowohl =zur Arbeit ale awch
ergt... da ware um mich gesche- auf grope Tour mit der Kleinaen
hen. Zwar lst die erste Schraube gegangean, bile haute atwas dber
schon nach knapp 2 Hilometern da- 20,000 HKilometer. HWas die Zuver-
vangepurzelt, abar ich dachte laggigkeit angeht, hatte ich nie
aben, dap muf Eo Eein. eginen Grund Zum Jammérn.

Der MHotor iet

eln nahezu
perfektes Mo-
torradtrieb-
wark. Dasm
Einetellan
der Ventile
geht in 10
Minuten van
mtatten und
die Unterbre-
cherkontakte
hab leh letz-
tens gegan
eina FPliranha-
Zundung gi=
tauscht (die
1et wirklich
besser und
bis jeatzt
problemlor) .
Aber zurieck
zu dem V=2:
kraftiger

Moto Guzzi V 65: Ein klassisches Allround-Hotorrad Durchzug ab

2.000 U/min

S0 nach und nach kamen dann die und DOrehfreudigkeit =sind in ihe
arsten Diampfer; die Fupdichtung vereint. Die fUnf Ginge =ind be-
rachts trielt. S5ie wurde inzwi- stens abgeztuft uwnd lassen sich
gchean mehrmnle ausgevechsalt ., mit etwvas Ubung gerduechlos
trielt aber bim hesute unbeein- sechalten. Baei 120 kafh im 5, Gang
druckt. Die hinteren Stopdimpfec dreht die MHaschine 5.000 U/min,
wurden blitzechnell gegen HKoni's beli etwa 7.000 ist dann Schlup.
getauscht, da ihre Bezeichnung Die Hchstgeschwindigkeit igt




dann echte 160 bis 170 kmf/h. Fir
mich Ilet dar genug.

ben Kardan, wvon dem alle sagten,
gr wirda nach den ersten 500
Hilometern den Geist asufgeben,
markt man nicht mal an den Reak-
tionen beim Gasgeben oder Bremsen
etc. Womit wir dann beims Fahrwerk
widren. Das anflingliche Gewackel
ab 140 km/h ist mit den Metzeler-
Reifen wverschwunden. Die Telega-
bel ist o.k. wund in Verbindung
mit den hinteren HKonie wage ich,
von ainer sportlich komfortablen
Strapenlage zu sprechen. Schnelle
Hurvenvwechesl varlangen etuvas
HKorpereineatz, machen aber (viel-
leicht auch gerade dadurch) tie-
clech Spap, zumal die V B5 immer
dahin lauft, wo =ie moll.
Ale Bonbon gibts dann
noch die Integralbrem-
EB, die beide Rader
gleichzeitig bremet ,
und die nach den ersten
2.000 HKilometern micht
mehr wegzudenken let.
Nun aber genug des Lo-
bez, denn wa Licht iEt,
muf wohl auch Schatten
Eein. Dar Banzinver-
brauch von b bir & Li=-
tern auf 100 Kilometern
igt EUALD nicht ba&san-
dere viel, mup aber Su=
per varbleit gain.
Hommentar Uberfli=seig.
Der elngebaute Schein-
werfer ist oine trube
Funzel uwnd fur HNacht-
fahrten unzureichend.

Die Hupe gab leider nur ein mit-
leiderregendes Quaken wvon =ich,
deghalb wurde =ie baldiget wvon 2
Boech-Hornern ersetzt. Und derje-
nige, der den Sesitenstinder an
diese Stelle konstruiert hat, hat
wohl noch nie in eeinem Leben ain
Motorrad abgestellt. Denn entwe-
der =chmilzt der Schuh am Aue-
puff, oder dies Maschine kippt 1=
beladenen ZTustand Uber den Stin-
der hinuber, wenn man nicht =ehr
goafihlvall nach dixr Balance
sucht.

Hinzu kommt noch eine schlechte
Verarbeitung wund ein Lack, der
nicht immér Benzinfest iet.
Fralraum fir weigens Vecrbesserun-
gen iet also auereichend wvorhan-
den. 5o geschehen: Die hdplichan
Billigplagtikklumpen, die in der
Gebrauvchsanwelsung als Blinker

bezeichnet werden, habe lch gegen
“Alu poliert®™ won H. Gericke aus-
getauecht. Dann, wie berelits ar-
withnt, die Zdndung, deren Ein-
gtellung mir jedesmal jJugendge-
fahrdenda Fluche entlockte; zur
Hosmetik hab ich dann noch Ven-
tildeckel, HBrems- wund Kupplungs-
habal poliert, den Zundanlagen-
dackel rot lackiert und die
Lenkergummi s gegen solche mit
Chromkappen getauscht, welils Eo
echéin glEnzt.

Dae eind im grofen Ganzen meine
bigherigan Erfahrungen. Hergeben
miichte ich das Ding nicht wieder,
deann noch kein Motorrad hat mir
bie jetzt ro wiel Fahrspap gebo-
ten. Aber ein bipchen Pflege und
Hingaba muf schon sain, sonet

wird aug der echonen [talienerin
gchnell ein rostiger, odliger Ei-
genhaufan.

tbrigeng: Iech Euche immer noch
nach Leuten im Stuttgarter Raum,
die auch eine kKleine Guzzi bowe-
gen. Der einzige, den lech kannte.
fahrt jetzt eine Ducatl.

Techn. Daten:

Bohrung/Hub: B0/64 mm = 643,33 com
Verdichtung 10:1

2 Ventile pro Zylinder

1 wntenlisgonden Mockenwelle

50 PS bei 6.900 Ufmin

max. Drehmoment ca. 45 Nm beil
G.500 Ufmin

"

Albrecht Trolsch, Heilbronner
Str. 40, 7101 Flain



Leserbr ilel e

Hallo Susanne, Felix, Rube,

ich habe wor kurzem die alten
Ausgaben der MOTALIA bekommen,
die ich bestellt hatte. Vielen
Dank fur die schnelle Lieferung.
Hab schon alle Hefte durchge-
schmdkert wnd bin echt begel-
stert, dap e nun flir une ein
Blatt gibt, aus dem man wvesent-
lich mehr Infos entnehmen kann
ale auvue Blittern, die vornehmlich
Uber irre schnelle Joghurtbecher
berichten.

Beim Lesen des einen coder anderen
Artikels fiel mir auf, dap es
manchmal kleinere Unzufriedenhei-
ten bel Qualitit und Fertigungm-
technik dar Spitzenmarke AU
Handello del Lario gibt. Aber
slnd wir doch mal ehrlich, liegt
hierin nicht auch ein gewvisser
Reiz, mit meist einfachem hand-
werklichen Geschick der Haschine
und damit der Technik 2zu bewei-
=an, war hier wven behercecht,
niémlich wir als Fahrer die Ma-
gchine wund nieht umgekehrt, wie
eg bei wvielen Bikes aus Fernost
sgchon seit lidngerem an der Tages-
ordnung lst. Mich jedenfalls be-
geistert diege Tatsache immer
wiader.

Vor einer Woche waren wir denn
auch in Handello wnd haben uns
vor Ort umgeschaut. In einer Bar
erfuhren wir dann auch won den
orteansidgsigen Hindlern und dar
Barfix schickte une zu Agomstini,
wo wir gunetiget Teile einkauf-
ten. Da ein Freund von mir nach
Italien gezogen ist, bekommt man
ein inniges Verhdltnie =2u Land
und Leute, wnd noch =0 manche
Tour wird une zum Lago fihran.
Algo denn bie bald auf weinem der
doch erstaunlich wvielen Treffen
rund um unser aller Hobby, dem
italienigchan Motorrad {Balla
Hoto} !

Viele Grupe von HNOLLE aus Braun-
Echweig

Hallo MOTALIA Team

Dae Honzept Eures (unseres) Heft-
chene gefallt mir mehr gut. Lel-
der ist es ein bipchen wainge-
mchlafen, das Leute mit guten
Tipe diese zu Papier bringen, ei-
gene Erfahrungen =ind doch glaub-

hafter, als der Stup, der in
dar ealnechligigen Motorradproszae
steht. War will wissen, wia
echlecht elich elne noch nicht mal
eingefahrene Guzzi schalten l1&pt
oder wie schnel]l =ie vor dem er-
sten Olwechsel ist? So freue iech
mich immer, wenn dag neus HOTALIA
im Briefkarten mein Frohstdck wum
elne Stunde verllingert.

Hit freundlichem Grup

Frank

Halle Susanne, Felix, Frank

Eure Artikel Uber die Piranha-
Tundung fand ich sehr interem-
gant, da ich Uber 25 tkm Erfah-
rung mit diegser ZUndung besitze.
Eing sel zwiechendurch bamerkt,
ez glbt mittlearweile Eehr wviels
Tundungen fUr die Guzzi, mit und
ohne Vertaellar, Hontakt oder
Hal lgebar gesteuert, aber dim
kogten ein mehrfaches der Pliranha
und bel Garantisanspriuchen uUber
lingere Zeit kann keine dar
Piranha Paroll bileten. Mit melner
latzten Marchine bin ieh bis an
dia albanische Grenze gefahran
(5200 km Urlaubstour) und hatte
keinen Arger mit der Zundung. Auf
der RUcktour smchittete ez Iin Bay-
aern aus Eimern und die wverfluch-
ten Heorzenstecker (mit BHlechum-
mantelung) gaben den Geist auf.
Ich kann jedem Guzzi-Fahrer/in
nur raten, Siliken-Stecker auf-
zubaven, da das die einzige ver-
nidnftige Dauverlédeung let.

Dies izt mittlerveile die dritte
Guzzi (LH V), die ich fahre, und
gla wird auch eine Piranha bekom-
men. An diesger Stelle mochte ich
mich mal fur die relbungslosen
Ergatzteil- und Zubehtrlieferun=-
gean dor Firma Stein-Dinse bedan=
kan.

Hacht weiter mol

Hit sportlichems Grup

Lea(LM V)

HMOTALTIA
ersecheint monatlich zum 15.




Mal

ganz= =hrlich,

imt das nmnoch mnormal @

Eine wahre Begebenheit, zugetragen zum
Saiwsonbeginn in meiner Garage.

Ich bin alsoc an eminem echénen Sonntagnachmlttag dabel, meinem Hoped noch
den latzten Schliff fur die neus Sailgon zu geben. Noch'n bipchen putzen
und polieren und mo, wer kennt das nicht. Da betritt ein interessiaerter

Spaziarglinger die Bzenerle.

Seine ereten fachkundigen Worte
gind: "Ist das wirklich "ne echte
Guzzi?® lch mup schlucken, =o ‘no
Frage hatte Ilch bile date noch
nicht gehtrt. Ich vereichere Lhm
jedoch, dap es mich bel diezem
Exemplar nicht um eine aufge-
motzte "GUllepumpe® mit Guzziauf-
klebern handeln wirde (CX 500
Fane mégan mir verzeihan).

Jetzt werde ich meinerseits lang-
geam neuglerig wnd frage den Beru-
cher, was er wohl fdr eln Inter-
psse an meinem Moped hat. Es
stallt wich heraue, dag er
selbst ein Biker Igt, und eine
Honda CBR 1000 im Stall hat .
*8chén®, sage ich, "aber ailn
bipchen wviel Plastik, doch dae
ist ja Geschmacksache®. Das meint
ar dann auch.

Dann endlich kommt die Frage, auf
die ich won Anfang an gewartet
haba, und die einfach komman
mupte: “"Wag lAuft die denn go?"

Ohne zu zogern, antwvorte ich, dap
dag Modell mit 210 ka/h singetra-
Qgen ek, mit etwas Rickenwind
vielleicht etwas zUglger laalt,
man daz aber oinem Svelzylinder
auf Dauver nicht zumuten =allte.
*"Meine lHuft gut 275", hére ich
meinem Gesprichzpartner zu. Jotzt
danke ich: "Ha ja, irgendeinen
Vortail muf eo'n Joghurtbecher ja
auch haben”.

Was jetzt kommt, haut mich jedoch
fagt um: "Die CBR'm wvon meineén
Kumpels laufen alle 280, wviel-
leicht liegt's daran, dap ich zu
echwer bin”". Hach dieser Aussage
bemihe ich mich, das Gespridch zu
beenden, damit nicht noch schlim-
meres pagsiert. Ich verabschiede
mich hoaflich wund eehe Lhm noch
nach, wie er in seinen Mazda mein-
steligt und stilecht entschwindet.
SBeine Arguménte haben mich sehr
nachdenkl ich gemacht.

Enolle aus Braunechwelg

Laverda—Spezialist
Sport-Sitzbinke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 Itr.
Sport-Felgen 5 Ioll, Sportnockenwellen, Sport-Ausputf

Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis B3 @
Sport-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelziindung, verstirkte Steuer- und Priser-Ketten
Nieland-Spezialzindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung
Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand taglich, auch ins Ausland,
Laufend 20 Laverda-Motorrader auf Lager. Komsen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Mieland, Rottenbucherstr, 14, D-8951 Osterzell
Tel. 0B345/884, Telefan QBIAS/TIA




WIR BASTELN UOUNESE EINE GUTE

LAVERDAMA

BREMEE 1

Nach den ersten Touren mit der frisch restaurierten Laverda 750, nach
Einfahrzelt und Gewshnung an die Rechteschaltung, mupte ich feststellen,
dap die originale Laverda Bremee am Vorderrad (die Gleiche wie am Hin-

terrad!) einfach nich taucht.

Ich wversuchte ee ®mit neuen Bak-
ken, danach mit genieteten Bela-
gan, Trommel ausdrahen, lingeran
Hebaln. Die Wirkung beszerte =ich
zwar etwag, ein gropes Froblem
igt allerdings, trotz

monstrosam Kuhlein=- T‘
lase auf der rechten | =
Belte, die etarke ¥
barhitzung wund ein 8-
Widrmeetau in dar

Bremese. Dim Rihlung

igt zwar witzig ge-
macht, da die HKuhl=-
luft zuwigchen Nabe
und Trommeél wvorbeige-
fuhrt wird wund innen
an dar HNabe wieder
austritt, ohna dag
Hagger und Dreck in
die HBremge gelangen,
Jedoch funktioniert
Jade populige Japa=-
ner- oder BMW-Bramee
auvch ohne Huhlung we-
gentlich besser. La-
verda hat dieses Pro=-
bBlem wahl auch ar=
kannt, =ie mtatteten
einige MNachfolger mit
anderen Bremgen aus,
EO z.B. mit winer,
HKonetruktion wvon La-
verda mit DOrucketange
oder spiter mit einer
Grimeca Bremee.

Eret bei den 8F 2
wurden eine oder zwael

Bremergcheiben o
tiert, auch die latz-
ten SFC'=s durften

hydraulisch bromsen.

Nun war guter Rat
teuer. Schelibenbremee
war nicht zu kriegen,
aupfer mit Gufiirad (Hu=
alpl) und die Grimaca
DOPFEL Duplex der HV
hat wmir immer schon
gqut gefallen, zumal

Hangi, ein anderer Laverda Freak
aus HNorddeutschland, brachte mich
drauf; er hstte =ie drin, elinge-
tragen und fur gut befunden.

=

Laverda diess ia Die Doppel-Duplex-Bremse macht sich gut
schon mal - eineeitig im Vorderrad der Laverda. Bowdenzugwider-
= warbaut hat. lager und Bremzanker sind an den Schutzblech-

halterungen befestigt.



Aleo habe ich mich auch mal dran-
gegeben. AMEX GmbH In 3057 HNeu-

stadt (8chearan ), Raotzberg 61;
liefert die komplette Bremee m®mit
Achme, AHRONT Felgen, Spelichen
und Magura Hebel.

Dag héct wmich jetzt noch tatal
elnfach an, der "grofje Schnitz"™
kommt eret noch . So let die
Bramee ain MNachbau und entepre-
chand wvararbeitet. Die Hebel mind
verzinkt, die Trommel Ilst lak-
kiert, nacharbeiten brw. verchro=
men izt nbotlg, aber nicht schwie-
rig. Dis ZughiUlle mup in Hoha der
Schutzblechhalter abgefangen wer-
den, el Alublocke dbernehmen
dieg. Die belden Gegenhalter der
Bramge wurden aus Flacheisen aus-
gesligt, angepasst und verchromt.
Ble wurden auch mit an die Blech-
halterung angeschraubt. Der
gripte Spap sind die Bromszlige.
Han krimgt waeigentlich nirgendwo
Hippel und Zuge auper im Fahrrad-
gegchift. Angesichte wvon Schraub-
nippeln und 1,5 mm Zdgen ant-
echied ich mich dann doch fir um=
goarbeitete Originalzige. Hippel
lageren =ich @auch aue Hessing-
echrauben drehen, Silberlot (hohe
Tugfestigkelt) wuwund ein Brenner,
Einstellechrauboen wnd esin bifchen
Varantwortungegefihl, fertig ist
der Zug. Wer elch das nicht zu-
traut, =sollte =sich an einen In-
etallateur oder an einen Optiker

wenden, die gmind den Umgang mit
Lot wund Brenner gevohnt.

In einer DUCATI eah ieh die
Bremse mit Hydrauwlik, ez werden
Eadzylinder vom HI Gegpannrad ;
Btahlflexlelitungen und ain Brema-
griff mit gropem Zylinderdureh-
magser wvervwéndet. Eg it esicher-
lich die beszste, aber auch die
teuerete Losung.

Zur MWirkung: Nach einiger Ein-
fahrzelt zleht dia Bromses gaehr
gut, aber nicht brutal. Ein tber-
bramean ilst nur mit wvoller Ab-
gicht moglich, trotzdem bringt
man das Rad zum Pfelifen. Ein Dau-
ertest Uber wverschiedena Alpen-
paege, wvolles HRohr, zelgte kein
Fading, obwohl sie recht warm
wurde . Bel Hizge ist die An=
gprechzelt etvas linger, da die
Briohe in die Bremme lAuft. Ab wnd
zu mal trockenbremsen oder - bei
Regentouren - einfach zuklaeban.
Leidar mup jetzt der nechete Ar-
tikal “LAVERDA 750 mit Guprlidern,
hydrauligcher Hehrkreiz ABS Brem-
ge und Fallschirm™ entfallen!

Har gich die Bromsa montieran
will, kann ruhig mal anrufen, ich
schicke Schnittzelchnungen daer
Gegenhalter und der Alublécke zu.
Briefkopien mik Eintrag sind
ebenfalls zu kriegen.

Joachim Skutta, 0221/7407178
abends



Clubme — Trefif=

— Stammtbtilimchs

ITALIENER-STAMMTISCH NIEDERRHEIN

Dar Treffen findet jeden 1. wund
3. Mittwoch im Honat in 4040
Neuge, Further Str. (Naha Bahn-
hof) in der Gaststitte Further
Hof =tatt (ab 20 Uhr).

Es handelt sich um keinen Club,
sondern um einen Stammtiech, d.h.
e wird eine Anlaufetelle fiur
Gleichgesinnte geboten. Es gibt
keinen Vorstand, kelne Amter und
auch keine Verantwortlichen, Bo
dap auch keine HKépfe rollen kon-
nen.

Die Treffen laufen =0 ab, dap ab
20 Ohr Italiener-Fahrer eintru-
deln. Selten ist Jemand genau um
20 Uhr da, einige kommen, andere
kommen gar nicht. Es besteht we-
der Anvesenheite- noch Punktlich-
keitespflicht, denn in der heuti-
gen Zelit lapt s=ich niemsand In
gseiner Freizeit Vorschriften ma-
chen. Demzufolge kann 88 natir=
lich vorkommen, dap man bei schb-
nem Wetter um 21 Uhr Uberhaupt
keinen mehr antrifft, da die mehr
oder waoniger plnktlichen Leute
eine Spritztour ins GrUne be-
Echlogzen haben.

In der Regel drehen gich die
Stammtiechgespriche wum Technik,
neue Modelle, HEndlererfahrungen,
Zubehtir sowis Berichte in den

Fachzeitschriften. tber Relisen,
Treffen wund HRennen wird gespro-
chan. Gamainzama Tagasfahrtan

oder Wochenendtouren werden ange-
regt. Tatelichlich nimsmt an diesen
Fahrten nur eiln Bruchteil der
Treffpunkt-Leute teil. Die Grinde
fur die Wichttellnahme sind wviel-
Faltig: =z.B. keine Zeit, keine

Lust, Familie, weitere Hobbye,
Abfahrtstermin der Tour fdUr Lang-
schlafer zZu frih, Anpassungs-
schwierigkeiten in der Gruppm.

Die Hilfebereltechaft der Stamm-
tischler it gut, nicht s=elten
wverden Termine verabredet , an
denen gemélneam geschraubt wicd
{jevells 2 - 3 Leute). Storen-
friede, wim z.B. intolerante
Leute, fir die &z nur eine Marke
oder ein Hodaell gibt wund alles
andere Schelpe ist, werden ge-
meinsam vertrieben. Auch Leder-
kuspel sind wagen schlechter Er-
fahrungen unervinscht.

Schwierig haben es zum Tall Neu-
linge, da sich niemand direkt fUr
daren Integration werantwortlich
fuhlt. Hier empfehle ich zuhbren,
mitreden, Vorschllge machen und
gelbet Buf die Leute zugehen, die
ginem sympathliech erscheinen.

Tum Stammtisch gehdren auch
Frauen, die (bear andere Themeén
eprachan, =z.B. Uber Hinner, da
einige noch solo sind. IneEgezamt
gesehen machen die Treffen Spap.,
wenn auch weiniges besser laufen
kénnte, wenn der Eilnzelne etwas
mehr Gemelnschaftegefuhl entwik-
keln wund =ein Ego zurdckdrlingan
wilrde.

Wer Intereege am Stammtimchleben
hat, kommt am besten mal unver-
bindlich warbei und bildet sich
zain aigenes Urteil. Telefonische
huskinfte ertellen:

Hichael Gohr: 02173/643562

und

Wilma Spelter: 02101/47925

RegelmEBige Ttalotreffs=

Joeden Freitagabend (ab ca. 18.00
Uhr) treffen mich Itallenearfahraer
und andere HKlaszikerfreunde am
Fupe der Schauinslandstrecke bei
Fraiburg. Treffpunkt izt der alte
Fahrerlagerparkplatz belm Gast-
haus “Zum Start®. Info: Tel.
0761/64611, Walter

MOTALIA in Abo
12 mal punktlich im Briefkaeten
fUr 35,- DN

Italo-Stammtisch jeden 1. DienE-
tag im Monat stillecht in der
Pizzarin "La Barca®™ in 8260 Muhl-
dorf, Huflinger Str., ab 19.30.
Info: Jomef Stark, Tel. O08631/
2763

Der Ducati-Stammtisch teifft mich
jeden 1. Dienstag ims Monat um 20
Uhr in Dreillinden bel Werther.
Info: Brigitte Willhaumen, Tel.
0521/886598



Piranha—-Zdgandung far grope Guz=1=

In den letzten Heften wurde Uber die Piranha-Zundung fur Guzzl-Hodelle
berichtet wund nach Erfahrungen anderer Piranha-Fahrer gefragt. HWihrend
ungares Urlauvbe In Frankreleh bekam ich Schwierigkeiten mit Zundungs-
klingeln. Trotz mehrfachen Eingtellens der Zundung war das nicht in den
Griff zu bekommen.

Um bei der California II die Vertellerechrauben zu lémsen, braucht man
einen Spezialschlissel, oder man bricht sich die Finger und wverbrennt
eieh die Unterarme an den heipen Hredmsmern. Om das ein fur allemal zu
beenden, bestellte ich mir die Piranha=-Zundung fiur meine Cali.

Bel dieger Anlage werden die Un=- Beitdem habe ich bei wminigen Ba-
terbrecherkontakte durch Licht- kannten die Federn kontrolliert
gchranken ergetzt. Die HKondenga- und meistens wvar ein AuEtauechen
toren sind nun Uberflussig. Eine notig. Die Federn KkKoEten glick-
“Blackbox”, E0 ein echwarzer Pla- licherwaelse nur ein paar Harck.
etikkagten, wird zwimchen Licht- Aber zuridck 2zur Piranha=-ZUndung.
schranken und Zundepulen geschal- Lichtechranken montiert wond dann
tat. Die Lichtschranken werden &n etellte mich die Frage, wohin mit
dan Befestigungsschrauben der der Blackbox? Die in der Montage-
Hontakte &auf der originalen Un- anleitung geschilderte Stelle ist
terbrechergrundplatte befestigt. nix, wim Halter ja echon in MOTA-
Da fch schon mal dabei war, baute LIA HNr. 13 geschildert hat. Zur
ich auch die Grundplatte ab. Da&ar- Befestigung befindet sich an der
unter gitzt die Fliehkraftver=- Ruckgeite der Blackbox eiln HKlgbe-
etellung, weleche den Tundzelt- gtreifen, mit dem ich mie“ erst
punkt mit steigender Drehzahl in mal &an der Batterie befestigte.
Richtung fruh veretellt. Die beil- Sphter rertigte ich eine Aluplat-
den Fliehgewichte werden durch te an, auf der gsie hinter dem
zwal Federn zuridckgehalten, die Seitendecke]l montiert wurde.
unterechiedlieh lang =ind. Beim Obwohl es damale nur eine ang-
genausn Batrachten Etellte ich lischeprachige E&dl:nulh}tnhlti—
fegt, dap eine Feder Uberdehnt tung gab, machte die Hontage
war. Dag war aleo der bbeltiter! kaine Schwiaerigkelten. Ja nach

Hodaol ] umnd technischem Hannen
eollte man mit ein bis zwel Stun-
den rechnen.

Seit ca. 60 000 km arbeltet die

Anlage vartungefrei in mEiner
Guzzi. In dissem Zeitraum ging
eina Tundgspule kaputt . Aber

Guzzi-Zundzpulen haben ja sowieso
nicht den bezten Ruf.

Von einlgen Piranha-Fahrern hért
man, dap seit der Installation
von feit zu Zeit ein Vergaser ab-
flimgt. Diezez Probles haben an-

echeinend nur die Guzzis, b
denen die Vergaser in Gummimuffen
Baim Zerlegen diesezs Verteilers stecken. Soweit ich weif, moll
einer 850 T war die Uberraschung dag “Davonfliegen” der Vergasmer
grop. Eine Feder fehlte vollig! {zum Glueck hingen die ja noch am
Gasbowdanzug ) nur untor 1000
Alzs lch bal mainem Hindler die Ofmin pazgieran. Das Standgam
Federn bestellen wollte, teilte dber diese Marke einzustellen,
er mic mit, dap es =mie nicht min- wire also viellelcht sine Lisung.
zaln giba, =sondern nur einen Kom- Vielleicht Supert smich ja mal ei-
pletten Verteliler. Auperdem hlitte ner der Betroffenen dazu. AlEo Le
ar noch nie davon gehdrct, dap Mans=Fahrer mit Piranha=-Zudndung:
gich die Federn dehnen wirden. Dean Stift in die Hand und die Er-
Zum Gluck bekam ich zie bel einem fahrungen auf's Papier.

anderen Hindler. Felix



Warnares
Lismbar HOTALIA-Team)

Ieh bin zum ersten Mal ims Sommér
B89 auf MOTALIA gestopen [(durch
einen RUMI-Sammler aus Salzburg).
Dim Formulierung wegen dee Prei-
som war damals etwas unklar, =o
dag wir beide geglaubt haben, ein
Heft wurde 35 DH kosten. Uber die
Gummikuh wnd wine klarere Formu-
limrung bin ich dann mchlieplich
zu weinem zufriedenen Abonnenten
gawordean .

Dia Ergatztellversocgung in
tdeterreich fur Italo-Bilikes ist
wirklich katastrophal und man mup
gich ale Einzelkimpfar wvon einer
Adrasge zur anderen durchechla-
gen. Dadurch bedingt stehen viele
Bikes aus den 70er Jahren in Ga-
ragen herum. 5o fehlt etwa an el-
ner 500ter GTV das ehemale ge-
Eprungenes Gufrad usv.

Ich habe meine itallenischen Er-
fahrungen aufgeschrieban, die
vielleicht auch andere interem-
gEleren.

Ich werbleibe mwit Grugen an alle
[talo=-Fane wund dem Wunsch nach
ainer unfallfreien Saison.

Warner

MOTO GUZET
AFRILIA
LOCATY
cizii MOTO

MAHLE

D-7981 VOGT
KUCHEL 2

& TEL 07527/5377
W Bx07527/5399

Ducati 600 Pamtah 5000, -
Ducati 350 TL O km 3000, -
Ducatil &00 GTL O km 3000, -

Bimota DB 1 mit o. ohne Motor VS

900 S85/851 Probefahren

itemlieniseche Erfahrungean

Hernern italionische Erfahrungen:
Teil 1

Er imt 1981 wund iech fahre seit
Herbet 1980 mit einer Jawa 350
California in der Gegend umher.
Das Motorrad geht sigentlich ganz
gut, blop zUndet meanchmal beim
tberholen ein Zylinder nicht, Bso-
dap ich mich wieder zuridckfallen-
laggen muf. In einem kleinen
Dorf, durch dae ieh =zufHllig
fahre, eteht ein kleines blauves
HMotorrad wvor einem Autohiindlerge=
schift (etimmt Duec . 350 Mark
I11}.

Em it Liebe auf den ersten
Blick. Ich plindere mein Spar-
buch, kratze DM 2000 zusammen,
gabe die Jawa in Zahlung und die
Duc. iet mein.

Ee iet ein 74er Hodell mit den
klainen Smith Instrumenten und
mit der beruhmten spanischen Ho-
toplat-Zundung (6V), wie ich mph-
ter noch beamerken sollte.

Die Helmfahrt vom Héndler geestal-
tet mich ale wvunderbaree Ercleb-
nig. Dar Hotor arbeitet mit angem-
nehmen Vibrationen unter mir. Ich
michte mir wirklieh selbet hin-
terherfahren, um den Auspuffton
zu héren. Langsam wird ez dunkel
und ich fahre mit etwa 70-80 km/h
nach Hauee. Das Motoarrad war Ub-
rigene Eretbesitz und hatte 5000
ke auf der Uhr.

In der Folge drehe ich den Hotor
httichstens auf 6500 U/Min (wenn er
warm iEt) und wechele alle 3000
km das 6l. Trotzdem gquidlt mich
die ZUndung imsmar mahr. Hanchmal
startet dia Due. beaim ersten
Tritt und dann wieder Uberhaupt
nicht. Es war aber ein wunderba-
rar Sommer. Im Herbst habe ich
dann aber trotz 3 | Verbrauch die
Schnauze voll.

In der ZSeitung =teht plétzlich
folgendeg: Ducati 750 Sport, Bj.
74, guter Zustand, Preiz DH 3600
({das gab ez damal®s noch). Ich
gchob sofort die kleine Ducati
an. Gott =el Dank springt =ie
nach 20 m an; ich bin aber
schuaipnaf .



Die 750er imt Iin elnem wunderba-
ran Juotand, mit 2zvel wverschie-
denen Sitzblinken, oranger Lackim-
rung und naturlich dem Rundmotor.
Ich fahre den Hotor langEam warm
und mit Jjugendlichem Leichtsinn
geht ez sofort auf die Autobahn.
Bei 160 wversuche Ich mit Gewalt
Unruhe ine Fahrwerk 2u bringen,
wae naturlich nicht gelingt. So
ein gutes Fahrwerk habe Ich =seit
damale nicht mehr erlebt.

Ich wverschenke dann die kleine
Duc. fur DM 1500 und komme aberc
etwar zu epit, die 760er imt be-
reite verkauft. Seit damals sitzt
der ODue.-Virus in mir.

Wernoers italieniseche Erfahrungen:
Teil II

Ee lst Winter B7 und ich habe wvor
einem Jahr meine RD 400 wvarkawft,
die mich wverl&iplich zu drei Ele-
fantentcraeffen auf den Salzburg-
ring gabracht hat. Die Motorrad-
geschafte stehen wvoll mit den
Bikaz, die nun keiner mehr haben
will. Worner estudiert inzwischen
und fahrt mit dem Fahrrad rum.

In einem Geschift steht eine ganz
begondere Schénheit: Eine Laverda
500/8. Zwar Ist gie welp lak-
kiert, dafur hat sie eine Halb-
echale bekommen. Der Prele be-
tragt DM 3000, aber dae ist fUr
mich =zu der Zeit eine Hillion.
Plotzlich iet das Bike verschwun-
den. Im Herbet 88 lese Iich plétz-
lieh auf dem Schwarzen Brett:
"Gott fuhr mit Triumph zum Him-
mel, denn damals gab e noch
kaina Laverda 600". Daneben stand
dann noch eine Telefonnuesmer. Ich
hatte ‘“"melne” Laverda wiederge-
funden. Zudem hatte ich damale
gerade meine restauriecte PUCH
1256 8VE (Doppelvergazer) verkauft
und noch etwas Geld Wdbrig. Ich
rief an wnd konnte die Laverda
dann erwerben (wer kauft schon im
Herbst ein Hotorrad).

Leider hat wein Vorbesitzer das
Diffuriongrohr zwiechen den Hrim-
mern entfernt und die Lécher zu-
geschwelipt. Trotz 9 Vorbeelitzern
it dam Bike noch in gutem Zu-
gtand und wird demnichet original
orange lackiert.

Ieh mtchte in diesem Zusammenhang
darum bitten, dap mich Leute mit
mir in Verbindung setzen, die
wiggen, wo Iech noch Ersatzteile
und Literatur fUur die Laverda
500/8 bekommen kann {ich habe in-
zwischen Geld).

Herner Stelinwvandter
Innetragae 65;72

G020 Innebruck
betecreich

Technleche Daten: Laverda 50078
Motor /Fget.Nr.: 1235
2 Zyl.fd=-Takt Motor dohc
4 Ventile pro Zylinder
6-Gang Getrliebe
2/1 Brembo-Scheibe
P8: 53 laut Brief

42 realistiech
Zundung: Lizenz Bosch (elektron.)
Licht: Bosch H4 vorne

CEV ruckwiirts

Btarter: leider nur elektrisch
Vararbeitung: italieniech unib-
lich gut
Verbreltung: selten
By.: 1978

Erfahrung auf
italieniechen Motorradern

DEMHARTER GmbH
BEED Dillingen-Schretzhelms
Talefon 0907172837
Telefax 09071/8428




Die wnendl iche Gesmschichte
Teil I11

Im Auguet 1986 hatten wir une eine Moto Guzzi Californias II gekauft. Ur=-
gprunglich hatten wir vor, dags Hotorrad nach elnem Jahr In ZTahlung zu
geben und une ein neues Bike zu kaufen. Jedee Jahr ‘ne neue HKigte, damit
gollte das ewige Geschrauben endlich #in Ende haben. Da elch Umbauten

und Zubshor beim Verkauf nicht rechnen, haben wir auper regelmiplger
Fflege und Wartung nicht viel an unserer "Pizza-Glide"” gemacht. Als dann
aber die Californis 11 won der Cali III abgeloet wurde, beschlossen wir

unser Hoped zu behalten. Das war fUr mich der Startschuf, einige Umbau-
ten vorzunehmen und der Anfang der unendliche Geschichte.

Eines Tager stellte ich fast, dap gem Falle heipt o=, =sofort Hupp-
der Motor im Bereich des Llinken lung zlehen, Motor asuemachen und
iylinderfupes verslt war. Mesmser- anhalten. Sonzt igt mit einem ka-
gcharf =mchlop ich, dap die Fup- pitalen Motorechaden zu rechnen.
dichtung defekt sein m®supte. Alzo Fuerst mal Oletand kontrollieren,
ab zum Guzzi-Hendler, und die ni- dazu bravcht man bei der Califor-
tigen Dichtungen gekauft {Fup- nia wegen der Trittbretter elnen
dichtung und HKepfdichtung, Ven- Steckechluseel odor Knacro mit

tildeckeldichtung hatte ich noch) Verléngerung. ©l1 war genug da.
und friech ans Werk. _

Kriummer wund Verga-
E&r ab, Vantil=-
deckel runter. Auch
der Kipphebelboek
mupte welchen. HNur
noch die Zylinder-
echrauben galést
und echon hatte man
den Kopf in der
Hand. Der Zylinder
liep milech nun  auch
abnehmen. Die Fup-
dichtuang ausge-
taurcht und rchon
konnte alles wieder

zusammengesteckt
warden. MNach ca. 2
Stunden war leh

fertig. Das nenn '’
ich Wartungsfreund-
lichkeit.

Die Werkstatt auf- Die Beifahrertrittbretter erlauben eine bagueme-
gertiumt und ab nach re Sitzposition. Die Sitzbank ist 3 cm tiefer.
Hause.

Zu Hauge noch ain Blick auf den Aleo dgldruckechalter CAUE und
Zylindecrfup und Scheli... HWieder festetellen, ob der MHotor Druck
6l. Bei genauver Hontrolle stellte aufbaut. Da er diepez tat, be-
ich fest, dap nicht die Fufdich= gchlop ich, die Lamps zu ignories-
tung fidr den &lnebel verantvort- rEn.

lich war =mondern der Oldruck- Ein paar Tage vorher hatte ich
gchalter. Als ich am nichsten Tag bel einem 3er BMW den ZIylinder-
bei mainem Hiandler einen nouan kopf instandgesetzt und auch den
erstand, erfuhr ich, dap das Teil Gldruckechalter erneuert. Baim
asfter bendtigt wird, alszo zu dan Vargleichen der Schalter stellte
Scehwachetellen einer Guzzi ge- ich fest, dap =ie das gleiche Ge-
héirt. winde und fast den eelben Druck-
Ca. 7000 km nach diesem Erlebnis bereich haben. Da das Teil au=s
leuchtate auf der Autobahn die Bayarn aln paar Hark billiger war

Gldruckkontrollampe auf. In die- und hochetens beszer sein konnte



ale dae ltalienische Gegenmtick,
fiel mir die Wahl nicht =schwer.
Digser dldruckechalter ist nun
gelt ca. 70000 km drin und funk-
tioniert.

S0 langsam ging ex daran, die Op-
tik etwvas aufzupolieren. Beli Polo
kaufte ich Chromkappen fir die
Leankeranden und bel Louis fand
ich "ne Chromreling fur die Hof=-
fer. AMuf einem Teillemarkt gab's
fdr'nm Zehner aina verchromte
Tankklappe. Wesantlich teurer
wurden die VA-Schrauben, die nach
und nach die Originaleschrauban
ergetzten. MHittlerwvelle =ind bis
auf dim Radachsen und die Hotor-
haltebolzen fast alle Schrauben
aug Edelstahl.

Bel Deutschlands nérdlichstem
Guzzi-Hindler fand iech einen Len-
kar (Tomagelll 299) der genaumo
brait wnd hoch ist wie der Cali
Il Lenker, aber seine Enden =ind
nleht =0 weit nach hinten ge-
krSpft, ®=o dap man die Handgme-
lanke niecht o =stark abwinkeln
mup. Auch ist der Lenker andere
gegchwungen ale das Original. Als
ich beim Wechsel belde Lenker in

der Hand hatte, konnte iech einen
dautl ichen Gewlehtsunterechied
fegtetallen. Der Guzzi-Lenker hat
eine dickere Handetirke, daher
hatten also die Chromkappen, die
in die Lenkerenden gesteckt wer-
den, nicht gepaft und mufiten
eret etwvae geldndert werden. MNun
brauchte ich natuelich neus
Chromkappen, da die abgelinderten
nicht mehr in des neuwen Lenker
fastan.

Im Winter 67/88 wurde das Motor-
rad bie auf den Motor komplett
zerlegt und winige anderungen
vorgenommén. Die gezamte Elektrik

wurde geindert. Der komplette
Habelbaum flog auf den MUll wnd
wurde durch eina Eigenkan-

struktion ereetzt. Auch die Len-
kerschalter blieben in dem Kar=
ton, Iin den mle beim Auseinander-
bau gevandert waren. Statt dessen

montiesrte tch Schaltereinhelten
von einer Yamaha XJ 650 (Pur-
leten werden aufschreien). Diese

Armaturen varfugen ubar ain
Alugehause (mix Plastik), die
Schalter =ind schwarz und nieht
bunt, die BlinkerrUckstellung er

1988 auf dem Guzzi-Treffen in Gomadingen.



falgt durch drucken des Schalters
und am linken Griff befindet sich
ain Chokehebel, der stufenlos be=
tatigt werden kann. Vom Choke und
vom Gasgriff geht nun jeweils @in
Zug zu aeinem Verteliler unter dems

Tank, wvan dort f[Uhren dann je
zwai 2ZUge zu den Vergasern. Zum
Auf- und Abblenden wverwende ich

ein Lichtrelais won VW, das dber
den Knopf fur die Lichthupes betk-
tigt wird. Hit dem Schalter, der
urspringlich fur das Auf- und Ab-
blanden wvorgesehen ist, echalte
ich die Warnblinkanlage.

Ez wird wohl kKaum &inen geban,
der das Armaturenbrett der Call-
farnia I1 echon findet. Diverse
Hindler bieten Aluplatten an, bel
donen man aber leider die ganze
Kabelage fral hiingen hat. B i
‘ner Higte mit Verkleidung =ilaht
man das nicht . aber bl dem
Windechild dar
gieht das nicht aum.

durcheichtigen
Cali

Die Guzzi-Instruments passen mit

Auf der Auggtael lung "Motorcad-
walt® in Oldenburg fiel meiner
Freundin das Cockpit der Horini
Excalibur auf. In das Gehiusae
pasgen nach leichten Andecungen
die Guzzi-Uhren. Das Morini-Cock-

pit kostete mit Hontrolleuchtan

ca. 100 DM. Einem Freund wurde
der Lenkerhalter seiner Boenelli
SEI abgeschnackt und das Iwi=

schenztick entstand aus einer VA-
Platte. Beim Zdndechlop griff ich
in's Ersatztellregal eines BHW-
Handlers. Das Zindschlop won den

leichtean
Anpassungen in das Horini-Gehiduse.

GalBandegummikihen verfugt Uber
filnf Schalterstallungen wnd kam
damit meinen elektrischen Verin-
derungen sehr entgegen.

Die Alarmanlage mit Quecksilber-
gchalter wurde gegen aine mit
Korperschal lmikrophon geatauscht

und die Paoli-Federbeine machten
Koni-Stopdimpfern Platz. Die
Kupplung mufte erneuert wardan

und die gerienmipige Steuverkette
wurde durch schrigverzahnte Er-
gal-Stirnrider ersestzt. Beifah-
rartrittbretter von HG fur 79,-DH
rorgen nun fucr mehe Homfort fir
den Sozius.

Die Sitzbank hatte ich zum Bezie-
hen weggegeben. Der welfe Strel-
fen ist doch extrem PFflegebedircf-
tig. Jetzt ist die Sitzbank ganz
schwarz. Vor dem Beziehen fnderte
ich dar Bitzbankblech, =o dap =ie
nun gut 3 em niedriger iet.

Ein Argernis it deor undichte
Tankdeckel der Guzzi. Wenn man
volltankt und das
Motorrad danach auf
dan Selitenstinder

stellt, liuft Benzin
aug. Algo immer auf
dem Seitenrgtindor
tankenl Die Zlier-
streifen auf den
Tank losan mich
dureh dag Banzin
mangels gantigend
Hlarlack. Im Autozu-

bahtir fand ich Eier-
gtraifen zum Hleben.
Und wenn man schon
neus Zierstraifon
anbringt, kann man
ja gleich daz Demign
otwas dndercn. Auch
die Seltendeackel und
Hotflugel bakamon
naue Ilerstreifen -
wvenn man =schon mal
dabei ist.

Ein paar Stahltelle hatte ich zum
verchromen gegeban. Fast eainen
Monat wverbrachte ich mit dem Po-
limren von Aluteilen. Gabel,
Scheinwerfer, Stirndeckel Ventil-
deckel, HKardan und waiters Teile
erstrahlten in hellem Glanz, als
die Guzzi die Garage verliep.

HMit Inspektioneteilen, Steuver und
Varsicherung hat mich die Call
bie dahin ca. 18000 DM gekostet.
Bel 40000 km macht das 0,45 DH
pro Hilometer, ohne Benzin.

Falix



FPremeeaschal

Gilerm Nettuno

Eiln Eeltenes Hettuno-Gespann
steht im Mittelpunkt des viersei-
tigen Artikels in Motorrad Clamg-
sic Hr. 3/90. Auf mechs farbigen
Bildern ist dam mchBne Gespann zu
bevundern.

Aprilia AF | 250 Production Racer

Eine Vorstel lung der Proaductian
Reannmazchine fUr die 250ar-Hlasee
bafindet =mich in der Hal-Auegabe
von “"PS". Die drei Bilder und der
Text nehmen etwae sehr ale eine
halbe Ssite win.

Hoto Guzzi Falcong

Mmf B Belten ist im “motorrad,
reigen & sport®™ MWr. 5/90 ein Be-
richt Wber die MHoto Guzzi Fal-
cone. Su dem Artikel gehbdren 16
melst farbige Fotom.

Ducatli Superbike

Glancarla Falappa auf der Super-
bike-Ducati in Schriglage, das
gibt's in der MHal-Aurgabe wvon
"mo” ale farbiges Mittelpomter.

Cagiva Freccisa und Aprilia Pegasa

Im Reltwagen, Folge 46 (st eine
kurze Vorstellung der Cagiva 1256
ClZR =zu finden. MHNeben wveiteraen
126ern wird auch die Aprilia Pe-
gago 125 vorgestellt. Eu jeder
Voretel lung gehtict ein Bild.

Bimota

Tuatara, YB 6 und Teei 1d. Um
diere drei Motorrdder dreht es
gich auf 6 Seliten in "F8" HNr. 6.
13 Fotoe zelgen, wozu die Ingeni-
eure in Rimini fahig =ind.

Hieht ganz wvier Seiten der aktu-
ellen "mo” sind den drei Bimotas:
Bellaria, YB & und Tuatara gewid-
met .

Ducati 900 58

Der Aktuelle Hein Gericke Katalog
enthilt einen eecheseitigen WVer-
glelch zwilschen der alte und der
neuen 900 S85. An der Artikel mit
14 farbigen Bildern echliept Eich
ein Interview mit MameEimo Bordil
dber zwal Seiten an, dae durch
eeche Fotom aufgelockert wird.

M. NITZSCGRE
2

5 MOTOIG 221

Hervester Strafe 39
4270 Dorsten-Wulfen

Telelon 0 23 69 -2 18 42




SPORT -—

SFORT -—

SPFORT —l

Sport-Termine

19.05. Nurburgring Aprilia-Cup
19.06. Nurburgring 508
19.06. Hockenheim BOT-DR, SH-DR

27.05. Bremerhaven BOT-DR
27.056. Bremerhaven 808
27.06. RijekaysyY SB=-EM
02.06. Hockenheim 808

02.06. Hockenhaeim
03.06. Most/CSSR

Aprilia=-Cup
BOT-DM, SB-DM

03.06. Momport/CDN SHA-WH
03.06. Zolder/B SR-0DR
10.06. Albi/F EB-EH
10.,06. Brainerd/OSA SB=-WM
17.06. Colmar-Berg/L BOT-0OM
17.06. Colmar-Berg/L BOT-DR

BOT = Battle of Twine

88 = Superbike

808 = Hound of Singles

WH = Weltmeisterschaft

DM = Deuteche Meilsterszchaft

DR = Deutscher Rundstreckenpokal

EM = Europameisterschaft
BOT-Cup in Skandinavien

08.07. Hemora SF

22.07. Rudskog N

29.07. Anderstorp 5

02.09. Knutstorp 7

09.09. Nordsdringen (414

Internationale BOT-Rennen

14.04. Le Mans/Frankreich
16.04. Hangalao
22.04. Mettet
03.06. Chimay

10.06. Croly-an-Ternoie/Frankrelch

22.07. Getereichring/detarraich
12.08. Spa-Francochampe
0%.08. Asgen/Holland

Interlagos

CCR=-Vice Veys und der Fahrerspro-
cher Sito Pons haben die Renn-=
etrecke wvon Interlagos in Brazi-
lien als zu gefihrlich befunden.
Ale Folge dieser Streckenbezich-
tigung hat die FIM den Superbike-
WH-Lauf am 20. Hai und den Grand
Prix von Brasilien am 29. Septem-
bar abgeragt .

Supsrbike-WM-Donington Park

Beim Superbike-Auftakt in Spanien
hatten die Ducatie die vierzylind-
rige Honkurrenz in Schach gehal-
ten. Wlrden sile das beim zveliten
Tusammentreffen In England wieder
gchaffan?

Wihrend Falappa ale vierter wvom
Start weg kam und nach zwvel Runden
die Fuhrung dUbecnahm, hatte Ray-
mond Roche einen schlechten Start
und lag nach der ersten Ronde aof
dem 12. Platz. In der 12. Runde
Ubernahm Merkel die Fuhrung. Roche
hatte mich bie dahin zur Spitzen-
gruppa wvorgearbeltet. MHerkel ba-=
himlt bie zum Zilal die Fuhrung.
Mit funf Sekunden Abstand beendete
Roche dae Rennen als Zweiter,
dicht gefolgt von Hertens.

Der zveite Lauf wvar beherrecht vom
ODreikampf Hoerkel, Falappa und Ro-
che. In den letzten funf Runden
wachealten die drel eténdig die
Raihenfolge. Vor der letzten Schi-
kane wvorm Ziel fuhrte Roche, doch
Falappa und Merkel klebten direkt
hinter ihm. Falappa Uberbremsta
die Ducati, schaffte es aber, Ro-
che zu Uberholen, wnd gewann mit
ainem Voreprung ven 3/10 Sekunden.
Bimota iet genaueo wie aAuch Echon
beim ereten Lauf nicht angetreten.
Nach den letzten Verlavtbarungen
wird Bimota dieses Jahr nicht in
der Superbike-WH mtarten. Fdr 1991
iet dann der Einsatz der Temi mit
Ducati-Hotor und Acheechenkellen-
kung geplant.

l. Lauf: 1. Fred Merkel, Honda; 2.
Raymond Roche, Ducati; 3. Stephane
Mertene, Honda; 4. Roeb Phillim,
Kawapaki; %. Fabrizio Pirovano,
Yamaha; 6. Carl Fogarty, Hondm; 7.
Giancarlo Falappa, Ducati; 8. Da-
vide Tardozzi, Ducati.

2. Laufi 1. Falappa, Ducati; 2.
Roche, Ducati; 3. Herkel, Honda;
4. Mackenzie, Yamaha; 5. Plrovano,

Yamaha ; B. Fogarty, Honda; Ts
Phillis, Kawasaki; 8. Hertens,
Honda .

WH-8tand: 1. Roche, 74 Punktae; 2.
Herkel, 67 P;, 3. Falappa, 57 P.;
4. Maertens, 51 P.; 6. Phillis, 486
P.; 6. Pirovano, 40 P..
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Suparbike-WH-Ungacn

Mit einem Blitzstart =setzte mich
Giancarlo Falappa im ersten Lauf
an die Spitze, wihrend sein Team-
gefiihrte Raymond Roche den Start
regelracht wvaerschlief. Nach mechs
Runden hatte mich Roche durch das
Feld auf dem 12. Rang vorgearbei-
tet. An der Spitze lag Falappa wvor
Frad Herkel. Der spannende Iwvel-
kampf um die FUhrung wurde durch
ginen Stursz Falappas beendet .
Roche hatte nach bemerkensverter
Aufhol jagd die Verfolgecrgruppe mit

Pirovano, Campbell wund Mc Elnea
erreicht. Im Finish Oberholte er
noch PFilrovans und Campell und

sgicherte mich den zwaeiten Rang.

Im zwaiten Lauf sturzte Gechwender
und wurde bewuftlog in's Kranken-
haug gebracht. Daraufhin warde der
zweite Lauf abgebrochen. fu diesem
Zeitpunkt fuhrte Campell veor Plro-
vano und Roche.

Nach dem Heustart bildete sich in
der fUnften Runde die Fuhrungs-
gruppe Roche, Campall, Mertens und
Pirovano heraue und eetzte =ich
vom Verfolgerfeld ab. Im Ziel
hatte dann Roche einen WVorsprung
von 4,6 Sekunden wvor Hertene ge-
folgt won McElna und Campell. Da
aber zu des Rennen noch der abge-
brochene Lauf dazugerechnet werden
mup, ergab mich eine andere Rel-
hanfolge (sishe unten).

1. Lauf: Fred Herkel, Honda; 2.
Raymond Roche, Ducati; 3. Fabrizio
Pirovano, Yamaha; 4. Malecom Cam-
pell, Honda; 5. Rob MHcElnea, Ya-
maha; 6. Stephane Mertens, Hondaj;
7. MAndreas Andereson; Yamaha, 6.
Tercy Rymer, Yamaha; 9. Baldasgare
Montl, Honda; 10. Reb Phillis, Ka-
wvargakl .

2. Lauf: 1. Roche, Ducatl; 2. Cam=-
pell, Honda; 3. Mertens=, Honda; 4.
He Elna, Yamaha; 5. Rymer, Yamaha;
6. Harkel, Honda; 7. Falappa, Du=-
cati; 8. Pirovano, Yamaha; 9. Tar-
dozzi, Ducati; 10. Heibel, Hawa-
saki .

WH=-5tand: 1. Roche, 111; 2. Her=-
kel, 97; 3. Falappa, 66; d. Pi-
rovano, 63; 6. Philie, B2; 6. Mc-
Elna, 42; 7. Rymec, 37.

2. GP Laguna SecafUSA

In der 500er-Klagse filelen die
Fahrer von den Motorcidern wvie die
Apfel wvon den Baumen. Lawmon,
Schwantz, Ponm, Gardner und Hagee
gingen unfreivillig zu Boden.
Randy Mamola brach =mich wahrand
der Rennene die linke Hand bei oi-
nem Slide - ohne dabel zu sturzenl
Er motzte dae Hennen fort und be-
legte den miebten FPlatz vor selines
bragilianiechen Teamgefdhrten Bar-
FORE.

Der dritte Cagiva-Filot Ron Hazlam
gchied nach 13 Runden mit defekter
Zundung aur.

1. Wayne Rainey, Yamaha; 2. Wicha-
&l Doohan, Honda; 3. Pler Francem-
eo Chili, Honda; 4. Christian Sar-
ran, Yamaha; 6. Jean-Philippe Rug-
gla, Yamaha; 6. Juan Garriga, Ya-
maha; 7. Randy Mamola, Cagiva; 8.
Alexandre Barror, Cagiva.

BOT-DH § L

Der Salgon-Auftakt =zur Deutechen
Heistearschaft fand in Speyer
gtatt. Letzter Jahr war die Dom-
gtadt gut fur eine grofe tberca-
echung in der BOT-Hlamse: Hlaus
Caspere gewann dag Flugplatzrennen
auf der Egli-Yamaha. Das erste
HMal, dap ein japanischer Motor ein
BOT=DM Rannen gewonnen hatte.
Dieser Jahr balgten sich HKlaus
Cazpers und Hayri Winter um die
Fuhrung und setzten sich deutlich
vom Verfolgerfeld ab.

Beim Zleleinlauf lag Wintere Duca-
tl knapp wvor der Yamaha wvon Cag-
perg. Mit einem Abstand won 156 Se-
kunden folgte Herbert Enzinger auf
HHW.

Dag erste Mal startete ein Wankel -
Motorrad bei dan Zweizylindern.
Die Morton F1 belegte mit Zundaum-
setzern den 13 Platz.

Zieleinlauf: 1. Hayri Winter, Du=-
cati; 2. HKlaus Cazparz, Egli-Ya-
maha; 3. Herbert Enzinger, BMW; 4.
Friedrich Schifer, Ducati; 5. 0li=-
var Felske, Ducati; 6. Janm Hoff-
mann, HRP-Guzzi; 7. Julius Ilmber-
ger, Ducati; 8. Bernd Wal-ter,
Guzzi.
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Ja, diesen Spruch héirte lch nar
Hille GT kauftae.
winee berzaren belehren. Doch eret
Juni 8B. Das rote Ding mit Spei-
chenciidern wvar da.
Eretar Check -

rechts geht nicht. Das Habel war
im Kabelschuh nicht abisoliert.
Km 236 - Batterie leer. Das Habel
der Lima zum Regler fehlt. Hm
1500 - dlleitung =zur Ventilkammar
izt undicht. Hm 2000 - Eine Spei-
che des Akrontrades zerpiakt mir

Blinker vOrne

dan SBchlauch. & welitere folgen
ihr. Dae waren die ersten 3 Wo-
chen, wund auch aller, wae eeit-
dems passierte. (Toi tol teil) Ieh
denke mir, dap B8 einfach U
wiele Milles gebaut wurden, wund
dabei die Verarbeltung schlechter
wurde. BMW ging es mit den 1000

GS ja auch nicht anders.

Tacha- und Drehzahlmesservel le,
sowie Gam= und Hupplungezug gehen
recht gern kaputt. Sie =cheuern
abeénto vie die Kabelbiume am Rah-
meén. Ex lohnt sich sie mit Kabel-
bindern zusdtzlich zu fixieren.

Ostern

T

b i st e

mal

riia e

oft,
Die Erfahrung aus vielen gemeinsamen Touren mollte miae

mm Schraubean .

ale ieh mir wor 2 Jahren aine

von Anfang an.

Die Sozivsfuprastaen s2ind fur
einen Tourer weocht popelig. Der
von Hepco & Becker angebotens Ge-
pAcktridger ist gehr gtabil. In
den Hoffer 35 1 geht ain Inte-
gralhelm gerade noch =o rein. In
dan Junior 40 gehts besser, ele
gind aber Geechmackssache. Die
originalangebotene Scheibe bringt
dae Fahrwerk bei 140 ka/h  an
geine Grenzen, wenn man den Len-
kungedinpfer wveglapt. Hit Len-
kungedampfer kann man zwar bei
180 km/h noch Zigaretten drehen,
auf kurvigen Strecken wird sie
dann aber schuerfallig. Ich nehme
2le nur Iim MWinter ale Wetter-
gchutz. Dis Spiegel sind zu kurz
und hHflich. Verchromte aur dem
Zubeharhandel kosten nicht die
Welt. Ich habe eine Sltemperatur-
anzelge wvon Racimex angebaut. Die
kriege ich aber nie Uber 110 *C.
Die Anzaige won WDO Let nicht

teurer, 10 *C mehr

zelgt aber ca.

‘89 in den Dolomiten
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Bremen 1

GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
( :U‘\“IM mu]—]& gebenermalien relativ ungewbhnliche Titel
unseres Magazins iber Motorrider der 50er,
60er und 70er Jahre,

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhiilst Du von uns ein "Schnupper-Exem-

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800

an, wae mir realietischer er-
gcheint. Zwischen den dlwechzaln
habe ich noch keinen Tropfen Gl
nachgaefdllt. Ein d&lmepstab zum
herauveziehen lst aber doch sinn-=-
vall, da man dann schon mal ehar
kontrollierct.

Die Fadarn im Vergacser habae Ich
ca. 1,5 ecm gekUrzt. Der HKolban
geht noch Echnell zurlick, dae Gam
dreht =ich aber erheblich lelch-
ter. Der 50 PS Usrdeteatz epart
WAL Unrrichurunq:prlmbn, auch
it die Motorlaeistung ausreli-
chend, abar die Laufkultur iet
dahin. Die Hetzeler 99A/33 gind
zwar nlcht die langlebigeten Rel-
fan, fahren =mich abar bezser
als dia Pirellie. Die polierten
Gleitrohre der Gabel mind lelider
mit Hlarlack Uberzogen. Dasz ZTeug
halt natlrlich nicht lange .
Ebenso die Abdeckung der oberen
Gabelbrucke .

Obwohl die Gabel recht =zierlich
ist, und auch nicht gerade alles
schluckt, was sich da aug der
Fahrbahn earhebt, zeigt sle =ich
von LEngerillen uew. auch mit Be-
ladung unbeeindruckt. Jedenfalls
Eolange man dan Fup wvon der HBrem-
ge lapt und die Reifen okay =mind.
offene Lafranconis bringen mit
130er DUman wirklich mehr Dampf.
Hit 137er Dusen wund abgebautes
Angaugrohr bringt es im letzten
Gang gut 700 O/Min.

Man muj den Schwimmeretand dann
auch Bndern. Oder am besten
gleich eine 1000 5 hkaufen. Die
kann das sogar leige noch besger.
Echlieplich izt die Hille 3jma ein
Al ltagamotorrad, aber Ihr wipt
ja, wiea'm iet. Dile offenen Laf-
ranconie rosten Uber dieg rcecht
gchnell, wund keiner will hinter
dir fahren.

Zum guten Schlup noch ein Wort
zur vieldiskutiecrten Piranha Zun-
dung. Die Einetellung it Eeit
Ubar 30 000 ke exakt. HNur deon
Fliehkraftregler zwvwel mal gerel-
nigt. Ab@r.....

Die Lotetellen wirdenm auch ohne
Vibration irgendwann brechen, o
muptaen bei meiner auch echon ei-
nige nachgebrutzelt werden. Hin
und wieder fallt mir mal der
linke Vergaser ab. Auch das geht
wahrecheinlich auf ihr HKonto. Und
it mie kaputt, geht gar nichtm
mnhr . Eine kontaktgesteunrta
Trangistorzlndung {HOTALIA Heft
Hr. B) ist da wohl zuverlidesiger.
Sollte meine Mille gestohlen wer=-
den, wirde leh mir wohl doch wie-
der eine Kkaufen. Trotz all der
unerheblichen Mingel.

Einen ECE und unfallfrelen Sommar
mit wvimlan =schraubfreien Kilome-
tern wingcht mit leider wverblei-
tem Grup

Frank
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Blajifroi fur Guzzi

Der deuwteche Hoto Guzzi Importeur
gibt alle Guzzis ab BHaujahr Ok=-
tober 1989 fur den Betrieb =it
bleifreiem Super Plus mit 98 Ok-
tan frel.

Ez wird geplant, alle Guzzie me-
rienmifpig mit einem ungeregelten
Kat suszurlsten. Auf der I[FHA im
Septembar wird man Eicherlich ni-
haroz erfahren.

Neuee Plaggio-Vertriebszentrum

Fur 10 Hillionenm Mark hat die
Vegpa GmbH bei Augesburg ein neouves
Vertriebzzentrum aufgebaut.

Die Vempa GmbH iet zustdndig flr
den Import wvon Vespa-, Puch- und
Gilera-Motorrhdern.

[ ta

Jochen Zimmermann asue Wolpertm-
wande hat den Handel mit Guzzi-
Tellen aufgegeben.

Die Firma Motorrad & Freizelt in
Gerlingen ist aufgeldist vorden.

dprilia in Zahlen

Dag Motorradwerk aue Noale hat
geine MHotorradproduktion im den
letzten =ieben Jahran msehr als
varzahnfacht.

Jahr produzierte
Hotorrider

exportiercte
Hotorridder

1983 1500

1984 5000

1985 14000 800

1986 19000 1200

1987 23000 2500

1988 27000 5200

1989 30600 L2000
Guzzi-Fubghor und -Tuning

Die Firma IMT, Aupere Hauptetr.
28, BOL14 Neubiberg hat ihran
neuen Zubehtrkatalog fertigge-
stellt. Unter anderen wvertreibt
IMT in Deutschland exclusiv die
Produkte des schweizer Guzzi-Tu=-
nere G+G.

Umgezogen

Die Firma Rollag Vertrieb Piaggio
AG hat ihr Domizil von Spreaiten-
bach nach BSchlieren wverlegt. Die
neue Adresee igt: Rollag Vertrieb
Piagaio AG, RuUtisstr. 19, CH-8952
Sehlieren, Tel. D01/7301144, Tele-
fax: 01/7301832. Rollag ist Piag-
gio und Gilera Importear fur die
Schweiz.

A=) -3 t -
Igrmin-Kalender

Seit ein paar Jahren bringt Hlaus
Kapfer, Siglgasre 26, A-2700 Wr.
Neustadt, oGeterrelch einen jihre-
lieh erscheinenden Terminkalender
heraus. Dieser enthdlt Daten wan
Treffeon, Ausstellungen und Ren-
nen. Zumdtzlich =mind Clubadres-
BEN , Motorradmusean , Hachttanlk-
etellen, Motorradwerketitten und
Unterkunfte, die MHotorradfahrercn
freundlich geeinnt Eind, aufgeli-
stet. Fur die, die dieses Jahr
#inen Besuch in der Alpenrepublik
planen, lst der OGMTK micher ein
nitzlicher Begleiter.

Seit diesem Jahr gibt ee auwch
einen Deutrchen Motorrad-Kalender
van Klaue.

Die HKalender kosten Jje 12,- DM
(bar oder Iin Briefmarken, bitte
kein Scheck).

Italo-Motorradhandel

Escher & Wenge BbR
4717 Nordkirchen 2
Telefon 02539&4&/600 + 15T1

Moto Buzzi Importe
Neuteile - Gratiskatalog

Moto Buzzi “¥TIT00" ab &0 ka BT
Moto Buzzi "T3° ab 15000 ks Bi. "Bl
Boto Buzei "VI0OO Comvert® 22000 ke B. ™
Boto Buzzi "VI/B30 Asbassador® Bj. '™
Moto Buzzi "VIIT0 Eldorade® §. M

Moto Buzzi “Meswo Falcoss® ab 9000 ks b B), 'T1

Weitere MHodelle auf Anfrage !!




DIE SAUBERE

Seitdem leh mein Motorrad letztes
Jahr abgemeldet hatte, Etellte
gich mir die Frage: “Du miptec
mal deine Ledermachen reinigen,
aber wie?"*

Also habe ich eine Bekannte ga-
fragt, die mich mit Lederbeklei-
dung beschaftigt. Sie meinte im
Schonwaschgang, mit etwas Hern-
gaife, In der HWHaschmaschine und
nach dem Waschen nicht =chleu-
dern. Sondern Eo wile gle it auf-
hingen und langesam Trocknen lam-
gen und wihrend des Trocknens ab
und zu langsam durchkneten. Das
war mir aber zu Arbeitsaufwendig
und dann habe ich auch kelnan
Flatz, wo die Sachen Uber mehrere
{man sagte mir, es wirde =Eo unge-
fahr 5 Tage dauern, bis die Sa-
chen trocken ®ind) Tage hingen
lagsgen kann, ohne Arger mit mel-
nen Eltern zu bekommen.

HMitte Hirz war ich dann mit meil-
neér Mutter in der chem. Hunz-Rei-
nigung. Dort habe ich einen MHo-
torradfahrer getroffen, dar ge-
rade seina Lederhose aus der MHa-
echine fur die chemischa HRelni-
gung holte. Er arzidhlte mir, dap
er Eeine Ledersachen echon tGfters
auf dieze Welime gereinigt hat,

LEDERHOSE

ohne dag ele irgend einen Schaden
genommeén haben. Ich habe mir dann
auch eeine Hoee mal angesEchaut.
Sie fuhlte sich gut an nicht ir-
gendwie hart, =ie mah auch nicht
eingelaufen aus. Sie fuhlte =ich
nur #&an, wie @aine Hoee, die mal
wieder gefettet werden mup.

Ein paar Wochen epiter war ich
dann auch mit meiner Hose in der
Reinigung. Hab die Home in die
Waechetrommel gesteckt wnd 12 DM
in den Schlitz gesteckt wnd dann
auf Start gedridckt. Num mupte ich
nur noch eine % Stunde warten.
Alg ich mie dann aus der Maschine
zog, war tatgdchlich der Dreck
der Jahre ab. Sie fiuhlte mich =o-
gar sauber an. Ee hatte nur einen
Hachtell, déenn nun sléeht man die
Gebrauchespuren der letzten sechs
Jahra. Ganau gesagt, an dan Enian
und dem Hintern iet die Farbe &ab.
Aber egal, Haupteache Eauber.

Ieh bin dann mit der HoeEe zu mei-

ner Lederepeszial ietin gegangen
und habe sle& nach Lhrer Melnung
gefragt . Sie mElinte [1ET o "Ist

echt gut.” Also falle ihr wesuro
Sachen noch rainigen wollt eine
recht empfehleneverte Methode.
Rube
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Call B850 T3, THV
3.92, 33000 km,
Speichenr., Eehr
gepflegter fTuet.,
Preie V8 Tel.
07658/642 oder
02161 /799604

Suche fur HG V700
Einzelsattel und
Hocker (hinten) auch
defekt mogl. gun-
etig, 04317392711

Suche ABE o. Huster-
gutachten VVStuechl,
Tourenausfuhrung
(B50TE), E. Waidner,
Schloretr. 1, G550
Bad Hreuwznach, Tel.
0D671/31802

Orig. Fuprastenan-
lage Le Mane III,
komplett, guter
Zustand, Abzugeben.
Prais VHE, Versand
migl., T. O761/64611

Seit neustem offizieller
Vartagehindler flr

Moto Gu==i1i
und
Aprilim

Sehr echneller und guter Verzand wvon
Neu- und Gebrauchttellen

Die HE-Kupplung hat mEich Eelt
ainem Jahr gut bewviahrt

Hokenechnieder GbR
Friedrich-Wilhelme-Bleiche HBa
4600 Bielefeld 14
Tel.: 0621/452445

Verkaufe Gufrader
von Call I1I, VHEB 450
OH, 04562/7130

1 Tank MG California
6860, Preise V5, Tel.
0697165223

g

GUZZI -

LIMA - REGLER

ELEKTRONIK

X

12V 308 mit MHicro-Chip
ZUNDANLAGEN  digita) & ssalos sit HosFet's
SICHERUNG-AUTOMATEN 3+ aa ait 8)inkgsber

DUCATI—- ELEKTRONIK

LIMA - REGLER 12V ETA  ab 1Ah Akku's
TROCKEN-AKKU's 1A= T38h mit StartPosss
SICHERUNG-AUTOMATEN 3+ sa =it B1inkgeber

STILENT HEKTIK  mustatter des DoT-sMeisters ‘S8
A, Hurpas

Infe -3 Tal. mn—uﬂu)

Suche Moto Guzzl-
Spezial-Harkzeug,

Tel. 0431/671108 polini und Moto-
Italia, Preim: V8,
Suche Le Manm III, Tel. D2532/7198

Verk. f. LM I/I1

auch Umbau, nur in

gutem Zustand mit

THwv,

DO4D234837

ab 19h Tel.

Héckersitzb. Val-

SBuche Becker Hoffer-
triger und Koffer f.
BS0 T, 0431/789942

Wer hat Erfahrungen
mit der hohen Schei-
be bel der Cali 37
(TUV, Versicharung,
Polizel), Telefon
04522 /94094

Buche Sitzbank for
Hille GT, fur Clae-
zic Umbau der Fa.
Hitzeche, Dorsten-
Wulfen. Auch Hach=-
bau. 06726/8513

Verk. f. "LM-
Hockermitzh. Val-
polini 1, VB 250,-
u- 300,-, HBreme-
echeiben “T3i" vorne
VB 80,-, Stucchi
Augp. mit Krummar VB
120,-, 04961/1200

Suche Hinge & Quesn-
Sltzbank fur Call
IT, Zuetand nicht Eo
wiehtig, Tel. 0431/
202224 nach 17 Uhr

Cali II, EZ 9783, 88
Hoto Spezial Umbau,
9% PE, Gr. Glwanne,
Zahnriemen, Tranzis-
torzdndung, Fornales
Federbeine usw. VB
14000, Tel. 04131/
46257
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760 F1, B6/92,
I Aasrmmamocach i ] 17000km, WP, Ver-
licehi, Doppelzdn-
Suche Unterlagen, dung, uvm., Preis
Wwie Werkstatthand- VY5, Tel. 0221/
buch, B-Anleitung, 6992631
fur H.=D. Aermacchli
360 8 Tel. D234) 900 Darmah, 4000 km,
A51317 + 361117 Frelsvoret. 7800,
04344 /1648 abends
Berse 1l 1 3 l big 22.00 Ohr
Suche Informationaen I EFilarcra |
Ubear Benelll Coaccia
49 cem, Bj. 63, Verkaufe Strada 1560
Ersatztellquellen original 460 km 1.
usw., Hendrik Hamnd VB Tel: 09642/
Hacrtens, Tel: 1401
0DEB51 /476
[ Lawvwerda |
Duwue @it d I
SF-Vordercad, nea
Verk. fur Pantah wlngezpeicht, neues
S500/600: Vollver- Felga 4590,-, Tal.
kldg., off. Krummer, 0208/6099590
off. Trichter, neun
Ritzel « Hleint., Lav 750 SF, Motor

09151 /95923

Verk. Duecati SD 900,
2. Hand, Bj. BIL,
16000 km, TUV 3792,
Zustand 2,; Contis,
VHB 6500 DM, Tola.
0481 /65685 ab 18.00

960ccm, kpl. neu
aufgebaut mit vielen
echionen klassiEchen
Extras, 7500.-, Tel.
0228/443684

Moto Guzzi
Laverda
Morini
=-UCATI

HAMNA

_Telefon 0 42 05 / 87 07

2802 Cttiersted, l

Verk. 450 Scrc 70/91,
Hotor kompl. MED.
Verschl .-teile,
Lack, Elaktrik atc.
HEU! Zubehtr VB:DH
4500. Tel: D2361/
ivi628

e b o aw o e EEREE
Itoml fases

Hoto Gusrl

A5G OF BA.T3 FG00D0 ke 8800, -

B50 TY Speleha S0000MS 4700,-

EF 1000 Tu¥ neu 000, -
Lodola 175 BJ. 56 1600, =
Lodola 153% BJ. 69 1300, =
Stornella 125 B3. 6O 1400, -
Galletin Hotsreoller

192 cem d-takt Bj. 3 TOO,-
Ourzing B& Bj. &0 T, =

Mowva Palooms HF u. CF 2500,-
Mirans 350 B3. S0

fahrb. abk TH00,=
Aerascchl-Aarlay-Davidesn

2650 T300, =
Dipcaty J60 SCR 2100, =
Cilara M0 B 700, =
Gilera @ BOQ, -

Ueitere Hatorrsdsc
auf Anfrage

Telafon) OTLIZ fad01
mdaie OFLFTSTANEL

Ralner Bollgron
TARS Argenbahl
Ratwsnrisd 103

Verkaufe Cockplt-
gchaiba fdr Lavarda
160 8SF, neu fur 90
DM, R. Goem, Ger-
hardetr. 63, 2300
Kiel, Tel. 0431/
B3495

Suche: Spelichen-
rider, Zuetand egal,
Sitzbank und Serien=-
sugpuff, Tael 0234/
3e0292

Laverda 760 SF2, Bj.
765, 1a Zust., diver-

ee NHeut. gunetig zu
verk., Tel. 04746/
3623 abande

Meacgrmi

Suchae fur MH
Elnmannezitzhbank bzw.
Bezugsquellen o.
Infos, Tel.
02242/7739

Guaz= 4

Guprad hinten f. LM
I1/I1 u. anders
Guzzie kompl. m.
Lagern abzugeben.
Guter Zuet. VHB 200
DM. T. 0761/64611

Buche Getriebe f. W7
Spez. o. VI BED,
06176 /6829

Suche original
Beitendeckel fur HG

B850 T, Tel.: 0431/
TH9942
Verkaufe Lafranconi

Chrom LM3 pameen
auch bei LM4 2 Som-
mer alt wie new VB
250,~- Tal 07731/
BB796

Fur V66/VED Stucchi-
Verkleidung mit TUV
zu varkaufen Preig
V8 Tel: 02151/799504



Hostenlosaer Hleinanz=aligenmaelkt

Moto Guzzi 250 TS
Baj. 76, TuV 391,
Zuetand 3- neu Lack
+ 2 Maschine als
Ergatz VB 1999 DM,
Tal. 02129,/59902

Mordini

Suche f. Urlaub
90", Id.T7.-12.8.
noch Leute, die mit
mir dureh Europa
fahren wollen, mbdgl.
Selbetf., Tel.
04321738482 Selbst

Morini 500 8 mit
S0ler Motor
05341/267422

Suche fur Horini 250
T minen rechten Sai-
tendackal , maglichet
blau und 3-mal dae
260er Schild fur den
Seitendeckel in weip
mit Chromrand, Tal.
Od431/671108

Motoa Morimi 3% neu
aufgebavt, Ketten-
kaeten, 3300,- VB,
04208/2204 oder
Dazoa,s 1917

fahre LH V

B.Int. Treffen flr

alle Marken in

Hareefeld am 15.,
16. v. 17. Juni Info
Tel. 04164/65609

Zum Aufbau einer

zwanglosen IG-

Fahrgemeingchaflft
euchen wir noch

Leute im Raum NMS.
Alle Ttaliener mind

herzlich villkommen.
Tel. 04321/38482 aek

4 Lea

Zubehi e

Verk. 1 Mannhocker ,
neu mit Staufach u.
Poalet. fur 150 DM
Tel. 08973206537 od.
W. Haorn, Rathaugpl.
15, 8046 Garching

[ Sonetiges

Hisrmit cufe 1ch
alle Laverdaftahrer
auf, mir Thre Erfah-
rung in Sachen Er-
Eatztel lvergorgung
(FPoetkarte genlgt)
zu schildern, sowait
diese bei Laverda-
hindlern und Impor-
teur beschafft wur-
den. Soweit bekannt
sollten Versorgunge-
engpidsse hervorge-
hoben werden.
Angchrift: Heiner
Steinmann, Hansetor
6; 2000 Oststeinbak
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MOTAILITA 1i1im Abonnament

Coupon ausschneiden oder kopileren und abschicken an:
Voerlag Hasrelbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel

0 Ja, ich mtichte MOTALIA ab sofort/Nr. abonniecen.

0 Houabonement 0 Abonement-Verlingerung
Den Betrag won 35,- DM fur ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf daz Konto 742171 BLZ 210 01 70 der Hieler
Spar- und Lelhkasge Ubarwiesen

0 habe ich als Scheck beigefugt.

Mamet _ Hir L=t bekannt, dag
ich dag Abonnement

A itnnechalb wvon 7 Tagen
echriftlich widerrufen

BHB S Db o vt (e i = g e i e s kann. Hierzu genugt die
fristgerechte Absendung

Ll e e dez Widerrufes.

Datums __________ Ontmemehedfes, o o

s =0 e 1 raamrs ==

Coupon ausgchneiden oder kopieren und in Umschlag stecken oder
auf Postkarte kleben, und abschicken an: Verlag Haszelbrink,
Pogtfach 2322, 2300 Kiel. Adresse oder Telefonnummer nicht wver-
gesgen. Nur private Kleinanzelgen =ind kostenlos. Ein Anspruch
auf Vecrdffentlichung besteht nicht.

Folgender Text soll unter der Rubrik
vertiffentlicht warden.
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Semchenk —A0ABO

Immer wieder mtellt man gich Fragen wie: "Wae schenke ich Lhe/Ihm zums
Geburtstag? Was kinnte ich als kleines Dankeschon nehman?®™

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden =moll, auch ein Fan
italienigcher Motorrdder ist, espfehlen wir ein MOTALIA-Gemchenk-ABD.
Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und
kostet blop 35,.- DM.

MOTALTITA-Geschenk —-ABO

Ich mtichte ein HOTALIA-Abo Meina Anschrift ist:
verschanken ant

1L b N e A T Ut ST L T TP ST R DS ey L R R TN EPPE A I AT )
BEERPENT e o e B o e
B R o
Land e ——— Land: e

Den Betrag von 35,-DM habe ich O auf das Konto Hr. 742 171 der Hieler
Spar- und Leilhkasse (BLZ 210 501 70)
Uberviesen
0 ale Scheck beligelegt

Aaf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft oin Brief Ober-
gandt. (Brief bitte dieses Coupon bellegent )

Dag MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerchalb van 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopleren oder abechrelben und an den Verlag Felix
Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel schicken.

Hier gibt & Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement bezliehen, oder bel folgenden Hindlern
kaufen:

Fa. Paolo Epaldingetr. 160 2000 Hamburg

Fa. Polo Bophienblatt 64 2300 Kiml

Hein Gerlcke FlAmigche Str. 18 2300 Hiael

M. Schnell Brucketr. 1 3030 Walmrode
Motorrad Burger Hlogterstrc. 112 4000 Dlsmeldorf
Italo=-Shop Heuss Rogmarinstr. 43 4040 Heusg

J. Hokenmchnieder Fr.=Hilh.-Bleiche 8a 4800 Bielefeld 14
Motorrad u. Freizelt Tadernveg 10 7016 Gerlingen
mobil-tech oHG Harktplatz 18 7208 Spaichingen
Hoto Hahle Kichel 2 T4H1 Vegt
Harry's Biker Store Slglgasse 26 A-2700 Wiener Noustadt

Wir bieten Hindlern wund Clubs die Méglichkeit, Jahrezabonnemente Uber je
5 Hefte im Monat fur 120,-DM oder uber jeo 10 Hefte im MHonat fur 200,-DM
abzuzchliepen. Jeder Hindler, der sich hierzu entschliept, und die Hefte
in seinem Gemchift verkauft, wird in diese Lizte aufganommen .
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