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Die Zukunft 188t sich nicht aufhalten. Di-
Herausgeber: gitales Motormanagment, Einspritzung und
Felix Hasselbrink der Laser gehéren wohl dazu.
Hein, es gibt noch kein Motorrad mit Laser,
Redaktion: das meinen wir nicht.
Felix Hasselbrink Der Laser hat in Form eines Laserdruckers
Susanne Schwarz Einzug in wunseren (einen) Redaktionsraum
Frank Rilbesamen gehalten (leider nur leihweise filr's Wo-
chenende) .
Weitere Mitarbeliter: Der Unterschied zu dem bisherigen 9%-Nadel-
Hajo Barth und alle drucker diirfte wohl sofort auffallen. Oder?
Inserenten und Leser Alles haben wir leider noch nicht im besse-
ren Satz geschafft, wir sind schon freh,
Druck: daf wir den gréften Teil hinbekommen haben.
Rudolf Stade, Kiel Die Anfangsschwierigkeiten waren doch recht
grof und der Teufel steckt - wie beim Mo-
Glltige torrad - im Detail. Wenn alles so klappt,
Anzeigenpreisliste: wie wir uns das wvorstellen, wird das ndch-
Nr. 1/89, bitte gte Heft komplett mit einem Laserdrucker
anfordern erstellt und natiirlich alle weiteren.
Redaktionsschluf: Um unsere kleine Zeitung etwas bekannter zu
jeweils der 1. des machen, wollten wir im “"Motorrad® eine ga-
Monats werbliche FlieBtextanzeige aufgeben. Inhalt
ungefihr: MOTALIA, eine Zeitschrift nur
Bankverbindung: iiber italienische Motorrdder. Probeheft ge-
Kieler Spar- und gen 4,- DM in Briefmarken bei Verlag Has-
Leihkasse selbrink,....
Konto Nr. 742 171 Schon nach wenigen Tagen bekamen wir ein
BLZ 210 501 70 Antwortschreiben - anscheinend ein Horm-
brief - , daB man sich fiir unseren Anzei-
MOTALIA erscheint je- genauftrag bedanke, man die Anzeige aber
weils zum 15. jeden leider aus grundsitzlichen Uberlegungen
Monats. nicht veréffentlichen kénne.
Hamentlich gekenn- pa im Motorrad Nr. 10/90 unter der Rubrik
zeichnete Artikel ge- Trail eine Anzeige mit gleichem Textinhalt
ben nicht unbedingt betreffs der Zeltschrift "Trail-Sport"
die Meinung der Redak- vertiffentlicht war, fragten wir schriftlich
tion wieder. nach den grundsitzlichen Bewegrilnden. Bis
Filr unverlangt einge- heute haben wir aber keine Antwort er-
sandte Texte, Bilder halten.
und Vorlagen ilberneh- Ist das reines FKonkurrenzdenken, oder
men wir keine Haftung, sollte der michtige Motor-Presse Verlag-
sie sind aber herzlich Stuttgart etwa Angst haben, daB die kleine
willkommen. MOTALIA ihm Leser in relevanter Zahl
Hachdruck nur mit aus- abspenstig macht?
driicklicher Genehmi-
gung des Herausgebers. Euer MOTALIA-Team
Copyright beim Verlag
Hasselbrink.
Termine, technische
Tips etc. chne Gewdhr.




Was hat der Jiirgen wohl
mit dem “beknackten Anlasser der
Benelli 254" gemeint?

Da kommen mir Erinnerungen. Hier
ein Steno {iber meine 254-Erfah-
rungen. 1981 hatten wir im Ral-
lye-Pokal eine Maico 250 WK im
Einsatz (diese Xlasse ist ija
buchstiblich ein zweiter Yamaha-
Cup). Flr 82 sollte darum noch
ein Europier her, also holte ich
im Pebruar d4d.J. wvon Bajohr-Dem-
harter eine nagelneue 254. Umbau
mit TUV-Schitzenhilfe: alle Arma-
turen wom Tank nach wvorn, 15 1-
Alutank von Reinschllssel mnach

aigenem Styropormuster, Koni-
Dimpfer, wverstirkte Reifen mit
weicher Mischung, Malanca-Ein-
mann-5itzbank, strimungsgiinstige

Eigenbaurlickspiegel, Rastenanlage
(da im Handel nicht erhfltlich)
Eigenbau. Proforma-Hersteller
mein Arbeitgeber Knecht-Filter-
werke GmbH, sonst keine Abnahme
vom TUV. Motor-BrennrBiume Uberar-
beitet, WVergaser + 2Zlndung opti-
mal eingestellt.

Renelli 254, der kleinste Vierzylinder

Dann gings zum Rallye-Einsatz.
Gefahren wurde das Motorrad wvon
Richard Dicpa, ansonsten Ducati-
Fahrer, der Mann, der in Stutt-
gart die Ducati-Verkleidungen
baut. Die Malanca-Bank gefiel ihm
nicht, kein Fahrbahnkontakt. Habe
ihm eine knallharte fir die Ren-

nerei optimale Bank aufgebaut,
als Laie, wenn man muf, geht man-
ches. Mit Regenmischung waren
Schriiglagen bis zum Auspuffknick-
aufsetzer miglich, das waren dann
weniger als 45 Grad.

Es war ein tolles Jahr, wir haben
den selbstherrlichen Yamaha-Fah-
rern so0 richtig in die Suppe ge-
spuckt. Obrigens hat damals R.
Schwarz (ja ja, der Morini-Gilera
Hindler aus Speyer), mit einer
Morini 250 V kriiftig mitgemischt.
Soweit das Licht und der Schat-
ten? Das FKettespannen - Spurein=
stellen war eine verflixte Sache,
chne MeBlatte hoffnungslos, sonst
war der Lenker nicht mehr zu hal-
ten. Und dann das Ding mit dem
Anlasser. Beim dritten Lauf in
Hockenheim gabs bei 11 000 U/min
einen Mordsschlag, dann war alles
still, auch kein Kraftschlud mehr
zgwischen Motor und Getrieba. Beim
Demontieran hatte ich dann vier
krumme ventile,
Steuarkette umnd
Zahnkette (prim&r)
gerissen, einen ver-
brannten Anlasser.
Vermutlich durch
einen Kurzschluf im
Druckknopfsechalter
hat der Anlasser bei
dieser hohen Dreh-
zahl eingerastet und
den Freilauf blok-
kiert. Dann kam der
Kollaps.

Das Benelli-Projekt
war von vornherein
auf ein Jahr be-
grenzt, ich hatte
mich dem Maicofahrer
zum Aufbau einer
spiter sehr erfolg-
reichen Le Mans ver-
dingt, die ab 83 zum
Einsatz kam.

Die kleine OQuattro hatte noch
eina zweite Karriere, kein ge-
ringerer als Udo D¥rich hat sie
ilbernommen wund daraus eine her-
vorragende Designstudie gemacht,
vorgestellt in "mo™ 03/90 beim
Eigenbau-Wetthewerb.



Einen Blick auf die Gegenwart.
Meina grine Vv 7 Sport, in den
Jahren immer schneller geworden,
tat mir doch etwas leid zum Bol-
zan. (Unterbrecher in 18 Jahren 1
® nachgestellt, Piranha liegt im-
mer noch im Karton). AuBerdem
1988 als Helfer diesmal in der
BOT erneut infiziert, muBte etwas
her.

Aufschaukeln. Leerlaufsuche
schweiftreibend, zusdtzlich be-
dingt durch extrem kurze Ubertra-
gungshebel der Rastenanlage. Syn-
thatik- od. Mineraldl ohne Ein-
fluf, durch vergrtBertes Axial-
apiel an der Schaltwalze Schwie=-
rigkeit etwas gemildert. Kupp=-
lungshandkraft =zu hoch, Abstand
Drehpunkt 2zum Einhingepunkt des

Einsatz auf der

Lastenheft: Handlich, wunter 180
kg, Hubraum mind. 750 ccm, Kar-
dan. S50 habe ich realisiert:
Grundmodell V 75-4 Ventil, Umbau
nach TiUV-Absprache auf Lariotank,
Lenkerverkleidung und Spoiler.
Sitzbank von V 75 halblert, Sei-
tenteile new angepaBt. Hicker
S5tahlblech-Eigenbau, Lenker Ver-
licchi, Rastenanlage Moto-Italia,
wahlweise Koni- und Fornalesdimp-
fer eingetragen. Vorgelegewelle
statt 15/22 auf 16/21 (Lario) er-
gibt mit dem 18er Hinterrad die
Endilbersetzung der Le-Mans-Typen.
Brennriume (berarbeitet, Kriimmer
¢ 37 mit Lafr.

Ein GeschoB, aber etwas kipplig.
pei Lingsrillen Uber 160 km/h mit

alten Wordschleife

Bowdenzugnippel am Handhebel ca.
35 mm, sollte hichstens 25 mm be-
tragen. Ruckdimpfung ungenligend.
Kurzum, ich habe neoch wviel Ar-
beit.

Soweit zur Technik. Hun zu "MOTA-
LIA"Y: Assen Oktb. 89, Faltblatt
{iber'm Guzzi-Aufkleber am Auto.
Sonst wildte ich bis heute nichts
von "MOTALIA". Lohnt sich diese
Art der Werbung nicht oder
fehlt's an Zustellern? BOT und
SB-WH ziehen doch iberdurch-
schnittlich italienische an.

Die Karikatur auf der Faltblatt-
riickseite ist originell, fdr =zu-
kunftsorientierte Firmen wie
Aprilia, Ducati eoder Gilera mnoch



i

Moto Guzzi V 75- 4 Ventil mit Larie-oOptik und Eigenbausitzbank

zeitgemidn? Diese Firmen sind
stark motorsportorientiert.

Spllte "MOTALIA"™ auch im Hinblick
auf grbéBere Popularitit in dieser
Richtung etwas zulegen?

Klappern gehiirt zum Handwerk,
dachte wohl auch meine Frau, als
sie mit mir Mitte Mirz zum SB-WH-
Lauf nach Jerez aufbrach, dort
mit dem Guzziadler auf der Brust
in beiden Léufen auf der Haupt-
triblihne ihre Ducati-Fahne
schwang. Fotografiert wurde sie
von den Spaniern wie ein Fotomo-
dell, die Stimmung filir Ducati war
entsprechend und die 5000 km mit
dem Camping-Gespann hat sie nicht
bereut.

Mit freundlichen Griden

Gertrud u. Joachim Winzer

PS: Beinahe wvergessen, da gabs
mal eine Taurus. Sie wurde flir
mich zum ganz grofen Erlebnis,
durfte ich doch das erste Mal als
Helfer an der Rennstrecke, es Wwar
1950, mitarbeiten. 500 ccm Einzy-
linder, K&nigswelle, 2 Nockenwel-
len, wvermutlich Bj. 37-39. Wenn
sie lief war sie schnell, aber

das tat sie meist nur im Trai-
ning, spltestens dann gingen im-
mer wieder die Kegelrider kaputt.

Joachim wund Gertrud haben das
Problem gleich erkannt. Es fehlt
an Verteilern bei Rennen und an-
deren Veranstaltungen. Die Redak-
tion ist eine kleine dreiképfige
Truppe, die nebenbei auch noch
arbeiten, bzw. studieren muBf. Wir
kénnen nicht Uberall =ein, wund
leider sind wir hier im hohen
Horden (Kiel) auch recht weit wvon
den meisten Rennstrecken ent-
fernt. So schaffen wir es selten,
ein Rennen zu besuchen und Werbe-
zettel zu verteilen.

Wenn einer wvon Euch zu "nem Ren-
nen oder einer Shnlichen Veran-
staltung fdhrt und bereit wire,
eain paar Werbezettel fiir uns 2zu
verteilen, wiirde uns das sehr
weiterhelfen. Eine kurze Nach-
richt an uns (Karte oder Telefon)
und wir schicken Euch einen Sta-
pel Werbezettel.

Die Red.



Presseschau

Moto Guzzil Galetto

Der Guzzi-Roller Galetto wvon 1950
war seiner Zeit weit wvoraus. Zur
Serienausstattung gehérten Reser-
verad und Einarmschwinge. Im
Juni-Heft des "bremer motorrad
anzeigers" wird er auf einer
Seite vorgestellt.

Moto Guzzi 1000 5 Gespanpn
Im “Motorradfahrer™ 61990 ist
auf zwei Seiten ein Bericht zu
finden, der mit drei Bildern die
Kombination wvon Guzzis Classik-

sportler mit dem Jewell-Junior
Beiwagen vorstellt.

Ducati

Die Ausgabe HNr. 4 der italie-
nischen Zeitschrift "moto techni-
ca" ist ausschlieBlich der Marke
Ducati gewidmet. Auf 130 reich
bebilderten Seiten dreht sich
alleas wum die Zahnriemengesteu-
erten V-Twins aus Bologna. Viele
Detailfotos wund Schnittzeichnun-
gen erliutern die Technik der
Desmos. Erhdltlich ist das Heft
bei italienischen Zeitungshind-
lern oder moto technica, Via
Molise, 3, I-20085 Locate Triul-
zi, Tel. 9077366, Italien. Das
Heft kostet 10.000 Lire (ca. 15
DM) und es ist mnatiirlich in
italienisch geschrieben.

Aprilia Pegaso 600

Ein Fahrbericht der Aprilia Pe-
gaso 600 ist in der Bsterreichi-
schen Motorradzeitschrift "Der
Reitwagen" Folge 47 zu finden.
Auf etwas mehr als wvier Seiten
zeigen sieben Bilder die Enduro
aus Noale.

Moto Morini Sportumbau

Auch in der Juni-Ausgabe wvon PS
steht wieder ein italienisches
Motorrad im Mittelpunkt der
“"Edelbike” Serie. Sieben Fotos
zeigen eine abgespeckte Morini 3%
im Stil einer Ducati S5. Der Ar-
tikel geht iber wvier Seiten.

Gilera Saturpo Piuma

In Wort und Bild stellt "mo" in
der Juni-Ausgabe den ersten kHuf-
lichen SO05-Renner aus Werkspro-
duktion wvor. Sechs farbige Fotos
zeigen den Einzylinder mit Alu-
Rahmen und Upside-Down-Gabel.

Laverda 750 Eigenbay

Vier Seiten der aktuellen "mo"-
Ausgabe sind einem roten Laverda-
Eigenbau mit gelbam Zentralrohr-
rahmen gewidmet. Drei Bilder
zeligen das strafenzugelassene
Schmuckstiick in Farbe.

Moto Guzzi 1000 S

Sechs Bilder wverteilt auf wvier
Seiten zeigen die Replica der S 3
in dem neuen "Motorradfahrer®.
Der Test von Wolfgang Zeyen ent-
hiilt auch ein paar Anderungsvor-
schlige bezllglich der Vergaser:
65er Leerlaufdilsen wverbessern das
Laufverhalten des V-2, doch er-
lisecht durch diese MAnderung die
Betriebserlaubnis.

Gilera RC 600

In dem Regionalen Motorradmagazin
“"bremer motorrad anzeiger® befin-
det sich ein Fahrbericht der
Gilera RC 600. Etwas mehr als
zweli Seiten nimmt der Artikel mit
vier Bildern ein.

MO TENG U 221
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Theodor Schnitzler

2320 Pl6n, Hamburger Str. 28
Tel. 04522/37 46
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Sport-Termine
17.06. Colmar-Berg/L BOT-DM
17.06. Colmar-Berg/L BOT=-DR

24.06. Nirburgring BOT-DR, SB-DR
24.06. Hockenheim BOT-DM, SB-DM
24.06. Nirburgring 508
30.06. Hockenheim BOT-DR, SB-DR
01.07. Osterreichring/h SH=WM

08.07. Sachsenring/DDR 508

29.07. Wirburgring BOT-DM, SB-DM

BOT = Battle of Twins

5B = Superbike

808 = Sound of Singles

WM = Weltmeisterschaft

DM = Deutsche Meisterschaft

DR = Deutscher Rundstreckenpokal

EM = Europameisterschaft
Suparbike-WH 1991

Filr 1991 sind folgende Termine ge-
plant. Bekannterweise wird es bis
dahin noch einige WVerschiebungen

geben.

01.04. Donington/GB
07.04. Jamara/E
05.05. Hungaroring/H
19.05. Interlagos/BR
02.06. Mosport/CDN
09.06. Brainerd/USA
23.06. Magny Cours/F
10.06. Oaterreichring/A
28.07. Misano/I
11.08. Anderstorp/s
25,08, Sugo/J
15.09. Hockenheim/D
06.10. Monza/I
19.10. Philip Island/AUS
03.11. Johor /MAL
17.11. Manfield/NZ

Aprilia Cup abgesagt

In diesem Jahr wird in Deutschland
kein Aprilia-Cup stattfinden.

§05-Rennen in der DDR

Zusammen mit dem "GroBen Preis der
DDR"™ findet vom 6.-8. Juli auf dem
Sachsenring bei Hohenstein-Ernst-
thal ein Rennen filr die grofen
Einzylinder statt. Dieser Lauf
zihlt aber nicht zum S05-Cup der
OME.

3. GP Jerez/Spanien

Randy Mamola nahm nur an den
Trainings=Liufen am Donnerstag und
Freitag teil und wverzichtete auf
die Telilnahme am Rennen. Seine
Verletzung an der linken Hand aus
Laguna Seca machte ihm doch nech
stark zu schaffen. Seine Trai-
ningszeit hitte flUr den 13. Start-
platz gereicht.

huch der zweite Cagiva-Werkspilot,
Ron Haslam trat nicht zum Rennen
an. Er wverschrottete das Motorrad
im Training und flog nach England,
um seine wverletzte Hand behandeln
zu lassen.

Damit war Alexandre Barros der
einzige Cagiva-Pilot, der an den
Start ging. Mach der ersten Runde
lag er an achter Stelle, doch
schon in der zweiten Runde schmis
er die Cagiva weg und die Ita-
liener waren aus dem Rennen.
Gardner siegte wvor Rainey und
Schwantz.

WM=-5tand: 1. Rainey, 57 Punkte; 2.
Gardner, 37; 3. Chili, 35; 4. Doo-
han u. Schwantz, 30; 11. Mamola,
10; 13. Barros, B.

GP_won Misano/Italien
Der Grofe Preis von Italien wurde
von Wayne  Rainey wvor  Kewvin
Schwantz und Michael Doochan gewon-
nen. Randy Mamola kam als einziger
Cagiva-Pilot auf dem siebten Platz
in's Ziel. Alexandre Barros

stiirzte mal wieder und Ron Haslam
gab wegen Schmerzen auf.

Grofer Preis von Deutschland
Der dritte Cagiva-Werksfahrer
"Rocket" Ron Haslam ging wegen

soiner immer noch wverletzten rech-
ten Hand nicht an den Start.
Alexandre Barros belegte den ach-
ten Platz gefolgt von selnem Team-
gefihrten Randy Mamola.

Sieger wurde EKevin Schwantz, Su-
zuki vor Wayne Rainey, Yamaha und
Niall Mackenzie, Suzuki.

WM-Stand: 1. Rainey, 94 Punkte; 2.
Schwantz, 67; 3. Gardner, 50; 4.
Dochan, 45; 11. Mamola, 25; 12.
Barros, 16.
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BOT-Schweizermeisterschaft

Beim zweiten Lauf der Schweizer

Meisterschaft regnete es. Hur 12
Fahrer gingen in dieser jungen
Klasse an den Start.

1. Jean-Pierre Imstepf, Ducati; 2.
Claude-Alain Jaggil, Ducati; 3. Ed-
gar Schnyder, Ducati; 4. Konrad

Frei, BMW; 5. Klaus De Monte, BMW;
&. Hans Schilpbach, Ducati; 7. Jean
Peter, Ducati; 8. Josef Biland,
BMW; 9. Jakob Heidegger, Ducati.
Gar nur 7 Zweizylinder glngen
beim 3. SM-Lauf in Carole/Frank-
reich in's Rennen.

1. Jean-Pierre Imstepf, Ducati; 2.
Edgar Schnyder, Ducati; 3. Peter
Gueretto, Ducati; 4. Werner Bar-
mettler, Ducati; 5. Claude-Alain
Jaggi, Ducati; 6. Konrad Frei,
BMW; 7. Michael Waser, Honda.
Erfreulicher war das Starterfeld
dann in Le Castellet in Frank-
reich. Mit 15 Motorrddern wurde
der vierte BOT-Lauf zur Schweizer
Meisterschaft gestartet. Durch den
Sturz des Trainingsschnellsten Ro-
ger Perrotet hatte der Dauversieger
Jean FPierre Imstepf keinen Gegner
mehr und gewann mal wieder. Edgar
Schnyder belegte den zweiten Platz
vor Claude-Alain Jaggi. Die ersten
gieben PlHtze wurden wvon Ducatis
belegt.

1. Jean-Pierre Imstepf,
Edgar Schnyder, Ducati; 3. Claude-
Alain Jaggl, Ducati; 4. Werner
Barmettler, Ducati; 5. Thomas Hu-
ber, Ducati; 6. Peter Gueretto,
Ducati; 7. Jean Peter, Ducati; 8.
Klaus de Monte, BMW; 9. Gabriele
Mascheroni, Ducati; 10. Richard
Siegrist, Moto Guzzi; 11. Adrian
Baumann, Moto Guzzi.

Beim Lauf in Varano/Italien warf
der Tabellenerste Jean-Piere Im-
stepf seine Ducati schon in der
hufwirmrunde weg. Edgar Schnyder
gewann das Rennen wund {ibernahm
damit auch die Tabellenfilhrung.

Ducati; 2.

1. Edgar Schnyder, Ducati; 2. Jlrg
Kémpf, Ducati; 3. Thomas Huber,
Ducati; 4. Werner Barmettler,

Ducati; 5. Peter Guerroto, Ducati;
6. Claude-hain Jaggi, Ducati.
Cup-Stand: 1. Schnyder, 84 Punkte;
2. Imstepf, 77; 3. Jaggi, 64; 4.
Barmettler, 59; 5. Guerotto, 45.

BOT-DM auf dem Nirburgring

Die Deutsche Meisterschaft filr die
grofvolumigen Zwelzylinder wurde
auch im zweiten Lauf von
den leistungsstarken Ducatis be-
herrscht. Die ersten acht Plitze
wurden wvon Desmos belegt. Die
boste Guzzi fuhr Bernd Walter auf
Platz 9. Harald HNeckerauer steu-
erte die schnellste BMW als 14.
iiber die Ziellinie. Die beiden,
sonst wvorne zu findenden MNicht-
Ducati-Filoten Klaus Caspers, Ya-
maha und Herbert Enzinger, BMW
schieden mit technischen Defekten
Aaus .

1. Hayri Winter, Ducati; 2.
Michael Rudroff, Ducati; 3. Oliver
Schmidt, Ducati; 4. Dieter Rech-
tenbach, Ducati; 5. Harry OGres,
Ducati; 6. Julius Ilmberger,
Ducati; 7. Otto Felske, Bimota; 8.
Bernd Kénig, Bimota; 9. Bernd
Walter, Guzzi; 10. Klaus Stephan,
Gugzzi.

Strafen-DM in Most/CSFR

Hayri Winter gewann nach den
ersten beiden Rennen auch den
dritten Lauf zur BOT-DM. Michael
Rudroff hatte einen schlechten
Start und konnte ihm nicht
geflihrlich werden. Der Vorjahres-
meister Klaus Caspers fehlte in
Most. Der beste BMW-Fahrer, Her-
bert Enzinger startete auf der
neuen Handrich <+ Mayer-BMW mit
Hico Bakker-Fahrwerk und belegte
den 5. Platz.

1. Hayri Winter, Ducati; 2. Micha-
el Rudroff, Ducati; 3. Oliver
Schmidt, Ducati; 4. Julius Ilmber-
ger, Ducati; 5. Herbert Enzinger,
EMW; 6. Andreas Moll, VV-BMW; 7.
Harry Gres, Ducati; 8. Friedrich
Schiifer, Ducati; 9. Bernd Walter,
Guzzi; 10. Reimund Schiifer, Du-
cati; 11. Dieter Rechtenbach, Du-
cati; 12. Harald Neckerauer, BMW.
DM-Stand: 1. Hayri Winter, Ducati,
60 Punkte; 2. Michael Rudroff,
Ducati, 34; 3. Julius Ilmherqer,
Ducati, 32; 4. Herbert Enzinger,
BMW und Harry Gres, Ducati, je 26;
6. Friedrich Schéfer und Dieter
Rechtenbach, Ducati, dje 25; 8.
Bernd Walter, Guzzi, 22.
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Superbike-WM-Deutschland

Der siebente und achte Lauf zur
Superbike-WM fanden auf dem deut-
schen Hockenheimring statt.

Die besten Trainingszeiten holten
sich Raymond Roche, Ducati, Ste-
phane Mertens, Honda, Giancarle
Falappa, Ducati wund Fred Merkel
auf Honda. Das Duell Ducati-Honda
war also wieder vorprogrammiert.
Doch das Ergebnis des ersten Lau-
fes wurde durch Stirze und Aus-
fille beeinfluBt.

Roche schied schon in der flinften
Runde mit technischem Defekt aus.
Beim Kampf um die Filhrung mit Mer-
kel stiirzte Mertens. In der letz-
ten Runde ging der auf dem zweiten
Platz liegende Kawa-Fahrer Rob
Phillis in der Sachskurve zu Bo-
den. Der dicht hinter ihm liegende
Campall konnte nicht mehr auswei-
chen und krachte in die Kawasaki.
S0 ging der dritte Platz an Fa-
lappa, der am Anfang des Rennens
noch mit Mertens um die Fllhrung
gekdmpft hatte, hinter dem Yamaha-
Piloten McElnea.

Mertens und Roche, die ja beide im
ersten Lauf leer ausgegangen waren
wollten es im zweiten Durchgang
wissen. Roche kimpfte sich vom 13.
Platz auf den flihrenden Mertens
heran und {ibernahm auch zeitweise
die Filihrung. Doch im Zieleinlauf
lautete die Reihenfolge dann: Mer-
tens, Roche und Merkel.

Auf der Bimota, die eigentlich
Freddie Spencer hitte fahren sol-
len, saf Michael Rudroff, der sein
erstes Superbike-WM-Rennen be=
stritt. Im ersten Lauf erlangte er
den 15. Platz wund schied beim
zweiten Rennen mit Kerzendefekt
aus. In der WM-Tabelle fillhrt nun
Merkel mit vier Punkten vor Roche.
1. Lauf: 1. Fred Merkel, Honda; 2.
Rob McElnea, Yamaha; 3. Giancarlo
Falappa, Ducati; 4. Jari Suhonen,
Yamaha; 5. Andreas Hoffmann, Hon-
da.

2. Lauf: 1. Stephane Mertens,
Honda; 2. Raymond Roche, Ducati;
3. Fred HMerkel, Honda; 4. Gian-
carlo Falappa, Ducati; 5. Fabrizio
Pirovano, Yamaha.

WM-Stand: 1. HMerkel, 132 Punkte;
2. Roche, 128; 3. Mertens, 96.

Superbike-WM in Kanada

Hachdem Raymond Roche die Flhrung
in der WM-Punktetabelle an Fred
Herkel abgeben mufte, zeigte er in
Kanada, was in der Ducati steckt.
Er helte sich mit dem Sieg im
ersten Lauf die Tabellenfilhrung
wieder und dadurch, daB er auch
das =zweite Rennen gewann, hat er
nun einen Vorsprung von 19 Punkten
vor Fred Merkel, der nur einen 5.
und 10. Platz belegte.

In Mosport startete der Daytona-
Sieger Jamie James, der auf seiner
Ducati in beiden LHufen den zwei-
ten Platz hinter Roche belegte.
Giancarlo Falappa stirzte im er-
sten Lauf - als er mit seinem
Teamgefdhrten Roche um die Filthrung
kimpfte - sonst hitte es wviel-
leicht einen Dreifachsieg fiir
Ducati gegeben. Falappa wurde mit
gebrochenem Fullgelenk wund einer
Gehirnerschiitterung in's Kranken-
haus gebracht.

1. Lauf: 1. Raymond Roche, Ducati;
2. Jamie James, Ducati; 3. Fabri-
zio Pirovano, Yamaha; 4. Terry Ry-
mer, Yamaha; 5. Fred Merkel, Hon-
da; 6. Stephane Mertens, Honda.

2. Lauf: 1. Raymond Roche, Ducati;
2. Jamie James, Ducati; 3. Ste-
phane Mertens, Honda; 4. Michel
Mercier, Yamaha; 5. Fabrizio Piro-
vano, Yamaha; 6. Rob McElna, Ya-
maha.

WH-Stand: 1. Roche, 168 Punkte; 2.
Merkel, 149; 3. Mertens, 121; 4.
Pirovano, 108; 5. Falappa, 94.

Bimota Superbike-wM

Bimota tritt in diesem Jahr nicht
in der Superbike-WM an. Die kleine
Firma aus HRimini braucht alle
Kapazititen zur Weiterentwicklung
der Tesl 1 D und der 500er GP-
Maschine.

Urspriinglich war es geplant, daB
Bimota dem Alstare-Team wettbe-
werbsfdhige Maschinen zur Verfii-
gung stellt und dieses Team sich
um die Rennorganisation kimmert.
Dieser Deal ist geplatzt. Dadurch
ist auch die Kombination Bimota-
Spencer, die flir wviel wWirbel in
der Geriichtekiiche sorgte, nicht
mehr im Gesprich.
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Tunesien-Rallye

Die Tunesien-Rallye ist eine der
groBen Wiisten-Rallyes Africas.
Schon am zweiten Tag zeichnate
sich ein Duell zwischen Stephan
Peterhansel auf Yamaha und dem Ca-
giva-Fahrer Alessandre De Petri
ab. Mit nur 1% Minuten Vorsprung
in der Gesamtwertung beendete Pe-
terhansel das Rennen vor De Petri,
der als einziger Cagiva-Pilot an
den Start ging. Im Gegensatz zur
Paris-Dakar-Rallye, wo er dritter
wurde, hatte sein Motorrad einen
kleineren Tank, eine Marzocchi-
Gabel und Nissin-Bremsen.

Gilera war mit zwei Werksmotorrk-
dern angetreten. Die Fahrer waren
Mandelli und Medaro. Der Spanier
Sotelo bekam eine Semi-Werksma-
schine zur Verfiligung gestellt und
erzielte einen Etappensieg und den
11. Platz im Gesamtklassement.

Einzylinder-Meisterschaft in Ita-
lien

Der Punkte-Stand lautet nach drei
Rennen: 1. L. Gritti, Yamaha SRX,
42; 2. 0. Bellini, Gilera Piuma,
40; 3. D. Bulega, Gilera Piuma,
32; 4. B. Berti, Gilera Saturno,
28; 5. P. Caprioni, Honda, 23; 6.
D. Locatelli, Gilera Piuma, 20.

Italienische Superbike-Meister-
schaft

Das erste Rennen fand am 25. Mirz
in Misano statt.

1. Lauf: 1. Fabrizie Pirovano, ¥Ya-
maha; 2. Davide Tardozzi, Ducati;
3. Gastone Grassetti, Honda; 4. G.
Cantalupo, Ducati; 5. Antonio Ca-
lasso, Bimota; 6. I. Arnoldi, Bi-
mota; 7. Marco Papa, Honda; 8. L.

Pasini, Honda; 9. D. Amati, Honda;
10. A. Carpinelli, Ducati.

2. Lauf: 1. Davide Tardozzi, Duca-
ti; 2. Fabrizio Pirovano, Yamaha ;

3. M. Broccoli, Ducati; 4. B. Mon-
ti, Honda; 5. Francesco Monaco,
Ducati; 6. D. Amati, Honda; 7. A.
Benedetti, Yamaha; 8. G. Singer,
Kawasaki; 9. G. cantalupo, Ducati;
10. A. Clerici, Yamaha.

Punktestand: 1, Davide Tardozzi,

Ducati, 37 Punkte; 2. Fabrizio Pi-
rovano, Yamaha, 37; 3. Gastone
Grassetti, Honda und G. Cantalupo,
Ducati, ja 20; 5. D. Amati, Hon-
da,17; 6. M. Brocculi. Ducati.

12 mal Freude fir 35,- DM
HOTALIA-Geschenk-Abo
Geeignet flir alle Anlisse

2802
Otterstedt
Telefon 0 42 05 /87 07

-UCATI RAMNA

851
cuatiro Valvela

900 SS nuovo
'?75@ SPORTY

Oder braucht man
mehr als 2 Zylinder?




Auf den Motorrad-(Guzzi)-TraumstraBlen in
Korsika!

Welch Gelichter bei meinen Freunden zu Hause, als ich mit meiner neu er-
standenen California T3, Bj. 79 und rot-weiBer Sportkembi mit Knie-
Schleifern usw. um die Ecke gebogen kam. Meiner alten "Lea Mans" hatte
ich mal eine kurze Pause gegdnnt und sie vorilbergehend abgemeldet. Flr
meinen 2 wichigen Osterurlaub hatte ich mir glinstig eine california ge-
kauft, um einmal etwas begquemer zu reisen.

Es so0ll nach Korsika gehen. Mit
dabei sind noch Darja auf ihrer
ebenfalls neu erstandenen V 65,
Julia auf so einem "Ferndstlichen
Billigproedukt" (nicht weiter er-
wihnenswert) wund "Pinschi", der
bei mir hinten drauf Platz nehmen
darf.

Mein Mittagsschlaf auf der Cali.

Bei guter Kilte geht es Samstag
von Krefeld leos. Da wir alla
keine grofe Lust auf Autobahn ha-
ben, geht es ab Stuttgart auf die
Landstrafe in Richtung Bodensece
und dann weiter zum Arlberg.
Hier treffen allerdings unsere
schlimmsten Beflirchtungen ein und
der Schneefall wird so stark, dag
wir anstatt den PaB den Tunnel
banutzen missen. Kurz hinter dem

Arlbergtunnel finden wir dann we-
nigstens eine trockene Scheune,
in der wir gut Ubernachten kdn-
nen.

Am nichsten Tag wird es dann mit
dem Wetter immer besser und bei
recht angenehmen Temperaturen er-
reichen wir abends La Spezia, wvon
wo am niichasten Morgen um 8 Uhr
die Fihre losz geht. Obrigens die
Hav. Ar. Ma. Lines sind einiges
billiger als Corsika Ferries (hin
und zurillck spart ihr fast 60 DM).
Mittags in Korsika angekommen,
gehts direkt zur Inselentdeckung
los. Schon nach den ersten Kilo-
metern nach Cap Corse hoch gewin-
nen ich und die anderen Gefallen
an der Insel. Lauter kleine und
kurvige Strafen sind hier ange-
sagt. Dazu kommt, daf hier um die
Osterzeit relativ wenig los ist,
was die Touristen angeht (an der
Westkiiste und in den Bergen sind
auf jeden Fall kaum welche). Ein
echtes Paradies zum Motorradfah-
ren.

Von Cap Corse geht es dann weiter
die Westkilste in Richtung sliden.
Dabei machen wir immer wieder
kleine Abstecher in die Berge und
iibergueren so einige fast wver-
kehrlogse Pisse. Julia macht dabei
fast Bekanntschaft mit einer kor-
sischen Wildsau, die direkt wvor
ihr tber die StraBe rennt. Dank
einer Vollbremsung {bersteht sie
das Ganze ohne Sturz und kommt
mit dem Schrecken davon.

Bald darauf kommt es dann aller-
dings zur ersten Panne. Darjas
Guzzi hat wohl etwas wviel Sprit
gaschluckt und bleibt nach nur 16
km (!) auf der Reserve liegen. Da
keine Tankstelle in der Hihe ist,
baue ich den Call.-Tank aus und
fillle ein paar Liter flr die V &5
ab. Ich nlitze die Situation na-
tilirlich aus und lasse mich fir
meine "grofziigige Hilfe" zum cafe
au Lait in das nlichste Cafe ein-
laden.



Die drei Mopeds am Col de Verde

Am Abend in der Nihe wvon Ajaccio
{hier wurde Ubrigens Hapoleon ge-
boren) wird die Mini-Guzzi erst
einmal inspiziert. HNeue Zindkon-
takte sind fHllig und die Verga-
ser werden eingestellt. Von da ab
18uft die ¥ 65 eigentlich pro-
blemlos. Der einzige MHArger ist
eigentlich der Haupt- und Sei-
tenstinder. Sobald man keine
ebene FlHche zum Abstellen hat,
wird das Aufbocken immer zu einer
ganz schin wackeligen Angelegen-
heit. Da lobe ich mir doch den
langen Ausleger der T 3.

Von Ajaccio (Hauptstadt und
gréfte Stadt von Korsika) geht es
nun weiter lUber den Col de Cor-
tonu, Propriano nach Tizzano.
Eine kleine Bucht in der es neben
ein paar kleinen Ferienhiusern
nur noch 2 gemitliche Restaurants
gibt. Unsere ersten Badeversuche
unternehmen wir {brigens auch.
"pinscher® hilt es immerhin fast
5 Min. im Wasser aus. Wir anderen
begnilgen uns mit einer kilrzeren
"Erfrischung”. Seollte Mitte-April
vielleicht doch nicht die rich-
tige Badezelit sein?!

ostern dann die grofe (berra-
gchung! Jeder hat ein Osternest
mit Eiern wvor dem Zelt liegen.
Einen Korsischen-Osterhasen gibt
es also auch. Gegen Mittag geht
gs dann weiter zum siidlichsten
Punkt Korsikas, nach Bonifacio.
Eine interessante Stadt die 100 m
ilber dem Meer auf Uberhidingenden
Felsen gebaut wurde. Es sieht
aus, als wiirde sie Jjeden Moment
abstlirzen. Da an der Ostkiiste
nicht so0 schiéne Stellen sind,
ziehen wir es wvor, von Porto-Vac-
chio aus {iber den Col de la Vac-
cia (1193 m) und dem Col de Verde
(1289 m) in das Landesinnere zu
fahren. Eine Bergstrecke iiber 70
km, die eigentlich nur aus Kurven
basteht. Traumhaft flir unsere
Guzzis.

Leider geht es dann nach 10 Tagen
zuriick nach Bastia und mit der
Fihre weiter nach Livorno. 2 Tage
spiter sind wir dann wieder in
Deutschland (leider!). Also
Leute, schnappt Euch Eure Guzzis,
Ducatis, Laverdas usw. und fahrt
nach Korsika. Es lohnt sich!

Frank



gehdrt - gesehen - gelesan

Gilera V-2

Ein 90 ¢Grad V-2-Motor mit einem
Hubraum wven einem knappen Liter
befindet sich in der Entwicklung.
Geplant sind sowochl eine grofe
Reise-Endurc als auch ein Sport-
bike mit dieser neuen Antriebs-
gquelle.

Bei dem neuen Engagement des Hau-
ges Gilera ist sicher mit einem
Einsatz bei BOT-Rennen zu rech-
nen. Und wer weif, wvielleicht be-
lebt dann ein zweiter italieni-
scher V-2 die Superbikeszena.

Ducati 851

pucati hat einen neuen Rahmen £iir
das Top-Modell 851 konstruiert.
Das Hinterrad wird von einer Ein-
armschwinge gehalten. Filir die Se-
rienfertigung dirfte es Schwie-
rigkeiten mit Honda geben, da der
japanische Konzern ein Patent fiir
Einarmschwingen mit EKettentrieb
hat. Obwohl Moto Guzzi schon 1350
eine Einarmschwinge am Galetto-
Roller verwendete.

pDas neue Fahrwerk soll beim Acht-
stundenrennen in Suzuka im Juli
zum ersten Mal eingesetzt werden.

Aprilia 651,

Dar Finfventileinzylindermotor
scheint endlich fertig zu sein.

Aus einer Bohrung won 100 mm und
83 mm Hub ergibt sich ein Zylin-
dervolumen von 651,88 ccm fir den
wassergekiihlten Motor. ZEwei ket-
tengetriebene HNockenwellen steu-
ern die flnf WVentile. WVier WVen-
tile werden direkt i{lbar Tassen-
stifel betdtigt, wihrend das
mittlere der drei Einlafventile
Uber einen Kipphebel gedffnet
wird. Eine Zlindkerze sorgt flir
die Entzlindung des Gemisches, das
in zwei Mikuni BST Vergasern mit
einem Durchlaf von ¢ 33 mm aufbe-
reitet wird. Die Verdichtung wird

mit 9,6:1 angegeben. Ewischen
Primirantrieb und Kurbelwelle
sitzt eine Mehrscheiben Glbad-

kupplung, die filber Seilzug betd-
tigt wird. Der Motor wiegt 48,5
kg und zum Starten stehen E- und
Kickstarter zur Verfllgung.

Cagiva steigt in die Autoproduk=-
tion ein

Cagiva Commerciale, mittlerweile
Europas gréfter Motorradherstel-
ler wird ab n#chstem Jahr auch
Autos herstellen. Die Produkti-
ons- und WVertriebsrechte filir den
Gelindewagen Mini Moke sind kirz-
lich wvon der englischen Austin-
Rover-Gruppe erworben worden.

Ducati-peutschland

Der offizielle Ducati Importeur,
DNL Motorrad GmbH hat sich um-
benannt in Ducati Motorrad GmbH.
Die neue Adresse ist: Sandstr.
13, 5020 Frechan, Tel. 02234/
12043.

Cagiva-Ducati in der Schweiz

In der Schweiz hat die Ducati 851
nur 43,5 PS bei 5500 Ufmin (nor-
mal 102 PS5 bei 8250 Ufmin). Die
Paso 906 ist mit 41,8 PS5 bei 5000
Ufmin (normal B8 PS5 bei 8000
U/min) kaum schwicher. Stattliche
25 PS5 sind der cCagiva Freccia CR
12 von ihren 31 Pferden nach der
Anpassung an die schweizer Vor-
schriften geblieben. Mit 20 PS5
ist der original 21,5 PS5 starke
125er Chopper Cagiva Blues etwas
achwicher.

Die Leistungsdrosselungen machen
aber anscheinend keine Verkaufs-
schwierigkeiten. Von den 175 ge-
orderten 851 sind fast alle ver-
kauft. Dar Importeur versucht
waitere 2% Stiick fiir dieses Jahr
zu bekommen. Von der 906 werden
jeweils 50 rote und blaue Exem-
plare importiert. Um die 50 der
300 bestellten 750 Sports sind
noch zu haben. Dazu sollen 100
Exemplare der 906 Elefant in die-
sem Jahr zu den Eidgenossen ge-
liefert werden, aber anscheinend

ist die Homologation fir die
Schwelz noch nicht erfolgreich
abgeschlossen.

Preise in schweizer Franken:

Cagiva 125 Freccia C 12 6980,~-
Cagiva Blues 125 Chopper 5990,-
Ducati 750 Sport 13800, -
Ducati Superbike 851 23600,-
Ducati Paso 906 15900, -
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Aprilia nennt das neue, unver-
kleidete Modell Europa. Die Zuta-
ten sind von den bisherigen AFl-
Modellen bekannt. Upside-Down-Ga-
bel, Einarmschwinge, schwimmende
¢ 320 mm Bremsscheibe worn. Heu
sind die Finfspeichen-Rider, die
auch schon in der Futura Verwen-
dung finden. Auch der Tank
scheint wvon der Futura zu stam-
men. Das Cockpit informiert den
Fahrer mit sechs Warnleuchten,
Tacho und Drehzahlmesser mit
waeifen Zifferblittern.

Vom Styling erinnert die Europa
an die Honda NTV 650.

Mito heift die neuste Kreation
von Cagiva. Der Motor mit Sieben-
ganggetrieba ist aus der CR 12
Freccia bekannt. Doch im Gegen-
satz zur Freccia, die genauso
verkleidet ist wie eine Paso, ist
der wvon unten in den Rahmen ein-
gehlingte Motor frei zu sehen. Der
pDurchmesser der worderen, schwim-
mend gelagerten Bremsscheibe
wuchs auf 320 mm. Ein Schwimmsat-—
tel mit zweli FKolben erweckt op-
tisch den Eindruck einer Vierkol-
banbremse. Die 3Iamm-Gabel mit
Anti-Dive und das hintere Feder-
bein stammen wvon Marzocchi. Neben
Tacho, der wegen dem dardber
verlaufenden Kupplungszug nur
schlecht abzulesen ist, Drehzahl-
messer und wvier Kontrolleuchten
informiert eine Olthemperaturan-
zeige den Piloten der Cagiva.
wihrend die Aprilia eine normale
Zweimannsitzbank hat, wverfigt die
sportlicher aussehende Cagiva
iber einen in Fahrzeugfarbe bezo-
genen Soziussitz auf dem Hicker
wie die Aprilia AFl Sintesi.

Das Alufahrwerk und die Bananen—-
schwinge aus gleichem Material
halfen das Gewicht noch weiter zu
senken. Cagiva gibt 115,5 kg an.
pie Europa soll gar nur 108 kg
wiegen.

Beide Motorrider rollen auf 17
Zoll-Ridern. Wihrend wvorne auch
die Reifengriéfe mit 100/80 gleich
ist, wverfiigt die Mito mit einem
140/70 f{ber einen 10 Milimeter
breiteren Hinterradreifen als die
Europa.

Magni Guzzi 8V

Am 18. MErz fuhr Owen Coles auf
der Rennstrecke Moroso Park in
West Palm Beach mit einer Magni-
Rennmaschine mit dem Guzzi Vier-
ventiler. Der neue Guzzi-Motor im
Fahrwerk mit der Magni-typischen
Paralleleogrammschwinge, die die
Lastwechselreaktionen wvermindert,
das wire sicher eine Kombination,
die sich den momentan in der
Zweizylinderwelt unschlagbaren
Ducatis entgegenstellen kann.

Rlckruf fir Ducati 750 Sport

Der offizielle Ducati-Importeur,
pucati Motorrad GmbH, ruft alle
Ducati 750 Sport in die Werkstit-
ten seines Vertriebnetzes. Dort
wird kostenlos das Marzocchi-Zen-
tralfederbein gegen ein progres-
siveres getauscht. Betroffen sind
die Modelle mit den Rahmennummern
750 005 - 751 948. Die Umrlstak-
tion gilt auch filr Ducatis, die
nicht Uber den offiziellen Impor-
teur importiert wurden.

Bimota-Verleih

Sicher triumt so mancher von ei=-
ner Bimota. Doch schon der Blick
auf den Kontoauszug 188t den
Traum wie eine Seifenblase zer-
platzen. Der Bimota-Hindler Moto
Parts, Blumenstr. 134, 4150 Kre-
feld, Tel. 02151/80888 ermiglicht
as, den Traum fir kurze Zeit wahr
werden 2zu lassen. Bel 1lhm kann
man eine Bimota YB 8 mieten.

Ganz billig ist der SpaPB aber
nicht. Einen Tag Bimota fahren
kostet 400 DM. Im Preis sind 100
freie Kilometer enthalten. Flir
ein Wochenende mit 500 Freikilo-
metern missen 1000 DM berappt
werden und eine ganze Woche mit
1000 Kilometern schliégt mit 2200
DM zu Buche.

Moto Guzzi california ITT C

Hinter dem Kiirzel € verbirgt sich
eine gestripte california ohne
Scheibe, Koffer und Sturzbligel
mit Speichenridern (Siehe auch
MOTALIA Hr. 13).



Die unendliche Geschichte

Teil IV

Im August 1986 hatten wir uns eine Moto Guzzi California II gekauft. Ur-
spriinglich hatten wir wvor, das Motorrad nach einem Jahr in Zahlung zu
geben und uns ein neues Bike zu kaufen. Jedes Jahr 'ne neue Kiste, damit
sollte das ewige Geschraube endlich ein Ende haben. Da sich Umbauten und
Zubehdr beim Verkauf nicht rechnen, haben wir auBer regelmdBiger Pflege
und Wartung nicht wiel an unserer "Pizza-Glide" gemacht. Als dann aber
die california II von der Cali III abgeldst wurde, beschlossen wir unser
Moped zu behalten. Das war filir mich der Startschuf, einige Umbauten
vorzunehmen und der Anfang der unendliche Geschichte. Hach eineinhalb
Jahren kam der erste grofie Schrauberwinter (iber die Guzzi. Sie dankte es
mit einer problemlosen Saison.

In der B88er Saison wversah die gearbeitet hatte, hielt ich mich
cali klagles ihren Dienst. Auf genau an die Anleitungen auf den
dem Treffen des Laverda-Clubs DiE- Verpackungen, womit ich auch gut
nemark im Odense stellten wir zurecht kam. Ich hatte wohl blof
fest, daf sich in den Rlckwiinden etwas zu wenig HErter genommen,
der FKoffer Risse bildeten. Wie denn die Sachen brauchten ein
wir mittlerweile wissen, sind wir paar Tage zum Aushiirten. Da ich
nicht die einzigen Cali-Pahrer, schon mal dabei war, beschriinkte
die mit diesem Problem konfron- ich mich nicht npur darauf, die
tiert wurden. Risse zu reparieren; sondern ver-
Fiilr ca. 50,- DM erstand ich im stirkte die gesamten Rickwlinde.
Kaufhaus Fasermatten, FKunstharz pie Koffer sind nun etwas schwe-
und Hirter und machte mich an die rer, flattern aber auch nicht
Arbeit. Da ich noch nie mit sowas mehr so wie wvorher.

Auf der Sitzbank "thront" die Burg Hohenzollern



Im August sollte dann unser Ur-
laub sein. Erstes Etappenziel war
das Guzzi-Treffen der Firma Moto
Spezial in Gomadingen. Auf dem
Weg dahin trat der erste Defekt
des Jahres auf. Die Drehzahlmes-
gerwelle wollte nicht mehr. Durch
meinen Cockpitumbau war sie nun
zu lang und es ergab sich ein un-
ndtiger Knick, der eine wvorpro-
grammierte Sollbruchstelle fir

die Seele war. Die Drehzahlmes-
serwelle der 850 T ist klrzer und
paht ideal.

nach Thal kamen wir am Freitag in
den einzigen Regen, der uns in
diesem Urlaub zwang, die Regensa-
chen aus dem Koffer zu helen. In
Thal war wieder bestes Wetter,
bis auf einen kurzen, krdftigen
Schauar.

Uraprilnglich wollten wir von Thal
aus nach Mandelle um das Guzzi-
Waerk =zu besuchen. Doch Axel, der
gerade aus Mandello kam, erzdhlte
uns, dal im August Werksferien
sind wund auch zwai der drei
Guzzi-Hindler geschlossen haben.
Also Gnderten wir
unsere Urlaubspla-
nung und fuhren in
die Schweiz an den
Vierwaldstittersee.
Ausflugsziele wurden
das Verkehrasmuseum
in Luzern, die Bea-
tushéhlen am Brien-
zer See und die

Trimmelbachfille.
Diese Wasserfille
sind gréftenteils

innerhalb der Berge.
Mit gewaltigem Getd-
se stiirgen riesige
Wassermassen in die
Tiefa. Wirklich be-
eindruckend.

Und wenn man schon
mal auf der Ecke
ist, bietet sich ein

Der Limadeckel und das Steuergehfuse sind poliert. Besuch bei Transkon-

Aus VA-Blech wurden 90° Hupenhalter angefertigt.

In Gomadingen erwarteten uns ein
groBes Festzelt wund strahlender
Sonnanschein. Auf dem Platz stan-
den wviele interessante Motorrdder
und dort sahen wir auch zum er-
sten Mal ein Guzzi-Trike. Das ist
ein WNachbau des englischen Morgan
Threewheelers mit einem Guzzi-Mo-
tor. Am Samstag fand eine Rund-
fahrt statt, an der 246 Motorrl-
der teilnahmen. Abends gab's
Live-Musik und unheimlich wviele
Pokale.

Von Gomadingen aus fuhren wir zum
Donautal bei Sigmaringen, wo wir
die Woche auf einem Campingplatz
verbrachten. Abstecher =zur Burg
Hohenzollern, BirenhBhle, an den
Bodensea und zu verschiedenen Mu-
geen (Mercedes, Porsche, BoXan-—
stop) liefen die Zeit bis zum
nichsten Wochenende, an dem das
Guzzi-Treffen in Thal stattfand,
schnell wvergehen. Auf dem Weg

tinental natirlich
an. Dort erwarb ich
flir 50 DM einen Olmefstab zum
Stecken. Bei der cCalifornia ist
die Olstandskontrolle doch recht
nervig. Wegen der Trittbretter
braucht man einen Steckschlissel,
oder 'ne Knarre mit Verlingerung.
Und wer holt beim Tanken schon
das ganze Werkzeug unter der
Sitzbank heraus. Da wird die &1-
kontrolle schon mal gerne bleiben
gelassen. Mit dem neuen OlmeBstab
geht das nun ruckzuck. Solche Ol-
mefstibe werden mittlerweile in
verschiedenen Ausflihrungen von
einigen Hindlern angeboten. Die
Preise liegen zwischen 40,- DM
und 80,- DM.

per Heimweg filhrte uns am Rhein-
fall von Schaffhausen vorbei und
zum Schlumpf-Museum in Mulhousa,
einer einzigartigen Automobil=-
sammlung .

Nach dem Urlaub war ein neu-
er Hinterradreifen fdllig. Man



braucht gar nicht auf die Reifen
zu achten, man merkt es schon am
Fahrverhalten, wenn die Profil-
tiefe weniger als 2 mm betrigt.
Plétzlich reagiert die Guzzi auf
Fahrbahnmarkierungen und Friscil-
len, was sie sonst nicht macht.
Aber was soll's, Reifen sind Ver-
schleiBartikel und bei unserer
Fahrweise (viel Langstrecke mit
zwal Personen und Geplck) halten
sie erfreulich lange. Ein Hinter-
radreifen macht zwischen 10 000
km und 15 000 km. Der Vorder-
radreifen hilt nahezu unendlich.
Ich wvermute, daf das Vorderrad
durch die Tourenscheibe stark
entlastet wird. Die fir ein Vor-
derrad ungewdhnliche Reifenbreite
von 120/90 ist auch nicht gerade
ideal fir ordentlichen Anpress-
druck. Bei ca. 60 000 km haben
wir den Veorderradreifen das erste
Mal gewechselt. Profil hatte er
noch etwas,; war aber schon bés'
pords.

Ich hatte gehért, dap ein .- Pneu
der Grife 110/90 das Fahrverhal=-
ten wverbessern soll und bat beim
Importeur, der Deutschen Motobe-
cane, Bielefeld, um eine Unbe-
denklichkeitsbescheinigung  hier-
fiir. Gleichzeitig wollte ich hin-
ten auf einen 120/80 umriisten.
Auf dem Treffen in Thal hatte mir
der Jiirgen Maehse (richtig der

Goldschmied mit den Motormodel-
len) erzdhlt, daf er 'mit dieser
Reifengréfe gute Erfahrungen ge-
macht habe.

Triking: Eine Replica des

Am Telefon sagte mir der Impor-
teur auch eine Unbedenklichkeits-
bescheinigung filir beide Reifen
zu. Flr 34,20 DM Vorkasse (ganz
schén teuer, woanders gibt's das
umsonst) erhielt ich dann ein
Gutachten fidr den Vorder=-
radreifen. Diesem lag ein Zettel
bei, das ein 120/80 aufgrund der
Felgenbreite nicht mbglich =sei.
Ich rief natidrlich sofort in Bie-
lefeld an, um mich zu beschweren.
Mir wurde gesagt, hitte ich ein
Jahr wvorher angefragt, wlire es
méglich gewesen, den Reifen frei-
zugeben. Aber mittlerweile wire
man bei den Reifenherstellern
ibereingekommen, das eine 2.15
Zoll Felge einen 120er Relifen in
eine zu spitze Kontur zwingt.
Mein Einwand, dap ein /B0 ja eine
flachere Form als ein /90 habe
und ich wunter anderem den [fBO
montieren wolle, um das Problem
des spitzen Reifens zu wverrin-
gern, stief auf taube COhren.

Ich montierte also wvorne einen
110/90 und hinten einen 120/90,
beide aus dem Hause Metzeler
{hinten fahr ich seit dem ersten
Reifenwechsel Metzeler). Der Un-
terschied war deutlich zu spiiren:
pas Handling war besser und auch
bei  hohen Geschwindigkeiten lag
das Motorrad ruhiger. Zwel andere
Cali-Fahrer aus unserem Bekann-
tenkreis sind auch begeistert wvon
dem schmaleren Vorderradreifen.
ibrigens, die aktuellen Modelle
Mille GT und California III haben
serienmiBig Vorder-
radreifen in der
Grége 110/90. Die Le
Mans, 1000 5 und SP
III kommen gar mit
einem 100/90 aus.
Hinten haben alle
einen 120/90.

Auch wvon den schma=-
len 2.15 Zoll Felgen
hat Guzzi sich ge-
trannt.

Die aktuellen Fel=-
gengréfen sind: vor-
ne 2.50 hinten 3.00
Zoll. Blof die Spei-
chenrider sind etwas
schmiler als die
Guifelgen: vorne
2.15, hinten 2.50
Zoll.

Felix

Threewheelers mit Guzzi-Motor.



GroBer Flop am GroBensee

Hallo IThr wvom MOTALIA-Team,

wir milssen hier mal unsere Eindriicke vom GUZZI-Treffen in GroRenses am

04.-06.05. loswerden.

Nachdem die beiden letzten Treffen uns allen wegen des schiéinen Platzes
und der gutem Atmosphire noch in bester Erinnerung waren, packten wir
auch diesmal wvoller Vorfreude Zelt und Schlafslicke auf die Guzzis und

fuhren les.

Am Eingang erstmal DM 20,- pro
Person abdricken (10,- Eintritt
und 10,- DM Frihstlck). HNach 3-
maligem Schlucken schoben wir die
Scheine f(lber den Tisch, denn
schlieBlich waren ja Live-Musik,
Telileflohmarkt, Tauschbérse, Su-
per-Frilhstiicksblifett, Preise und
vieles mehr angekindigt.

Zunichst wunderten wir uns, wieso
auf dem angeblich "gré&fgten Tref-
fen Deutschlands® am Sonnabend
Hachmittag bei absolutem Bomben-
wetter und ohne EKonkurrenzveran-
staltung nur ca. 50 Zelte {iber
den Platz wverstreut waren. Dann
suchten wir wvergeblich ein Fest-
zelt oder zumindest die Blhne flr
die Live-Band. Die Musik kam dann
allerdings wihrend des ganzen
Treffens aus einem Simca-Kasten-—
wagen und bestand aus ca. 3 Ca-
setten, die sich zwangsliufig des
éfteren wiederholten.

Am  spiten  Nachmittag  wurden
in einer ungefdhr 2-minlltigen
Schnell-Aktion die 4 Pokale wver-
teilt. AuPer einer Tombola, bei
der es so praktische Dinge wie
z.B. eln Teeservice 2zu gewinnen
gab, wurde keinerlei Programm ge-
boten (Frage an den Veranstalter:
wie transportierst Du ein Teeser-
vice auf dem Motorrad?).

Erst am Abend konzentrierte sich
das Geschehen wum das Lagerfeuer
und man hat Leute getroffen, die
man den ganzen Tag nicht gesehen
hatte.

Das Frilhstiicksbiifett am Morgen
war weder super noch 10 Mark
wert, vor allem die Br&tchen hat-
ten schon bessare Tage gesehen.
Jetzt endlich entdeckten wir auch
den Telleflohmarkt, der auf dem
Besucherparkplatz stattfand und
aus einem Tapeziertisch mit alten
Motorradheften und 5 Pappkartons
mit schrottigen Autoteilen be-
stand ("mir war noch nie so wie
bei Klesow!").

Die Suche nach der Tauschbirse
stellten wir am Sonntag Mittag
ein, da zu dieser Zeit sowleso
schon fast alle Teilnehmer ab-
gereist waren.

Bleiben noch die Ubarhdhten Prei-
se fiir das miBige Essen und die

Getridnke zu bemdngeln (kleine
Flasche Selter DM 2,- plus
Pfand) .

Der neue Veranstalter hat es ge-
schafft, das Treffen trotz bes-
ter Ausgangsbedingungen {ﬁfﬁﬁncr
Platz, Top-Wetter) 2zu einem Flop
wardan zu lassen.

Wir hoffen, daf das nichste Gros-
sensee-Treffen besser organisiert
wird, weil es sonst wahrschein-
lich das letzte wire.

Es wdr schade drum.

Viele Griige

Doris + Holger aus Hamburg

Erfahrung auf
italienigchen HotorrAdern

DEMHARTER GmbH
BEED Dillingen-Schretzhelms
Telefon 08071/2837
Telefax 09071/8428




VERANSTALTUNGS -EALENDER

Die Aufnahme wvon Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist
kostenlos. Es werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder filr Italie-

ner-Fahrer/innen interessante Veranstaltungen aufgenommen.
Mitteilung an den Verlag genilgt.

Eine kurze

Alle Angaben sind ohne Gewlhr! Bitte

informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei Anfragen

Riickporto beizulegen!

Juni

15.06.-16.06.90

3. All Ttalian Rally in Iowa City
UsA

Info: Jeff Dietz, 12780 B&th Ave,
Blue Grass, IA 52726, Tel. 319/
38171790

15.06.-17.06.90
Italiener-Treffen in Hjdirtas-
jébadet bei Lidnsboda in Schweden
Info: Martin Berglund, Kung
Knutsv. 19, 5=-29165 Kristianstad,
044 /244249, Schweden

15.06.=-17.06.90

9. internationales Laverda- und
Italiener-Treffen des Laverda
Club Dinemark in Hojbjerg bei
odense

Info: Dansk Laverda Klub, Manthey
Larsen, Toftevangen 71, DE-4130
Viby 5j., Dinemark

15.06.-17.06.50

1. Italiener-Treffen Lanqamnrk
West Flandern in Belgien

Info: Vercaigne Geert, Roesel-
arestraat 254, B-BB20 Oost-
nieuwkerke, Tel. 0032/0/51201194

15.06.=17.06.90

4. BOT-Motorradtreffen am Loser
des MRC Salzkammergut in
Oberdsterreich

Info: Tel. 06135/7736, Osterreich

15.06.-17.06.90

2. annual Arkansas Fox Fire Moto
Guzzl Rally, USA

Info: Steve & Leila Walker,

Tel: 501/273/9408

16.06.-17.06.90

2. Italo-Treffen des Motorradclub
Akustik Italiana bei Sauerbrunn
in Osterreich

Info: Gerhard Kurz, Rosengasse 1,
A-7210 Walbersdorf 3, Usterreich

16.06.-17.06.90

i, Ducati-Treffen des Stamm-
tischs Ridesheim im Kellenbachtal
Info: Harald Pleines, Schifer-
str. 11, 6551 Ridesheim

16.06.-17.06.90

4. Treffen des M.V. Agusta-Moto
Morini Club Frankreich auf der
Rennstrecke von Charade bei
Clermont-Ferrand

Info: M. Gerard Pivert, 71 Avenue
de Clichy, F-75017 Paris, Tel.
1/43/872161, Frankreich

21.06.=24.06.1990
Midsommer-Treffen des Moto Guzzi
Club Schweden in Vegby

Info: Sune Olander Eller, 0321/
71417, Schweden

22.06.-24.06.90

Treffen des Moto Guzzi Club Ne-
derland zwischen 5t. Anthonis und
Boxmeer

Info: Tel. NL-03436/1435

22.06.-24.06.90

5. Ducati-Einzylinder-Treffen in
Remchingen

Info: G. Ruf, Kirchstr. 4, 7537
Remchingen 1

23.06.1990

Classic Bike Treff des Motor-
radclub Eggenburg in Eggenburg/
Osterreich

Info: Emmerich Grath, Feldgasse
23, A-3730 Eggenburyg, Usterreich

21.06.-24.06.90

Guzzi Treffen in Aosta, Italien
Info: Boggia Luigi & Paolo, Corso
Ivrea 37, I-11100 Aosta, Italien

23.06.-24.06.90

Moto Morini Treffen des Morini
Stammtisch Taunus im Moto Camp
Falltorhaus in Schotten

Info: Werner Wilhelmi, Biderstr.
13, 5429 Holzhausen, 06772/8374
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23.06.-24.06.90

Midnight Sun Race Meeting des Du-
cati Club Finnland in Veteli, Au-
todromo KeMoRa, Finnland

Info: Markku Saari, Mustaasne-
vantie 30, 5F-61340 Hopankyl3,
Finnland

29.06.-01.07.90

British/European Motorcycle Show,
Hational Guard Armory, 3535 West
Douglas, Wichita, Kansas

Info: H. Sabin, 316/943173710

29.06.-01.07.90

7. Weeley Weekend des Interna-
tional Laverda Owners Club in
High Birch Farm, Weeley Heath bei
Clacton in England

Info: Tim carter, 5 French Drive,
Kettering, Morthants HH1S 5BT, GB

29.06.-01.07.90

Treffen des Laverda Club Bergen
Info: Andreas Hlynianskyj, Ko-
nigsbergerstr. 44, 3100 Celle

30.06.-01.07.90

pucati-Treffen im Moto Camp Fall-
torhaus an der B 276 zwischen
Laubach und Schotten

Info: Dietmar Hochberger, 06441/
73534

Juli

06.07.-08.07.920

Treffen des Moto Guzzi Club Miin-
chen in Frauvenreuth

Info: Thomas Wietfeld, Knorrstr.
21, 8000 Mlnchen 40, Tel. 083/
3507315

06.07.-08.07.90

1, italienisches Motorrad Treffen
des MC Eversdijk in Wemeldinge,
Holland

Info: MC Eversdijk, Rini Kloos-
terman, Stekeldijk 2, NL-4493 PE
Kamperland, Holland

06.07.-08.07.90

&, Treffen fir italienische Mo-
torrider der Motorradfreunde
Eyfalia-Nord in Diiren-Kufferath
Info: Helge van Riel, Paradies-
gtr. 64, 5160 Diren, Tel. 02421/
41180 ab 18 Uhr

06.07.-08.07.90

8. int. ADAC-Azzurri-Treffen flr
Motorrlider ital. Marken

Info: AMC Albgau, Postfach 1104,
750% Ettlingen

07.07.1990

2. Race Day des Ducati Club ADM
Bologna auf der Rennstrecke Santa
Monica beli Missano

Info: Moto Club Ducati, Via Ben-
tini, 38, I-40128 Bologna,
Italien

07.07.1930

sommernachtsfest des Moto Italia
in Sighartstein in Osterreich
Info: Roland Kratzer, Neubaugasse
15, A-5202 Heumarkt/Wallersee

07.07.-08.07.90

Int. Guzzi Treffen in Monza mit
int. BOT-Rennen

Info: M. Valli, Via Milano 12, I-
20048 Carate Brianza, Tel. 0039/
I62/901655

08.07.1990

Italian Concourse des Italian
Motorcycle Owners Club in Scar-
borough, England

Info: 0302-858806

13.07.19590

pucati Owners Club England Cad-
well Park Track Day

Info: Paul Weston, 12 Stefton
Park Road, 5t. Anderews, Bristol,
0272/421780, England

13.07.-14.07.90

Veranstaltung des Moto Guzzi Club
Holland in Assen

Info: MGCH, Kievitdreef 36, NL~-
2743 EE Waddinxveen, Holland

13.07.-15.07.90

3. annual Washington State Guzzi
owners Deep Forrest Campoub
Info: Dick Guthrie: 206/246/3181

14.07.-15.07.90

Flat Single Meeting filr alle
liegenden Einzylinder auf der
Solitude bei Stuttgart. Anmeldung
erwlinscht.

Info: Frank Plonus, Fuchswaldstr.
74, 7000 Stuttgart 80, Tel.
0711/6872035
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14.07.=-15.07.90

Guzzi Treffen in Massa, Italien
Info: Casa del Motociclo Aldo-
vardi, via Palesto 9, I-54100
Massa, Tel. 05857488544, Italien

20.07.-21.07.90

8. annual Eurcpean and Cafe
Motorcycle Rally, Parry Sound,
ontario, Canada

Info: Mike Moloney, P.O. Box 484,
Parry Sound, Ont., P2A 2X5, Tel.
705/ 746/4525, Kanada

20.07.-22.07.90

Missouri Campout des Moto Guzzi
National Owners Club in Bayview
Campground bei Hannibal fUSA

Info: Ken Sieving, 2366 Brow Rd.,
St. Louis, MO 63114, Tel. 314/
4272109, USA

20,07.-22.07.90

Ducati Clubrennen in Zeltweg/h
Info: Ducati Club Austria,
Kernstr. 12, A=-1120 Wien, Tel.
0043/222/804-72-233, Osterreich

Vvorschau

August

.

Track Day der Morini Riders in
Cadwell Park, England

Treffen der Gruppo Moto Guzzi
Finlandia in Lomanauveo, SF-21670
Pdrnds auf der Insel Nauvo

Virginia Moto Guzzi Owners Club
B. annual Rally, USA

Treffen des Moto Guzzi Club
Schweden in Eskilstuna in Schwe-
den

International Vee Twin Rally des
Moto Guzzi Club GB in Shaftsbury,
Dorset, GroBbritanien

Britisch-Italienisches Klassiker-
traffen flr Autes und Motorrider
bis Bj. 1975 in Bad Kbnig

1. Laverda-Eifel-Treffen in Daun-
Fiitzborn

1. int. Benelli-Treffen in Lin-
den/Mittelfranken

Treffen des norwegischen Guzzi
Clubz in Jeloya bei Moss, ca. 60
km slid-ost von Oslo

Italia '90 auf der Rennstrecke
Three Sisters in England

Guzzi-Treffen der Firma Moto Spe-
zial in Gomadingen

Treffen der Laverda-Freunde Sil-
berstedt

6. Eagle Cave Guzzi Rally, USA
3. Forza Italia-Rassemblement

Mondial de Motos Italiennes in
Saint-Avold in Frankreich (bei
Saarbriicken)

2. annual Washington State Guzzi
Owners Pearrygin Lake Campout

Internationales Aermacchi Treffen
in Brunnadern in der Schweiz

First Classic-Day in Essen

1. Colorado Rendevous, Centennial
Park, Cannon City, USA

September

Hoosier Moto Guzzi Rendevous bei
Jamestown, Indiana, USA

Clubrennen des Ducati-Club Hol-
land in Assen

Guzzl Treffen in Senigallia, Ita-
lien

Raduno Ducati des Moto Club
pucati in Bologna

Cadwell Park Track Day des Inter-
national Laverda Owners Club GB

Treffen ital. Motorrdder, Jahn-
Hitte, 6635 Schwalbach

2. Guzzi-Treffen des Moto Guzzi
Club Olpe/Biggesee e.V. in Elben
bei Gerlingen
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1. Int. Ostsee-Italo-Treffen bei Morthern Rally des Ducati Owners
Kiel Club England in Knaresborough

1. Rally des Moto Guzzi Club

Frankreich Oktober

54. Bol dor mit Italiener-Tref-

fan des Forza Italia in Paul Ri- 6. Herbsttreffen der "Interes-
card in Frankreich sengemeinschaft Buropiischer

Motorrdder Wibbel"
10-Jahresfeier des Twin Club
Vienna in Wolfsegg bel Heliden- 4. Treffen der Zweizylinder
reichstein in Osterreich Freunde Bayern

Moto Merini Technik Meeting am

Moto Camp "Falltorhaus" bei Doazambar
Schotten

Treffen des Moto Guzzi Club Ducati-Euro-Kongress in
Deutschland Strassbourg in Frankreich

GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermaBen relativ ungewdhnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorrider der 50er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhilst Du von uns ein "Schnupper-Exem-
plal.l.i!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1




Flugplatzrennen FaBberg

Flir den 13. Mai standen die ersten Liufe zum S05-Cup und fir BOT-B-
Lizenz auf dem Kalender. Austragungsort war der Militdrflugplatz FaBberg

gwischen Hannover und Hamburg.

Hach weraschiedenen Zweitaktrennen
und dem Yamaha-Cup sollten um
15.30 Uhr die Zwelzylinder star-
tan, filr 16.15 Uhr war der Beginn
des Einzylinder-Laufes geplant.
panach kam noch die Formel E,
Earta, die auf dem Flugplatzkurs
schnellere Rundenzeiten erreich-
ten, als die Motorrider.

pas Wetter meinte es nicht qgqut
mit den Akteuren und Besuchern.
Es regnete immer mal wieder filr
kurze Zeit.

Im Regen wurde auch der erste
Lauf zum Rundstreckenpokal ge-
startet. Am besten kam Th. Korner
mit der Wasp 999 wvom 5Start weqg.
pas Aufbrillen der grofvolumigen
Viertakter entachidigte einan
schnell flr das Geqilacker der
Zweitakter, das wir die letzten
Stunden hatten ertragen milssen.

Hach der dritten Runde lautete
die Reihenfolge: 1. St. Kohl, Du-
cati , 2. A. Geiger auf einer
Vacca und 3. Th. Edrner auf der
Wasp. Danach folgten R. Wienberg,
HHW-Ducati, Th. Marra, Goofy-Du-
cati, R. Luippeld, BMW und K.
Stelling auf einer HSM-Guzzi.
Zwischen dem Ersten, dem Zweiten
und dem Rest des Feldes klaften
schon deutliche Liicken. Hach der
vierten Runde hdrte der Regen
auf. Im der 7. Runde hatte Kdhl
sainen Vorsprung auf 8 Sekunden
ausgebaut wund niherte sich den
letzten des Feldes. Schon in der
9. Runde waren die ersten drei
berrundet. Kéhl fidhrte immernocch
unangefochten, dahinter Geiger,
Wienberqg, Armbrust wund Kdrner.
Marra war mittlerweile mit Aus-
setzern ausgeschieden.

Die Ducati von K&hl, dem zweiten im BOT-Lauf,
der bis kurz vor Schluf filhrte.



Dar fihrende Kbhl hatte anschei-
nend Schwierigkeiten und Geiger
schlof in der 13. Runde mit sei-
ner Vacca auf die Ducati auf.
Kach dem 14. Umlauf war er vorbei
und sc sah auch der Zieleinlauf
aus: Geiger mit 10 Sekunden wvor
Edhl, der wild mit dem Gasgriff
pumpte, als er ilber die Ziellinie
war und er aufhérte am Quirl zu
drehan, starb der Motor ab. Das
Rennen hitte flUr ihn wohl keine
Runde l8nger dauwern diirfen. Den
dritten Platz belegte Kérner wvor
Wienberg, Armbrust und Luippold.

73 Einzylinder hatten sich zum
ersten Lauf des S05-Cup ange-
maldet. Das Starterfeld war auf
30 begrenzt und so konnten wviele
Teams nach den Qualifikations-
liufen einpacken. Trainings-
schnellster war M. Felber, der
letztes Jahr mit seiner KTM in
der Gesammtwertung gewann. HNeben
ihm sollten in der ersten Start-
reihe stehen: Th. Gassmann, Gile-
ra, R. Kaufmann, EC Big und Th.

Becker auf einer Steinbach. Doch
der Zweitschnellste im Training,
Th. Gassmann, erschien nicht zum
Start.

Plitz stilrzte im Training mit der Gilera Piuma

Einen ungefihrdeten Start-Ziel-
Sieg fuhr Kaufmann heraus. In der
dritten Runde hatte er schon ei-
nen Vorsprung von 8 Sekunden, den
ar kontinuierlich vergriferte.
Felber kam als wvierter aus der
ersten Runde zurfick. Er arbeitete
sich in den nédchsten drei Runden

MOTO GUZzT
AFRISA

DU Aﬁ
f’:ﬁ:’ A ﬁ’A
;’J' G VOGT
KOCHEL 2
TEL. 078276377
FAX 078276389
Ducati 600 Pantah sO00, -
Ducati 350 TL O km iooo, -

Ducati 500 GTL 0 km A000 ;=
Bimota DB 1 mit o. ohne Motor VS

900 55/861 Probefahren

auf den zweiten Platz wvor, den er
bis zum Ende des Rennens behielt.
Mit einem Vorsprung von fast 20
Sekunden setzte er
sich deutlich wvon
seinen Verfolgern
ab. Um den dritten
Platz kiEmpfte die
Familie Rott aus
Duisburg mit unter-

schiedlichen Mate-
rialien. Eine wvoll-
vaerkleidete Yamaha

des 24jdhrigen Rudi
Rott wurde won KTM-
Enduro seines 48j48h-
rigen Vaters Rolf um
den Ring gejagt. Die
Herzen des Publikums
gehdrten dem schwer
kimpfenden Enduri-
sten, der zwar kurz
auf dem dritten
Platz lag, aber sich
schlieflich doch mit
dem vierten Rang zu-
frieden geben mufite.
Dahinter lagen J. Frauenschuh,
KTM, W. C8rper, Bultaco und P.
Micke auf einer Yamaha.

505-Lauf: 1. Ridiger Kaufmann, EC
Big; 2. Wolfgang Felber, KTM, 3.
Rudi Rott, Yamaha; 4. Rolf Rott,
KTM; 5. Josef Frauenschuh, KTM;
6. Werner Clrper, Bultaco.



Italiener-Fahrer etwas besonderes?

Meine Frau und ich fahren eine LAVERDA 1000 SFC und eine MOTO GUZZI V7
850 GT und machen im Italo-Club-Bremen mit, so kommen wir natlirlich &f-
ters in Kontakt zu anderen Itale Fahrern, auch so auf der Strafe und auf
Treffen.

Ein Typ von Italo-Fahrer ist uns und zu geflihrlich fir das Moped
besonders dabei aufgefallen. Das und auf Treffen, wo Leute mit Ah-
Motorrad besonders blank oder be- nung anzutreffen sind.

sonders schmuddelig aber mit we- Vielleicht steckt das Eine oder
nig Laufleistung, das Auftreten Andere in jedem wvon wuns, aber
selbstbewuBt und angeblich die meine Frau und ich fahren unsere
totale Ahnung wvon seiner Kiste Ttaliener aus Uberzeugung und wir
und Marke. Er ist immer allein ldstern natlrlich auch tiiber die
anzutreffen cder mit Leuten, die Japanerfahrer in einer humervol-
die gleiche Meinung haben wie er len Art wunter Freunden, so wie
selbst. E= gibt natiirlich nur unsere Freunde, die einen Japaner
einen Motorradtyp, den man fahren fahren, Uber unsere fahren-
kann, némlich seinen, alles an- den unterlegscheibenklingelnden,
dere ist der totale Dreck und Ab- schraubenverlierenden Vorkriegs-
schaum. Auf eine MZ und einen MZ- Pizzas 1Hstern. Motorradfahrer,
Fahrer kann man nur spucken, im die nicht einen Italiener fahren,
Ernst und nicht im {bertragenen sind nicht Menschen zweiter Klasg-
Sinne. g2. Was uns alle wverbindet, ist
Dieser Typ ist {lberall dort anzu- das Motorradfahren an sich.
treffen, wo er geeignetes Pub- Das Klassendenken sollten wir uns
likum vermutet, bei TItaliener- doch alle verkneifen. Stellen wir
Stammtischen, meist nur ein oder uns doch einmal vor, alle wiirden
zweimal, auf Treffen, bei garan- einen Italiener fahren, was wire
tiertem Sonnenschein und in un- dann? Also an alle Ttaliener-Fah-
mittelbarer Nihe cder auf SfFfant- rer, die sich fiir etwas besseres
lichen Motorradtreffpunkten. halten: Schiebt euch eure italie-
Meist fehlt er auf geme insamen nische Kiste in den A.... und
husfahrten, da wilrde seine Kiste pellt euch dann einen drauf, am
womtglich nicht geniigend auffal- besten direkt in den Vergaser.
len, auf Wintertreffen, zu kalt Stefan Aumann

Laverda-Spezialist
Sport-Sitzbanke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 Itr,
Sport-Felgen § Ioll, Sportnockenwellen, Sport-fuspuff

Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 @
Sport-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelzindung, verstirkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialzindbox fir 180 Grad, Wotorinstandsetzung
Hotortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand taglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Notorrider auf Lager. Komsen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Dsterzell
Tel. 0BJ4S/BBA, Telefax O0BI4S/T14




Bimota Tesi 1 D

1982 stellte Bimota die These auf,

daB das Vorderrad eines Motorrades

nicht wvon einer Telegabel geflhrt werden muf. Die herk8mliche Telegabel
muf das Rad flhren und die Lenkbewegungen weiterleiten. Zusitzlich soll
sie auch noch federn und dimpfen. Diese beiden Arbeitsgeblete verlangen
gegensdtzliche Honstruktionen und daher ist eine Telegabel immer ein

Kompromif.
Frederico Martini, damaliger
Chefingenieur bei Bimota ent-

schied sich fiir die Achsachenkel-
lenkung als Alternative und
stellte schon Ende 1983 ainen
Prototyp mit hydraulischer Lenk-
kraftibertragung auf dem Mailln-
der Salon wvor. 1984 wurde die
Tezi bei Langstrecken-Rennen ein=-
gasetzt, danach wurde es still um
das Motorrad.

Martini wechselte zu Gilera und
sein Nachfolger, Pierluigi Mar-
coni, ersetzte die hydraulische
Lenkbetitigung durch ein Ga-
stinge.

Die ersten beiden Tesis hatten
Honda V4-Motoren, der dritte Pro-
totyp wurde wvon einem Yamaha F2
750 Motor angetrieben; jetzt zum
Serienanlauf soll der Ducati 851
Motor verwendet werden.

Y. S et
.—-v- L. 5.

Auch beim Rahmen filhrte der Weg
liber wverschiedene Stationen. Eine
Wabenstruktur-Konstruktion wurde
von einem Rohrrahmen abgalbst.
Die Tesi 1 D hat jetzt zwei neben
dem Motor befindliche Leichtme-
tallplatten, die die beiden
Schwingen miteinander verbinden.
Der Motor trigt mit.

Bei den italienischen Superbike-
Rennen setzt das Werk den Proto-
typ auBer Konkurrenz ein, um bis
zum Serienanlauf weitere Erfah-
rungan zu sammeln.

Auf der IFMA in Kdln wird die
StraBenversion der Tesi 1 D der
Offentlichkeit wvorgestellt wer-
den. Moch in diesem Jahr soll der
Verkauf beginnen.

1991 will Bimota mit der Tesi in
der Superbike-WM antreten.




Clubs - Traeffs - Stammtische

3, Treffen der Forza
Italia France

Der Club Motocycliste Forza Ita-
lia France hat uns eine Treffen-
anklindigung f{ber drei DIN A 4
Seiten zugeschickt mit der Bit-
te, slie komplett abzudrucken. Das
ist natiirlich nicht méglich, aber
die wichtigen Sachen wollen wir
kurz wiedergeben.

Am 15.-20.08 findet das 3. Tref-
fen in Saint-Aveld statt. Beim
letzten Treffen 1987 nahmen 1275
Motorrider teil. Geboten werden
Zeltméglichkeiten, Duschen, Fest-
zelt, Fahrsimulator, Ausfahrten,
Pokale, Verkaufsstinde und wvieles
mehr. Die Teilnahme ist kosten-
los.

So wie es klingt, wird das Euro-
pas gréftes Italienertreffen wer-
den. Wir werden natiirlich mit da-
bai sein.

Treffen der IGEM Wibbel

Das 6&. Herbsttreffen der "Inter-
essengemeinschaft Europliischer
Motorrider Wobbel® findet dieses
Jahr wvom 19.-21. Oktober statt!
Wer schon mal bei uns war, welp
wie gemiitlich das bei uns ist!
(Der bekommt natiirlich-auch wie-
der eine perstnliche Einladung!}
Wer neugierig geworden ist, mel-
det sich bei: Ulrich Heier, 4938
Schieder-Schwalenberyqg, Friedens-
talstr. 25, Tel. 05233/5795.

3. Geburtstag des Israel
TPTERTT i clul

Am Samstag den 1. September fei-
ert der Ducati/Cagiva Club Israel
seinen 3. Geburtstag. Er lidt al-
le Motorradfahrer ein, an der
Party telilzunehmen.

Hihere Informaticnen unter: Is-
rael Cagiva/Ducati Club, 17, Dov
Hoz st. Kfar-Saba 44356, Tel. 03-
T513764, 052-444707, Fax: 00972/
3259181, Israel.

Flat Single Treffen

Zum dritten HMal findet wvom 14.-
15.07.90 ein Treffen fiir liegen-
de Einzylinder (Motobi, Guzzi
Falcone, Aermacchi, usw.) auf der
ehemaligen Rennstrecke Solitude
vor den Toren Stuttgarts statt.
In dem Clubhaus des AMSC Leonberg
steht im begrenzten Umfang Raum
zum Ubernachten zur Verfilgung.
Anmeldungen sind erwlinscht an:
Frank Plonus, Fuchswaldstr. 74,
7000 Stuttgart 80, Tel. 0711/
6872035 oder Rudolf Jungjchann,
Kleinhaslach 6, 8501 Dietenhofen,
Tel. 0982478216,

1. Laverda-Eifel-Treffen

Vom 31.08.-02.09. soll das 1.
Laverda-Eifel-Treffen in Daun
stattfinden. Niheres bai: A.
Joest, Am Bergeracker 18 a, 5210
Troisdorf, Tel. 02241/B2228.

Regelmifige Italotreffs

Jeden Freitagabend (ab ca. 18.co
Uhr) treffen sich Italienerfahrer
und andere Klassikerfreunde am
Fufe der Schauinslandstrecke bei
Freiburg. Treffpunkt ist der alte
Fahrerlagerparkplatz beim Gast-
haus "Zum Start". Info: ‘Tel.
0761/64611, Walter.

Jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat
trifft sich der Italienerstamm-
tisch MNiederrhein in der Gast-
std3tte Further Hof, Further Str.
(NEhe Bahnhof) in 4040 HNeuss.
Info: Wilma Spelter, Tel. 02101/
47925.

Italo-Stammtisch jeden 1. Diens-
tag im Monat in der Pizzaria "La
Barca" in 8260 Mihldorf, Muflin-
gar 5tr., ab 19.30. Info: Josef
Stark, Tel. 08631/ 2763.

Der Ducati-Stapmtisch Bielefeld
trifft sich jeden 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr in Dreilinden bei
Werther. Info: Brigitte Willhau-
sen, Tel. 0521/886598.

Jeden ersten Mittwoch im Monat
treffen sich die PFahrer italie-
nischer Maschinen im Cafe Rief in
Tirschenreuth.




Leserbriefe

Hallo Leute.

Eret mal ein Lob flUr Euer Heft. Endlich mal
was fir Leute die vom Italeo-Bazillus befallen
sind.

Doch nun zu meinen Erfahrungen mit der Pi-
ranha-2lindung.

pie ersten 20.000 km nervte mich das Zin-
dungeinstellen doch etwas. Ca. alle 4-5.000
km spitestens. HNachdem ich dann bei ca.
20.000 km die FHKontakte waechsaln wollte
stellte ich fest, daf man mir anscheinend die
falschen werkauft hatte. HNach ca. 3 5Std.
Einstellversuchszeit, und einem Besuch bei
unserem Cuzzihlindler in der Wihe, der mir flr
40,-DM | die Sache auf OT elnstellte, und das
Samstag nachmittags, baute ich die alten
Kontakte wieder ein. So war wenigstens das
Wochenende gerettet.

Montags wurde dann gleich bei Escher (den ich
nur empfehlen kann) eine Piranha-Ziindung be-
stellt, die auch am Wochenende eintraf.

Nach einigen Anpassungsarbeiten war die Sache
auch in 2 5td. eingebaut und eingestellt. Ich
habe die Blackbox unter der Sitzbank auf der
Hinterradabdeckung plaziert, wo sie gut
Wasser geschiitzt wund wvibrationsarm unter-
gebracht ist.

Seit nunmehr 39.000 km mit Piranha-Zdndung an
meiner LM IV, kann ich dleses Teil nur
weiterempfehlen. Der Zidndzeitpunkt ist heute
noch so, wie ich ihn zu Anfang eingestellt
habe.

Und auBer ab und zu den Verstellmechanismus
Glen praktisch wartungsfrei. Dennoch nehme
ich im Urlaub doch gerne die alten Kontakte
mit, man weiBf ja nie....

Zu den abfliegenden Vergasern kann ich nur
sagen, auf 59.000 km nie gehabt.

Doch wiirde ich gerne mal was (ber die Erfah-
rungen von Leuten lesen, die andere kontakt-
lose Zilndungen eingebaut haben, da Jja das
Angebot mittlerweile auch gewaltig ist.
Auferdem wirde ich gerne peiner Gabel zuleibe
rilcken. Ich habe wvor kurzem meine Bitubos
{ilberholen lassen, da ich dachte, sie wiren
defekt, aber auch mit reparierten Ddmpfern
schlligt die Gabel im 2 Personenbetrieb bei
scharfen Bremsmanévern ofters durch. White
Power Federn gibt es ja leider nicht, auch
von anderen Herstellern gibt es ja leider nur
Komplettgabelumbauten. Hat jemand einen guten
Tip?

Grul Alexander Betke

ArALMmoTe

Semupmgnialy 0 !i :
J00H D rredarian Flan

Tabwinn §5117 92000 et
Tswlan 051 11 95694 ut

Paariaws 11 11 g -
e 1 Ty PN -
e S0 G Fus s 2~
bortrsrrtsaae el B
vt ¢ Pt l® a0

Wb mad TLIY e e e a1

N7

1 B e 00 D0 L el 50 900

= L] -
gt e gy gt g
rip PN "-
T NN 0 Fen T MR -

DELI®RTo

Covm Bregre ol {atiemge 1 1
* 41 et v eraary, Tae ol

W Gy e W | Ol

| evicraargm
2 20 Bt . B
i e

e | s ke n P i -
brembo

Gty E risf e

L] L N1

Pepamiter syror L 8 il

Iﬂ-‘b‘lm

B T A

DUCATI

I T R
wdl | TSR i M-
Biaty |+ I8 300 NNT 04 M-

Dueait B51 and 500 Superspoel
Divekt s Lager
LEASING mbghichlt]

Eunspe Auseshl
n ca, 40 Gebraschimainnidern -

Grodes Drigred-Eratrtelige —
Schaellversand!!!
Telefon (05131) 92000
FAX (05131) 95694




4000 Kilometer in 5 Tagen

Maurizio hatte zum Ducati-Welttreffen nach HNorditalien eingeladen. Um

das Programm filr jeden interessant zu
einfallen lassen. Besuche bei Ducati,

gestalten, hatte er sich einiges
Laverda, Gio Ca Moto, NCR und ei-

nem Motorradsammler standen auf der Liste. Das konnte ich mir eigentlich

nicht entgehen lassen.

Doch Valle S Liberale am FuBe des
Monte Grappa ist weit weg. Also
wurde ein lingerer Trip geplant.
Start am Mittwoch den 23. frih
morgens zu Moto Thome nach Much,
um dort meine 32er Vergaser und
die Maleossifilter an der cCali
eintragen zu lassen. Am 24. woll-
te ich mir das Training zum
Grofien Preis wvon Deutschland auf
dem HNirburgring ansehen. Freitag
sollte es dann weitergehen an den
Vierwaldstittersee in der Schweiz
zu einem Italo-Treffen. Die letz-
te Etappe bis Valle S. Liberale
war filir den Samstag geplant.
Sonntag stand der Besuch bei der
Motorradsasmlung auf dem Pro-
gramm, Montag erwarteten uns das
Ducati-Werk, Gioc Ca Moto und NCR
und Laverda bildete am Dienstag

den krdnenden Abschluf. Der 30.
war flir die erste Rlckreiseetappe
bis zum Moto Camp Schotten ge-
plant und am Donnerstag den 31.
wollte ich wieder im eigenen Bett
schlafen.

Ja, 8o war das Ganze geplant,
aber ich wire nicht Felix, wenn
das Ganze nicht wieder anders ab-
laufen wiirde. Da ich noch einiges
flir die Zeitung machen mufte, um
mir den Trip Uberhaupt leisten zu
ktinnen, kam ich erast am Freitag
den 25. los. Die Guzzi ging am
23. hier in Kiel normal iber den
v,

Tagesziel war das Mote Camp
Schotten. Unterwegs machte ich
einen Abstecher gzur Freizeitaus-
stellung nach Olpe, wo der Moto
Gugzi Club Olpe-Biggesee e.V.

Das Restaurant von Maurizic liegt in einem Bergkessel des Monte Grappa.
Zwel aus Siegen machten sich am Sonntag, daran den Monte Grappa zu
Fuf zu erklimmen. Angeblich waren sie auch auf dem Gipfel.



einen S5tand aufgebaut hatte. ([NE-
heres dazu vermutlich im nichsten
Heft). Von Schotten brachte mich
die ¢ali am nichsten Tag zum
Vierwaldstittersee. Dort kam ich
gegen 17.30 Uhr an und mufte ent-
setzt feststellen, dad da kein
Treffen mit Zelten und so war,
sondern nur ein Kléntreff bei ei-
nem Gasthaus, wo alle abends wie=-
der nach Hause fuhren. Als ich
ankam, standen ca. 30 Motorrider
auf dem Parkplatz, davon waren
aber nur 10 aus italienischer
Produktion. Nach kurzem Blick auf
die Karte entschlof ich mich bis
zum Monte Grappa durchzufahren.
Ich schitzte, dag@ ich so gegen
Mitternacht ankommen wilrde. Ich
kilmmerte mich wenig um die Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen, das
macht in Italien Jjeder so, und
war um 23 Uhr bel Maurizios Re-
staurant. Auf dem letzten Stick,
immer den Schildern "“Radunno Du-
cati® folgend, rechnete ich in
der Dunkelheit immer damit, das
hinter der nichsten Kurve ein
Schild steht: "Hier ist das Ende
der Welt.® So eine kleine Strafe
filhrte kurvig in die Berge.

Auch aus der Cagiva Allazzura kann
man ein schtnes Motorrad bauen. Zu

Kontakte zu knilpfen.
lber Guidos Sammlung und die Be-

Das ich froh war, nach 14 Stunden
endlich wvom Bock steigen zu kén-
nen, brauche ich wohl nicht extra
zu ervdhnen. Hun folgte der {b-
liche Treffenalltag: Zelt auf-
bauen, Moped entladen, das erste
Bier und dann rumgehen und schau-

en, wen man alles kennt und was
da so an Motorrddern zusammenge-
kommen ist. Viele Deutsche aus
dem bayrischen Raum waren da.
Aber auch Peter und Peter aus Di-
nemark waren gekommen. Im Teil-
nehmerbuch standen noch Giste aus
Australien, Neuseeland, Israel,
Griechenland und den USA.

Die Atmosphire im Restaurant war
riesig. Eine improvisierte Drei-
Mann-Combo  (Saxophon, Schiffer-
klavier wund EKlichenttpfe) sorgte
filr Spaf und Stimmung. Die Tische
wurden zum Tanzen zur Seite ge-
stellt und dann ging die Post ab.
Irgendwann so gegen 4 in der Frii-
he bekam ich immer mehr Schwie-
rigkeiten, die Augen aufzuhalten
und kroch in mein Zelt.

Vor Mittag wachte ich auch nicht
wieder auf. Als ich dann aus dem
Zelt kam, waren die meisten schon
wieder auf dem Weg nach Hause, da
sie am nidchsten Tag wieder arbei-
ten muBten. Erstmal frithstlicken,
danach den Fotoapparat herauskra-
men und Bilder machen.

Hun gings an's Motorrad, kleine
optische FKontrelle, ob es die
1800 Eilometer Anreise problemlos
Uberstanden hat.
Beim Uberprifen des
flstandes stellte
ich fest, daB meine
Cali langsam anfingt
61 zu brauchen.
Glicklicherweise
konnte ich dort ei-
nen Liter Castrol RS
erstehen (30,- DHM).
Ca. 0,4 Liter muBte
ich nachfillen. Die
cali hat jetzt knapp
100 000 km gelaufen
und ich hab sie fast
die ganzen 1800 km
gescheucht, also
geht das eigentlich.
Flir 16 Uhr war die
Abfahrt zu dem HMHo-
torradsammler Guido
Scotto geplant, ge-
nug Zeit, Motorridder
bawundern und

suche bei Ducati, NCR, Gio Ca
Mote und Laverda werde ich im
niichsten Heft berichten.

Felix

[EHEHE RS LR W S WS



| HKostenloser Hleilinanzaeilgenmaekit

| Bianchi

Suche Informationen
und Unterlagen Uber
Bianchi HT &1 und
Bianchi Uberhaupt,
Tel. 0431/671108

Laverda 500, guter
Zustand, VB 3500,-.
Tel. 07236/81565,
nach 18 Uhr

Macgrs i

[ Ducati

600 Pantah, Reifen,
TUV, Batt. neu, Son-
derlack. rot, welp,
grin, m. Zubeh.
Vollver. 2=1 Anl.
gt. Zuet. VHB 5900,-
DH, O766L1/2220

900 8D, Bji. 81, Top
Tust., DH 7900,
09342/39285

Pantah tot oder
lebendig auch mit
Hotorschaden ginetig
zu kaufen gesucht,
Tel. 04317789950

Verkaufe versch.
Laderegler fdr
Ducati, Prels VS,
089/185611 ab 19 Uhr

Varkaufe: Belten-
stinder 60 DM,
Handbremszyl. PS516
99 OM, Geradversz.
Primirantrieb 400
DH, Tel. 06407/5304

Verk. Magni-Guzzl
1000 Clageik, EZ
ife9, 10000 km, VB
18500,-, Tel. 04952/
1747

Euwua=z= 1

Eidlera

Gilera Saturno, EZ
7/89, 4600 km, of-
fen, Werkst.-hand-
buch, Heuzustand,
leider zu vark, VHB
OM 9900, Tel. 07732/
1774 o. 7633

r Lawe rdsa

Verk. Laverda RGS
Jota, 13000 km, gt.
Zuet., 8200,- VE,
Tal. 08321/82000

V 50 Monza, Bj. 85
30000 km, TUV neu,
diveree Teile po-
liart, VB 4100,-,
Tel. 0773168796

Cali II, 83791,
70000 km, FP 5000
DM, Tel. 02774/
51640, Tel. D203/
557564

Verk. 1 Paar 36ar
Dell Ortos kpl. m.
Aneauget. f. Guzzi
LM + div. orig.
Teile LM 2, Holger
Aue, Tel.

040/ 76RB197

An alle Guzzi Fahrer
u. andere Italo-
Fan'"s im Raum V5/RW/
TUT/KM: War hat
Lust, eine IG oder
einen Stammtisch zu
grunden? Tael. 07633}
3281, Joe verlangen

Verkaufa Teile von
Unfall B50-T3, alles
VB, Tel. ab 15 Uhr!
0D2853/4110

Suche kompl. Gabel
und Speichenciidor
fur Cali I11I, Tel.

i~

GUZLYI -

LIMA - REGLER
ZUNDANLAGEN

LIMA - REGLER
TROCKEN=-AKKU" s

SILENT HEKTIK
&, By e

L

ELEKTRONIK

digital & snalog mit HosFel's
SICHERUNG-AUTOMATEN 2% oA =it B1inkgeber

DUCATI- ELEKTRONIK

1Ah- 25AR =it StartPossr
SICHERUNG=AUTOMATEN 3+ pa =it 01inkgsber

Auntatter don Bol-Msisters “08
Info =3 Tel. OF) 03 - 140 38

0431/6711048

12V J0A mit Micro-Chip

12V 2TA  ab 1A Akkute

4

Verk. LM I, 1000
ccm, la Zust.,
Extras, VB 8200,-,
Tel. 0B324/635

Hoto Guzzi T5, Le
Mans Umbau, Bj. B84,
41000 km, viele Ex-
trae, VB 7000 DM,
0236671355

LM 4, 03/86/92,
26600 km, Classic-
Halb-sch., 18% Rad,
Stahl-Bremzlaeit.,

of fene Lafranconisz +
orig. Rehre, Veglia
t6l-Temp. VB 9300,-
DM, 02129/ BX6T4
oder 0211/ 353763,
H. BUurger wverl.



Hostern losea e

Hlieinman=z=iligenmarlkt

SBeit noustem offizieller
Vertagehindler fur

Moto Gu=z=xi
und
Apriliaa

Sehr schneller und guter Versand von
Neu- und Gebrauchttellen

Die HS5=-Kupplung hat eich meilt
einem Jahr gut bewHhrt

Hokenschniedar GbR
Friedrich-Wilhelme-Bleiche Ha
4800 Bielaefeld 14
Tel.: 062174624456

Vark. Luftfilterkae-
tenvergriferung + 31
Yol. + ca. 7 P§ [.
LM 3+4, C2, Preis
VHB, 06021/763156
Alex

Kleinanzeigen in der
HMOTALIA m=ind
kostenlos

Verkaufe Gupriider
von Cali II, VHB 450
OM, Tel. 04562/7130

Verk. LM3-Mot. i.
Teilen, oder Tausch
gg: LMZ Hot. Telle,
o. gg. d40er Verga-
ger, Pi-Nocke, Spei-
chenréidar 0211/
4180220

Hoto Guzzi LM I, Bj.
77, 27000 km, Ori-
ginal la-Zustand,
viela Heuteile, VB
9300,-DM, Tel. 0951/
67167

Verk. Le Mans III
Tank, rot, 180,=-,
orig. Fuprasten,
80,- hintere
Guifelge mit Scheibe
150,-, 02208/ 74328

850 T3 Cali, neu
aufgeabaut, EZ 79,
Speiche, 19000 km,
Hotor dUberholt,
Stahlflex-Bremel.,
Honi, Bitubo-Gabal-
dampfer, alle
Schrauvben V2A,
Halossi-Filter,
Vegli-weip, =ehr
viele Meutelle und
Ergsatzteils u. Zuba-
htr. Preis V5, Tel.
0581/44006

Suche fur V7 Sport
verchromte Halte-
bugel [(Rahmenheck).
A. Burck, Tel.
06268 /1056

Hoto-Guzzi Le Mans
4, Bj. 87/02.92, ca.
15000 km, 81 PS,
Klassik-Halbschale,
Hocker-Sitzbank,
Auspuff Lafranconis
16, VB 9850,-, Tel.
02368/52666

Verk. 1 Satz Borra=-
ni=-Speichenrider fur
1150,-. Hehme Gup-
falgan vom Tourer
fur 400,- in Zlg.,
02101/47925

Verk. Piranha-8dn-
dung, neu. Suche
Hontakt zu Fahrern,
die Mille GT auf
Clageic umgebaut
haben. D6725/8613

Le Mane 1, Trane-
kontikuppl., Stirn=-
riddar, Elekt. neu,
VB 10000,-, Tel.
09631/3149, orgl.
ZTustand

Italo-Hotorradhandel

Escher & Wenge BbR
4717 Nordkirchen 2
Telefon O0259&6/400 + 1571

Hoto Guzzi Importe
Neuteile — Bratiskatalog *90

Moto Burei "VI/TOR' ab 4000 kn
Moko Burei  *T3* ab 10000 ks

Moto Burri  "VI0bd Convert® 22000 ks Bj. '™
Moto Gurei *¥T/TS0 Asbassador® 27000 ke B. M
Moko Burri "VI/ES0 California® 16000 ke
Robo Gurei “Mesve Falcons® ab 2000 ks ab Bj. 'T1

Weitere MHodelle auf Anfrage !!

M. '
Bj. "8I

B. "




KHKostenlosear Hleinanzzeiligenmarclkt

Verkaufe: Agostini- Suche fUr Horini 250 Suche im Raum H, BN,
Vollverkleidung fir T winen rechten Sel- Bl Belbztfahrer mit
Moto Guzzi V 50736 tendeckael, moglichst Wochenfreizelt
mit TUV-Gutachten, blauy und 3-mal da=m zwecke gem. Touren,
Tel: O7181/75449 2500r Schild fur don 02208/74328
Seitendeckel in welp
Her weip was Uber mit Chromrand, Tel. Gebrauchisatorrader
Edelstahl -Auspuff- 0431/671108 vw T ow
anlagen fdr Hoto
Guzzi? Tel. 0431/ Zubokid e I :T":;'-::'M yeod. &7  BGLD
671108 OCATT
Suche Brembo-Anlage GO0 OL Pantsh 17600 B3 7200
Taugche V7 Sport 300 @ + 4 Holbenzan- 1o e oo e R
Vorderrad mit Tauch- gen und eine Campag- pa6 Darmah FTR00 01 BEOD
rohre gogen Rad mit nolo-Felge 17 x 3.00 CREENN . & Fian e s
Bremescheiban, Zoll fur vorna. Tel. RGO E8T wB0D B J100
Telefon: 04TBL/1746 D431 /180805 wOTO GURET
ugo Ly 111 17700 82 BR00
vESs OP 4400 B4 4700
Suche die aktuelle Hotalia erecheint V&S llm :: ?m
VEO M 1 4
Mresse der Flrma immer Hitte des i l"l‘"“ Liood &1 3900
HCS. Wer hat Erfah- Honats VIE TT Endarc JEM0 0% 386D
rungen mit KCS=-Vier= Wl ¥ MM "; ::‘::
ventil-2ylinderkdp- Sonstige=s I gt o aiod
fan fur Hoto Guzzi? 1R Starnalls 2300 76 1100
Tel. 0431/671108 Preiswert: Leder- NN zmngcigy Lo
latzhose- und Jacke, Iy Fpart 18708 B2 2200
Mordmid weiff + creme, wie
neu; neuw. Relfen
Schrauber aufge- 325818, Rechtock- j’fi
pagst: 3 4 Sport- echeinv. orig. mﬂb“"“:h oHG
Teile billig abzu- Guzzi, 027353258 Zwoirfder und Zubahér, Service
geben, z.B. Tank, . 7208 Spaichingen, s s
Hicker, Vergamer, Suche Motorradleder- 'Im"r?ﬁldo
etc. O0T7052/2402 ab jacke (gern Antik]
19 ODhr Gr. 50, Tel. D431/
323662
Suche Betriebsanlel-
i B b e e Hiermit rufe ich tungen fur Ducati
Itmllen alle Laverdafahrer 500 Panmntah und
Mt Bkl auf, mir ithre Erfah- Morini V 250 AMEX
12% Srarnello Bi. 80 1400, rungen in Sachen Er=- zum Kopieren, G.
R Alenns W) 20 AR, gatztellversorgung Biegel, Bachetr. 30,
ot Bl e il v (Postkarte genugt) 5100 Aachen
:“":‘ ::g ;:::-* zu schildern, soweit
Cenardniions -t diege bai Laver- Michalin 3,26H18
Laverda 1700 19040, - dahfindlern oder Im- sovia Pirelli
Ducatl 30074507860 a. Anfrage
b porteaur beschafft 3,60H18 neu zu je
“ieoon ke 0T g0 warden. Sowelit be- 70,-DM. Tel.
Anrmacchi Alavards 250 2304,- kannt, sollten Ver- 02150/4804 ab lBoo
Woiters MotorrSdar sorgungsengpissa
maf Anfrage harvorgehoben wer-
den. Anschrift: Hei- Die nichzte MOTALIA
T:.:::‘;l;:;:::“:“ nar Steinmann, Han-= ergcheint am 16.
e g getor 6, 2000 Ost- Juli.
AN AearEml steinbek Redaktionsschlup ist
Ratzonclod 112 dor 2. Juli.




HOTALIA im Abonnement

Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel

0 Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
0 Neuabonement 0 Abonement-Verlingerung
pen Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konte 742171 BLZ 210 501 70 der Kieler
Spar- und Leihkasse {(berwiesen.

0 habe ich als Scheck beigefiigt.

0 dich michte erst ein Probeheft haben. Vier DM in Briefmarken
habe ich beigefiigt.

Hame: Mir ist bekannt, daB
ich das Abonnement
Strafe: innerhalb wvon 7 Tagen
schriftlich widerrufen
PLZ, Ort: kann. Hierzu genligt die
fristgerechte Absendung
Land: des Widerrufes.
Datum: Unterschrift:
e S S
EI:ﬂ!:‘I""I“I_II“I"I:II'IEI'!II_H'.‘II"II'EI psiieiistpappeiE e L
BT NSt TSR e e e e =t

EKostenlose private Kleinanzeige

Coupon ausschneiden oder kopieren und in Umschlag stecken oder
auf Postkarte kleben, und abschicken an: Verlag Hasselbrink,
Postfach 2322, 2300 Kiel. Adresse oder Telefonnummer nicht ver-
gessen. Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos. Ein Anspruch
auf Verdffentlichung besteht nicht.

Folgender Text soll unter der Rubrik
versffentlicht werden.
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Geschenk-MBO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Ihr/Thm zum
Geburtstag? Was kiénnte ich als kleines Dankesch@n nehmen?"”

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan
italienischer Motorrlider ist, empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ABO.

Ein MOTALIA-Geaschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und
kostet bloBd 35,- DM.

MOTALIA-Geschenk-ABO

Ich m@chte ein MOTALIA-Abo Meine Anschrift ist:
verschenken amn:
Hame: Hame:
Strafe: StraBe:
ort: ort:
Land: Land:
Unterschrift:

Den Betrag von 35,-DM habe ich O auf das Konto Nr. 742 171 der Kieler
Spar- und Leihkasse (BLZ 210 501 70)
liberwiesen.

0 als Scheck beigelegt.

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief {iber-
sandt. (Brief bitte diesem Coupon beilegen!)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix
Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel schicken.

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden Hindlern
kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Fa. Polo Sophienblatt &4 23100 Kiel

Hein Gericke Flimische Str. 18 2300 Kiel

H. Bergel Wezerstr. 193a 2B50 Bremerhaven
Motorrad Blirger Klosterstr. 112 4000 Diisseldorf
Italo-Shop Neuss Rosmarinstr. 43 4040 Neuss

J. H&kenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche Ba 4800 Bielefeld 14
mobil-tech oHG Marktplatz 18 7208 Spaichingen
Moto Mahle Klichel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25 8395 Hauzenberg/Haag
Harry's Biker Store Siglgasse 26 A=-2700 Wiener Heustadt

Wir bieten Hindlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements (ber je
5 Hefte im Monat fir 120,-DM oder (iber ja 10 Hefte im Monat fiir 200,-DM
abzuschliefen. Jeder Hindler, der sich hierzu entschlieft, und die Hefte
in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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