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Hallo Italienerfreunde

Zum 1. Oktober treten endgliltig neue Lirm-
vorschriften in Kraft. Eigentlich gilt
schon seit dem 1. Oktober 1988 ein Limit
von 82 dB(A) flr alle Neumotorrider. Doch
eine Ubergangsreglung riumte den Herstel-
lern eine Schonfrist bis zum 30. September
1990 ein.

Ab dem 31. Oktober 19931 dirfen Motorrider
gar nur noch 80 dB({A) laut sein.

Was bedeutet das filr uns? Italienische Mo-
torrdder haben noch nie 2zu den leisesten
gezihlt. Zwar sind die Zeiten der Contis
schon lange wvorbei, aber auch heute liegen
die groBen ZIweizylinder am oberen Limit der
momentan noch erlaubten 86 dB(A).

Eine Anpassung an neue Lirm- und Abgasnor-
meén hat meistens einen Verlust an Motorlei-
stung und Laufkultur gzur Folge, wenn man
versucht, schon existierende Modelle mit
méglichst geringem Aufwand abzuindern. Ein-
faches Zustopfen der Auspuffanlage, Einset-
zen von viel zu kleinen Vergaserdiisen und
Montieren zu langer Ubersetzungen, ermbgli-
chen es zwar, die behtrdlichen Hirden =zu
nehmen, machen aber die Motorrider unfahr-
bar.

Wer nun beigeht und aus dem stérrischen
Bock wieder die gut laufende Fahrmaschine
macht, die sie eigentlich ist, riskiert
Geldstrafen und den Verlust des Versicha-
rungsschutzes. Schon das Austauschen der
Leerlaufdiise, die Bestandteil des Abgasgut-
achten ist, flUhrt genaugenommen zum Erld-
schen der Allgemeinen Betriebserlaubnis
(ABE). Erst wenn die Hersteller in Italien
ihre Motorrdder wvon wvornherein nach den
ECE-Abgas- und Lirmnormen entwickeln, wie
es z.B. Cagiva mit der Elefant 900 gemacht
hat, und die Importeure dadurch nicht mehr
gezwungen sind, die Motorrider nachtrlglich
- mbglichst billig - den geltendan Vor-
schriften anzupassen, kénnen diese Motorri-
der wirklich begeistern.

Auf dem Titelbild seht ihr die cagiva Ele-
fant 900. Im HNovember 1989 wurde sie in
Mailand wvorgestellt, im Januar kamen die
drei Werkscagivas bei der Rallye Paris-Da-
kar unter den ersten sieben ins Ziel. HNun
gibt es diese Super-Endure fir stolze 18000
DM zu kaufen. Aber lest selbst.

Euer MOTALIA-Team



Cagiva 900 ie Elefant

per Elefant ist das Markenzeichen won Cagiva Comerciale, dem Konzern,
der unter sich die wvier Motorradmarken Ducati, Husgvarna, Morini und Ca-
giva wereinigt hat. Elefant heift auch die Typenbezeichnung fiir die
Zweizylinder-Endures der Marke Cagiva.

Das Elefantenbaby ist die 350er mit 27/38 PS. Die groBe Schwester ist
die Elefant 75%0. Als krénendes Oberhaupt der Familie steht seit kurzem
die Elefant 900 i.e. mit elektronischer Einspritzung bei den Hiindlern.
Die Firma Ducati Kimna in Otterstedt hei Bremen stellte uns die neue Ca-
giva fiir Probefahrten zur Verfilgung.

Ein Elefant ist grof, stark und
michtig, treffen diese Attribute
auch auf die neue Endurc zu?

Grof ist sie schon mal. Beim er-
sten Probesitzen komme fich (176
em) gerade mit beiden FuBballen
auf den Boden. 10 com mehr an
KérpergriBe wiren jetzt nicht
schlecht. Aber es reicht, um sich
nicht zu unsicher zu filhlen.

Am linken Lenkerende sitzt der
Choke, der aber nur kurz bendtigt
wird, um den V-2 zum Leben zu er-
wecken., Willig nimmt der Motor
Gas an und man kann sofort los-
fahren. Der Seitenstiinder darf
nicht wvergessen werden, da er we-
der won selbst einklappt, noch
fiber eine Zindunterbrechung wver-
fiigt. Einen Hauptstinder gibt es
leider nicht. Das Getriebe 148t
sich etwas hakelig schalten, aber
auf dem Tacho stehen erst 700 Ki-
lometer und man weif ja, dad sich
bai den italienischen Motorrddern
erst mal alles einarbeiten muf.
Auf kleinen LandstraBen wird das
Motorrad gemlitlich warm gefahren.
Schnell merkt man, daf nicht wviel
Schaltarbeit nitig ist. Am Orts-
ausgangsschild wird der héchste
Gang eingelegt und dann hat der
linke Fuf Ruhe bis zum niichsten
Dorf. Auch aus niedrigen Drehzah=-
len beschleunigt das Motorrad
lochfrei und chne Ruckeln.

Nach ca. 40 Kilometern, die Ca- blem sein.
giva izt mittlerweile warm, kom- fiuhlt man =sich entgegen den Er-
men wir an einer Autobahnauffahrt wartungen nicht wie ein Segel im
vorbei. Mal sehen, wie sich der Wind. Das Motorrad verhdlt sich

Im Vorderrad wverzbgert nur eine
Bramsscheibe. Die kleine Cock-
pitscheibe hiilt den Fahrwind
erfolgreich vom Fahrer ab.

Auch bei 180 km/h

Elefant bei hohen Geschwindigkei-
ten wverhilt. Bei Tempo 140 sitzt
man beguem aufrecht und wird vom
Fahrwind wverschont. Tempo 160,
langsam wichst das Erstaunen iber
die Leistung der kleinen Scheibe,
die den Winddruck wvom Fahrer ab-
lenkt. Lange Etappen mit dieser
Geschwindigkeit diirften kein Pro-

auch bei diesem Tempo spurstabil.
Eigentlich ist sie ja noch nicht
richtig eingefahren, aber man
will ja doch wissen, zu welchen
Geschwindigkeiten die leistungs-
stirkste Enduro fHhig ist. Also
wird das Gas bis zum Anschlag
aufgedreht und der Elefant setzt
sich gar nicht trige in Bewegung.



Man merkt richtig, wie er an

Tempi zulegt. Die Vorderhand wird
etwas leicht und bei 200 kms/h
nach Tacho mache ich das Gas wie-
der zu. Es ist wirklich beein-
druckend,
diese
welist.

welche Fahrleistungen
iweizylinder-gEnduro  auf-

pas Cockpit mit Tacho, Drehzahlmesser,
Gltemperaturanzeige und Digitaluhr. Die
Kontrolleuchten sind kaum zu erkennen.

Aber wieder runter wvom Highway,
auf Bundes- oder LandstraBen
macht diese Enduro erst richtig
SpaB. Bewegungen der Gashand wer-
den wvon der digitalen Benzinzer-
stiubung spontan in wvehementen
Vorwidrtsdrang umgewandelt.

Als Leistungsvernichter sind so-
wohl im Vorder- als auch im Hin-
terrad jeweils eine Bremsscheibe
installiert. Die Doppelkolben-
Bramssittel liefert der Japani-
scha Bremsenhersteller Hissin.
Die Wirkung der Stopper ist aus-
reichend, aber man wilnscht sich
doch eine 2zwaite Scheibe flrs
Vorderrad, um die deutlich splir-
bare Verwindung der Telegabel zu
vermeiden. Eine stahlummantelte
Bremsleitung, so wie bei der hy-
draulisch betitigten Trocken=
kupplung wilrde den Druckpunkt der
etwas waichen Vorderradbremse
vaerbessern.

pDer Kunststofftank fast 24 Liter,
genug um Reiseetappen wvon Uber
300 EKilometern zu fahren. Aber
schon wvorher wird eine Pause nd-
tig, damit sich der Achtersteven
von der Sitzbank erhelen kann.

Eine kleine Kuhle im Sitz will,
dal der Fahrer ganz am vorderen
Ende der Bank sitzt. Etwas weiter
hinten ist die Sitzposition aber
besser. Obwohl die cCagiva schon
die neuen Gerduschnormen erfillt,
kann man nicht von einem Fllster-
motorrad reden.

Seit ildber zehn Jah-
ren kritisiert die
Fachpresse immer die
gleichen Punkte an
italienischen Motor-
ridern. Zu dunkle
Kontrolleuchten,
schlechte Schalter,
schlampige Elektrik
und mit dem gestie-
genen Umweltbewust-
sein ist die Forde-
rung mnach dem Ge-
brauch wven unver-
bleiten Benzin dazu
gekommen. Bis auf
die kleinen Funzeln
im Cockpit sind die
ewigen Eritikpunk-
te beselitigt. Die
Schaltereinheiten
entsprechen der ak-
tuellen Technik wund
die Handhebal lassen
gich mit Einstell-
schrauben der Fingergrdfe anpas-
sen. Die Verlegung der Elektrik
kann man schon worbildlich nen=-
nen. (berhaupt ist das ganze Mo-
torrad sauber verarbeitet. Die
Auspuffanlage ist komplett aus
Edelstahl und auch die Schrauben
des  abachliefbaren Tankdeckels
sind WVA. Zur Serienausstattung
gehtirt ein kleiner Gepicktriger,
der mit max. 9 kg beladen werden
darf. Mit Tacho, Drehzahlmesser,
Oltemperaturmesser und digitaler
Uhr ist das Cockpit reichhaltig
ausgestattet.

Der geschmeidige und agile Motor,
der seine Arbeit vibrationsarm
verrichtet, begeistert in allen
Lebenslagen. Man kann sogar pro-
blemlos im dritten Gang anfahren.
Um eine perfekte Reiseenduro zu
sein, mit der weite Entfernungen
mit hoher Geschwindigkeit absol-
viert werden kénnen, fehlen der
Cagiva nur eine andere Sitzbank
und ein Kofferset fiir das Ur-
laubsgepidck. Auch ein Hauptstin-
der wire nicht schlecht. Aber
diese Teile wird der Zubehirmarkt
sicher bald anbieten.



Technische Daten:

Hotor
iweizylinder-Viertakt-v-Motor mit
je einer obenliegenden zahnrie-
mengetriebenen HNockenwelle, zwel
Ventile pro Zylinder mit desmo-
dromischer Steuerung, elektroni-
sche Saugrohreinspritzung, kon=

taktlose Zindanlage, Flnfgangge-
triebe mit Mehrscheiben-Trocken-
kupplung.

Bohrung x Hub: 92 ¥ 68 mm
Hubraum: 904 ccm
Leistung 72 PS bei 2000 Ufmin
Fahrwark

Doppelschleifenrahmen aus Vier-
kantstahlrohr, 42 @ Marzocchi-Te-
legabel, Ohlins-Zentralfederbein.
Reifengrofe vorn 100/90 H 19
Reifengrife hinten 140/B0 H 17
Gewicht fahrb. 227 kg

Preis 18190 DM

Das Fahrzeug wurde uns freundli-
cherweise wvon der Firma Kimna,
Briigger Str. 27, 2802 Otterstedt,
Tel. 04205/8707 zur Verfigung ge-
stellt.

-

-

Der grobBe Motorschutz bewahrt vor Beschiddigungen im Gellnde.

Erfahrung auf
italieniechen Motorcidern

DEMHARTER GmbH

BEE0 Dillingen-Schratzhelms
Telefon 0907172837
Tolefax 09071/ /8428

] ey

Der FuBbremshebel zeigt ven vorne nach hinten. Dadurch soll
ein Umbiegen im Falle eines Sturzes verhindert werden.



Frasseschau

Alte Ausgaben
der Motalia

noch sind alle lieferbar

Bei der Bestellung bitte pro
Ausgabe 2,50 DM in Briefmar-
ken beifiigen oder auf unser

Konto Uberweisen. Dazu kommt
eine Geblhr von 1,50 DM flr
Porto und Verpackung.

Bestelladresse: Verlag Felix
Hasselbrink, Postfach 2322,
2300 Kiel

Bankverbindung: Kieler Spar-
und Leihkasse, BLZ 21050170,
Konto Hr. 741 171

Gilera RC 600
Auf etwas mehr als einer halben
Seite befindet sich in "motorrad,
reisen & sport" 08/90 ein Kurz-

test der Eintopf-Enduro. Drei
farbige Bilder sind auch dabei.

Ducati Eigenbau

Eine Eigenbau-Ducati wird in der
Augustausgabe wvon "mo" auf vier
Seiten vorgestellt. Drei groffor-
matige Bilder nehmen mehr als die
Hilfte des dreiseitigen Berichtes
e2in.

M aas: s pEa

Eine Vorstellung der Cali III C
mit einem Farbfoto und einer
drittel Seite Text ist in Nr. 8
des "Motorradfahrers" zu finden.

Cagiva Elefant 350
Der "Motorradfahrer" testet das
Elefantenbaby auf wvier Seiten
seiner Augustausgabe. Gezeligt

wird die kleine Schwester der
750er auf finf farbigen Bildern.

Cagiva Elefant 900
Ein Fahrbericht des Elefanten mit
Einspritzung ist in Folge HNr. 4%
der &sterreichischen Motorradzei=-
tung "Der Reitwagen" zu finden.
Der Artikel zieht sich Uber wvier
Seiten mit sechs Bildern hin.
Vier Fotos gehdren zu einem Fahr-
bericht in dem regionalen Motor-
rad-Magazin “bremer motorrad an-
zeiger" Ausgabe B/1990, der sich
Uber drei Seiten erstreckt.
Getestet wird der Elefant in der
Zeitschrift "pP5S". Neun Seiten der
August-Nummer sind der italieni-
schen Grofenduro gewidmet. Mit 17
Fotos ist der Artikel reich be-
bildert.

Moto Guzzi 750 SP

Der erste Test, der im letzten
Jahr auf der Messe in Mailand
vorgestellten 750 5P, ist in "mo"
Hr. B zu lesen. Vier Fotoes auf
vier Seiten zeigen den Mittel-
klassetourer.

MOTORRAD

ITALO Hanoer

ESCHER & WENGE GbR
Unterstr. 70 - 4717 Nordkirchen 2
Telefon O 25 967 600 + 1571
Tedefax O 25 96/ 38 00

Moto Guzzi Importe
Neuteile - Gratiskatalog '90

Guzd VI/700 ab 6000 KM Bj. 71
Gurri T3 ab 10000 KM Bj. ‘82
Guizzi V1000 Convert 22000 KM Bj. 74
Guizi V7/750 Ambassador 27000 B). 79
Guzsi "WI/850 Calif.” 16000 KM Bj. "7
Guizi Nuovo Falcone ab 2000 KM B]. ‘71




VERANSTALTUNGS-KALENDER

pie Aufnahme wvon Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist
kostenlos. Es werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder fiir Italie=-
ner=Fahrer/innen interessante Veranstaltungen aufgenommen. Eine kurze
Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben sind chne Gewdhr! Bitte
informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeBft nicht, bei Anfragen

Rilckporto beizulegen!

hugust

15.08.-19.08.90

3. Forza Italia-Rassemblement
Mondial de Motos Italiennes in
Saint-Avold in Frankreich (bei
Saarbricken)

Info: Robert Hirsch, 9 Square
Weiller, F-57500 Saint-Avold,
Frankreich

17.08.-19.08.50

4. Ducati-Treffen in Hannover-
Ahlem

Info: Weolfgang RieB, Weidemannweg
B, 3000 Hannover 91

17.08.-19.08.90

2. annual Washington State Guzzi
Owners Pearrygin Lake Campout in
Amerika

Info: Ron Peppan, 206f481/0912

18.08.1990

Internationales Aermacchi Treffen
in Brunnadern in der Schweiz
Info: Johann Hartmann, Tel. 0041/
73332440, Schweiz

18.08.-19.08.90
Arstreff des schwedischen Ducati
Club bei Norrképing

18.08.-19.08.90

Mote CGuzzi-Treffen beim Motel
Vallaisia im Mittelwallis in der
Schweiz

Info: D27631201, Schweiz

19.08.1990

First Classic-Day in Essen-Bor-
back

Info: Uwe Wybiralla, Eisenbahn-
str. 21, 4300 Essen, 0201/ /470834

19.08.19%0

1. Ceolorado Rendevous, Centennial
Park, Cannon City, USA

Info: Luke & Frank Luckenbill,
212 East 5 th Street, Florence,
Colorado 81226, Tel. 719/784/ 4373

24.08.-26.08.90
Morini-Meeting mit Race-Day in
Cadwell in England

24.08.-26.08.90

Treffen der Gruppo Moto Guzzi
Finlandia in Lomanauvo, SF-21670
Parnds auf der Insel Nauvo

Info: Tapiec Sarin, Itimienkatu
18, SF=-33400 Tampere, Tel. 931/
465659, Finnland

24.08.-26.08.90

Virginia Moto Guzzi Owners Club

8. annual Rally, USA

Info: Frances Burke, 832 Sunny-

side Drive, Virginia Beach, Vir-
ginia 223464, USA

24.08.-26.08.90

Treffen des Moto Guzzi Club
Schweden in Eskilstuna

Info: MGCOS, Majvagen 2, 5-63222
Eskilstuna, 016/140232, Schweden

24.08.-26.08.90

International Vee Twin Rally des
Moto Guzzi Club GB in Shaftsbury,
Dorset, Grofbritanien

Info: Serena Powis, 26 The Cre-
sent, The Wells, Epsom KT 18 LL,
Tel. 0044/17/2724681, England

26.08.1990

Britisch-Italienisches Klassiker-
treffen filr Autos und Motorrider
bis Bj. 1975 in Bad K8nig

Info: Alexander Hahn, Kloster-
waldstr. 7, 6123 Bad Kbnig

31.08.-02.09.90

Italo-Treffen Emsland in Mels-
trup-Lathen

Info: 0593371353

31.08.-02.09.90

5. internationales Laverda-
Treffen des Laverda-Stammtisch-
IdsteinfHeftrich in Heftrich (bei
Idstein/Wiesbaden)

Info: Uwe Hansen, Franz-Kirrmei-
er-Str. 12, 6720 Speyer
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31.08.-02.09.90

1. Laverda-Eifel-Treffen in Daun-
Piltzborn

Info: A. Joest, Am Bergeracker
1Ba, 5210 Treisdorf, Tel. 02241/
B2228

11.08.-02.09.90

Italia '90, Track Weekend Three
Sisters Circuit in England
Info: Dave Davies, 47 Windmill
Drive, Wadworth, Doncaster,
S/Yorks, DN1l SBU, Tel. 0302/
858806, England

31.08.-=02.09.90

3. int. Benelli-Treffen in Lin-
den/Mittelfranken

Info: Inge und Christian Schmid,
Linden 32, 8531 Gerhardshofen

31.08.-02.09.90 )

Treffen des norwegischen Guzzi
Clubs in Jeloya bei Moss, ca. 60
km siid-ost wvon Oslo

Info: Elin Vandevijen, Tverrasen
15, N-1315 NHesoya, Tel. 02/
980145, Norwegen

Baptembar

07.09.-09,.09.90

9. Int. Moto Guzzi Treffen des
Moto Guzzi Club Belgium in Lang-
drop bei Aarschot

Info: Moteo Guzzi Club Belgium,
Kapellestraat 59 W 2, B=-9140
Zele, Tel. 052/450614, Belgien

07.09.-09.09.90

Hoosier Moto Guzzi Rendevous bei
Jamestown, Indiana, USA

Info: A. Thompson, 224 North Vi-
ne, Thorntown, Indlana 46071, USA

08.09.1990

1. V-Treffen im Hunsriick

Info: Otmar Scherer, Schulstr.
12, 6581 Stipshausen, Tel. 06544/
BS548

08.09.-09.09.90

Clubrennen des Ducati-Club Hol-
land in Assen/Holland

Info: Clemens Ldwenstyn, Bloem-
stede 50, NL-3608 T 3 Maarssen,
Tel. 02152766964

08.09.-09.09.90

2. Int. Guzzi Treffen in Seni-
gallia, Italien

Info: Tel. 0039/71/64274

14.09.1990

Raduno Ducati des Moto Club
Ducati in Bologna

Info: Moto Club Ducati, via
Bentini, 38, I-40128, Italien

14.09.1990

Cadwall Park Track Day des Inter-
national Laverda Owners Club GB
Info: Andrew Vale, 12 Loftin Way,
Gt Baddow, Chelmsford, Essex, CM2
9 TH, England

14.09.-16.09.90

Treffen ital. Motorrider, Jahn-
Hiitte, 6835 Schwalbach

Info: D. Weller, Telefon: 06838/
81138

14.09.-16.09.90

2. Guzzi-Treffen des Moto Guzzi
Club Olpe/Biggesee e.V. in Elben
Info: Ralf BBhm, Fichtenstr. 12,
5963 Wenden-Gerlingen, Tel.
027622743

14.09.-16.09.90

3. Int. Ostsee-Italo-Treffen bei
Kiel

Info: Felix Hasselbrink, Postfach
2322, 2300 Kiel, Tel. 0431/671108

21.09.-23.09.90

54. Bol d'or mit Italiener-Tref-
fen des Forza Italia in Paul Ri-
card in Frankreich

Info: Robert Hirsch, 2 Square
Weiller, F-57500 Saint-Avold,
Frankreich

21.09.-23.09.90

10-Jahresfeier des Twin Club
Vienna in Wolfsegg bei Heiden-
reichstein in Osterreich

Info: Twin Club Vienna, ToBgasse
2af1=3, A-1150 Wien, Osterreich

21.09.-23.09.90

1. Laverda S5FC Treffen in Paderno
del Grappa in Italien

Info: Ristorante Da Maurizio,
Valle San Liberale,5, I-31010
Paderno Del Grappa (TV), Tel.
0423/53250, Italien
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21.09.-24.09.90 13.10.-14.10.590

1. Rally des Moto Guzzi Club
Frankreich im Elsas

Ragged Fringe Rally des New South
Wales Guzzi Club Australien in

Info: Schiessle Serge, Moto Guzzi Junction Reefs

Club de lest de France, 3 C

Residence du Chateau, F-60260 19.10.-21.10.90

Kingersheim, Frankreich 6. Herbsttreffen der "Interessen-
gemeinschaft Europiischer Motor-

22.09.-21.09.90 rader Wobbel"

Moto Morini Technik Meeting am Info: Ulrich Meier, Friedens-

Moto Camp Schotten talstr. 25, 4938 Schieder-Schwa-

Info: D. Edel, 0643871047 lenberg

28.09.-30.09.90 19.10.-21.10.90

Treffen des Moto Guzzi Club 4. Treffen der Zweizylinder

Deutschland Freunde Bayern

Info: Manfred Fuchs, Fr.-Ebert- Info: Koni Neubauer, Kleeberger-

Ring 13, 23503 Lohfelden, Tel. str. 40, 8399 Ruhstorf

0561/517911

29.09.-30.09.90

27.10.-28.10.%0

10. Spaghetti Rally des Moto Guz-

Horthern Rally des Ducati Owners zi Club of Victoria in Mt Buffalo
Club England in Knaresborough in Australien
Info: Paul Weston, 12 Sefton Park Info: Moto Guzzi Club of Viec-
Road, St. Andrews, Bristol, Tel. toria, PO Box 379, Boronia. VIC.
0272/421780, England 3155, Australien

Oktobar | | Dezember
05.10.-07.10.90 08.12.-09.12.90
Rally des Laverda Owners Club Ducati-Eurc-Kongress in Strass-
England in Horley bei Banbury. bourg in Frankreich

Info: B. Bennett, Laurg¢l Cottage,
Shutford, Nr. Banburry, Oxon,
O¥15 6PC, England

Laverda—-Spezialist
Sport-Sitzbanke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 ltr.
Sport-Felgen 3 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspufi

Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 @
Sport-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelzindung, verstirkte Stever- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialziindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung
Hotortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand taglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrdder auf Lager. Komsen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Mieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. OBI45/884, Telefan OBIAS/TIA




Clubs - Treffs - Stammtische

Treffen- =Koordination
Halle Felix, ich michte einen
Vvarschlag zur Organisation der

Italo=-Treffen in Deutschland ein-
bringen. Wire es nicht midglich,
eine zentrale Koordinationsstelle
fiir die Terminfestlegung zu bil-
den, damit nicht, wie so oft pas-
siert, zweli deutsche Treffen am
gleichen Wochenende stattfinden
und somit immer ein Veranstalter
in die RBhre guckt? Es wiire doch
kein Problem, wenn sich die Ver-
anstalter jdhrlich 2zwecks Termin=-
feastlegung treffen, was bei Orga-
nisationen wie z.B. der FIM in
Italien durchgeflihrt wird. Viel-
leicht gibst Du diese Sache mal
in Deiner Zeitung weiter und hast
Lust das Ganze ein wenig zu koor-
dinieren, damit man fir die Tref-
fen im ndchsten Jahr schon ein
Zusammentreffen =zur  Aushandlung
der Termine festlegen kann.

Bai uns ist es z.B. so, daB wir
bis Oktober flir die Bereitstel-
lung des Veranstaltungsgelindes
e¢inen Termin nennen missen. Ich
bin zwar im Prinzip auch gegen zu
straffe Organisation wvon solchen
Dingen, aber bei der Arbeit, die
jede Gruppe im Vorfeld zu diesen
Treffen hat, ist man auch froh,
wenn zahlreiche Besucher kommen
und man sich nicht die Besucher-
zahl teilen muB.

Ciao Peter

Basteht bel den deutschen Italo-
Traffen-Veranstaltern ein Inter-
esse an elner Versammlung zur
Terminabsprache?

Wir sind gerne bereit, die oOrga-
nisation zu ibernehmen, aber eine
Veranstaltung in Kiel widre recht
dezentral. Wer kann, méglichst in
Mitteldeutschland, Riumlichkeiten
hierfilr organisieren?

Die Red.

Regelmifige Italotreffs

Jeden Freitagabend (ab ca. 18.oo0
Uhr) treffen sich Italienerfahrer
und andere Klassikerfreunde am
Fufie der Schauinslandstrecke bei
Freiburg. Treffpunkt ist der alte

Fahrerlagerparkplatz beim Gast-
haus "Zum Start. Info: Tal.
0761764611, Walter.

Italo-Stammtisch jeden 1. Diens-

tag im Monat in der Pizzaria "La
Barca® inm 8260 Milhldorf, Huflin-
ger Str., ab 19.30. Info: Josef
Stark, Tel. 0B631/2763.

Jeden 1. u. 3. Freitag im Monat
ab ca. 19.30 Uhr findet der Ita-
lo-Stammtisch der Motorradfreunde
Eyfalia-Hord im Gasthaus "Zum
Friesenhof" in 5160 bliren-
Kufferath statt. Angesprochen
sind besonders die Klassiker-

freunde und Gespannfahrer.
Info: Peter 02235/6417 wochentags
ab 18.00 Ubhr

Jaden ersten Mittwoch im Monat
treffen sich die Fahrer italie-
nischer Maschinen im cafe Rief in
Tirschenreuth.

Der Laverda=-5tampmtisch=-Idstein/
Heftrich trifft sieh jeden 4.
Freitag eines Monats im "Zum Tau-
nus" in Heftrich.

Jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat
trifft sich der Italienerstamm-
tisch HNiederrhein in der Gast-
stiitte Further Hof, Further S5tr.

{(Hihe Bahnhof) in 4040 Heuss.
Info: Wilma Spelter, Tel. 02101/}
47925,

Der Ducati-Stammtisch Bielefeld

trifft sich jeden 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr in Dreilinden bei
Werther. Info: Brigitte Willhau-
sen, Tel. 0521/886598.

"Le Mans" Treffen in Osnabriick,
"Bulls-Eya", Mindenerstr. 1%4 Jje-
den 2. + 4. Dienstag im Monat um
20.00. Info: 0541/ 3883236.

pDer zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Itale Club trifft sich Jjeden
ersten Mittwoch um 20 Uhr im Mo-
nat in der Kimmerei, Fabrikhof in
pelmenhorst. Kontaktadresse: Ste-
fam Aumann, Tel.: 04431/71862



Klein-Guzzi und die Bastler

Ich beginne damit, daf mein Vater
gich 19282 eine Guzzi V 35 Imola
zulegte. Damals war ich 13 Jahre
alt und dank arg schmutziger Er-
fahrungen mit meinen zahlreichen
ramponierten Fahrrddern in Wald
und Wiese eigentlich "Endurcfan®.
Dieses Gefilhl wurde damals be-
stirkt durch die Tatsache, daB zu
dieser 2Zeit in den umliegenden
Wildern mnoch reichlich Motor-
sportveranstaltungen stattfanden
(In dem Alter macht man sich
darum noch keine Gedanken ...).
Die neue Errungenschaft meines
Vaters begeisterte mich aufgrund
obiger Tatsachen denn auch nicht
sonderlich. (Auch die Tatsache,
dal er wvorher Japanbikes gefahren
hatte, beriihrte mich wenig!l)
Mangels Zeit fuhr mein Vater die
Imola nur 2 Sommer lang, die
restlichen Jahre iiber stand sie
top gepflegt im Keller seines El-
ternhauses. Als ich dann 1986 im
Dezember (!), den "la" machte und
mein Vater mir die erst 13 000 km

alte Imola vor die Hase stellte,
war fich jedoch bald der Meinung,
dafp sein Kauf gar nicht schlecht
gewesen sel und fuhr so manchen
Kilometer damit.

Was mir nie gefallen hatte, war
die Ago-Vollverkleidung, die kei-
nen Blick auf den schénen Motor
zulief und zudem die Olstandskon-

trollen, Ziindkerzenwechsel u.d.
zZu einer langwierigen Arbeit
machte.

Auch die durch meinen Vater weif
lackierten Felgen liefen bei mir
keine rechte Freude aufkommen,
dazu aber splter.

Zunfichst wurde also die Vollver-
kleidung demontiert und war ruck-
zuck wverkauft.

Meine Eltern (ja, auch die Mut-
ter!) waren von meinen Pl3nen mit
der kleinen Italienerin gar nicht
so begeistert: die Felgen erhiel-
ten wieder ihre Originalfarbe,
eine Halbschale sollte montiert
werden, und nach einem Hicker
suchte ich auch.

Umbaubeginn - 1. Versuch mit ‘ner LM-Stucchi!



"Laf die Guzzil dech,
wie aie ist,"™ mahnte
meine Mutter.

Ich 1liedA mich jedoch

nicht belirren und
meine Ideen wurden
immer vielfdltiger.
Mangels der ndtigen

"RKroten® als Schiller
liefen sie sich aber
nur schwer verwirkli-
chen. Im Winter ‘88
begann ich mit den
weiteren MabBnahmen.
Zundchst wurde eine
Michel-Héckersitzbank
montiert, die von
Klaus, einem BMW- und
Duc=Fan, passend ge-
macht wurde: nein,
nicht schmiler sondern
breiter mufte er
werden, um fast zwei
Zentimeter!

Nachdem dieses soweit
o.k. war, beschwerte

sich meine Freundin
lber den fehlendan
Soziusplatz, und sO
wurde Klaus damit be-
auftragt, aus dem
Rennhiicker eine Wech-
selaitzbank zZu ma-
chen, was ihm auch ge-
lang.

Mach wollendeten Probefahrten im
Frilhjahr gab sich Petra dann auch
recht zufrieden, obwohl das biB-
chen Moosgummi nicht gerade ein
Sofagefiihl hervorrief; aber man
kann ja nicht alles haben.
Inzwischen war mir der Gedanke
gekommen, den auf Dauer doch et-
was schlappen 27 PS mit einer Um-
rliistung auf 500 ccm aus dem Wege
zu gehen. Durch das Baukastensy-
stem der 3150-er, 500-er und 650-
er Guzzis schien mir das, obwohl
Anfinger, recht problemles durch-
fiihrbar.

pas erste Problem war dann schon
die Beschaffung eines gebrauch-
ten, aber woll funktionsfdhigen,
Aggregates! Die wenigen, die ich
in den fast & Monaten des Suchens
fand, waren entweder defekt oder
unheimlich teuer.

In einer Annonce bot dann jemand
eine Unfall-v 50 C an, praktisch

eine Softchoppervariante dieser
Modellreihae.
Bei der telefonischen Anfrage

gtellte sich heraus, daf die Ma-

per dberdrehte 3150-er Motor

schine -angeblich- wvor dem Unfall
schon wverkauft gewesen sel, der
Kiufer jetzt aber Abstand genom-
men habe.

Die Gabel und etliche Sturzteile
waren erneuerungsbediirftiqg, der
Tank hatte eine Beule.

Eine Probefahrt blieb denn auch
aus, mangels Plan von der Materie
filhrte ich auch keine Kompressi-
onspriifung durch, sondern hérte
mir das Teil nur an. Das er kein
schlechtes Gewissenm hatte, glaube
ich dem Verkdufer, als er vor dem
Aufladen auf unseren Anhinger
nochmal die Strafe rauf- und run-
terdonnerte. Der Motor und darum
ging es mir Jja haupts8chlich,
gchien in Ordnung zu sein.

Mein Gedanke war nun, die 3150-er
Maschine in den Chopper einzu-
bauen, irgendwo ‘ne Gabel aufzu-
treiben, ein wenig HKosmetik, TUV
und sie dann als 27-PS-Bike wie-
der zu verkaufen.

Ich zahlte 1700,- DM, die mir an-
gesichts der Tatsache, dad die
vorher angebotenen Motoren zwi-



schen 1200,- und 1400,- DM lagen,
fir ein fast komplettes Ersatz-
teillager nicht zuviel waren.
Daheim begann ich dann auch
gleich mit der Demontage des
guten Stiicks.

Den Motor f{ibergab ich Gerhard,
Guzzi-Freak aus einem Nachbarort,
zum Check vor dem Einbau in die
Imola.

Schon beim "Abdriicken" stellte
sich heraus, daB ich Schrott ge-
kauft hatte: & bar waren doch
deutlich zu wenig! Wieso das Teil
Uberhaupt noch gelaufen hatte,
ist mir ein Ritsel (km: 28000 !}.
Es brauchte zwei neue Képfe, Kol-
ben und jede Menge Kleinkram.

Auch die Tatsache, daf mir der
Verkiufer damals nach elinigen
Verhandlungen noch zwei fast neue
Konis dazugegeben hatte, konnte
mich nicht aufrecht halten. Zudem
paBten diese StoBdiimpfer nicht
einmal wie erwartet auf die
Imola, sondern waren filr die Le
Hans-Hodelle gedacht.
Gliicklicherweise bekam ich sie
kurze Zeit spiter gut wverkauft
und besorgte mir nun passende.

Nach diesem ersten Schock fuhr
ich wenige Tage spiter den Imola-
Motor 2zu Klump. Er hatte zu die-
sem Zeitpunkt gerade mal 25000 km
gelaufen. Ich wverschaltete mich
vor eliner Kurve, wie’s passierte,
weif ich bis heute noch nicht,
vom 4. Gang direkt in den 2., und
der rechte Kolben sah aus wie der
Einwurfschlitz eines Minzautoma-
ten, nur daf kein Geldstiick son-
dern das Ventil darin steckte.

Der Wiederaufbau war unrentabel,
so0 war der Traum der geplanten "V
35 C" auch vergessen.

Ich wverkaufte das 500-er Fahrge-
stell mit dem 350-er Motor, nach=-
dem ich es ausgeschlachtet hatte,
fir 250,- DM. Der Rahmen wurde
inzwischen won einem DDR-Fahrer
als Basis fiir eine Rennmaschine
gratis abgeholt.

Es half also alles nichts, und
ich freundete mich mit dem Gedan-
kan an, weitere 5%00,- DM fiir MHeu-
teile zur Uberholung des 500=er
Aggregates zu opfern.

oliver Schneider

Die Fortzetzung folgt im nichsten
Heft.
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I videsverstellung

BOT - Battle of Twins

DM-Saison 1989

Der Video "BOT" ist eine Berichterstattung Uber die Deutsche Meister-
schaft der Battle of Twins in der Saison B9.

DPer Film dauert 60 Minuten und zeigt 4 von 9 Liufen.

Zu Beginn wird die BOT-Klasse beschrieben, es wird erklirt, wie es dazu

kam und welche Maschinen darin starten.

DM - Saison 1989

Der Saisonauftakt ist das Flug-
platzrennen in Speyer. Bei strah-
lendem Sonnenschein ist die Sen-
sation perfekt, als Klaus Caspers
mit seinem BOT-Exoten Yamaha TR1
den Lauf gewinnt.

Als nichstes wird ein Rennen auf
dem Nirburgring gezeigt. Es ist
der 3. Lauf der Saison und der 2.
auf dem MNirburgring. Caspers ge=-
winnt sein 3. Rennen, Hayri Win-
ter hat sich mit seiner Ducati
eingefahren und kommt auf dem 2.

Platz ins 2Ziel. Es waren wieder
die besten Wetterbedingungen, so
auch beim nidchsten Lauf in Col-
mar. Caspers rutscht aus, kann
aber weiterfahren. Hach dem 2.
Sturz muf er aber aufgeben. Als
Erster kommt diesmal Herbert En-
zinger, BMW, ins 2Ziel. Beim Sai-
sonabschluf in Assen regnet es
wihrend der Tralningsliufe, aber
beim Rennen ist es dann wieder
trocken. Diesen Lauf gewinnt Win-
ter, gefolgt von Caspers.

Die Trainings- und Rennliufe sind
gut kommentiert, es werden unter
anderem die Vorzilge aber auch die
Nachteile der jeweiligen Strecke
erwihnt. 2Zu den Fahrern und ihren
Maschinen werden auch einige An-
haltspunkte erzihlt, sobald sie
durchs Bild fahren. Mach den Ren-
nen wird kurz die Siegerehrung
gezeigt und die Jeweiligen Zwi-
schenstiinde durchgegeben.

Zwischen den L¥ufen wird ins Fah-
rerlager geblendet wund einige
fachkundige Interviews mit Fah-
rern und Mechanikern werden ge-
macht. Dabei wird etwas auf die
Fahrwerks- und Motortechnischen-
Enderungen eingegangen.

Da nicht alle Liufe gezeigt wer-
den, hitte ich es gut gefunden,
wenn am Schluf die Punktestinde
der einzelnen Rennen und dann das
endgiiltige Ergebnis eingeblendet
worden wire.

Aber trotzdem ist der Film sehr
enmpfehlenswert.

Susi

Der Video ist zu erhalten bei:
PR-Video

Eronenstrafe 49

4630 Bochum

Tal.: 0234737647

Preis: 79,- DM



gehirt - gesehen - gelasen

Eatalysatoren fiir Guzzi und Du=
cati

Die Firma Proterra Umswelttechnik
OHG, Zum Eichenhain 43, 5227 Win-
deck-5tromberg bietet ab sofort
Katalysatoren flir die Ducati 851
ab Baujahr 1989 und alle Guzzis
ab 850 ccm an. Guzzis, die vor
10/89 zugelassen wurden, milssen
filr den Betrieb mit bleifreiem
Kraftstoff umgebaut werden. Mo-
torrlider, die durch den neuen Im=
porteur A&G vertrieben wurden,
kéimnen angeblich mit unverbleitem
Kraftstoff betrieben werden. Der
Prais filr die Kats betrigt B899
oM. Vertrieben werden die Kits
iber Polo und Hein Gericke.

IFMA ante portas

Nur noch ein Monat, dann &ffnet
die Internationale Fahrrad- und
Motorradausstellung in Kéln die
Tore. Auf den j8hrlich wechseln-
den Herbstmessen in Kéln und Mai-
land pflegen die Hersteller ihre
neuan Modelle vorzustellen. Die
Gerilichtekiiche kocht langsam (ber.
Aprilia wird mindestens eine
Enduro mit dem neuen Filinfventil-
Einzylinder wvorstellen. Vermut-
lich wird das neue Herz als
erstes in die Pegasc eingepflanzt
werden. In dem Fahrwerk der AF 1
wiirde dieser Motor eine ideale
Antriebsquelle fiir ein S05-Bike
darstellen. Die 125er Europa, die
dem aktuellen Trend der "“naked
bikes" folgt, wird das erste Mal
in Deutschland zu sehen sein.
Vielleicht wird die langerwarte-
te Strapenreplica der 250-GP-Ma-
schine vorgestellt werden. Sicher
gibt es den erstem Aprilia-Rol-
ler, der auf den Namen Amico 50
h8rt, zu sehen.

So wie Honda die Patente der
Firma ELF, die seit langem mit
Achsschenkellenkung experimen=
tiert, aufgekauft hat, so hat
Aprilia die Patente wvon Claude
Fior, einem franzdsichen Kon-
strukteur aufgekauft. Damit hat
auch Aprilia zugriff zu der Achs-
schenkel lenkungstechnik gewonnen.
Eine Prisentation des ersten
Modells mit der zukunftsweisenden

Technik ist aber erst flUr die
Messe in Mailand im Herbst 1991
geplant. Bis dahin wird es wahr-
scheinlich auch dauvern, bis der
v2-Motor mit 750 ccm der Offent-
lichkeit gezeigt wird.

Bimota wird das erste Serienbike
mit Achsschenkellenkung auf dem
Stand stehen haben. Die Tesi 1D,
befeuert wvon dem bewihrten Ducati
851 Motor, wird sich nicht {iber
Absatzschwierigkeiten beklagen
ktnnen. 115 Exemplare sind schon
nach Japan verkauft. Und es wird
sicher auch keine Probleme geben,
die restlichen 85 Exemplare an
den Mann zu bringen, um die magi-
sche Zahl wvon 200 zu erreichen,
die man bauen muf, um das Fahr-
zeug flr die Superbike-WM zu ho-
mologieren. Das Werk wird 1991
nicht =selbst an der WM teilneh-
men. Aber es wird ein von Davide
Tardozzi geleitetes Team geben,
welches besondere Unterstiltzung
aus Rimini erhalten wird. Die
kleine Firma Bimota braucht alle
Kapazititen fiir den Einstieg in
die 500er-GP-Klasse.

Die Tesi 1D ist die erste rein
italienische Bimota seit der Ein-
stellung der dbl. Ihr seoll ein
weliteres Modell mit appeninischer
Antriebseinheit zur Seite ge-
stellt werden. Eine Bimota mit
dem neuen Guzzi-Vierventiler soll
die Bezeichnung 16 tragen. Wie
bei der 1D soll eine Achsschen-
kellenkung das Vorderrad in die
richtige Richtung dirigieren. Bi-
mota wverlangt filr die 16 eine Um-
rllstung auf Kettenantrieb, das
kénnte auch Einzug in die Guzzi-
Serienproduktion halten.

Die cagiva Mito 125 wird sich dem
deutschen Publikum zeigen. RAuch
neu in der Achtelliterklasse ist
die Enduro K7. Eine Cagiva Frec-
cia mit dem Motor der Husgvarna
510 wire ein heifes Eisen in dem
Einzylinderangebot.

Was wird Ducati zeligen? Man redet
von einer 750 Sport mit Upside-
down-Gabel. Auch eine Verklei-
dung, die eine Mischung zwischen
Paso und Gilera SP 02 darstellt,
wurde schon gesehen. Ein neues
Styling filir die Paso war ja schon
fiir letztes Jahr geplant.



l gehdért - gesehen - gelesan

Hachdem die Einspritzung in der
900 Elefant auch bei den Zweiven-
tilern in Serie gegangen ist,
liegt es nahe, die 906 Paso mit
der elektronischen Benzinein-
spritzung zu bestiicken. Hach
letzten Informationen soll die
900 55 zwel einzelne japanische
Vergaser und eine Upside-down-Ga=-
bel bekommen. Die Ducati/Cagiva
mit dem wvon Ferrari entwickelten
Vierzylinder wird noch auf sich
warten lassen. Im Werk steht ein
Frototyp mit Einarmechwinge. Der
750er soll Drehzahlen wvon 15000
U/min in der Rennversion errei-
chen. In der Strafenmaschine rei-
chen 13000 U/min. Fiir 1992 ist
der Einsatz in der Superbike WM
geplant. Also erfreut euch an dem
Zweizylinderklang wvon Roches Du-
cati, solange ihr noch kénnt.

Hotoe Guzzi muB sich ordentlich
anstrengen, um die immer schlech-
teren Verkaufszahlen zu wverbes-
sarn. In Kiéln werden wir wieder
die Daytona sehen, die angeblich
im nichsten Februar in Produktion
gehen soll. Mittlerweile wird die
750 Targa gebaut, auch die 750
8P, ein Mittelklassetourer, soll
vom FlieAband rollen. Es ist bloB
fraglich, eob wir diese Modelle
auch kluflich werden erverben
ktnnen, da der deutsche Importeur
ja alle kleinen Guzzis aus dem
programm gesrichen hat. hat. In
Mailand wurde eine Grofenduro
vorgestellt, deren 5Styling doch
recht eckig war. Eine rundere
Version, diesmal mit Einspritz-
anlage, wird filir Kdln erwartet.
Aber der deutsche Importeur hilt
ja auch nicht wviel von Einsprit-
zung, so importiert er nicht die
California mit Injection und auch
die Daytona soll nur mit Ver-
gasern auf den bundesdeutschen
StraBen rollen. Mindestens ein
Modell mit Kat - wvermutlich un-
garegelt - soll dem interessier-
ten Publikum gezeigt werden. Mit
der Einspritzanlage wire ein ge-
ragelter Katalysator mbglich. Von
einer neuen Version der Le Mans
wird geredet. Mal sehen, was
Guzzi prisentieren wird und was
davon wann in Serie geht.

Laverda wird vermutlich die glei-
chen Motorrider zeigen, die schon
letztes Jahr in Mailand zu sehen
warean. Die Liefertermine sind
mehr als ungewip.

Mit der Piuma hat Gilera den er-
sten kiduflichen Werksrenner fiir
die Sound of Singles-Klasse go-
baut. Das Motorrad hat allgemein
Gefallen gefunden und die logi-
sche Schluffolgerung kann nur ein
Serienmotorrad im S5til der Piuma
sein. Um mehr Leistung zu erzie-
lan arbeiten die Techniker in
Italien an einem PFlinfventilzylin-
derkopf .

Moto HMorini wird nichts neues
vorzuweisen haben. Die Entwick-
lung wvon 550er Vierventilmotoren
liegt genauso auf Eis wie .die
Weiterentwicklung des 750er” Mo-
tors, der schon seit Jahren ge-
baut werden =oll, an dem aber nur
sporadisch gearbeitet wird.

Da aber der Chefingenieur Franco
Lambertini 2zu Gilera gewechselt
hat;, und auch das Interesse der
Gebrider Castiglioni an der Marke
Morini anscheinend nicht beson-
ders groB ist, wird der tra-
ditionsreiche NWame wvermutlich in
der Versenkung verschwinden.

Die Firma Hagni hat schon immer
einen guten Draht zu dem Guzzi-
Werk in Mandello gehabt. Es gibt
Leute, die wvermuten, daf die er-
sten Vierventil-Magnis auf den
Strafien rollen, bevor Guzzi die
Daytona verkauft.

Ducati in der DDR

Dasz Simson-Werk in der DDR hat
den Import der Marke Ducati nach
Ostdeutschland ibernommen . Der
Vertrieb soll iiber das schon be-
stehende Simson-Hindlernetz er-
folgen.

Heuer Zubehbr-Kataleg

Kostenlos kann der neue Katalog
der Firma Escher (Unterstr. 70,
D-4717 Nordkirchen 2, Tel. 02596/
600), die mit Zubeh®r und Ersatz-
teilen fir Guzzi handelt, ange-
fordert werden.



Ducati Race-Practice

Ein Muf fiir die Ducatisti sind die drei Ducati-Clubrennen in Hockenheim,
Zeltweg und Assen. Der Ducati Club Austria veranstaltete zum vierten Mal
sein Race-Practice auf dem Osterreichring bei Zeltweg ca. 80 EKilometer

nordwastlich von Graz.

Wie schon in den letzten Jah-
ran herrschte strahlender Sonnen-
schein, es war fast schon zu
heid.

per Freitag war dem freien Trai-
ning wvorbehalten. Am Samstag wur-
de das Zeittraining gefahren, in
dem die Fahrer um die Startplitie
kimpfen. Sonntags standen dann
die Rennen auf dem Programm. Drei
Tage fahren chne Geriduschbe-
grenzung, da schligt das Herz hi-
her.

Sieben Klassen kimpften um die
Pokale:

A Historische Rennmotorrider

B Ducati Einzylinder

C Ducati Zweizylinder

D Ducati Zweizylinder iber 750

E Sound of Singles plus Battle

of Twins 600

Classic Battle of Twins and
Triplets

G offene Klasse "Superbike".

|

Besonders interessierte mich die
Klasse F, in der aufer den klas-
sischen Zweizylindern auch Drei-
gylinder starteten. Triumph, BSA
und Laverda gingen als Triplets
an den Start. Drei Laverdas mit
selbstgebauten Fahrwerken hatten
im Training gute Zeiten vorge-
legt.

Schon nach den ersten Runden si-
cherten sich die drei Laverdas
ainen deutlichen Abstand zum Rest
des Feldes. Nur eine Guzzi konnte
mithalten und {bernahm sogar die
Flhrung. Nachdem Manfred Schopper
mit der Guzzi die Spitze ibernom-
men hatte, Nnderte sich nichts

mehr an den Positionen. Auf dem
fiinften Rang kam Cornelius Braun
in‘s Ziel. Er hatte von einem an-
deren Fahrer den Startplatz iliber-
nommen. Dieser hatte beim Erneu-
ern eines Simmerrings Getriebe-
teile im Motorgehduse gefunden

Diese in Deutschland zugelassene Ducati stand im Fahrerlager. Das
Fahrwerk stammt aus England. Der Sitzbankhécker und die Verkleidung
dienen als Ansauggeriuschdimpfer.



und auf den Start lieber werzich-
tet. Conny, der aus der wvierten
Reihe gestartet war, hatte sich
bis auf wenige Meter an die La-
verda auf dem wvierten Platz her-
angekdmpft wund wenn das Rennen
eine Runde linger gedauert hitte,
wire er wohl noch vorbeigegangen.

Es gab natiirlich nicht nur wvor-
dere Plitze. Ein paar Fahrer
stilrzten und einige schieden mit
technischen Defekten aus. Ein
paar Einzelschicksale:

Bernd hatte die beste Trainings-
zeit in seiner Klasse. Der Zwelit-
schnellste im Training lag wvier
Sekunden hinter ihm. Ein super
Start lief fiir einen kurzen Mo-
ment schon denm Gedanken an das
Siegerpodest aufkommen, doch als
beim Einlegen des wvierten Ganges
der Schalthebal abbrach, zar-
platzte dieser Traum wie eine
Seifenblase. Robert rif in der
zweiten Runde das Gasseil. Wolf-
gang‘s Ducati 350 lief bei Voll-
last nicht richtig. BSie setzte
kurz aus und lief danach wieder.
Bei der Suche nach dem Fehler war
die (berraschung grof: In dem
Vergaser war gar keine Hauptdiise!
Ein Fahrer verlor auf der Zielge-
raden seine Sitzbank. Er fuhr
waiter und stilrzte. Es fehlte
wohl doch der Kontakt zur Ma-
schine. Die Laverda, die im Ren-
nen F den dritten Platz belegte,
stiirzte in der Auslaufrunde.

Eine fixe Kénigswelle, die Duc von Conny Braun

Pechvogel des Wochenendes war
Alan Cathcart. Mit wvier Motorrd-
dern war er in wvier Rennen ge-
nannt, sah aber nicht einmal die
Zielflagge. Fir die Klasse A Hi-
storische Rennmotorriider hatte er
eine BMW RS 500 mit Kénigswellen
mitgebracht. Die Hardyscheibe des
Kardans zeigte sich
nicht den Belastun-
gen gewachsen und
Cathcart muBte auf
den Start werzich-
ten. Im Rennen C lag
cathcart auf dem
vierten Platz, als
die Bob Brown Ducati
aus Australien an-
fing, H1 zu verlie-
ren. Auch an der
Spondon Ducati, mit
der er im Training
stilrzte, zwangen ihn
technische Probleme
Zur Aufgabe. Als
letztes Motorrad
hatte Alan eine Gi-
lera Piuma nach
Zeltweg mitgebracht.
Statt dieser setzte
er aber die KTH wvon
Felber ein, der die
Punkteliste beim S50S-Cup anfilhrt.
Doch nach ein paar Runden, in
denen er einen groBen Vorsprung
rausgefahren hatte, stellte er
auch dieses Motorrad vor Ende des
Rennens an den Boxen ab.

Zeltweg ist eine schnelle, schén
gelegene Rennstrecke. Von einigen
Punkten kann man als Zuschauer
fast die halbe Rennstrecke Uber-
blicken. Direkt neben dem Fahrer-
lager gibt es genug Grlinflichen,
die zum Zelten zur Verflgung ste-
hen. Im Fahrerlager befindet sich
ein Restaurant, in dem es zu ak-
zeptablen Preisen Essen (nicht
nur Grillwurst) und Getrinke gab.
Bei der Hitze war den Betreibern
ein stattlicher Umsatz an gekithl-
ten Getriinken, unter anderem auch
alkoholfreiem  Bier, gesichert.
Dem abendlichen Feiern standen
etwas die in Osterreich fiblichen
Sperrstunden im Weg. Aber das tat
der Stimmung keinen Abbruch und
irgendwann muf man ja sowiesoc in
den Schlafsack kriechen, um am
niichsten Morgen wieder fit zu
s21lnN.



Auf der Pressckonfe-
renz kindigte der
Veranstalter fiir das
nidchate Jahr zusitz-
lich zweil Rennen der
International Histo=-
ric Race Bikes Orga-
nisation an. Bei
diesen Rennen gehen
u.a. ehemalige Welt-
maister mit histo-
rischen Rennmotor-
riidern an den Start.
Im Zusammenhang mit
1991 fiel der Ba-
griff "Ducati-Speed-
waek". Mal sehen,
was uns nichstes
Jahr in Zeltweg er=-
wartet.

Falisx

Oben und links: Die
Guzzi won Manfred
Schopper. Das Fahr-
werk stammt wvon der
Firma NOKI aus
Deutschland.

Rechts: Eine der
drei Eigenbau-Laver-
das. Der Tank be-
findet sich im Rah-
mendreieck
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Sport-Termine
26.08. Straubing 508
26.08. Sugo/Jd SB-WM
26.08. Bengelo BOT
26.08. Brinn/CSFR GP=-WM
02,.09. Hungaroring/H GP=WM

02.09. Mosbach 505
02.09. Mosbach BOT-DR, SB-DR
09.09. Nirburgring BOT-DR, SB=DR

09.09. Le Mans/F S5B-WM
16.09. Berlin BOT-DM
22.09. Paul Ricard/F Bol d'0r

231.09. Augsburg BOT-DM, SB-DM

BOT = Battle of Twins

58 = Superbike

505 = Sound of Singles

WM = Weltmeisterschaft

DM = Deutsche Meisterschaft

DR = Deutscher Rundstreckenpokal
EM = Europameisterschaft

Buperbike-WM Zeltweg

Im ersten Training legte Giancarlo
Falappa, der nach seinem Sturz in
Kanada das erste Mal wieder am
Start war, die beste Zeit vor. Im
AbschluBtraining am Samstag stiirz-
te er in dem schnellen Linksknick
vor der Boschkurve. Brilche an bei-
den Oberschenkeln, dem rechten
Schulterblatt und dem linken Arm
werden ihn filir den Rest der Saison
zum Zuschauver degradieren. Der er-
ste Lauf auf dem Osterreichring
bei Zeltweg wurde nach sintflutar-
tigen Schauern mit einiger Verspi-
tung auf regennasser Strecke ge-
startet. Schon in der ersten Runde
satzten sich Fabrizio Pirovano,
Yamaha, Stephane Mertens, Honda,
Alex Vieira, Honda und Rob Phillis
auf Kawasaki vom Feld ab und zeig-
ten den Zuschauern spannende Posi-
tionskimpfe. Vieira stiirzte in der
vorletzten Runde und im Ziel lau=-
tete die Reihenfolge: Plrovano,
Mertens und als dritter Phillis.
Raymond Roche kam als achter aus
der Zielkurve und auf dem 12.
Platz beendete Stefano Caracchi
auf elner Ducati das Rennen.

Auf trockener Strecke wurde der
zweite Lauf ausgetragen. Mit einem
Vorsprung von nur 210 Sekunden
gewann Mertens vor Roche, der mal
wieder elinen schlechten Start

hatte, aber zeitweise flhrte. Da-
hinter folgten Pirovano und Mer-
kel.

1. Lauf: Fabrizio Pirovano, Ya-
maha; 2. Stephane Mertens, Honda;
3. Rob Phillis, Kawasaki; 4. An-
ders Andersson, Yamaha; 5. Ernst
Gechwender, Suzuki; 6. Rob McElna,
Yamaha; 7. Fred Merkel, Honda; B.
Raymond Roche, Ducati.

2. Lauf: 1. Stephane Mertens, Hon-
da; 2. Raymond Roche, Ducati; 3.
Fabrizie Pirovano, Yamaha; 4. Fred
Merkel, Honda; 5. Baldassare Mon-
ti, Honda; 6. Rob McElna, Yamaha;

7. Alex Vieira, Honda; 8. Jean=
¥Yves Mounier, Yamaha.

fur Halbzeit (14 wvon 28 Liufen
wurden bisher ausgetragen) liegt
der Ducati-Fahrer Raymond Roche
vorne. Der gweite Ducati-Fahrer

Giancarlo Falappa ist zum zweiten
Male schwer gestirzt und wird in
das Geschehen nicht mehr eingrei-
fen kénnen. Stark im Komman ist
Stephane Mertens, der Vizemeister
vom Vorjahr, der in der Punktewer=-
tung auf dem gzweiten Rang liegt.
per Superbikemeister wvon 1983,
Fred Merkel hat seit dem Rennen in
Ubersee ein Tief und liegt in der
Endwertung knapp 40 Punkte hinter
dem Leader Roche. Aber 40 Punkte
sind bei 14 Rennen kein groBer
Vorsprundg .

WM=Stand: 1. Raymond Roche, Du-
cati, 223 Punkte; 2. Stephane Mer-
tens, Honda, 195; 3. Fred Merkel,
Honda, 186; 4. Fabrizieo Pirovano,
Yamaha, 161; 5. Rob McElna, Ka-
wasaki, 126; 6. Terry Rymer, Ya-
maha, 96; 7. Giancarlo Falappa,
Ducati, 94.

Ersatz flir Falappa

Giancarlo Falappa wird nach seinem
schweren Sturz in Zeltweg filr den
Rest der Rennsaison ausfallen. Als
Ersatz hat Ducati den Amerikaner
Jamie James engagiert. James ge-
wann auf seiner Ducati das Pro-
Twins=-GP-1 Rennen in Daytona.

Bei dem Superbike-WwM Lauf in Mo-
sport Kanada ging James an den
Start und erzielte zwei zweite
Plitze hinter Raymond Roche.
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Bimota GP 500

Das Debiit der GP-Maschine wverzé-
gert sich. Bimota hofft am 11. Au-
gust beim Grofen Preis von England
oder aber am 26. RAugust in Brinn
an den Start gehen zu kinnen. Die
ersten Probefahrten hdtten am 11.
Juli auf der Rennstrecke von Mis-
sano stattfinden sollen. Aber dort
wurden nur Tests mit der Tesi 1D
gefahren. Als Fahrer ist der Au-
stralier Grant Hedson engagiert
worden.

Motorrad-wM in Assen

Der Grand Prix in Holland wurde in
der S00er Klasse von Kevin
Schwantz auf Suzuki vor den beiden
Yamaha-Piloten Wayne Rainey und
Eddie Lawson gewonnen. Die beiden
Cagiva-Fahrer Ron Haslam und Ales-
sandre Barros i{lberquerten als 9.
und 10. die Ziellinie. Randy Ma-
mola wverbrannte beim Start die
Kupplung. HWach der Reparatur ging
er mit wier Runden Rilckstand ins
Rennen und unterhielt das Publikum
mit eindrucksvollen Wheeles und
anderen Kunststiicken.

1. Kevin Schwantz, Suzuki; 2.
Wayne Rainey, Yamaha; 3. Eddie
Lawson, Yamaha; 4. Michael Doohan,
Honda; 5. Naill Mackenzie, Suzuki;
6. Juan Garriga, Yamaha; 7. Chri-
stian Sarron, Yamaha; B8. Pierfran-
cesco Chili, Honda; 9. Ron Haslam,
Cagiva; 10. Alexandre Barros, Ca-
giva.

Grofer Preis von Belgien

Alle Rennen des Grofen Preises wvon
Spa-Francorchamps wurden im perma-
nenten Regen gefahren.

Randy Mamola, Werks-Pilot bei Ca-
giva, fuhr wvon dem achten Start-
platz auf den dritten Rang wvor.
Ein dritter Platz wire fir eine
Cagiva das beste Ergebnis seit
zwel Jahren gewesen. (1988 stand
Mamola auch in Belgien nach einem
Regenrennen als dritter auf dem
Siegertreppchen). Doch in der 11.
Runde stilrzte er beim Kampf mit
Eddie Lawson um den zweiten Platz.
Der zweite Cagiva-Fahrer, der
199jdhrige Alexandre Barros, der

vor drei Jahren noch eine 80er pi-
lotierte, beendete das Rennen als
filnfter wund lag damit wvor den
Werksmotorridern von Honda und Su-
zuki. Auch kein schlechtes Ergeb-
nis! Ron Haslam lbergquerte mit der
dritten Cagiva als achter die
Ziellinie.

1. Wayne Rainey, Yamaha; 2. Jean
Phillippe Ruggia, Yamaha; 3. Eddie
Lawson, Yamaha; 4. Christian Sar-
ron, Yamaha; 5. Alessandro Barros,
Cagiva; 6. HMichael Doohan, Honda;
7. Kevin Schwantz, Suzuki; 8. Ron
Haslam, Cagiva; 9. Juan Garriga,
Yamaha; 10. Wayne Gardner, Honda.

Grofier Preis von Le Mans

Kevin Schwantz legte im Training
die beste Zeit wvor und beendete
auch das Rennen als erster, dicht
gefolgtk wvon Wayne Gardner und
Wayne Rainey. Das Cagiva-Werksteam
ging mit den drei Fahrern Randy
Mamola, Ron Haslam und Alexandre
Barrog an den  Start. Barros
stirzte als Zehnter, Haslams Ca-
giva 1lief stellenweise nur auf
zwel oder drei Zylindern, er be-
legte mit einer Runde Rickstand
den 10. Platz. Randy Mamola, wvier-
maligar Vizemeister, {ilberguerte
die Ziellinie als siebenter.

1. Kevin Schwantz, Suzuki; 2.
Wayne Gardner, Honda; 3. Wayne
Rainey, Yamaha; 4. Michael Doohan,
Honda; 5. Eddie Lawson, Yamaha; 6.
Hiall Mackenzie, Suzuki; 7. Randy
Mamola, Cagiva; 8. Juan Garriga,
Yamaha; 9. Marco Papa, Honda; 10.
Ron Haslam, Cagiva.

WM=-Stand: 1. Wayne Rainey, Yamaha,
183 Punkte; 2. Kevin Schwantz, Su-
zuki, 153; 3. Michael Doohan,
Honda, 109; 4. Niall Mackenzie,
Suzuki, 85%; 5. Jean-Philippe Rug-
gia, Yamaha, 76; 6. Wayne Gardner,
Honda, 73; 7. Juan Garriga, Ya-
maha, 72; B. Christian Sarron, Ya-
maha, 66; 9. Pierfrancesco chili,
Honda, 56; 10. Sito Pons, 52; 11.
Eddie Lawson, Yamaha, 41; 12,
Randy Mamocla, Cagiva, 40; 13. Ale-
xandre Barros, Cagiva, 38; 14.
Marco Papa, Honda, 34; 15. Kees
Docrakkers, Honda, 30; 16. Ron
Haslam, Cagiwva, 25.
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Cagiva 1991

1991 wird ein neues Gewichtslimit
filr die Kénigsklasse in Kraft tre-
ten. Das Mindestgewicht fiir Vier-
zylinder-500er-Maschinen wird dann
130 Kilogramm betragen. Damit wer-
den die Cagivas, die bisher gut 10
Kilo schwerer waren als ihre Kon-
kurrenten, bessere Chancen haben.
cagiva hat erste Testfahrten mit
einem von Ferrari gebauten Karbon-
fiber-Chassis absolviert. Auch
befindet sich eine neue Einspritz-
anlage in der Erprobung.

Fahrer-Transfers

pDie GP-Saison ist nech nicht zu
Ende und schon wird lber Vertrige

filr das nichste Jahr wverhandelt
und spekuliert.
Ein Gerficht ist, das 1991 Eddie

Lawson flr Cagiva starten soll.
Ein anderes Geriicht behauptet, daB
Mamola 1991 auf einer Yamaha star-
ten wird. Er soll wvorhaben, mit
seinem Manager Jim Doyle ein neues
amerikanisches Yamaha-500-Team zu
griinden. Als zweiter Fahrer wird
Ruggia gehandelt. Von Sonauto-
Gauloises soll ein Angebot flr
Mamola vorliegen. Dort wird Ersatz
fiir Christian Sarron gesucht.

Aber auch im Rallysport wechseln
die Piloten die Teams. Cyril HNe-
veu, der finfmal die Rally Paris-
pDakar gewann, wechselt wvon Yamaha
zu Cagiva. Alessandro de Petri,
der die gefiirchtete Wilstenrally
letztes Jahr als dritter auf einer
cagiva beendete, wird dafiir in
diesem Jahr auf einer Yamaha des
italienischen Importeurs an den
Start gehen.

; P14 i ]
DM-Lauf auf dem Nilrburgring

Anstatt bei Sonne und Temperaturan
um die 35 * C wie am Tag zuvor,
fanden die DM-Liufe bei teilweise
Hieselregen und kithlen Temperatu-
ren statt. Dieses schien den ita-
lienischen Motorridern wenig aus-
zumachen.

In der Klasse bis 250 cecm arbei-
tete sich Harald Eckl auf seiner
aprilia stilck filr stilck nach vorne
und {bernahm bei ca. der Hilfte

der Renndistanz die Fihrung. Als
einziger konnte noch Marco Fabio
Rigattieri auf einer Honda folgen.
Eckl auf seiner Aprilia geriet je-
doch nie ernsthaft in Gefahr und
gewann mit 1,22 sec. Vorsprung vor
Rigattieri. Einen guten 6. Platz
belegte in diesem Rennen Michael
Mertens aus Ménchengladbach eben-
falls auf einer Aprilia.

Klaus Caspers war einer der meist-
geforderten Fahrer. Zuerst star-
tete er in den beiden Superbike-
Liufen auf einer Thome-Ducati.
Hier belegte er jeweils Plitze im
vorderen Mittelfeld. Im anschlies-
senden BOT-Rennen schien Caspers
dann jedoch gerade richtig einge-
fahren und gewann hier auf seiner
pucati souverin mit einem Start-
fiel-Sieg. Filir ihn wurde es erst
zum Schluf spannend, als Michael
Rudroff, ebenfalls Ducati, kriftig

aufdrehte wund bedenklich nah an
Caspers heranfuhr.
Wie {berlegen Ducati in dieser

Klasse ist, 1l4At sich daran erken-
nen, daB auBer Herbert Enzinger
auf seiner BMW sich nur Ducati-
Fahrer unter den ersten 10 plat-
zierten.

geschrieben von Frank Siepmann
Ergebnisse:

250 ccm: 1. Harald Eckl, Aprilia;
2. Marco Fabio Rigattieri, Honda;
3. Bernd Kassner, Yamaha; 4. Ev-
ren Bischoff, Yamaha; 5. Michael

Schulten, Rotax; 6. Hichael Mer-
tens, Aprilia.
BOT: 1. Klaus Caspers, Thome-Du-

cati; 2. Michael Rudroff, Ducati;
1. Herbert Enzinger, BMW; 4. Oli-
ver Schmidt, Thome-Ducati; 5. Karl
Richard Beck, Klumpp-Ducati; 6.
Dieter Rechtenbach, JF-Ducati; 7.
Hayri Winter, Thome-Ducati; 8.
Jens Hofmann, Ducati; 9. Bernd Ké-
nig, Ducati; 10. Bernhard Bludau,
Ducati; 11. Friedrich Schifer, Du-
cati; 12. Jens Polte; 13. Roger
Parrottet, Ducati; 14. Hartmut
Miiller, Morton; 15. Andreas Moll,
BMW.
Punktestand: 1. Hayri Winter, Du-
cati, 102 Punkte; 2. Oliver
Schmidt, Ducati, 80; 3. Michael
Rudroff, Ducati, 78B; 4. Klaus Cas-
pers, Ducati, €5; 5. Herbert En-
zinger, BMW, 54.



Werksbesuch bei Ducati

Im Mai hatte Maurizio Bavaresco sein Ducati-Treffen am Fufe des Monte
Grappa veranstaltet. Mit zum Programm gehérte der Besuch des Ducati-Wer-
kes in Bologna. Am Montag frilh starteten wir mit ca. 50 Motorrddern zur
200 Kilometer langen Tour nach Bologna.

Beim Werk angekommen, wurden wir sich um eine wvierhunderter fiir
im Prisentationsraum begriidt. So- den japanischen Markt. Die Ge-
fort waren die zwei dort ausge- mischaufbereitung iibernehmen Iwel
stellten Schnittmotoren umlagert. Kehin Vergaser.

Von da ging es in

die Werkshallen.

Hinter der ersten
Tiir standen flr die
huslieferung fertige
851 SP2. Das ist die
Sonderserie mit BBB
ccm und der Ohlins
Upside-down-Gabel,
von der nur 200 ge-
fertigt werden soll-
ten, um die Ducati
fiir die Superbike-WM
zu homologieren. In
den Hallen und auf
einem Band der End-
montage stand die
tweite 200er Serie
des Superbikes.
Aufmerksamkeit zog
eine rote Ducati mit ;
Zwal Zierstreifen i

und dem Schriftzug )

g5 Junior auf sich. 2 Ducati 55 Junior, eine 400er fir Japan.
Hierbei handelte eos

Die Halle, in der
sich die zwei End-
montageblinder befin-
den, war voll mit
pucatis, ein uniiber-
schaubares Meer wvon
Zweiridern, das auf
die Verschickung
wartete. Bei Ducati
warden immer nur
zwel verschiedene
Motorradtypen Zur
selben Zeit gebaut.
Auf dem linken Fir-
derband wurde die
750 GSport zIusammen-=
geschraubt. Die 851
5P2 entstand auf dem
anderen Produktions-
band.

Auf Turbo-Dieselmo=-
toren fir hutos

. ; stiefen wir in der
Die Bearbeitung der Einlaf- und Auslafkaniile im nichsten Halle. Die

Zylinderkopf erfolgt von Hand. Motoren finden Ein-
satz bei Alfa Romeo




und in dem englischen Range Ro-
ver. Unterschiedlich =ind die
ventildeckel, Schwungscheiben wund
Getriebeaufnahmen.

In der Produktionshalle bear-
beiteten moderne Maschinen die
zukilnftigen Motorenteile. Die
Arbeiter zeigten sich gespriichig
und stellten sich bereitwillig
filr’s Fotographieren in Pose.

In einer Nebenhalle entdeckten
wir Upside-down-Gabeln mit der
Aufschrift "Ducati". Auft der
Innenseite war "Showa Japan®
aufgeprigt. Auf der IFMA werden
vermutlich die 900 55 und die 906
Paso mit dieser Gabel wvorgestellt
werdan.

Der Cagiva-Konzern wverwendet mehr
und mehr auslindische Anbauteile
(die Zylinder der 851 stammen
z.B. aus Deutschland, Hisin-
Bremsen an der 900 Elefant). Wenn
die Motorrdder dadurch besser und
biliger werden, sollte wuns das
nicht stéren.

Mach der Werksbesichtigung ging
eg in die Kantine, dort bekamen
wir kostenleos ein gutes Mit-
tagessaen.

Mach dem Essen kam Fablo Tagli-
oni, der erst mal Autogramme auf
die Poater,” Prospekte und T-
Shirts geben mufte, die wir als
Werbegeschenke bekommen hatten.
Viele liefen sich mit dem mitt-
lerweile im Ruhestand befindli-
chen Ingenieur fotografierten.
Einige Ducatisti lieBen sich noch
ein Autogramm auf ihr Motorrad
geben.

purch eine Tlr konnte ich diese
Designstudie an einer 900 55
fotografieren.

Im Vordergrund sind fast fertige Ducati zu sshen. Im Hintargrunq ist
das Montageband, auf dem die 750 Sport zusammengebaut wird.



Leserbriefa

Leserbrief zu "Wolles EKessel" -
husgabe Nr.l1l7 7/90

Ist ja nett geschrieben, der Ar-
tikel wvon Wolle und so lang und
so ausfilhrlich, und ist ja sicher
auch ganz schién geworden, der
"gesgsel”, Ich habe aus motori-
scher Leidenschaft, wund daraus
ist ein berufliches Interesse ge-
worden, mit Umbauten an sportli=-
chen Moto Guzzis, wie auch an den
Tourern, doch recht wiel zu tun
und kenne daher in etwa die tech-
nischen Probleme, aber auch die
behérdlichen bezlglich der TOv=-
Abnahme.

Wolle schreibt nun in seinem Auf-
gatz seinen miBglickten TUV-Ab-
nahmeversuch in Lengerich bei ei-
nem mir persdnlich gut bekannten
TiW-Ingenieur und zweifelt dabei
dessen Ehrlichkeit und gleich
auch die Ehrlichkeit der "Tiv-
Menschen" allgemein an.

Dieser Mann, den Wolle als "“pro-
itale eingestellten Prifer, der
fidhrt ndmlich selbst einen" dar-
sgtellt, ist jemand, den ich, be-
vor ich technische Umbauten an
einem Motorrad vornehme, 2zu Rate
ziehe, und der bereitwillig und
auch nach Feierabend , noch sach-
verstindige Auskiinfte erteilt.
Und wenn ich warten muf, dann ist
es, weil er diese Ratschlige ei-
nem Jjeden ratsuchenden Motorrad-
fahrer erteilt, und das sind
nicht wenige, die dort kommen.
Welcher TUV-Priifer ist denn Uber-
haupt schon bereit, fiir fehlende
technische Unterlagen wie Gutach-
ten spontan den jeweiligen Impor-
teur anzurufen und um Auskunft zu
fragen? Wo sonst ist denn der
Tv-priifer, der in Lederkombi,
Helm und Stiefeln (nicht Kittel
und Sandalen) l#échelnd fragt:"Ist
denn wvollgetankt?® und die ndch-
ste halbe Stunde nicht wieder-
kommt?

Als er einmal gar nicht wieder-
kam, weil den zu hoch verdich-
teten Motor unterwegs mit krummen
Ventilen die Leistung wverliep,
war ihm das sehr unangenshm und
noech Wochen spiter fragte er
sorgenvoll nach dem Zustand des
maladen Patienten.

Ich bin sehr froh, mit einem Tiv-
Prilfer zusammenarbeiten 2zu kén-
nen, der mit Kennerblick die
wichtigen, auch wversteckten, De-
tails erkennt und der diese Licbe
hat zu unseren Lieblingsspielzeu-
gen, wvon denen bereits einige in
seiner Garage gepflegt werden.
Abschliefend méchte ich sagen,
daff Wolle diesem Mann, der soviel
Einsatz zeigt flir uns alle, per-
g8nlich auf die Stiefel getreten
hat und daf diese Einstellung zu
den "Inschenbren® allgemein nicht
zur Verbesserung des Verhdltnis-
ses f[Uhrkt.

Wolle méchte ich raten, die Augen
etwas mehr auf und den Mund etwas
mehr  2zu  zumachen. Mit seinem
"Kessel" winsche idich ihm wviele
gute Sommer, wund um solche &l-
spuckenden Motoren =zu vermeiden,
empfehle ich ihm, mit seiner ed-
len Le Mans 950 und den 140/70 VB
18 Metzeler MEL MBS Comp K hinten
nicht mehr stumpf Vollgas die Au-
tobahn wvon Hord nach Sid und zu-
rilck #u knallen, sondern sich
besser sonntagsmorgens um  6.00
Uhr die kurvige LandstraBe zu su-
chen.

Forza Moto Guzzi

Horbert Dalmihle

Jaja, der Technische [Iberwachungs
verein (TiV), ein leidiges Thema.
In diesem Fall geht es um einen
einzelnen Vorfall: Der TUWV-Heamte
gsagte, er habe mit dem Importeur
telefoniert und der hitte gesagt,
filr diesen Umbau glibe es kein
Gutachten. Der spiter befragte
Hindler sagte, daf es dafiir ein
Gutachten glibe und besorgte es in
kurzer Zeit. Wolles Schluffolge=-
rung war nun, daf der Tiv-Beamte
nicht ehrlich war. Vielleicht lag
die Ursache ja auch beim Impor=-
teur A&G, der In den Kreisen der
Guzzi-Fahrer auch nicht gerade
den kompetentesten Ruf halt. Oder
es hat blef Verstindigungsschwie-
rigkeiten zwischen TiWler und Im-
porteur gegeben.

Wolle glaubt, da8 der Fehler beim
Tiv-Beamten lag. Ist diese Vermu-
tung ein Wunder? Hat nicht fast
jeder von uns schon Schwierigkei-
ten mit inkompetenten Herren im
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grauen Kittel gehabt? Wer kennt
nicht das Problem, daf chne Gut-
achten nichts eingetragen wird?
Die meisten Prifer wollen doch
nichts mit ihrem eigenen Fachwis-
sen begutachten und eintragen.
K&nnen sie nicht, haben sie Angst
vor rechtlichen Folgen, falls et-
was schiefgeht oder wollen sie
nicht? Wer schon ein paar mal
schlechte Erfahrungen mit Priifern
gemacht  hat, denkt  natirlich
schnell, daf mal wieder der Mann
vom Tilv schuld ist.

Es gibt npatirlich auch andere
Prilfer, die Ahnung von Motorri-
dern haben und die bereit sind,
Sachen, die ihrer Meinung nach
technisch wvertretbar sind, ohne
Gutachten einzutragen. Vielleicht
ist der betreffende Herr einer,
ich well es nicht, denn ich kenne
ihn nicht. Es spricht auf alle
Fiiile rir ihn, das er beim Impor-
teur angerufen hat (was ich mal
annehme) . Das ist wirklich alles
andere als selbstverstindlich!
Meistens hért man in solchen Si-
tuationen: “Fahr’ wieder nach
Hause wund besorge Unterlagen,
dann kannst Du wiederkommen”. Und
man kann froh sein, wenn man sein
Geld wiederbekommt.

Aber ich weil nicht, ob es [fir
den Sachverstiindigen spricht,
wenn er mit dem Motorrad eine
halbe Stunde unterwegs ist. Die
Probefahrt bei einer Hauptunter-
suchung dient ausschlieBlich der
liberpriifungy der Bremsanlage. Bed
Tilv=-stellen, die weinen Bremsen-
prifstand frir Motorrdder haben,
entfillt die FProbefahrt. Fir die
Beurteilung der Bremsanlage ist
mit Sicherheit keine halbstiindige
Probefaht nétig. Und die meisten
von uns sind ja froh, wenn sie
keinen Fremden mit ihrem Liebling
fahren lassen milssen.

Daf der TiV-Priifer =saver i=st,
kann ich verstehen, ich wire auch
saver, wenn man sagt, Iich wirde
ldgen. Ich bin auch sauver, wenn
man mir sagt, ich sei ein Rocker
und ein gehirnloser Raser, aber
ihr wiBt ja, schwarze Schafe pri-
gen das Allgemeinbild.

Alles in allem muB man sagen, daB
rilv-prifer auch nur Menschen
sind. Genauso wie wir haben sie
mal ihren guten oder schlechten
Tag. Es gibt gute und schlechte
Prilfer und Verallgemeinerungen
sollte man sowieso vermeiden.

Die Red.

2802
Otterstedt
Telefon 0 42 05 / 87 07

sUCATI RAMNA

851
quatire Valvela

900 SS nuovo
75@ SRORT

Oder braucht man
mehr als 2 Zylinder?
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High Italo-Freaks!

Alleine durch MOTALIA-lesen kann
man schon guten Geschmack unter
Baewais stellen. Obwohl es auch
gute Japan-Mihlen gibt (z.B.:
Gilllepumpe, CB 750 F ohne An-
spruch auf Vollstiindigkeit) sind
die Motorradzeitschriften in de-
ren Umfeld echt.. (meine Erzie-
hung erspart hier einen bé&sen
Ausdruck) .

Besonders gut gefiel mir in MOTA-
LIA wvor einiger Zeit der Bericht
{iber Vergaser. Aber der flir mich
wichtigste Punkt blieb leider un-
geklirt: die Einstellung der Be-
schleunigerpumpe. Meine LM II
verschluckt sich beim Gasgeben im
unteren Drehzahlbereich und ich
kann nicht ausschlieBen, daf ei-
ner der 8 Vorbesitzer an der Be-
schleunigerpumpe  herumgeschraubt
hat. Uber die Erfahrung anderer
mit einem solchen Problem wire
ich sehr dankbar.

Lutz, LM II, Wuppertal

Ein paar Anmerkungen

Seit Jahren besuchen wir das Moto
Guzzi Treffen in San Benedetto
del Tronto. Wir hatten immer un-
seren Spal daran und freuten uns
{iber die Verspieltheit "der Ita-
liener auf ihren Festen.

Am 9./10. Juni diesen Jahres er-
lebte ich leider eine Riesen-Ent-
tiuschung. Statt auf einer Frei-
lichtdisco ihr Fest mit Wein, Ge-
sang und Spielen zu feiern, stan-
den diesmal auf der Tanzfliche
zweli Fernsehgerite, um stunden=-
lang wvon der FuBball-WM zu zei-
gen. Und alle standen begelstert
herum wund jubelten Italien beim
1:0 gegen Usterreich zu. Und das
bei einer Anme ldegebilhr von
30000.- Lira (sind ca. 42,- DM).
Fufball in  Ehren, aber ich
empfand es als Unverschimtheit,
zumal auch sonst nichts geboten
wurde.

Bei der Superbike-WM in Zeltweg
(8sterreich) hatten die Veran-
stalter auch ganz schén Pech.
Denn direkt wvor dem ersten Lauf
hatte ein Wolkenbruch den Start
verhindert, wund bis das Rennen

dann gestartet werden konnte,
vergingen gute zwei Stunden. So
kam es, daB der zweite Lauf erst
gegen 18:20 Uhr gestartet werden
sollte. Mir fiel auf, dad wir
nicht die Einzigen waren, die so
lange nicht ausharren konnten, da
sie sonst wvielleicht erst um 2
Uhr frith nach Hause gekommen wi-
ren. 5o ist halt ein Grofteil be-
reits nach dem ersten Lauf abge-
fahren. Teures und kurzes Vergnil-
gen fiir ca. 70.- DM Eintritt.

Entschidigt hat wuns daflir das
heuer endlich wieder stattfin-
dende Guzzi-Treffen in Massa. Mit
Rundfahrten, Besichtigungen, Mu-
sik und wvielem mehr war der Ver-
anstalter erfolgreich bemilht, ein
tolles Treffen 2u organisieren.
Fiir die Anmeldegebilhr von 20000.-
Lira und einem guten Essen f[lr
7000.- Lira (38.- DM) hat noch
jeder Teilnehmer eine als Uhr um-
funktionierte Marmorplatte erhal-
ten. Nar die in Italien (bliche
Preisverteilung am Sonntagnach-
mittag konnten wir wie fast immer
nicht miterleben, denn die weiten
Strecken zu den Treffen missen ja
irgendwann mal wieder zurilick-
gefahren werden. Deshalb werden
solche HBhepunkte der Treffen
halt nur den Langzeiturlaubern
und Ortsansissigen vorbehalten
bleiben.

boch wiel wichtiger als solche
Kleinigkeiten ist wohl, daB das
Motorrad hilt und man unfallfrei
iiber die Saison kommt.

Toni

Leserbrief zum Artikel "ii.

Guzzi-Treffen der Moto Guzzi
Freunde Friesland in Jever"®
Guzzi Treffen der Mote Guzzi

Freunde in Clevern (nicht Jever).
Als aller erstes michte ich mich
bai den Veranstaltern bedanken
filr die wirklich gute Organisa-
tion, glnstigen Preisen, guten
Teilettenanlagen und geliler Band
(noch 5§ Minuten l8nger wund wir
hiitten einen nakkerden Axel ge-
habt). Ein durch und durch gelun-
genes Fest. Dankeschin.



Leserbriefe

Aber nun zu Dir Artur F., Italie-
ner Stammtisch/Neus: Ich persén-
lich finde es {Uberhaupt nicht
schlimm, wenn auf einem Treffen
richtig Stimmung gemacht wird.
Das hat meistens auch zur Folge,
dad einige {iber die Stringe
schlagen und sich total betrin-
ken. ©OK, sclange diese Leute
keine Schligereien provozieren.
Das war nicht das erste und ganz
bestimmt nicht das letzte Guzzi
Treffen im Clevern, also waren
auch die Nachbarn auf einen héhe-
ren Lirmpegel eingestellt. Mir
kam es nicht zu laut wvor. Wer
‘sich:natiirlich direkt neben einer
Box hinstellt, kann natiirlich
keine gepflegte Konversation be-
treiben. Es gab geniigend ruhige
Ecken und unterhaltungswillige
Fahrer, die keine Schwellenangst
hatten wund mit denen man gut
einen schnacken konnte.

Anonym kam ich mir jedenfalls
nicht vor und bei Deinem Ausdruck
"gepflegt getrunken wund nicht
gesoffen" muf ich immer an schla=-
gende Verbindungen denken, Wo
exzessiv gebechert wird. Den
Leuten, die am Sonntag morgen die
Veranstalter anmuffelten, gehért
ins Gewissen geredet: ein Italo
Treffen ist (oder sollte es
jedenfalls sein) ein Treffen wvon
Freunden fir Freunde und keine
bezahlbare Leistung, die man so
einfach in Anspruch nehmen kann.
Ich michte Dir Artur dafiir dan-
ken, daB Du mich noch f[lr unver-
niinftig hilst, da ich ja am letz-
ten Abend nicht mehr dabeisein
konnte. ©Oh, Ihr glilcklichen Ver-
niinftigen.

Eins noch zum SchluBf, wenn ich zu
einem Guzzi Treffen fahre, will
ich Guzzis sehen, wenn ich meinen
Chauvi raushingen lassen will,
fahre ich zu einer Mif Wahl oder
zu einer Tittenschow auf einem
Rocker Treffen.

Fazit: Munter bleiben wund nicht
alles so verkrampft sehen.

Stefan Aumann

Zu Eurer Zeitung:

Sehr gut, nur die unendliche Ge-
schichte nervt mich eigentlich
nach dem &. HMal (?) schon ein

biBchen. Ist zwar ein-zweimal
ganz nett, sollte aber nicht
wirklich "unendlich® werden.

Gerne wiirde ich Berichte ilber
Pfusch bzw. Qualitidt bei Hindlern
lesen. Und zwar neutrale. Ich
habe schon einiges erlebt, daB es
der Sau graust, und wiirde es gern
anderen ersparen. Solche Deppen
Hindler-Pfuscher sollte man mit
dem selbst reparierten Motorrad
in die Wiiste schicken.

Viele Griide Gerhard Rottach

Hiéndlerkritik ist immer ein zwei-
schneidiges Schwert (siehe auch
Tiv-Kritik). Ein Hindler bzw. der
Schrauber hat gute oder schlechte
Tage. Jeder von uns hat schon mal
eine Schraube vergessen.

Jeder Hindler hat Kunden, die ihn
am liebsten in die Wilste schicken
wilrden. Es haben aber auch alle
Kunden, die auf ihn schwiren. Bei
einigen HEndlern hilt sich das
Verhliltniz zufriedener und unzu-
friedener FKunden die Waage, bei
anderen Uberwiegen die positiven
oder negativen Erfahrungen.

An Lagerfeuern und Stammtischen
gind immer nur die schlechten
Erfahrungen =zu hdren. Motzen ist
beliebter als Loben. Auflerdem
wird gute Arbeit als selbstver-
stindlich vorausgesetzt und da ja
dafilr bezahlt wurde, muf man ja
nicht noch erzidhlen, daf die In-
spoktion oder der Umbau ok waren.
Wenn wir nun eine schlechte
Eritik dber einen Hindler wver-
éffentlichen, kann es sein, daB
es sich dabel um einen Einzelfall
handelt. Dann prangert man einen
an, der meistens gute Arbeit
leistet.

Wenn man etwas verdffentlicht,
mu man schon mehrere schlechte
Erfahrungen zu dem gleichen Hind-
ler haben oder der Bockmist, den
er gebaut hat, muB so0 schlimm
sein, daf es dafilr keine Ent-
schuldigung geben kann.

Also schickt uns ruhig mal Eure
Erfahrungen mit den Hindlern,
nicht nur die schlechten, sondern
auch die durchschnittlichen wund
die guten.

Die Red.



Preissturz bei Ducati

Der offizielle Ducati Importeur, Ducati Deutschland GmbH, hat die Prelise
fiir einige Ducatis und Cagivas drastisch gesenkt. Flir alle, die sich in
ndchster Zeit eine Ducati kaufen wollen, sicher eine gute Nachricht.
poch wenn man linger darilber nachdenkt, stellt sich ein bitterer Beige-

schmack ein.

Der hohe Wiederverkaufswert euroc-
piischer und amerikanischer Mo-
torrdider war immer ein wichtiges
Kaufargument gegenlber japani-
schen Zweirdderen.

Der Wiederverkaufswert war spezi-
ell bei Ducati hoch und fiir eine
gut erhaltene Konigswelle erhilt
man heute problemlos den damali-
gen Neupreis. Aber nicht nur die
grofen, klassischen Ducatis sind
wertstabil, auch fiir eine acht
Jahre alte Pantah im guten 2Zu-
stand muf man noch &60-70% des da-
maligen Neupreises zahlen.

Es ist noch gar nicht so lange
her, da haben die Japaner ein Mo-
torrad, das am Anfang der Saison
12000 DM gekostet hat, zum Winter
hin als Auslaufmodell fir 8000 DM
verschleudert. Wer sich das Mo-
dell im PFrithling gekauft hatte,
bekam nun im Herbst fir seine Ge-
brauchte gerade mal 6000 DM beim
Verkauf. Das ist ein Wertverlust
von 50 & in einem halben Jahr.

Vor solchem immensen Preisverfall
war man bei italienischen Motor-
ridern, speziell Ducati, eigent-
lich immer bewahrt. Aber mit ei-
nem S5Schlag sehen sich die Besit-
zer der Modelle 750 Sport, 750
Paso und 906 Paso mit dieser si-
tuation konfrontiert. In eliner
ganzseitigen Anzeige in der Zeit-
schrift "MOTORRAD" bietet die Du-
cati Motorrad GmbH diese Motorri-
der als Sondermodell Mondial flr
Spottpreise an. Ab Importeurlager
soll die 750 Sport 11%9%0,- kosten
(vorher 15220,-), flUr die 750
Paso wird eine unverbindliche
Preisempfehlung won 10990,- (vor-
her 14220,-) angegeben und die
906 Pazo ist mit 13990,- (vorher
16220,-) ausgewliesen. Das bedeu-
tet eine Preissenkung wvon 20-23%.
Hun stehen die Ducatisti, die ihr
Motorrad wieder verkaufen wollen,
plétzlich wvor dem gleichen Pro-
blem, das friher die Japanerfah-
rer hatten. Entweder mit grofem
Wertverlust wverkaufen oder wei-
terfahren, obwohl man das eigent-
lich ja gar nicht mehr will.

Wesentlich zorniger werden die
sein, die sich gerade erst eine
pucati filr den alten Preis ge-
kauft haben und nun erfahren, daB
sie mit etwas Geduld iiber 3000 DM
hitten sparen kidnnen. Die schimp=-
fen mnun {ber Ducati wund lassen
ihre Wut an dem Hindler aus, der
durch diese Preissenkung selbst
genauso (iberrascht wurde wie der
Kunde.

Welche Griinde mag der Importeur
fiir diese Aktion gehabt haben?
Will er vor dem Herauskommen der
neuen Modelle auf der IFMA sein
Lager riumen? Will er wor dem In-
krafttreten der neuen LErmschutz-
richtlinien im Oktober noch még-
lichst wviele Motorrider wvarkau-
fen? Will er eine bessere Ver-
kaufsstatistik wvorweisen kénnen,
wenn es demniichst darum geht, ob
sein Vertrag als offizieller Im-
porteur verlingert wird? Oder
will er seinem Mitbewerber, der
Firma Mirz, die eine eigene Ver-
triebsorganisation fiir EG-Ducati-
Importe aufgebaut hat, das Leben
schwer machen?

Die aktuelle Preisliste der Duca-
ti Motorrad GmbH ab Importeur-
lager:

Cagiva
125 Freccia 7490 ,=
125 Cruiser 6990, =
500 T4E 7990,-
350 Elefant 6990, =
900 i.e. Elefant 17990,-

Ducati
750 Paso 10990, -
750 Sport 11990, -
906 Paso 131990, -
900 58 17490,-
851 Strada 24990, -
851 &P 34490,

Rechts oben: Ducati 750 Sport

jetzt flr 10990,- DM.
Darunter die Ducati Paso 906, die
flir 13990,- DM zu haben ist.
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I Aprilia

Wind 600
Vorfliihrmotorrad
SO00KM, 7.600 DM,
MOTURS--APRILIA-
VERTRAGSHANDLER =
IMMER AKTUELLE
ANGEBOTE Telef.
02251-59905

Ducati

Suche Conti 2-1,
verchromt filr Ki-
nigswelle, Tel.
0431/673258

Schwarze Velgia-In-
strumente, flache SD-
Sitzbank und Laf-
ranconi Schalldimp-
fer flr 900er Ducati
Tel.: 02504 /2090
(Lothar)

Verkaufe Ducati Sport
750 EZ: 3-89 km 9000
Farbe: Griin-WelB-Rot
mit Extras Freis:
10.000.-DM Tel.
07195=-73399

Verk. filr 900 S5
Halbschale mit Dop-
pelscheinw. und eine
Aluschwinge mit Un-
terzilgen sowie eine
Auspuffanl. 2-2 Imo-
la, Tel. 044587351

Suche fir Ducati K&-
nigswelle Imola Aus-
puffanlage sowie
Glockenabzieher fir
Boschzilndanlage Tei-
le Hr. B87130133,
Tel: 07623/50590 ab
16h

Su. einwand. Krimmer
o. huspuff, Motor
auch Teile, def. fiir
Pantah; Alazzura;
350-650 ccm. Tel.
02404 /821593

Verk. Verkl. Sitz-
bank, Tank von 500er
Pantah, Bj. 80. Suche
Vorderrad,+ Gabel wvon
600er Pan-tah +
weifien Veglia
Drehzahlmesser. A.
Fennen, Warnsweg 22,
29 Oldenburg, 0441
204228

Biete Borrani Hoch-
schulterfelge 2.15 x
40, G. Brandt, Osna-
brlicker S5tr. 18, 4514
Venne-Vorwalde

verk. Ducati 90085,
Zustand 1-2, neuwer-
tig, silber-blau,
Verschl.-teile neu,
Speichenr., 04307/
5428, 20TDH

Suche Contis fiir
Pantah, Telefon:
07240/5895

Guzzi

. Wer hilft 2 Le Mans

Fahrer im Selbst-
schrauben, Raum Os-
nabrick, Tel: 0541/
1883386

Verk. 850 T Teile
Schwungs. 3,7 kg,
Lima 180 W, Zylinder
mit 4 Ring-Kolben
Blmm. Tel. 0476L1f
1746

CALIFORNIA 3, Mod.
90, OKM, SEHR PREIS-
WERT ABZUGEBEH. MO-
TURS=--MOTO GUZZI-
VERTRAGSHANDLER =
IMMER AKTUELLE ANGE-
GOTE. Telef.: 02251~
59905

Hinterrad fiir Guzzi
(groBe Modelle) kpl.
mit Lagern abzuge-
ban. Guter Zust., VHB
200 DM. Tel.
07T61/64611

Magnetschalter f.
Lucas-Anlasser,
nigelnagelneu, orig-
verpackt, zum halben
Neupreis zu wverk. T.
o076l/64611

FuBrastenanlage Le
Mans III (original)
mit Brems=-/Schalt=-
hebeln etc. abzuge-
ben. Preis VHS.

T. 0761764611

-~
GUZZI -

LIMA - REGLER
ZUNDANLAGEN

DUCATI-

LIMA - REGLER
TROCKEN-AKEU s

Fr-Ebart-8tr. 58

ELEKTRONIK

digital & analog =it Hoafaet n
SICHERUNG-AUTOMATEN

ELEKTRONIK

18h- Z5Ah mit StartPowsr
SICHERUNG-AUTOMATEN 23+ aa =it Blinkgeber

SILENT HEKTIK  sustatter des GoT-Heisters *08
A, Kisrpas Info -» Tel, 023 03 - 140 38
ATHO Unns

~

12V 30A wit Micre-Chip

% BA wit ATinkgsher

1V ITA ab TRh Akku's
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Teile fiir Mille GT:
Tank, Sitzbank, Sei-
tendeckel, FuBras-
ten, Schutzblech,
Kleinteile, wie neu,
VHS, Tel. 06392/1671

cali 2, EZ 82, 39000
km, weiB, Ledersat-
tel, Lafranconi, po-
lierte Lima u. VD,
Zwischenring, 8500
FP, 040564160

Suche Speichenridder +
Stucchi-Auspuffanl.
fiir LM3! Tel.
092338204

Biete Hinterrad-Nabe
f. Speichenrad 40

Lech; LM II-Vorderrad

mit 2 Scheiben; 2
Ventildeckel V7 Sport
{rund, poliert);
Achsantrieb-Gehduse
mit grofer Glwanne;
V7 Sport, poliert; T3
Tank; T3-
Zylinderkdpfe mit
Doppelzindung, de-
fekt; G. Brandt, Os-
nabrilcker Str. 18,
4514 Venne-Vorwalde

Suche erfahrene Leu-
te wegen Umbau Le
Mans V auf offene
Lafranconis +
130/B0V18 beziliglich
rilv, Verhalten usw.,
0541/388336

1000 5, 3 X zu TOP
KONDITIONEN abzu-ge-
ben. MOTURS-=MOTO
GUZEI-VERTRAGS-HAND-
LER = IMMER AKTUELLE
ANGEGOTE. Telef.:
02251-59905

Verk. Lafranconi
T3/G5 gut. Zust. VB
150,-, Wachsjacke u.
Alutherm, neuw. Gr.
52=-54 VB 150,-; BMW-
Systemhelm 170,-,
09233/8204

LM III: DMB-Voll-
verkl., orig. Aus-
pufftépfe, orig.
Verkleidung, orig.
Sitzbankpolster,
Preis VB, 09732/1881

Verk. Lafranconi LM 3
310,-, FuBr. Mota
Ital. Typ VE 120,-,
Borani-Speichenridder
2.15-18 Satez 700,-
Tel: 030/7742455

Seit neustem offizieller
Vertagshindler fur

Moto Gu==i1i
und
Aprc i 1l 1 :a

Sehr echneller und guter Verzand von
Heu- und Gebrauchtteilen

Die HS-Hupplung hat mich =selt
winem Jahr gut bewdhrt

Hiétkenschnieder GbR
Friedrich-Wilhelmg=-Bleicha Ba
4800 Bielefeld 14
Tel.: 05217452445

Suche TiVGutachten
fiir LMI 1000ccm LMIII
Motor, Franz Boecker,
Blucorenstr. 15, 4422
Ahaus-Wessum

su. TV Gutachten,
Stucchi FuBrasten,
Lafranconi, Marzocchi
Stofdiimpfer fir LM I
Bj. 78, A.
Broichgans, Boghei-
merweg 19, 5166
Kreuzau

Moto Guzzi T3, Bj.
77, Keine Cali. Neu-
teile fiir 4000 DM mit
Getr. Schaden zu
verk. Tel: 0211/
433493 ab 20 Uhr

Verk. Lackteile LM V
(rot). Verkl., Heck-
teil, Hinterrad usw.
+ simtl. Lackteile
Mille GT (rot) u.
S5itzb. + Rilcklicht.
0231/802191

Verk. Auspufftépfe f.
cal. III VB 350,-
0402500706

Ersatzteile zu gins-
tigen Konditionen
abzugeben. Clubs
Preisliste anfor-
dern! MOTURS--MOTO
GUZZI-VERTRAGS-HAND-
LER = IMMER AKTUELLE
ANGEGOTE. Telef.:
02251-59905

Verk. f£. LM 1-3, T3,
5P, G5 Koni-Federb.
150,-, DMB Vollver-
kleidung Typ VF 150,-
, Gufrdd. 200,- Tel:
030/ 7742455

Su. glinstig Spei-
chenrider f. Cal. II
gegf. im T. geg.
GuBrd. 04072500706

LM II, Lafranconis
eing. + weitere Ex-
tras VB 8000 Tel.
02871/30071
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Suche filir V65 Lario
Motor o. H-Teile (fir
rechte Seite) Kolben,
Zylinder u. -Kopf. A.
Lauver, 04717301238

Gabrmsuohtos &
o b i asiw

Lavorda 750 FTon, -
Lavarda 1000 n. koapl., 2000,-
Hobto Guzel

Lo Hans I an Bastler  3700,-
5o T 4%00, =
Airons Bj. 47 2600, -
Alrons Sport Bj. 53 1700, =
400 Faloons Bj. 54 4500, =
Huova Faloons ab 2700, =

HMote Morini 150 Sport  2mo0,
Waltars Motorridas
suf Anfragae

Telafomr 0753274411
edar G75r3/31311

Eainer Bollgrin
THEF Arganbuhl
Batzanried 112

Le Mans I, Fahrwerk
u. Motor kpl. u. neu
umgebaut, 700 km,
zahlreiche Spezial-
teile, Rennoptik, VB
14000,-, 02205/6596

Laverda

Laverda SFC 1000,
neue Bereifung,
Speichenrider, Le-—
dersitzbank, 3inl,
Bremsleitung stahl-
ummantelt, km 31000,
schwarz, Tel: 05822/
5178 &fter versuchen

Suche fiir Jota 120°
(1000 ccm) sportli=-
ches Zubehér, Er-
satzteile, Tel.
02742/8369 ab 15.45

suche Zylinderkopf o.
kpl. Motor f. 1000 o.
1z200/180%*. Verkaufe 1
Paar GuBrdder Tel.
05821 43752 ab 17
Uhr

Suche Werkstatthand-
buch oder Kopie f[lir
Laverda 1200 180°,
Tel. 0454174204

Flir 750er Motor auch
in Teilen, 2 in 1,
zuriickgelegte Fufl-
rasten Anlage ge-
sucht. Tel 06103f
82272 ab 17 Uhr

Morini

MM 3% Bj. 76 zu verk.

Speichenr.
Trommelbr., Stum-
mell., TV 91, Preis
VB, Tel. 0561/104238

Gabravohtmoetarrédar
e ka Bj. oH
DRCATT
900 S0 Inp00 B0 ES00

150 Desmo-Twin L0000 77 4000

250 Scrambler
250 Scramblor

o000 75 000
o600 73 annn

CAOTIVA

150 E SNT tinga @7 &200
350 55T gaog  AS 21040
150 ALAZURRA 22000 85 3400
WOTO GUIZI

1000 S 1lpoa B2 T2040
VaSs Zp 14400 B4 4700
L 14500 A1 4500
L 16200 W1 39040
150 ¥ierzyl. 250400 TA 32040
Va5 11 110049 B3 3900
vas I 4100 77 950
250 Alrome Sp. L] a0
250 Alrome Sp. a8 3500
160 Stormello 2308 TE 1100
WOTO HOMINI

500 SEI J2e00 A1 25040
34 Sport 15708 A7 21040

Voo
mobil-tech oG

Zwelrgder wnd Tubehor, Service
7208 Spalchingen, wssmwst: 1

werara140

1k Teile zu verkau-
fen z. B. Tank, Rah-
men m. Brief, Sitz-
bank, Motor in Tei-
len, GuBrider, wo-
chentags 02235/6417
ab 18 Uhr

1 Hotobd |

Motobi, 125 cc, 10
PS, neu lackiert,
neuer Vergaser, tol-
ler Zustand, VB
3.100,-, Tel: 040/
343757 (tags.) Hor-
bert Rahe verlangen

I Zubshdr |

Pantah=-Sitzbank DM
100,= 09141772422

| Sonstiges |

Grife und vielen Dank
filr den Reifen an
Holger, Mille-Ei-
genbau, Heide won
Lutz, LM II, Wupper-
tal

Zwel Moto Guzzi-Fah-
rer aus Bayern fahren
in die Ost-Tirkei vom
8.-30. September. Wer
Lust hat mitzukommen,
sollte sich an Sepp
Frech wenden:
089/2304346 tagsliber

2 Coleortune-Ziindker-
zen mit Zubehdr 180
DM, 1 Tankrucksack
Harreo Elefant., 231,
Regenh.,90 DM, Tel.
040,/7124203 ab
19.08.90

Die nichste MOTALIA
erscheint am 17.
September.
RedaktionsachluB
ist der 4. Septem-
ber.




HMOTALIA im Abonnement

Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel

0 Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
0 Neuabonement 0 Abonement-Verlingerung
Den Betrag von 35,- DM flr ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der Kieler
Spar- und Leihkasse llberwiesen.

¢ habe ich als Scheck beigefiigt.

0 ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in Briefmarken
habe ich beigefligt.

Hame: Mir ist bekannt, daB
ich das Abonnement

Strade: innerhalb wvon 7 Tagen
schriftlich widerrufen

PLZ, Ort: kann. Hierzu geniigt die
fristgerechte Absendung

Land: des Widerrufes.

Datums: Unterschrift:

Festenlese private Kleinanzeige

Coupon ausschneiden oder kopieren und in Umschlag stecken oder
auf Postkarte kleben, und abschicken an: Verlag Hasselbrink,
Postfach 2322, 2300 Kiel. Adresse oder Telefonnummer nicht ver-
gessen. Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos. Ein Anspruch
auf Verdffentlichung besteht nicht.

Folgender Text soll unter der Rubrik
verdffentlicht werden.
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Gaschank-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich TIhrfIhm zum
Geburtstag? Was kdnnte ich als kleines Dankeschin nehmen?"

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan
italienischer Motorrdder ist, empfehlen wir ein HOTALIA-Geschenk-ABO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und
kostet blof 35,- DM.

HMOTALIA-Geschenk-ABO
Ich méchte ein MOTALIA-Abo Meine Anschrift ist:
varschenken an:
Hame: Hame:
Strafe: Strafa:
ort: ort:
Land: Land:

Unterschrift:

pen Betrag von 35,-DM habe ich 0 auf das Konto Nr. 742 171 der Kieler
Spar- und Leihkasse (BLZ 210 501 70)
ibarwiesen.
O als Scheck belgelegt.

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief Uber-
sandt. (Brief bitte diesem Coupon beilegen!)

Das MOTALIA-Geschank-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix
Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel schicken.

ST

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden Hindlern
kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburdg

Fa. Polo Sophienblatt &4 2300 Kiel

Hein Gericke Flimische Str. 18 2300 Kiel

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Motorrad Blirger Klosterstr. 112 4000 Disseldorf
Italo-Shop Heuss Rosmarinstr. 43 4040 Neuss

J. Hikenschnieder Fr.=Wilh.=-Bleiche g&a 4800 Bielefeld 14
mobil-tech oHG Marktplatz 18 7208 Spaichingen
Moto Mahle Elchel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Cberfeldstr. 25 8395 Hauzenberg/Haag
Harry's Biker Store Siglgasse 26 A=2700 Wiener Neustadt

Wir bieten HEndlern und Clubs die Miglichkeit, Jahresabonnements iiber je
5 Hafte im Monat flir 120,-DM oder {Uber je 10 Hefte im Monat filir 200,-DM
abzuschliefen. Jeder Hindler, der sich hierzu entschlieft, und die Hefte
in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.

el B v e e S e
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