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Hallo [talienerfreunde

Dieses Heft ist ein paar Tage zu fritlh. Da
unser kleines Redaktionsteam Mitglied in

der Ostsee-Italo-Interessengemeinschaft
ist, und diese vom 14. - 16. September ihr
3. internationales Ostsee-Italo-Treffen

veranstaltet, haben wir den Erscheinungs-
termin dieser Ausgabe etwas vorverlegt.
Cleichzeitig das Treffen vorzubereiten und
den Versand zu machen, wire doch etwas viel
auf einmal.

Im letzten Heft hat Peter von den Motorrad=
freunden Eyfalia den Vorschlag gemacht, daf
sich die Veranstalter wvon Italienertreffen
im Herbst treffen sollten, um die Treffen—
termine flr das nlchste Jahr zu koordinie-
ren.

Es ist doch sowochl fir die Organisatoren
als auch fiir die Treffenbesucher drgerlich,
wenn zwel Italienertreffen in geringem Ab-
stand zueinander an dem glelichen Wochenenda
stattfinden. Der Besucher weif nicht, auf
welches Treffen er fahren soll, am Lisbsten
auf beide gleichzeitig. Und der Ausrichter,
der ja jede Menge Milhen und Kosten auf sich
genommen hat, steht wor einem halbleeren
oder noch schlechter gefiillten Platz.

Um  Terminliberschneidungen zu vermeiden,
hatte Peter diesen Vorschlag gemacht. Eine
gute Idee, wie wir finden. Daher haben wir
seinen Brief in dem letzten Heft verdffent-
licht. oObwohl die MOTALIA an die meisten
Italo-Clubs wund -Treffenveranstalter in
Deutschland geht, hat sich nicht mal eine
Handvoll gemeldet, die an so einer Versamm-
lung interessiert sind. Bei einer so gerin-
gen Resonanz lohnt sich das Ganze wvermut-
lich nicht.

Auch in diesem Heft liegt der Schwerpunkt
mal wieder bei Moto Guzzi. Guzzi hat Zwar
den groften Marktanteil unter den italieni-
schen Marken, aber so dominant ist Guzzi ja
doch nicht.

Wiesc immer so viel liber Guzzi in der Zei-
tung steht ?

Anscheinend sind Guzzisten fleifigere Be-
richteschreiber als z.B. Ducatisti oder Mo=-
rini-Fahrer.

Damit MOTALIA nicht zu "fast-nur-Guzzi-Zei-
tung" wird, bitte ich alle Fahrer anderer
italienischer Marken, sich doch etwas mehr
an der MOTALIA zu beteiligen.

Euer MOTALIA-Team



Wie kommt man zu einem Guzzi Chopper?

Angefangen hatte alles vor etwa 4% Jahren. Damals wollte ich ein Moped
mit wenig EZylindern (also maximal deren zwel), Treckertechnik, viel Cha-

rakter und Zuverllissigkeit sowie ordentlichen Fahreigenschaften.

In meiner MHachbarschaft stand ‘na
850 T in ‘ner Schoune ‘rum, mit
der ich schon des &fteren gelieb-
dugelt hatte.

Also erstmal den Besitzer soclange
genervt, bis er mir das Moped
verkaufte, dann die Guzzi mit
Hilfe eines bereits Mandello-
Bike-Geschidigten Kumpels, viel
Bier und Kaffee auf Vordermann
gebracht, anschliefend ziemlich
viel durch die Gegeond gedist und
umgebaut.

Im nichsten Winter das Moped zer-
legt wund ‘nen (wie ich meine
recht hilbschen) 850 T/Califor-
nia Verschnitt mit wviel Chrom,
schwarzer Farbe und Jjeder Menge
Zubehir draus gemachk.

Und wieder ein Jahr kriftig ge-
bikt.

SCHNITT! SCHLUSS! AUS!

Irgendwie nervte mich der ganze
Krempel f[lrchterlich (zu gref, :zu
schwer, alles iiberfliissig, Rahmen
+ Motor + RHder = wollkommen ge-—
nug) !

-BEin Rennmoped wollte ich eh’
nicht haben (Mein Helm sucht ab
120 immer das Weite ...);

-Endures sind mir zu hoch (bin
nicht schwindelfrei...);

-Einzige M&glichkeit: Man reiche
mir einen Chopper!

Hachdem ich diesan Entschluf

fapte, =zog ich mich mit meinem

Berater Jack Daniel’s in die Ga-

rage zurilck und fing an, Uberle-

gungen zu thtigen. Diese gipfel-
ten schlieflich darin, dag mein

Moped erstmal won allem iberflis-

sigen Ranz befreit wurde. Re-

sultat: Eine affentittengeile

(Zansur!) Chopper-Basis (lang,

schmale Taille, schén flach).

pie rechte Seite der Antriebseinheit.



Wie der Zufall es wollte, bot mir

ein Bekannter aus Kiel eine B850 T

an, die bereits mit ziemlich

vielen Teilen im Chrombad gelan-

det war.

Hun ja, pl#tzlich war ich stolzer

Besitzer zweler Guzzi’s und mein

Italo-Chopper nahm Form an.

Eckpunkte:

=Méglichst wenig fertiges Zubehsr
{gibt's fiir Guzzi eh nicht pas-
send) ;

=keine unverinderten Teile ande-
rer Mopeds;

=von allem mglichst wenig; Aus-
nahme: Chrom;

=kein unfahrbares Show-Bike;

-kein Contergan-Chopper (Serien-
Bike + lange Gabel = Gellichter).
Hachdem das
Bike fertig
war (dachte
ich), folgten
2 Jahre ewiger
Umbauten (jede
Henge Teile,
lange + kurze
Gabel, sitz-
pogition ...).
Ende ‘89 glau-
bte ich dann,
"mein® Moped
Zusammen qe-
baut zu haben
und zerlegte
es sofort wie-
der, um dann

dem Ganzen
den letzten
Schliff zu ge-
ben. Dieser
setzte sich

nun aus fol-
genden Teilen
+ Arbeiten zu-
Sammen :

-Akront-Flachschulter-Felgen mit
V2A Speichen und verchromten Na-
ben (Einspeichen habe ich selber

gemacht; ist eigentlich ganz
simpel. Man braucht npur etwas
Gaduld. )

-Gabel ist etwas kilrzer als ori-
ginal;

=S5chutzblech wvorn kommt wahr=
scheinlich aus irgend ‘nem alten
Nippon-Hobel (Ohrfeige!);
=Schutzblech hinten = Guzzi +
Blech + Eigenbau;
-Scheinwerfer: Zubehbr, Halterung
Eigenbau;
-Lenker: AME, Gabelbriicken +
Tauchrohre verchromt;

-Tank: leicht veriindertes Nippon-
10% Ltr. FaB (Klatsch! Danke fir
die zweite Ohrfeige!);

-Rahmen: ilberflissige Halter ent-
fernt;

=Sitzbank: braunes Eunstleder,
bis auf’s Beziehen Eigenbau (war
mal Leder, aber da mein Moped ab
und an im Freien nichtigt, hatte
ich keinen Bock mehr auf einen
ewig nassen Achtersteven);

-Rilckenlehne: (=Schwichlingsstan-
ge) Eigenbau;

=Riicklicht: Cat-Eye;

-Bremse hinten: V7 Sport, ver-
chromt (bremst etwas besser als
850 T-Original, hilt lénger!);

-Bremse vorn: 2. Sattel nachgeril-
stet, wverchromt;

Aller Anfang ist schwer

-Seitendeckel: Aus V2A, 3 Halter
am Rahmen angebracht;
=Motor: Basis V7 Sport, 7o0er Kur-
belwelle, Zylinder u. Kolben BS0
T3 (4mm abdrehen der Zylinder +
Entfernen einer Kihlrippe ist
nétig), Kopfe B50 T3 mit Doppel-
zlindung (hab' ich erst selber
versucht; widr fast in die Hose
gegangen. Verarbeiten kann man
selber erledigen, das Bohren +
Frisen sollte aber Femand ma-
chen, der die richtigen Ma-
schinen u. Winkel dazu hat!);
Hockenwelle V7 Sport, gerade An-
saugstutzen Eigenbau, Kipphebel
gedndert;



Der fertige Guzzi-Chopper

-Gahliuseteile verchromt (matt);

-Ventildeckel: mit Oleinfillstut-
zen (kann man ganz einfach sel-
ber machenl!);

-Getriebe: original, matt wer-
chromt (sieht gut aus, 1dBt sich
sehr gut sauberhalten; Tempara-
turprobleme gibt’s auch nicht);

-Kardan: original, verchromt;

=FuBrasten: (noch} original, aber
mit Sundance-Rasten, wverchromt;

=Lack: einfach Griin-Metallic;
=Auspuffanlage: Zubehtr, Mittel-
gtiicke aus V2A.

Haja, ansonsten ist noch "Malles
criginal®™, ach so, die Elektrik
ist logischerweise auch Eigenbau,
mit Kabeln im Lenker wverlegt und
so0. Die schndden Gummileltungen
am Motor habe ich durch solche
aus Stahlflex ersetzt; sieht gut
aus, ist nicht viel teurer.
Und die Schrauben wurden komplett
durch V2A ersectzt, aber sowas ge-
hért ja fast schon zum guten Ton.
Also, laft euch nicht abhalten,
s0 was selber mal 2zu wversuchen,
ist gar nicht so schwer. Auferdem
ist =so0 ein Italo-Guzzi-Selber-
mach-Chopper recht selten (gibt’s
in Deutschland noch welche??).

Bedanken michte ich mich noch bei

den Leuten, die mir beim Umbau

des Mopeds geholfen haben:

Andreas Timm,
Vorbesitzer,
filr die gute
Basis und den
Preis;
Andreas Eick-
hoff {Shor-
ty), fir das
Abdrehen der
Zylinder in
Pap's Dreh-

bank;

Michael Holdt
(kauf* dir
endlich ‘nen
2=Zylinder) ,
fiir das Bile-
gen der Aus-
puffzwischen-
stiicke;
Michael

Schultz filr
die Schweif-
arbeiten.

Und Zum
Schlup noch
filr die Tech-
nik-Freaks:

Leistung: ganz ordentlich
Drehmoment : satt
Beschleunigung: reicht dicke
Geschwindigkeit: mehr als 160,

weniger als 200 km/h
Wabbel

Erfahrung auf
italienlischen Motorriadern

DEMHARTER GmbH
BEED Dillingen-Schratzheim
Telefon 0907172837
Telefax 09071/8428




Prasseschau

Ducati 750 Paso

pDie Paso in der 27 P5-Version ist
Inhalt eines dreieinhalb seitigen
Tests in der Zeitschrift "Motor-
radfahrer™ 9/90. Flnf Fotos zei-
gen das vollverkleidete Bike.

Cagiva Elefant 350

Ein Test der 27 PS5 Endure ist in
Heft 7/90 wvon "PS" zu finden.
Neun Fotos gehérem zu dem Arti-
kel, der sechs Seiten des Heftes
filr sich einnimmt.

Cagiva Elefant 900

Auf siebeneinhalb Seiten testet
der "Tourenfahrer® in der Ausgabe
5/90 die grofe Enduro aus Ita-
lien. 2u dem Artikel gehbren 10
Fotos.

Laverda 750
Stefan Enittel und Raphael
Schmidt schildern in "Motorrad
Classic" 5f90 die Modellge-
schichte des Zweizylinders aus
Breganze. Einundzwanzig  Bilder

sind auf den elf Seiten des Be-
richtes verteilt.

Gilera RC 600

Ein Test (ber dreieinhalb Seiten
mit elf Bildern ist in der Sep-
temberausgabe wvon  "Endureo"  zu
finden. Auch das farbige DIN A3
Mittelposter zeigt die rote En-
duro aus Italien.

Huggvarna 510 TE

In der Zeitschrift "Enduro" HNr.
09/90 ist auf fiinf Seiten ein
Vergleichstest der Husqgvarna 510
TE mit der KETM 600 LC 4 zu fin-
den. 18 Bilder garnieren den
Taxt.

Ducati #88 SP-LTD

Auf acht Seiten in der September-
ausgabe wvon "moterrad, reisen &
sport" wird die Homologisations-
version des Superbike-WM-Motorra-
des getestet. Mit 18 Fotos ist
der Artikel reich bebildert.

Bimo B 8 -

Auf sieben Seiten testet "PS" in
der Septemberausgabe den 38000 DM
teuren Renner aus Rimini. HNeun
Bilder =zeigen die sehr schnelle
Bimota.

i Bigenkau

Auch in der Septemberausgabe wvon
wps"  ist das Edel-Bike wieder
eine Ducati. Sie wird den Lesern
auf vier Seiten mit sieben Fotos
vorgestellt.

Aprilia Pegaso 600

Ein Kurz-Test des Einzylinder-Mo-
torrades ist in Nr. 9 wvon "mo-
torrad, reisen & sport" zu fin-
den. Zu dem Artikel gehéren drei
Fotos.

MV _Agusta 350 Scrambler

Die Zeitschrift "Markt fir klas-
sische Automobile und Motorrider™
befaBt sich mal wieder mit einem
italienischen Motorrad. Eine 350
Scrambler der beriihmten Marke MV
Agusta ist Gegenstand des Arti-
kels, der iiber drei Seiten geht.
Acht farbige Fotos zeigen das
schéne Zweizylinder-Motorrad. 3Zu
finden im Septemberheft.

{ california III C

Die neuste Guzzi auf dem deut-
schen Markt wird wvon der Zelit-
schrift "mo" in Heft 9 auf & Sei-
ten mit finf Bildern getestet.

Moto Guzzi Mille GT

Laut Verschau soll sich in dem am
15. September erscheinenden Heft
20 von "Motorrad" ein Lang-
streckentest der Mille GT befin-
den.

Ducati 851

Das regionale Motorrad-Magazin
"bremer motorrad anzeliger"™ hat in
der MAusgabe 9/1990 einen Fahrbe-
richt der Ducati 851, der {ber
ca. dreieinhalb Seiten geht wund
vier Fotos enthilt.



VERANSTALTUNGS-EALENDER

pie Aufnahme won Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist
kostenlos. Es werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder tﬂr Italie=-
ner-Fahrerfinnen interessante Veranstaltungen aufgenommen. Eine kurze
Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben sind ohne Gewdhr! Bitte
informiert Euch wvorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei Anfragen

Riickporto belzulegen!

l September __J

14.09.1990

Raduno Ducati des Moto Club Duca-
ti in Bologna

Info: Mote Club Ducati, Via Ben-
tini, 38, I-40128, Italien

14.09,1990

Cadwell Park Track Day des Inter-
national Laverda Owners Club GB
Info: Andrew Vale, 12 Loftin Way,
Gt Baddow, Chelmsford, Essex, CM2
9 TH, England

14.09.-16.09.90

1. Treffen des MF Al Dente fir
ital. Meotorridder

Info: D. Weiler, Niedstr. 19,

6637 Malbach, Telefon: 06838/

Bl1138

14.09.-16.09,.90

2. Guzzi-Treffen des Moto Guzzi
Club Olpe/Biggesee &.V¥. in Elben
Info: Ralf B&hm, Fichtenatr. 12,
5963 Wenden-Gerlingen, Tel.
0276272743

14.09.-16,09.90

2. Moto Guzzi Rally in Blue Ridge
in North Caroclina, USA

Info: G. Locka, 23100-B Fairview
Road, Raleigh, N.C. 27608, USA

14.09.-16.09.90

3. Int. Ostseec-Italo=-Treffen in
Falkenstein bel Kiel

Info: Felix Hasselbrink, Postfach
2322, 2300 Kiel, Tel. 0431/671108

21.09.-22.09.90
Vermont Rally des MGROC in Midd-
lebury /USA

21,09.-23.09.90

54. Bol d'or mit Italiener-Tref-
fen des Forza Italia in Paul Ri-
card in Frankreich

Info: Robert Hirsch, 9 Square
Weller, F-57500 Saint-Avold,
Frankreich

21.09.=-23.09.90

2. Sechszylindertreffen in Mi-
chelau/Schwiirbitz

Info: Jirgen Mayer, Am Hihnerberg
3, 8626 MichelaufOfr.

21.09.-23.09.90

10-Jahresfeier des Twin Club
Vienna in Wolfsegg bei Heiden-
reichstein in Osterreich

Info: Twin Club Vienna, ToBgasse
2af1-3, A-1150 Wien, Osterreich

21.09.-23.09.90

1. Laverda SFC Treffen in Paderno
del Grappa in Italien

Info: Ristorante Da Maurizio,
Valle San Liberale,5, I-31010 Pa-
dernc Del Grappa (TV), Tel. 0423/
53250, Italien

21.,09.-24.09.90

1. Rally des Moto Guzzi Club
Frankreich im Elsas

Info: Schiessle Serge, Moto Guzzi
Club de lest de France, 3 € Resi-
dence du Chateau, F-60260 Kin-
gersheim, Frankreich

22.09.-23.09.90

Moto Morini Technik Meeting am
Moto Camp Schotten

Info: D. Edel, Tel. 06438/1047

28.09.-30.09.90

Italo=-Treffen in Einbeck/sldnie-
dersachsen

Info: 05551/54530 o. 05561/ /4084
ab 20 Uhr

28.09.-30.09.9%0

Treffen des Moto Guzzi Club
peutschland

Info: Manfred Fuchs, Fr.-Ebert-
Ring 13, 3503 Lohfelden; Tel.
0561/517911

29.09.-30.09.90

Horthern Rally des Ducati Owners
Club England in Knaresborough
Info: Paul Weston, 12 Sefton Park
Road, St. Andrews, Bristel, Tel.
02727421780, England



| VERANSTALTUNGSE-KEALENDER

oktober

05.10.=-07.10.90

Rally des Laverda Owners Club
England in Horley bei Banbury.
Info: B. Bennett, Laurel Cottage,
Shutford, Nr. Banburry, Oxon,
0X¥15 6PC, England

07.10.1990

Guzzi Riders in Texas Rally in
der Stadt Italy, Texas, USA
Info: Ken Hand, (817)571-4372

13.10.-14.10.90

Ragged Fringe Rally des New South
Wales Guzzi Club Australien in
Junction Reefs

19.10.-21.10.90
4. Treffen der Zweizylinder
Freunde Bayern

19.10.-21.10.90

6. Herbsttreffen der "Interessen-
gemeinschaft Europiiischer Motor-
rdder Wobbel"™

Info: Ulrich Meier, Friedenstal-
str. 25, 4938 Schieder-Schwalen-
berg

27.10.-28.10.90

10. Spaghetti Rally des Moto Guz-
zi Club of Victoria in Mt Buffalo
in Australien

Info: Moto Guzzil Club of Victo-
ria, PO Box 379, Boronia. VIC.
3155, Australien

Dezember

08.12.-09.12.90
Ducati-Euro-Kongress in Strass-
bourg in Frankreich

Info: Lionel Regnat, 9 rue de la

Info: Koni Neubauer, Kleeberger-
str. 40, 8399 Ruhstorf

Croix Boissee, 77720 Grandpuits

GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermafien relativ ungewéhnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorrider der 50er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhiilst Du von uns ein “Schnupper-Exem-
plar!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1




Forza Italia in Frankreich

Der Motorradelub Forza Italia France hatte im August zu seinem dritten
Treffen in St-Avold eingeladen. Beim letzten Treffen, das 1987 statt-
fand, sollen angeblich 1275 Motorriider gewesen sein. Auf der Einladung
waren zahlreiche Attraktionen und Aktivititen angekindigt, die die weite
Tour lohnenswert erscheinen liefen.

Hach einer Anfahrt wvon knapp 900 Wihrend wir auf das Essen warte-
Kilometern kamen wir, doch nicht ten, stolperten wuns auch schon
mehr ganz frisch, auf dem Tref- die ersten Bekannten dber den
fenplatz an. Das Treffen wurde Weg. MHach dem Essen machten wir
auf dem Messegelinde der Stadt noch einen Rundgang, kléhnten et-
veranstaltet. Der Ausschilderung was hier und da, tranken noch
zu folgen, war kein Problem. An- ein, zweli Bier am Lagerfeuer,
scheinend gibt es fir das Messe- aber viel war nicht mehr mit uns
gelinde eine feste Beschilderung, los, und wir krochen friih in un-
die immer mit Hinwelisen der je- sere Schlafsicke.

weiligen Veranstaltung beklebt Hach dem Frilhstilck startete die
wird. unvermeidliche Fotosafari, und da
Hachdem wir das Zelt aufgebaut gab’s einiges zum Ablichten. Die
hatten, filhrte uns der arste Woeg Franzosen haben eine reqe G-
zum Essenstand. Gliicklicherweise spannszene mit eigenen Rallys und
sprach man dort deutsch und wir Rennen. Und so sahen die Dreiri-
bakamen auch das, was wir be- der auch aus. Ist man von den
stellt hatten. Manchmal sitzt man Moto Aktiv Rennen ja superflache
ja im Ausland vor seinem Teller Guzzi-Dreirider gewohnt, so muB-
und weiBf nicht mal, was das ist, ten wir bei einer 206 Paso mit 2-
weil der Unterschied zwischen ge- Mann-Boot doch schon swaimal
dachten Sprachkenntnissen und der hinschauen. Auch eine 750 Sport
Realitdt doch recht groB ist. mit Beiwagen hatte ich das erste

Gegensdtze ziehen sich an: Eine Full Dresser Cali mit zahlreichen
Gemdlden und das superflache Laverda-Gespann.



Ein undichter Getriebesimmering sorgte fiir
friéhliches Schrauben auf dem Treffenplatz.

Mal vor der Linse meiner Kamera.
Besonders flach war ein Dreirad,
dessen Antriebseinheit aus dem
Hause Laverda stammte. Aber auch
richtige Familiengespanne mit
Scheibenwischer, Faltdach und ab-
schliefbarer Tiir standen auf dem
Platz.

Am Freitag war ein rollender
Bankschalter zum Geldwechseln auf
dem Platz. Das franzbésische Team
Gauloises Blondes war mit seinem
Sattelschlepper mit Fahrsimulato-
ran und der GP S5S00-Yamaha wvon
Christian Sarron
vertreten. Ob Randy
Mamola ndchstes Jahr
auf diesem Motorrad
starten wird?

Auf einem kleinen
mit Strohballen und
Reifen abgesicherten
Kurs konnte man mit
Mini-Bikes und Karts
fahren.

Hachmittags fand die
Pokalverleihung
statt, wvon der ich
leider kein Wort
verstand. Spiele
oder &hnliches wur-
den nicht veranstal-
tet.

Abends hielt ich
lénger aus als am
Vortag und lernte
zwischen Lagerfeuer

den einen und ande-
ren Deutschen ken-
nen. Am Sonntag ging
es mit einem kleinen
Umweg liber den Hir-
burgring wieder =zu-
riick nach Kiel.

Bel besserem Wetter
hdtten sicher mehr
Motorrider den Weg
nach St-Avold gefun-
den. Aber so war die
Veranstaltung weit
davon entfernt, das
"wichtigste Treffen
italienischer Motor-
rider unserer Tage"
zu sein, wie es im
Programm angekindigt
wurde.

Felix

und Bierstand noch Man beachte das Kennzeichen dieser MV Agusta 750



BPORT - BPORT - BPORT

Sport-Termine
22.09. Paul Ricard/F Bol dfor
23.09. Augsburg BOT-DM, S5B-DM
29.09. Dahlemer Binz 505, BOT-DR
07.10. Monza/fI S5B=-WH
14.10. Assen/NL SB=DM
20.10. Hockenheim SB-DM
BOT = Battle of Twins
5B = Superbike
505 = Sound of Singles
WM = Weltmeisterschaft
DM = Deutsche Meisterschaft
DR = Deutscher Rundstreckenpokal
EM = Europameisterschaft

BoT-Berlin abgesagt

Der Berliner Senat hat die Geneh=
migung fiir das Motorradrennen am
16. Sep. auf der Avus aus Umwelt-
griinden werweigert. Daher fallen
die geplanten Rennen aus.

Superbike-WM in Sugo/Japan

Beim Training zum Langstreckenren-
nen in Suzuka war Fred Merkel, der
Superbike Weltmeister von 1988 und
1989 gestlirzt. Die dabei erlittene
Rilckenverletzung setzt ihn flr
eine Weile aufer Gefecht, so daf
er beim WM-Lauf in Japan nicht an
den Start ging.

Stephane Mertens, Raymond Roches
schirfster Konkurrent bei der
Punktejagt, hatte nicht seinen be-
sten Tag in Japan. Im Training
verschrottete er seine Honda RC 30
total. Auch im ersten Rennen ging
er mit seiner Ersatzmaschine zu
Boden. Der wor ihm fahrende Su-
zuki-Pilot Doug Polen stilrzte und
verteilte sein Motordl auf der
Strecke. Mertens konnte der Olla-
che nicht mehr ausweichen. Nach 19
von 25 wvorgesehenen Runden wurde
das ERennen wegen eben diesem 01
auf der Strecke abgebrochen.

Die Reihenfolge an der Spitze lau-
tete zu diesem Zeitpunkt: Raymond
Roche, Ducati wvor Baldassare Mon-
ti, der Fred Merkels Werkshonda
einsetzte. Dahinter kamen Doug
Chandler, Kawasaki und die beiden
Yamaha-Fahrer Fabrizio Pirovano
und Peter Goddard in kurzen Ab-
stinden.

Im zweiten Lauf erzielte Doug
Chandler einen Start-Ziel-Sieq.
Hach drei FRunden hatte er schon
einen Vorsprung wvon lber 4 Sekun-
den. Gegen Ende des Rennens lieBen
seine Bremsen nach und mit einer
Sekunde Vorsprung {ibarquerte er
vor Goddard die Ziellinie. Dreibig
Sekunden spliter beendete Raymond
Roche das Rennen als Sechster. Er
hatte einen schlechten Start und
klagte {iber nachlassende Motorlei-
stung.

Jamie James, der flir den verletz-
ten Giancarlo Falappa zu Ducati
gekommen ist, belegte in beiden
Rennen den siebten Platz.

In der Gesamtwertung hat Roche nun
einen Versprung wvon 45 Punkten wvor
Mertens. Merkel liegqt gar &7
Punkte hinter ihm und kann sich
nur noch wenig Hoffnungen auf den
Titel machen. Aber noch stehen 12
Rennen aus.

1. Lauf: 1. Raymond Roche, Ducati;

2. Baldassare Monti, Honda; 3.
Doug Chandler, Kawasaki; 4. Fabri-
zio Pirovano, Yamaha; 5. Peter

Goddard, Yamaha; 6. Robert Phil-
lis, Kawasaki; 7. Jamie James, Du=-
cati.

2. Lauf: 1. Doug Chandler, Kawa-
saki; 2. Peter Goddard, Yamaha; 3.
Baldassare Monti, Honda; 4. Fabri-
zio Pirovano, Yamaha; 5. Robert
Phillis, Kawasaki; 6. Raymond Ro-
che, Ducati; 7. Jamie James, Du-
cati.

WM=-5tand: 1. Raymond Roche, Du-
cati, 253 Punkte; 2. Stephane Mer-
tens, Honda, 208; 3. Fabrizio Pi-
rovano, Yamaha, 187; 4. Fred Mer-
kel, Honda, 186; 5. Rob McElnea,
Yamaha, 130; 6. Baldassare Monti,

Honda wund FRobert pPhillis, Ka-
wasaki, je 106.
Falappa

Beim HRennen in Misano erschien
Giancarle Falappa im Rollstuhl als
Zuschauer. Beim Sturz im Training
zum  Superbike-WM-Lauf auf dem
sterreichring hatte er sich beide
Schlisselbeine, beide Oberschen-
kel, zwei Rippen und das rechte
Schulterblatt gebrochen. Er hofft
aber, am 7. Oktober in Monza
wieder starten zu kénnen.
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Motorrad-wH in Donington/GB

Kevin Schwantz jagte seine Suzuki
als erster (ber die Ziellinie.
Hinter ihm folgten die beiden Ya-
maha-Fahrer Wayne Rainey und Eddie
Lawson.

Die erste Cagiva wurde auf dem
sachsten ' Flatz wvon Randy Mamola
ins Ziel gebracht. Das ist sein
bestes Ergebnis in diesem Jahr.
Seine Teamgefihrten Ron Haslam und
Alessandro Barros folgten auf dem
10. und 11. Platz.

Ergebnis: 1. Kevin Schwantz, Su-
zuki; 2. Wayne Rainey, Yamaha; 3.
Eddie Lawson, Yamaha; 4. Michael
Doohan, Honda; 5. Niall Mackenzie,
Suzuki; 6. Randy Mamola, Cagiva;
7. Juan Garriga, Yamaha; 8. Chris-
tian Sarron, Yamaha; 9. Jean-Phil-
lippe Ruggia, Yamaha; 10. Ron Has-
lam, Cagiva; 11. Alessandro Bar-
ros, Cagiva.

Grofer Preis von Schweden

Der Zieleinlauf in der 500er-Klas-
se war Wayne Rainey, Yamaha vor
Eddie Lawson, Yamaha wund Wayne
Gardner, Honda. Kevin Schwantz
stlirzte und kann dadurch dem Punk-
te-Leader Rainey nicht mehr ge-
fihrlich werden.

Auf Platz neun und zehn rollten
die beiden Cagivas von Alessandro
Barros wund Ron Haslam {ber die
Ziellinie. Beide waren Uberrundet.
Randy Mamola gab in der 15. Runde
mit Zlindungsschaden auf.

Ergebnis: 1. Wayne Rainey, Yamaha;
2. Eddie Lawson, Yamaha; 3. Wayne
Gardner, Honda; 4. Michael Doohan,
Honda; 5. Niall Mackenzie, Suzuki;
6. Carl Fogarty, Honda; 7. Jean
Phillippe Ruggia, Yamahapx 8. Juan

Garriga, Yamaha; 9. Alessandro
Barros, Cagiva; 10. Ron Haslam,
cagiva.

Grand Prix in Brilnn/cS

Dar Waeltmelster der 500ar Klassa
steht fest: Wayne Rainey hat einen
uneinholbaren Vorsprung von &7
Punkten vor Kevin Schwantz. Wih-
rend Kevin seine Suzuki in der
dritten Runde in die Botanik warf,
steuerte Rainey seine Yamaha dem
entschelidenden Sieg entgegen.

Die Cagivas wvon Randy Mamola und
Ron Haslam kamen auf dem 11. und
12. Platz ins 2Ziel. Der dritte
Cagiva-Fahrer Alessandre Barros
stilrzte beli der halben Renndis-
tanz. Mamola startete das erste
Mal mit dem wvon Ferrari herga-
gtellten HKarbonfiber-Chassis, das
waesentlich steifer sein soll.
Ergebnis: 1. Wayne Rainey, Yamaha;
2. Wayne Gardner, Honda; 3. Eddie
Lawson, Yamaha; 4. Niall Macken-
zie, Suzuki; 5. Juan Garriga, Ya-
maha.

WM=Stand: 1. Wayne Rainey, Yamaha,
250 Punkte; 2. Kevin Schwantz, Su-
zuki, 173; 3. Michael Dochan, Hon-
da, 142; 4. Niall HMackkenzie, Su-
zuki, 120; 5. Wayne Gardner, Hon-
da, 105; 12. Randy Mamola, Cagiwva,
55; 13. Alesandre Barros, Cagiva,
50; 15. Ron Haslam, Cagiva, 41.

Cagiva zleht sich vorerst aus
der Motorrad-WHM guriick

Hachdem es Cagiva nicht gelungen
ist, einen Spitzenfahrer filir 1991
unter Vertrag zu nehmen, zlehen
sich die Italiener vorerst vom
Grand Prix Zirkus zurilck.

Baim Rennen in Australien sollen
schon keine Cagivas mehr an den
Start gehen.

Teammanager Virgino Ferrari hofft
im nichsten Jahr ein oder zwel
Testmotorriider einsetzen =zu kén-
nen, da die Weiterentwicklung
nicht vollstiindig gestopt wird.
Mamola und Haslam sind flr 1991
nicht mehr bel Cagiva erwlinscht.
Barros hat einen Vertrag bis Ende
1991. Er soll in der Superbike-wM
starten.

Haslam steht in Verhandlungen mit
Horteon, es soll aber auch ein An-
gebot wvon Bimota fir die 500er-wWwM
vorliegen.

Mamola hat ein Angebot wvon Gaulol-
ses-Yamaha, dort soll er den aus-
echeidenden Christian Sarron er-
getzen.

Auch von Ibarna-Aprilia liegen Of-
ferten an Barros und Mamola wvor,
aber ein Wechsel in die 250er-
Klassa erscheint doch recht wun-
wahrscheinlich.
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Bimota-GP 500

Pas Debiit der Zwelizylinder-Zwei-
takt-Bimota wird immer wieder an-
gekiindigt und genauso hiufig wie-
der verschoben.

Das Motorrad soll ca. 105 kg auf
die Waage bringen. Der V-2 besitzt
zweli Kurbelwellen und soll als er-
ster Rennzweitakter ohne Gemisch-
schmierung auskommen. Das O1 wird
{iber hohle Kurbelwellen, Hubzapfen
und Pleuel zu den Kolben gepumpt.
Im Zusammenhang mit der Achsschen-
kellenkung und den zwei neben dem
Motor befindlichen Kohlefaserplat-
ten, die den Rahmen ersetzen, ein
revolutionfires Motorrad, das den
Bimota-Ingenieuren sicher noch
Kopfzerbréchen bereiten wird.

Der von Bimota fiir die 500 GP vor-
gesehene Fahrer Grant Hodson steht
auf keiner GP-Grading-Liste. Daher
wurde der Italiener Vittorio Sca-
tola unter Vertrag genommen. Sca=
tola fuhr bisher die Paton 500.
Richard Arnaiz ist auch als Fahrer
fiilr eine 500er GP-Bimota im Ge-
sprich.

Gilera=-GP=-250

Mit einem Budget wvon einer Milli-
arde Lire will Gilera bis 1992
eine 250er Rennmaschine konstruie-
ren.

Schwelzer Meisterschaft der
Battle of Twins

Hach 11 wven 12 Rennen steht der
cup-Sieger der Schweizer Zweizy-
linder-Meisterschaft fest. Ein
dritter Platz reichte dem Ducati-
Fahrer Jean-Pierre Imstepf beim
Rennen in Briinn, um sich den Titel
zu sichern.

pie BOT-Klasse wurde in diesem
Jahr das erste Mal in der Schweiz
ausgetragen.

Ergebnis in Brinn: 1. Kurt Gasser,
Ducati; 2. EBEdgar Schnyder, Ducatij;
3. Jean-Pierre Imstepf, Ducati; 4.
Peter Guerotto, Ducati; 5. Peter

Mathis, Ducati; 6. Jirg Kimpf,
Ducati; 7. Bernhard Bludau, Duca-
ti.

per Endlauf zur Schweizer Meister-
schaft fand als Bergrennen in Con-
cise statt.

Ergebnise: 1. Jean-Pierre Imstepf,
bucati; 2. Peter Guerotto, Ducati;
3. Gabriele Mascheroni, Ducati; 4.
Claude-Alain Jaggi, Ducati; 5.
Claude Berger, Ducati.
Cup-Endstand: 1. Jean-Plerre Im-
stepf, Ducati, 194 Punkte; 2. Ed-
gar Schnyder, Ducati, 155; 3. Pe-
ter Guerotto, Ducati, 137; 4.
Claude-Alain Jaggi, Ducati, 121;
5. Werner Barmettler, Ducati, 87.

Pharacnen-Rally

Die Vorbereitungen zur Pharaonen-
Rally, wvermutlich der wichtigsten
Wisten-Rally neben Paris-Dakar,
laufen. Laut letzten Meldungen
starten flr Cagiva Orioli,

Heveu und Arcarons. Auch das
Team Merel-S5talaven erhielt
zwal Cagiva-Werksmaschi-
nen. Die Fahrer werden
voraussichtlich Merel und
Morales sein. Gilera geht

Hervester Strafe 39
4270 Dorsten-Wulfen

Telaton 023 69 -2 18 42

mit Picco, Metardo und Man-
delli an den Start. Fir Ya-
maha-Italien werden De Petri,
Lalay und Mas in die wiste
geschickt. Peterhansel, Laporte,
Magnaldi wund Picard sollen filr
Sonauto-Yamaha starten und Suzuki
setzt neben Rahier noch Wagner
ein.
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Superbike-Lauf in Italien

Das HRennen am MHachmittag gewann
Davide Tardozzi auf Ducati. Beim
zwaiten Lauf, der bei Flutlicht
stattfand, fightete er so hart mit
dem Honda-Piloten Baldassarre Hon-
ti um den ersten Platz, daB beide
in der letzten Kurve kollidierten.
Tardezzli ging =2u Boden, wihrend
Monti sich den Sieg holte. Tar-
dozzi erzielte noch den 5. Platz.
per Italiener Lucio Pedercini ging
mit der Bimota Tesi an den Start.
Aber auch ein Startplatz in der
ersten Reihe konnte ihm nicht hel-
fen, da er das Motorrad schon in
der warm up-Runde verschrottete.

1. Lauf: Davide Tardozzi, Ducati;
2. Fabrizio Pirovano, Yamaha; 3.
Richard Arnaiz, Honda; 4. Stefano
Caracchi, Ducati; 5. Massimo Broc-
coli, Ducati.

2. Lauf: 1. Baldassare Monti, Hon-
da; 2. Fabrizio Pirovano, Yamaha;
3. Massimo Broccoli, Ducati; 4.
Stefanc Caracchi, Ducati; 5. Davi-
de Tardozzi, Ducati.

Punktestand (nach & won 12 Ren-
nen): 1. Fabrizio Pirovano, Ya-
maha, 131 Punkte; 2. Davide Tar-
dozzi, Ducati, 102; 3. Baldassare
Monti, Honda, 94; 4. Stefano Ca-
racchi, Ducati 54.

L¥) -
Eurcpameisterschaft ein ?
Bei Ducati sollen Pline existie-
ren, sich mit Davide Tardozzi an
der Europameisterschaft zu betei-

ligen. Ducati wire damit das erste
Werk, das in diese junge Klasse

einsteigt.

Cagivas letztes GP-Rennen
Randy Mamola stlirzte bei seinem
letzten Einsatz auf der Cagiva

schon am Anfang des Rennens in
Ungarn. Alexandre Barros belegte
den 9. Platz und Ron Haslam ging
ale 11. ins Ziel.

Beim letzten GP-Lauf in Australien
wird cCagiva nicht an den ;tarl‘.
gehen.

S0s-Gileras

Thomas Gassmann und Werner Koch
wollen ihre S505-Gileras verkaufen.
Von den Saturno-Fahrern konnten
gie bisher die besten Ergebnisse
vorwelisen.

In Deutschland ist die erste Sa-
turnc mit Einspritzanlage entstan-
den. Ihr erstes Rennen soll sie
beim Duc-Clubrennen in Assen be-
streiten. Nidheres im niichsten
Haft.

CBTRER'S

Moto Guzzi V7,
California Stil
Nuove Falcono,
T3, Gespanne
und andere

Ersatzieile
VA-Schrauben

\ GEILERME, )
Henstedt-Ulzburg

Telefon 04193/ 91559 Fax 041 93/9 1552
Besuche nach telefonischer Absprache

Restaurationsbetreuung
L Kain Moto Guzzi - Vedrgshindlor Y,




Klein Guzzi und die Bastler

Teil II

S50 nahm das Drama seinen Fort-
gang. Ich bestellte Kiépfe, Kol-
ben, Ventile, und jede Menge
Kleinkram. Nach einiger Zeit rief
der Hindler an, er kénne die
Teile nicht besorgen, es seien
auch in Italien, keine zu bekom-
men .

Ich stellte ihn als unfihig hin
und wversuchte es bei ca. 30 i!)
weiteren Adressen.

Sowohl bei Vertrags- als auch bei
freien Hindlern stief ich zwar
auf jede Menge Engagement, hatte
aber ilberall das gleiche Problem:
die Teile waren nicht zu kriegen.
Hach wier Monaten, tausend Tele-
fonaten und unzihligen Briefen
versuchte Gerhard in seinem "gu-
liefererkreis" etwas zu bekommen ,
blieb aber auch erfolglos.
Wiederum Wochen spiter hiitte mir
ein bekannter Kélner Guzzispezia-
list die Teile bieten kénnen,
schien sich jedoch der knappen
Teileversorgung bewuft und wollte
fast den doppelten Preis filr die
Originalteile haben, was ich dan-
kend ablehnte. Ich michte an die—
ger Stelle dem Gros der befragten
Adressen fir ihr Engagement dan-
ken, mir zu helfen, auch wenn
nichts dabei herauskam:

Einige riefen mich an, wenn sie
erneute Absagen bekommen hatten,
andere schrieban mir, ich k&nne
23 ja hier und da einmal versu-
chen ...

Ein knappes halbes Jahr war nun
seit Beginn meiner Suche vargan-
gen, etliche Sonnenstrahlen auf
die StraBe gefallen, als mir die
um Hilfe gebetene Zeitschrift
"MO" die Adresse eines Siiddeut-
schen gab, der sich auf die klei-
nen Guzzis spezialisiert hatte.
Ich schilderte ihm mein Problem,
auch er wversuchte sein Bestes,
wieder MNix. "Die Itacker haben
wohl keine Lust®, sagte er mir am
Telefon. Er hatte jedoch eina,
wenn auch teure, Alternative
anzubieten, nimlich die Umriistung
mittels SS50-cem-Kit + Schmiede-
kolben. Da meine MNerven arg stra-
paziert, meine Geduld am Ende und
sein Sonderpreis im Hinblick auf
Power + Qualitit zu wverkraften
war, bestellte ich nun die besag-

ten Teile. (Filr etwas weniger Ba-
res bot ein anderer Hindler ein
650~-com-GuBkolben-Kit an, dap
Gerhard jedoch wegen weiterer né-
tiger UmbaumaBnahmen fiir uninter-
essant hielt.)

Er zeigte sich mit dem Inhalt des
Paketes dann durchaus zufrieden
und begann daraufhin mit dem Auf-
bau des Motors, wobei ich auch
gleich eine Schwungscheibener-
leichterung in Auftrag gab.

langsam, aber sicher...

Inzwischen warteten die neus
Stucchi-Halbschale ([Oberteil ei-
ner LM-Verkleidung), die Sitzbank
und der Tank in einem rot=-griin-
weil auf ihren Einsatz.

Auch die Felgen - sishe da, Dad-
dys Geschmack war doch nicht 80
schlecht -, waren wieder weif und
mit neuen Pirellis besohlt -
vorne 100, hinten 11l0-er Format,
mehr ist nicht drin (Flir die Paa-
rung hab’ ich noch nicht mal ein
Gutachten, wvielleicht ja einer
der Leser!)

Hun sollte man denken, daf ich
hiermit die griften Problema
Uberstanden hlitte, aber wait ge-
fehlt: die V 50 C hatte, bedingt
durch die Softchopperoptik, eine



ginzlich andera Schwinge, die
gwar einen 130-er Schlappen, Jje-
doech nur in 16-Zoll-Format, zu-
lief. Ich hatte angenommen, daB
ich nun einfach die Imola-
Schwinge mit dem Getriebe der WV
50 € koppeln kbnnte. Denkste,
denn die Kardanwelle pafte auf-
grund unterschiedlicher Verzah-
nung nicht auf das Anschlubstiick
am Getriebeausgang.

«». nur der Gummikuhschein-
werfer stért !

Also muBte ich das Getriebe wvom
Motor trennen und mangels Geld,
Zeit und Nerven das der V 315 mon-
tieren. So kam natiirlich eine
recht kurze Ubersetzung zustande,
die ich u.U. dann spiter noch ab-
dndern wollte.

Zuniichst sollte die "Kleine" aber
erstmal rennen. Und siehe da, der
Motor sprang auch beim zweiten
Enopfdruck an, und nach dem vie-
len "Gliick™ gzuvor konnte ich es
kaum fassen.

Gerhard grinste, wie er Iimmer
grinst, wenn er mal wieder ein
neuas "Werk" wollbracht hat, und
ich war sowieso happy, als das
Blubbern erklang.

Gerhard erlegte mir fir’s Einfah-
ren besondere Sorgfalt auf und da
die Képfe nach einer Weile nach-
gezogen werden milssen, fuhr ich
schon nach 300 km zur ersten Kon-
trolle in seine Werkstatt.

In der Tat war ein Nachziehen be-
reits nidtig, danach wurden Ven-
tile wund 2Zindzeitpunkt kontrol-
liert und eingestellt.

Da ich Guzzi fahre, brauchte ich
nicht lange auf die nichsten Pro-
bleme zu warten: auf der rechten
Seite kam es immer hiufiger zu
Fehlziindungen, die ihr Opfer in
zahlreichen Zlindkerzen fanden.
Mach Beratungen mit anderen Guz-
zisten wurde mir empfohlen, die
Bosch-Zlindkerzen gegen Champion
H6Y auszutauschen. Damit wverrin-
gerte sich zwar die Anzahl der
Defekte, sie kamen jedoch trotz-
dem weiterhin wvor. (Seltsamer-
weise gab es nur Fehlziindungen,
wenn ich die Zylindersturzbligel
am Ventildeckel montiert hatte!
Das wird wohl eher Zufall gewesen
sein.)

Zwischenzeitlich tauschte ich die
Zindspulen wuntereinander aus, da
ich einen evtl. Defekt der filr
den rechten Zylinder zustdndigen
vermutete.

Daraufhin muBfte ich rechts noch
einmal eine neue Kerze montieren
und habe seitdem Ruhe = die
Sturzbligel liegen im Regall! Ei-
nige Male gab es dann im Schiebe-
betrieb nochmal leichte Ausset-
zer, immer rechts, die jedoch
keine derart zerstérerische Wir-
kung mehr hatten und mit einer
erneuten Vergasereinstellung und
anderer Hauptdilsenbestickung
(orig. 118, nach wverschiedenen
Experimenten 125) glnzlich ver-
schwunden sind. Auch der Leerlauf
ist jetzt o.k. Bisher habe ich
den Motor langsam an den roten
Bereich herangefiihrt und nach ca.
2000 km auch mal Vollgas gegeben.
Ich bin mit der Leistung Jjetzt
sehr zufrieden, das Teil l&uft
durch die kurze Ubersetzung zwar
"nur" 160 km/h, diese Geschwin-
digkeit wird aber auch an fast
jeder Steigung erreicht, und die
Beschleunigung 18Rt keine Wilnsche
offen, zumindest flUr diese Lei-
stungsklasse.

Hur ein Drehzahlbegrenzer wire
kein Fehler, so fesselt man den
Blick beim Gasgeben ziemlich am



Drehzahlmesser, der
dank der erleich-
terten Schwung-=
scheibe sehr schnell
den "gelben Bereich®
durcheilt.
Inzwischen habe ich
die Stucchi-Verklei-
dung wieder ver-
kauft, sie fand den
Tod beim Sturz mit
einer RD 350!

Und Puristen wver-
zeiht, flir die Guzzi
habe ich mir glnstig
die Schale einer XJ
600 zugelegt, die
auch bald montiert
werden soll.

Bislang fahre ich
einen Gummikuh=
scheinwerfer spa-=
zieren, und wenn die
"ewige Baustelle"
wirklich mal fertig
wird, widre da noch der TUV und
ein vater, dem die Maschine jetzt
doch gefdllt (genau wie meiner
Mutter) , der sEie aber "arst
fihrt, wenn die Verkleidung dran
istin

pemnichst soll noch eine Eigen-
bau-Rastenanlage entstehen, die
Alu-Ochsenaugen werden noch
"gntkantet", das Sitzpolster wird
gedndert, der Mitnehmer der Ta-
choschnecke ist zum x=-ten Male
abgebrochen und letzte Woche ist
das EKardangelenk zerbrdselt. Ist
das Gliick?

Und weil’s so schdn ist, wird
mein nlichstes Motorrad eine Le

pie Yamaha=Verkleidung ist angepaBft, aber noch
nicht lackiert.

Mittlerweile ist das passiert.

Mans, die mit Sicherheit auch
nicht original bleibt.

Bis dahin erfreuve ich mich wei-
terhin der wvielen kleinen MiBge-
schicke, schaue auf die selbstge-
fertigten weifen Zifferblitter,
hére den Klang der Silentiums und
sonntags morgens Zwischen 5.00
und 6.00 auch wvielleicht mal
den der Eigenbau-Edelstahltépfe,
stelle andavernd das Ventilspiel
nach und lister ilber die Japan-
Bikes meiner Bekannten ...

Viele Griife,

oliver Schneider

Kdlner Str. 335

5908 Neunkirchen 4

Laverda-Spezialist
Sport-Sitzbdnke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 Itr,
Sport-Felgen 5 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff
Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 ¢
Sport-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelziindung, verstirkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialzindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung

Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand tdglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrader auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 08345/884, Telefax 08345/714




Gepickbefestigungsplatte fiir Le Mans

pa wir erhebliche Probleme beim
"Festzurren" von Gepickrollen
etc. bei den Le Mans (4 + 5 spe-
ziell) im Bereich der hinteren
Sitzbank und Bilirzel hatten, haben
wir uns da einmal etwas {iberlegt,
(gefertigt wund ausprobiert) um

ein sicheres/bessares "Verstauen"
zu gewihrleisten.

Denn an "Plastik"™ kann man auf
lingere Sicht nichts "anhaken"
und die Blinkerhalter (aus Pla-
stik) haben auch so ihre Ticken.
Zum besseren Verstdndnis die Fo-
tos.

Wir haben aus Alu 2
mm Stirke oder V2A 2
mm Stirke ein recht-
eckiges Stiick ge-

schnitten, gebogen
(siehe Fotos) die
Kanten abgerundet

und won Graden be-
freit, mit jeweils 4
8 mm Lbéchern ver-
sehen und einen
Schlitz wvon 8 x 30
mm (fir Gurte) (die
Lécher flir . Gepdck-
spinnenhaken) var-
sehen, und hinter
das Hummernschild
fest angeschraubt.
pas Ergebnis war su-
per, das Gepick rut-

scht einem jetzt nicht mehr so in
den Ricken, wenn man die wvorderen
Spinnhaken in die Griffmulden
(Griffe aus Rundeisen) einhingt
und die hinteren in die Jjeweili-
gen Lécher des Bleches. Das Ge-
pick paBt Jjetzt schén in die Mul-
de des Birzels.

Wir meinen: eine
wirkliche Verbesse-
rung zur Geplickbe-
frderung. Das Blech
stallt auch keine
Gefahr dar, da es
fast mit dem HNum-

mernschild (Gréfe
2500 4 2000 mm})
abschlieBt. Fahre
selbst Le Mans 5.
Priidikat: Hachah-
mungsempfehlenswert.
Mit freundlichen
Grifen

et Rudolf

(Bull’s Eye Gemelin-
schaft)
-Osnabrick=

Oben die fertigen Platten
vor dem Anbau.
Unten eine montierte Halte-
platte, die hinter dem Kenn-
zeichen kaum auffdllt.




Preissturz bei Ducati

Stellungnahse des Importeurs zu dem
gleichnamigen Artikel in MOTALIA Nr. 18

Sehr geehrter Herr Hasselbrink,

zuerst méchten wir die Gelegenheit wahrnehmen und offiziell mitteilen,
daB wir nunmehr wie in der Vergangenheit unter dem Namen "DHL Motorrad
GmbH" tlitig sein werden. Wenn auch der Name nun bleibt, so mbchten wir
keineswegs an die Vergangenheit anknlpfen.

Wir wollen wversuchen, Ihre Fragen
ilber Absicht und Hintergriinde un-
serer zeitweiligen Preisreduzie-
rung zu beantworten.

Es wurde bereits wiederholt in
der Presse berichtet, daB die
Preise fiir einige Ducatis und Ca-
givas drastisch gesenkt wurden.
Zum Teil wurde sogar berichtet,
daf slmtliche Ducati-Modelle und
einige Cagiva-Modelle reduziert
wurden.

Richtig ist, daB die cCagiva-Mo-
delle im Preis alle unverindert
geblieben sind, wund daB wvon den
bucatis nur 3 Modelle im Preis
reduziert wurden.

Sie sollten wissen, daB unser
letztes Angebot "Mondiale" (750
SportfPaso 750 und 906) nicht al-
lein auf unserer Preispolitik be-
ruht. Cagiva Commerciale hat auch
fir uns Uberraschend diese 3 Mo-
delle reduziert und. simtlichen
europédischen General importeuran
angeboten. Was haben wir gemacht?
Wir haben diesen reduzierten Her-
stellerpreis aufgegriffen und an
unsere Vertragshéndler, und
latztlich dem Endabnehmer und
Fahrer weitergegeben. Dies ist
eine genauso einfache wie klare
Antwort auf die Frage, warum die
3 Modelle nun plétzlich von uns
verbilligt angeboten wurden.

Wir wversuchen auf diesem Wege, zu
dieser Reduzierung Stellung zu
nehmen. Gleichfalls sind wir im-
mer wieder Uberrascht, wie ein-
zalne Pressevertreter wversuchan,
durch den Vergleich alter Preis-
angaben mit den neuen, reduzier-
ten Preisen eine mdglichst hohe
Prozentzahl an Preisverfall zu
errechnen.

S0 geht der Motor-Presse-Verlag
hin und errechnet in einer Kurz-
notiz in der "Motorrad®, daf bei
der 750 Paso ein Preisverfall wvon
31,2% zu wverzeichnen sei. Dank

gchlechter Informationsarbeit wvon
"Motorrad® wird hier ein alter
Preis genommen, der sich zwi-
gchenzeitlich bereita =schon ein-
mal wvermindert hatte. Aber nein,
man nimmt einen v&llig veralteten
Preis und kann somit “satte"
31,2% aufweisen.

In gleiche Richtung geht Ihre
Verdffentlichung (Nr. 18 [ 08790
= Prelissturz bei Ducati), in der
der alte Preis einschlieflich
Liefernebenkosten genannt  wird
und mit dem neuen Preis ohne Lie=-
fernebenkesten gegenilber gestellt
wird. Die Folge ist eine hohere
pifferenz und damit k&nnen schon
wieder einige Prozentpunkte er-
rechnet werden.

Wir haben manchmal den Eindruck,
dad nichts unversucht gelassen
wird, wuns in einem schlechten
Licht erscheinen zu lassen.

Wenn wir in unserer Anzelige die
neuen Lirmaschutzrichtlinien ab
Oktober 1990 ansprechen, so ist
dieses ein Argument, welches doch
nicht nur uns als Importeur einen
Vorteil bringt, sondern deoch in
erster Linie dem K¥ufer und Fah-
rer einer Ducati.

Steht nicht Ducati seit jeher flr
einen satten Motorklang ?

Gehtérte nicht dieses satte Bol-
larn des 'V -2 zu Ducati wie die
rote Farbe ‘zu Ferrari (und Du-
cati) ?

Die immer verschirfteren Lirm-
und Abgasbestimmungen kdnnten in
Zukunft -dafir verantwortlich
sein, daP sich das besondere
Klang=-Image wvon Ducati werdndert.
Also wer will es verdenken, wenn
die wvielen Freunde der Ducati auf
eine "echte" Ducati alter Machart
bastehen. Wir wverstehen unser Ar-
gument "Lirmschutzrichtlinien*
eher als Angebot an den Fahrer,
noch in den GenuB der "satten"
Ducati zu gelangen.



Zu einem weiteren Argument unse-
rer Kritiker: Wollen wir unserae
Motorrdder wverkaufen und eine
gute Verkaufsstatistik verweisen?

Hatilrlich ist nichts gegen eine
gute Verkaufsstatistik einzuwen-
den. Jedoch nicht nur, wie viele
glauben, um unsere Stellung als
Importeur zu behaupten. Wir haben
mit dem Hersteller eine feste
Vereinbarung. Wenn beide Seiten
ihre Verpflichtungen einhalten,
und davon ist auszugehen, besteht
kein AnlaB, d{ber unseren Impor-
teursvertrag zu sprechen.

Zudem wiire es doch villig wun-
glaubhaft, wenn wir behaupten,
wir wollten unsere Ducati zum
Selbstkostenpreis abgeben und
quasi wverschenken. Dies erwvartet
ernsthaft niemand von uns.

In diesem Zusammenhang méchten
wir an einen Leserbrief des Moto-
Italia-Clubs Burgthann, 8501 Lin-
delburg (MOTORRAD 16/90, Seite
89) erinnern.

Der Club becbachtet "mit trauri-
gem Herzen" wie die Verkaufszah-
len japanischer Motorrlder stoi-
gen. Er (der Club) sieht in die-
ser Motorradschwemme das Todesur-
teil fiir Motorrider aus Italicn.
Wir meinen, daB wir aufgerufen
sind, gegen diese Schwemme anzu-
kiimpfen. Man mége uns verzeihen,
daB wir es geschafft haben, eine
ganze Reihe wvon neuen Ducati Mo-
torrddern wund Fahrern auf die
StraBe gebracht zu haben. Aber

genau das ist es, um die Ducati
zukiinftig am Leben zu erhalten.
Alle Freunde von Ducati sollten
sich keine Sorgen {ber den Ver-
lust won Prestige und Exklusivi-
tit machen. Dafilr besteht nach
unserer Meinung kein Anlaf, da
alle Motorriéider unserer Marke
auch weiterhin wertbestindig
bleiben werden.

Wir hoffen, Sie werden uns in un=
serer Argumentation folgen kén-
nen. Es ist zudem kein Geheimnis,
daB auch simtliche Vertragshind-
ler von diesen 3 Modellen profi-
tiert haben, Wir
gonnen ihnen diesen
Erfolyg. In diesem
Fall hat es sich
wieder einmal ge-
zaigt, daB es wvon
Vorteil ist, WERmn
man zu den anerkann-
ten und autorisier-
ten Vertragshlindlern
gehért.

Wir sehen keinen An-
laB uns zu rechtfer-
tigen, nehmen aber
jede Gelegenheit
wahr, unseren Stand-
punkt zu vertreten.
Wir wiren Ihnen
dankbar, wenn sie
unsere Stellungnahme
in Ihrer nichstan
Ausgabe (vielleicht
als Leserbrief) ab-
drucken wilrden.

Mit freundlichen GrilBen

DHL Motorrad GmbH

D. Kottirre

Wihrend unsere Follegen wvom "Mo-
torrad* weinen Preisverfall veon
31,2 % ausgerechnet hatten, kamen
wir auf 20 - 23 %.

Es ist richtig, dad wir ainmal
eine Preisangabe mit Lieferkosten
und eine ohne erwischt hatten.
Beim Vergleich des alten mit dem
neuen Preis - diesmal beide mit
Nebenkosten - kommt ein Verfall
von 21 % rlr die 750 Pasc heraus.
(Bei der 750 Sport sind es 19,7 %
und die 906 Paso ist blof um 12,3
% billiger geworden.)

Aber egal wie hoch die Prozent-
zahl ist, der plétzlich aufgetre-
tene Wertverlust betrigt bei der
750 Sport 3000 DM.

Die Red,



Leserbriefe

Lieba Freunde, wir vom Moto Guzzi
Club of Victoria bekommen Euer
Magazin MOTALIA und lesen es mit
groBem Interesse. In Eurer April-
ausgabe erbittet Thr Widerhall
Eurar internationalen Leser und
um Angabe der Clubadressen.

Das zweite Heft, das wir wvon Euch
erhalten, ist an den Ducati Club
of South Australia adressiert,
aber mit wunserer Anschrift. Ich
walB nicht, wie es dazu gekommen
ist, aber ich kann mir wvorstel-
len, dad Ihr uns eigentlich nur
ein Heft schicken wollt. Unser
Club schitzt die Informationen
Uber Zubehdrprodukte, die in Eu-
ropa flir Guzzis erhlltlich sind
und f{iber die Modifikationen, die
Eure Leser an ihren Motorridern
vorgencmmen  haben. Wir stehen
Euch in den Umbauten sicher nicht
nach, aber da Ihr dichter an Tta-
lien dran seit, habt ihr es
leichter, die neusten Teile zu
bekommen.

Unser Prieident, der ein Pilot
ist, wird fir die nichsten 18 Mo-
nate flir LuxAir (Luxembourg Air-
lines) fliegen. Sein Name ist
Mark Whitaker, genannt Rocky,
vielleicht wird er Euch kontak-
ten, oder Ihr begegnet ihm ir-
gendwe in der Zeit, wo er bei
Buch driiben ist. Socbald er das
Flugzeug in Luxemburg werlassen
hat, wird er eine Daytona kaufen,
also haltet Ausschau nach ihm.

Ich haba dem Brief eine Ausgabe
unserer neusten Clubzeitung, die
monatlich erscheint, beigelegt
und ich will wersuchen, Euch so
oft wie méglich ein Exemplar zu

schicken. Wir haben ca. 50 Mit-,

glieder und der Club durchléuft
gerade eine Wiederaufbauphase.
Ich habe geschrieben, daB unser
Prisident filir 18 Monate nicht da
sein wird und tragischerweise
starb unser Kassenwart. Am 24.
Mal wurde Veronica Drummond -
genannt Ronnie - nach einem high-
sider-Sturz mit ihrer Lario auf
einer Autocbahnauffahrt von einem
Auto {berrollt und war sofort
tot. Das riB eine groBe Lilcke in
unseren Vorstand, denn Ronnie war
eine unermlidliche wund gewissen-
hafte Arbeiterin fir den Club.
Sie war eine wundervelle Person,

die wir sehr vermissen. Ronnie
war vermutlich auch die einzige,
die weif, warum wir die MOTALIA
so adressiert bekommen, wie es
ist. Macht weiter mit BEurer guten
Arbeit und bitte wiBt, daB Eure
pemilhungen, ich bin sicher, rund
um den Globus anerkannt werden.

In Freundschaft Jay Milne, Moto
Guzzi Club of Victoria Inc., P.O.
Box 379, Boronia, Voctoria 3155,
hustralien

Hallo Felix,

schénen Gruf aus Minster. Der Le-
serbrief wvon Horbert Dalmlihle hat
mir dann doch zu denken gegeben.
Ich konnte es mir dann doch nicht
verkneifen, darauf zu antworten:

Cha! Jetzt hab’ ich aber Lack ge-
kriegt. Die TUV Geschichte wver-
folgt mich, seitdem sie ver-
dffentlicht wurde. Verschiedena
Freunde, die mich kennen, und
auch besagter TOV Prifer haben
mich schon angesprochen und mir
gesagt, daf ich reichlich daneben
gegriffen hétte. Als ich die
Geschichte "DER  KESSELY nach
mehrwiichigem Abstand in der MOTA=-
LIA las, war ich selbst reichlich
erschrocken. ‘So bds’, wie es dort
gestanden hat, war es wirklich
nicht gemeint.

Lieber Herr Meyer, ich méchte
mich in aller Form entschuldigen,
es war nicht so grob gemeint, wie
ich es schrieb.

Ich werde, wenn ich mal wieder
etwas schreibe, héllisch aufpas-
sen, daB ich niemanden auf die
FilBe trete.

Es sel denn, er hat es wirklich
verdient und ich kann es auch be-
waisen.

Ich hoffe, Sie nehmen meine Ent-
schuldigung an.

Soviel dazu. Und jetzt =2u Dir,
Horbart.

Du als mein Haus- und Hofschrau-
ber kannst, glaube ich, ganz gut
beurteilen, was ich mit dem Kes-
sel treibe. Das damals mit den
Kolben und Zylindern war eindeu-
tig Verschleif. Das hat nichts
mit Autobahn oder Landstrafe zu
tun. Auch ein Guzzi Motor, selbst



Leserbriefe

einer wvon der schnellen Sorte,
puf Vollgaspassagen ertragen kén-
nen. Wenn er das nicht haben
kann, stimmt etwas am Tuning
nicht. Logisch dabei ist, der
VerschleiB ‘ist natlirlich hbher.
Wer schnell sein will, muf leiden
{zahlen und freundlich bleiben).
Wo du allerdings wveollkommen Recht
hast, die Comp K Reifen taugen
nichts fiir die Autobahn. 3000 km
dann ist Feierabend. Du muft al-
lerdings auch zugeben, daf ich
nicht nur sonntags morgens um
6. 00 Uhr durchs Minsterland
bolze, sondern am Wochenende auch
mal eben 2000 km zu irgend wel-
chen Treffen oder Rennen fahre.
Da 138t sich die Autcbahn nun mal
nicht umgehen. Wenn's Geld
reicht, werde ich mir ein zweites
Hinterrad anschaffen. Da kommt
dann ein Tourenreifen drauf. Dann
habe ich ndmlich die freie Wahl
“zwischen Touren- und Sportberei-
“fung. Wirest Du dann mit mir zu-
frieden Dotore Dalmilhle?

Selber Forza

Wolle

Halle MOTALIA-Team,

Hun ein biBchen 2zu Australien:
Die Italo-Szene ist hier genauso
stark, ich persdnlich meine so-
gar noch stirker, wvertreten als
in Deutschland. Der Schwerpunkt
liegt jedoch nicht wie bei Euch
auf Guzzi sondern erheblich mehr
auf Ducati (+ Cagiva) - Moto
Guzzi wird auch gefahren, aber
mehr als "Exote™ (wie Benelli +
Morini in Deutschland).

Vom Baujahr her beginnt das Ita-
lienertum leider erst Mitte der
siebzliger Jahre - #ltere Modelle
gind mnahezu nicht anzutreffen,
weder auf der Strafe, noch in der
einschligigen Presse - Schade!

Es finden hier auch, wie bei
Euch, die "beriichtigten® Italo-
und die "verrufenen" Markentref-
fen statt. Eines davon nennt sich
die "Spagetti-Rally" - Tatsache!
(Termine folgen) Sobald meine
liberalles geliebte V7 und die 400
kg Ersatzteile hier angekommen
sind (per Seefracht), sich die
Guzzi f‘dran gewdhnt hat auf der

anderen Strafenseite zufahren -
{ich hab’s schon) werden natiir-
lich auch Treffenberichte fol-
gen.

Das Gross der motorradfahrenden
Vehikel wird natlirlich won den
fernéstlichen High-tech-plastik
Eriidern angefihrt, aber zum Glick
nicht so exessiv wie in Europa.
Horton, ‘Triumph, BSA, Ducati,
Gummikuh und Harley Davidson neh-
men ca. 50% Marktanteil ein.
(Genaue Zahlen folgen)

Anbei sende ich Dir einen Bericht
ilber eine Guzzi aus den USA
vielleicht kennst Du ihn schon -
dann schmeiBf ihn weg, den ich in
einer dlteren husgabe der
"pustralian M.Cycle News"™ gefun-
den habe; da kénnen sich die ein-
schligigen Herrn in Deutschland
einfizchern lassen. Ich hoffe Du
kannst damit etwas anfangen.

Wenn jemand an Australien inter-
essiert ist zwecks Relisen, Mopeds
ocder so, dem kannst Du ruhigen
Gewissens meine Adresse geben.
Gruff Theo

\mﬂmng.\

Fertigung von Spezialteilen,
Neumaschinen, Zubehir

Ihr Ducati-Vertragshandler im
Rhein-Ruhr Gebiet

GartenstraBe 29 * D-5802 Wetter
Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280




Die unendliche Geschichte

Teil Vv

Im August 1986 hatten wir uns eine Moto Guzzi California II gekauft. Ur-
spriinglich hatten wir vor, das Motorrad nach einem Jahr in Zahlung zu
geben und uns ein neues Bike zu kaufen. Jedes Jahr ‘ne neue Kiste, damit
sollte das ewige Geschraube endlich ein Ende haben. Da sich Umbauten und

Zubehdr beim Verkauf nicht rechnen,

haben wir auBer regelmiBiger Pflege

und Wartung nicht wiel an unserar "Pizza-Glide" gemacht. Als dann aber
die california II von der Cali III abgeldst wurde, beschlossen wir, un-
ser Moped zu behalten. Das war fiir mich der Startschufi;, einige Umbauten
vorzunehmen und der Anfang der unendlichen Geschichte.

Als wir uns im Sommer 1986 ein
neues Motorrad kaufen wollten,
war eine der Kriterien, daB man
an das Motorrad Koffer montieren
kann. Hach einigem UOberlegen ent-
aschieden wir uns ja fir die Moto
Guzzi california II. Diese hat
schon serienmiiBig einen Gepick-
tridger wund FKoffer. Die Koffer
sind so montiert, daB sich der
Schwerpunkt (ber der Hinterrad-
achse befindet. Dadurch ver-=
schlechtert sich das Fahrverhal-
ten bei beladenen Koffern kaum.

Koffersicherung mit einem VorhingeschloB

Schon nach kurzer Zeit stellten
wir fest, daB die Koffer doch et-
wag flatterig sind. Man muB nur
mal nach hinten schauen, wenn man
an der Ampel steht, die Dinger
wackeln nicht schlecht. Ein Be-
kannter erzlihlte uns, daB er
schon mal einan FKoffer seiner
Cali auf der Autobahn wverloren
hatte. Also folgten wir dem Bei=-

spiel wieler anderer california-
Besitzer und zurrten die Koffer
im beladenen Zustand sicherheits-
halber noch mit einem Gurt fest.
Dazu miissen aber richtige Spann-
gurte verwendet werden und keine
Gummistrapse.

Irgendwann stellten wir fest, dag
in den Rickwinden wvon beiden Kof-
fern Risse waren. Bei dem Geflat-
ter eigentlich kein Wunder. Also
wurden die Risse geflickt und die
Rilckwlinde werstirkt. (Siehe auch
MOTALIA Hr. 16).

Im Zusapmenhang da-
mit widmete ich den
Kofferhaltern mahr
Aufmerksamkeit.
Vorne wird der Kof-
fer am Gepicktriger
eingehakt und hinten
mit einem Schlof ge-

halten. Zusitzlich
greift ein federbe-
lasteter Stift in

eine Lasche, die am
Koffer angeschraubt
ist.

Bei den meisten Guz-
zis hiingt der Koffer
an dem SchloB. Die
Klappe, die {ber den
Gepicktriger greift,
ist nicht dafilr ge-
dacht, das Gewicht
eines wvollgepackten
Koffers zu halten
und verabschiedet
sich gerne. Zum Glick hingt der
Koffer ja noch an dem federbela-
steten Stift, sonst wirde er ver-
loren gehan.

Als ich diesen Haltemechanismus
mal abbaute, um ihn eordentlich zu
reinigen, stellte ich fest, daB
das Fihrungsloch des Haltestiftes
exzentrisch gebohrt ist. Das
heipt, daPR man durch drehen des



Mechanismus die Entfernung des
Stiftes zum Gepicktriger einstel-
len kann. Wenn wman die Dinger
richtig hindreht, wird der Koffer
nun durch diesen Halter fixiert
und nicht mehr durch das Schlof.

Und siehe da, die Koffer sitzen
viel stabiler und wackeln kaum
nech. Die Klappe des Verschlusses
sitzt locker ilber dem Halter und
muft keine Tragekrlifte mehr auf-
nehmen. Das SchloB ist also nur
noch SchloB und nicht mehr Hal-

ter.

Ein Sicherheitsschlof ist wohl der beste Schutz
gegen Diebstahl. Vermutlich etwas schlecht zu
erkennen, der federbelastete Gummiteller, der

gegen den Koffer driickt.

Die Klappe des Schlosses, die
hinter die Nase am Geplcktriger
fagt, wird durch einen hohlen
Messingstift gehalten, der natlir-
lich keine groBfen Krifte aufneh-
men  kann.. Nachdem eins meiner
Kofferschlésser kaputt ging, be-
half ich mir damit, daf ich ein-
fach einen Pappnagel in den Mes-
singstift schlug. Ersatz ist bei
einem Kofferschlof nicht gerade
billig. Ich habe, wenn ich mich
recht erinnere, 236,- DM fir ein
Schlof bezahlt. Ein EKoffer soll
beim Guzzi-Vertragshiindler sogar
530,- DM kosten, habe ich mal ge-
hért.

Die Schlésser, mit denen die Kof-
fer an dem Geplcktriiger gesichert
werden, haben sowiesoc mehr Alibi-
funktion als eine Berechtigung
als Diebstahlschutz. Jeder Flnf-

jéhrige diirfte keine grofen
Schwierigkeiten haben, sich den
Koffer samt Inhalt anzueignen,
wenn er will.

Auf dem Laverda-Treffen in Sil-
berstedt habe ich wvor kurzem eine
einfache Miglichkeit gesehen, die
Koffer wirkungsvoller gegen Dieb-
stahl zu schiltzen. Ein pfiffiger
Guzzist hat einfach den Halteme-
chanismus durchbohrt und die
Koffer mit Vorhlingeschlissern ge-
sichert.

Eine noch bessere
Lésung hatte ich vor
ein paar Jahren ge-
sehen. Anstelle des
Federbelasteten
Stiftes hatte der
Eigner elner cCali
ein Sicherheits-
schloB installiert,
das hereingedriickt
werden kann. Solche
Schlésser sind an
vielen Zapfsiulen zu
finden. Dort werden
damit die Zapfpis-
tolen iiber MNacht an
der Sdule festge-
schlossen.

An der Cali mit dem
Sicherheitsschlon
als Kofferhalter war
noch eine zweite in-
telligente Idea wver-
arbeitet. An einem
nach unten zeigenden
Ausleger war ain
Gummiteller befa-
stigt, der durch ei-
ne Feder gegen den Koffer ge-
presst wird. Dadurch sitzt der
Koffer auf Spannung und wird so
am Wackeln gehindert.

Felix




L gahtrt - gesehen - gelasan

Pucati Zukunftsstudien

In einer englischen Zeitung waren
diese beiden Zeichnungen als Zu=
nunftestudien zu sehen.

Die Ducati 400 ist ein Einzylin-
der, der motortechnisch wvon der
851 abstammen soll. Anstelle der
Einspritzanlage kommt ein Verga-
ser zur Gemischaufbereitung zum
Einsatz. Die Einarmschwinge 148t
erkennen, dal an high tech nicht
gespart wird.

g N - F ..--.'.‘- ﬁmﬂl
Dar Sport-Tourer Ducati 1000 ist
eine Mischung aus 851 und Paso,
am Heck befinden sich zwei Koffer
fir das Gepick.

Ob Ducati solche oder &Hhnliche
Motorrider produzieren wird, wird
die Zukunft zeigen.

Auf der IFMA soll eine unver-
kleidete 750 Sport die Reaktionen
des Publikums testen. Erst nach
der Messe soll entschieden wer-
den, ob dieses Motorrad in Serie
gehen wird.

Kofferset fir Cagiva 900 Elefant

Die Firma Hepco & Becker bietet
einen Kofferhalter fiir die neue
Enduro an.

Magni-Gugzzi mit Vierventiler

Auf der IFMA wird der deutsche
Magni-Importeur das neuste Modell
mit dem Motor der Daytona vor=-
stellen.

Geschiiftsaufgabe

Die Motorradwerkstatt Ezard Mebe
in Freiburg hat =zum 31. August
ihre Werkstatt aufgelbst.

Bimota Dieci

Unter dem MNamen Dieci soll ein
Sondermodell der YB &8 mit Upside
Down Gabel und Federbein won Oh-
lins vorgestellt werden.

Husgvarna 610 TE

Auf der IFMA wird Husgvarna eine
hubraumerweiterte Version der 510
TE wvorstellen. Mit 610 ccm diirfte
der sowieso nicht schwichliche
Crosser eine ideale Antriebsein-
heit fiir S05-Bikes darstellen.

Guzzi auf der IFMA

Moto Guzzi wird auf der IFMA fast
alle Modelle wahlweise mit Ein-
spritzung und Katalysator wvor-
stellen. Die Daytona und die
Endure Quota werden ausschlief-
lich mit Einspritzung wund ohne
Eat verkauft werden.

Wenn es keine besonderen Schwie-
rigkeiten mit der TUV-Abnahme
gibt, wird die Daytona noch Ende
des Jahres bei den Hindlern ste-
hen.

i . i1 Aprili
Die Prisentation der ersten Apri-
lia mit dem neuen Flinfventiler-
Einzylinder wird noch auf sich
warten lassen. WVermutlich wird
das Motorrad erst im Herbst ‘91

auf der Messe in Mailand wvorge-
stallt werden.



Regelminige Italotreffa

Unter dieser Rubrik kénnen alle Clubs, IG's, Stammtische usw. ihre re-
gelmifigen Treffpunkte veréffentlichen. Eine kurze Mitteilung mit Orts-
angabe und Info-Adresse oder Telefonnummer an den Verlag genigt.

Jeden Freitagabend (ab 18 h) tref-
fen sich Italienerfahrer und an-
dere Klassikerfreunde am FuBe der
Schauinslandstrecke beil Freiburg.
Treffpunkt ist der alte Fahrerla-
gerplatz beim Gasthaus "Zum Start®
Info: Tel. 0761764611, Walter.

Italo-stammtisch jeden 1. Dienstag
im Monat in der Pizzaria "La Bar-
ca in 8260 Mihlderf, Huflinger
Str., ab 19.30. Info: Josef Stark,
Tal. 0863172763,

Jeden 1. u, 3. Freitag im Monat ab
ca. 19.30 Uhr findet der Italo-
Stammtisch’ der Motorradfreunde Ey-
falia-Nord im Gasthaus "Zum Frie-
senhof" in 5160 Diren-Kufferath
statt. Angesprochen sind besonders
die Klassikerfreunde und Gespann-
fahrer. Info: Pater 02235 6417
wochentags ab 18.00 Uhr.

Jeden 1. und 3. Mittwoch im HMonat
trifft sich der Italienerstamm-
tisch MNiederrhein in der Gaststlt-
te Further Hof, Further Str. (Nihe
Bahnhof) in 4040 MHeuss. Info:
Wilma Spelter, Tel. 02101/ 47925.

_EINLADUNG

3.internationalen

wn 14.—16.09.1990

in Kiel-Falckenstein

MOTORRAD

ITALO HAnoEL

ESCHER & WENGE GbR
Unterste, 70 - 4717 Mordkichen 2
Telefon 0 25 965 500 + 1571
Telefax O 25 964 38 DO

Moto Guzzi Importe
Meuteile - Gratiskatalog "90

Gz VI/T00 ab 6000 KM 8. "M
Guuzi T3 ab 10000 KM Bj. ‘82
Gurai V1000 Convert 22000 KM Bj. 74
Guzzi V1750 Ambassador 27000 Bj. 79
Guizzi WT/B50 Calil,” 16000 KM - Bj. ‘71
Guzd Nuowo Falcone ab 2000 KM Bj. 71

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/
Heftrich trifft sich jeden 4.
Freitag eines Monats im "Zum Tau-
nus® in Heftrich.

Jeden ersten Freitag im  Monat
treffen sich die Fahrer italieni-
scher Maschinen im Cafe RieB in
Tirschenreuth.

pDer Ducati-Stammtisch Bielefeld
trifft sich jeden 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr in Dreilinden bei
Werther. Info: Brigitte Willhau-
gen, Tel. 0521/886598,

le Mans" Treffen in Osnabriick,
"Bulls-Eye", Mindenerstr. 194 je-
den 2. + 4. Dienstag im Monat um
20.p0. Info: 05417/ 388336.

pDer zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Italo Club trifft sich jeden
ersten Mittwoch um 20 Uhr im Mo-
nat in der Kimmerei, Pabrikhof in
Delmenhorst. Kontaktadresse: Ste-
fan Aumann, Tel.: 044231771862



Tourenvorschlag

Es stand eigentlich nur die grobe Richtung fest, das Burgenland in
Usterreich. Die Streckeneinteilung bestimmte in erster Linie das Wetter,
dann Zeit (Tank), gefolgt wvon den griinen Strafen auf der Landkarte
(1:300 000) und den gemiitlich einladenden Cafes. Ansonsten wurde in der
Friih beim Cafe die Marschroute bestimmt. Doch meist waren wir abends
woanders. Die einzelnen Etappen betrugen 350 - 500 km. Somit dirfte im-
mer genligend Zeit fir Fotos, Besichtigungen oder andere Abstecher sein.
Da wir allein fuhren, brauchten wir keine Rilcksicht nehmen.

Da ein europliisches Tief gemeldet Dieses Gebiet bis zur CSFR ist
war, blieben nur Rosi, ich und filr mich bestens flr Sonntagstou=-
Otto (das Gespann) i{brig. Erste ren geeignet, dafiir mubte Jjetzt
Haltestation war die Tankstelle die Gegend des Ybbstaler Alpen-
vor Schiirding, sehr oft Ausgangs- land herhalten. Hach der Auto-
punkt kleinerer Grenzlandtouren. bahnausfahrt ging’s links auf der
Diese sshr schéne Stadt liegt am B 25, dle iiber Scheibbs in ein
Inn ca. 30 km vor Passau. Hiigelland filihrt, das es in sich
Da wir erst wmittags abfuhren, hat. Ehrlich traumhaft! Die
nahmen wir nach der Grenze die Strafe zu fahren, war ein Genuf,
Bundesstrafe 137 nach Wels, diese der Takt der langgezogenen Kurven
ist nicht so langweilig wie die paBte super zum Schwenker. Sich
Autobahn und doch nicht zu stark rechts an den Beiwagen zu schmie-
befahren. Fahrzeit war 3/4 Std. gen, ochne auf Kies auszurutschen
Von Wels aus ging ich den ersten und in Linkskurven die Beifah-
Kompromif ein, nahm die Autobahn rerin im Abstand von dber 1 m
Richtung Wien, wobel ich die 120 rechts im Blickwinkel zu haban.

km bis Ybbs a.d. Donau in einer Kurz wvor Linz bog ich rechts ab
knappen Stunde schaflte. nach Mariazell (Wallfahrtsort).

Und immer wieder faszienierende Ausblicke



Es war eine grine
Strafe, auch zZu-
recht. Auf den er-
sten Kilometern wuBl-
te ich nicht, ge-
niefe ich die Aus-
blicke oder konzen-
triere ich mich woll
auf die StraBe. Es
war =0 wenig Ver-
kehr, daB sogar Un-
terhaltung miglich
war. Auf einmal kam
Takt auf, links=
rechts fimmer Uber-
sichtlicher, dann
ein biBchen enger
bergauf wund wiedar
lange FKurven. Das
Visier hatten wir .
schon lange wieder
unten. Gefragt war
nur 3. + 4. Gang.
Keine extreme Schriglage, aber
trotzdem kam ich in Rechtskurven
zu schnell auf den Anschlagpunkt
des Schwenkers. Dieser StraBenbau
faszinierte mich, bald hitte ich
die PaBhthe iibersehen.
Inzwischen durstig geworden, be-
schlossen wir, in Mariazell Cafe-
pause zumachen und gleichzeitig
die weitere Strecke zu studieren.
Da der Tank noch nicht Reserve
hatte, die FZ trotzdem schon um 1
k 5td. fortgeschritten war, dach-
ten wir, nur bis zum Kurort
Aflenz zufahren. Auf der 20er
ging*s weiter Richtung Earffen-—
berg. Atsch und schon war sie da
~die Reserve! Splter stellte sich
heraus, das es miglich ist, damit
gemiitlich dber 50 km zu guzzen.
Wihrend der Tankpause erfuhren
wir won den Unternehmungen des
Hotorradfahrerwirt’s in Aflenz.
Aufgrund der Uhrzeit 16.30 woll-
ten wir aber noch guzzen. Das
Wetter war auch (noch) super und
die Strafen in der Landkarte wviel
zu schén. Also ein paar km zurilick
und rechts den Pretalsattel hin-
auf. Diese Strafe list nicht be-
sonders gut und so entschlossen
wir wuns 2zu langsamer Gangart.
Bald mufte laut Karte eine grés-
sere grine Strafe kommen, doch am
Horizont war es nur sSchwarz.
parum fiel es auch nicht ins Ge-
wicht, daB wir nur Uber ein gris-
seres Eck wieder Richtung Wie-
nerneustadt kommen konnten.
Kurzum, auf der 30b fuhren wir

Besichtigung einer unter Denkmalschutz
stehenden Wassermiihle

die andere Seite nach Kindberg,
ca. 20 km wor Bruck a.d. Mur
links ins Stanzertal. Somit hat-
ten wir das Pfingsttief schon
wieder hinter uns.

Viel zu oft wversprech ich mir,
hier kommst Du wieder her. Gegen
18.00 kamen wir in Birkenfeld auf
die 72er Richtung Weiz und Gleis-
dorf. In Glelisdorf hab ich mich
kurz verfahren, aber nach % Std.
waren wir dann wie geplant auf
der 68er nach Feldbach. Unterwegs
hielt Rosi Ausschau nach Pensio-
nen oder kleineren Gasthiusern.
Plinktlich um 20.00 hatten wir in
Feldbach beim 1. Versuch Gllck.
Jetzt die paar Sachen rauf - ein
wenig Rast und Wasser. Anschlies—
send machten wir uns zu FuB auf
in den Ort, wo wir beim Chinesen
reichlich bedient worden sind.
Pfingstsonntag hatte uns endgiil=-
tig das europiische Tief einge-
holt. Es schien, als gib‘s kein
entrinnen fiir wuns drei. Gegen
9.30 nach mageren Frilhstiick
ging’'s auf der 66er nach Bad Rad-
kersberg. Anfangs abwechslungs-
reich - spiter flach und begra-
digt - trocknete die StraBe immer
besser auf. Kurz vor der, an der
Grenze liegenden, Ortschaft bog
ich rechts ab Richtung Autobahn.
Ab da ging’s immer an der Jjugo-
slawischen Grenze entlang. Auch
heute war der Wettergott mit uns
gnidig, mittlerweile kam sogar
die Sonne durch. Von Weitem sah
man die Autobahn. Ich wuBite, wvor



uns lag eine fir Wohnwagen ge-
sperrte Strafe.

Fast alle Ortschaften hatten und
haben einen lidndlich wirkenden
Marktplatz mit typischem Sams-
tagsleben. In FEhrenhausen muBte
ich Reosi natiirlich das Gasthaus
zeigen, wo ich vor Jahren mal ge-
schlafen hab. Damals war ich sehr
zufrieden, auch jetzt ist die Ge-
gend noch preiswert. Teilweise
hatten die Passanten bestimmt 2
Tage Genickstarre, so gafften sie
uns nach. Waren schon tolle Mas=-
ken darunter.

Der absolute Hammer kam aber
erst am Plichenpass. Gerade noch
rechtzeitig, merkte ich die Téne
der Guzzi - ah Reserve - hilitte
mich beim Anfahren der Marktkreu-
Zung ganz schién blamiert. Und
schon ging's wieder bergauf und
ab. Sollte das schon die Ffiir
Wehnanhlinger gesperrte Strafe
sein? Riesige Aussichten boten
gich auf der 6%9cr. Da breit und
gut ausgebaut, ging’'s flott wvor-
an, nur ab und zu bremste meinen
Kurvenschwung ein huto.

Auch zu zweit auf der Guzzl und der Beiwagen
leer macht SpaB. Beachtet mal die einen
Bodenfreiheit, héchstens 10 cm!

Komischerweise stinken die neuen
Benziner Jjetzt stirker als die
alten. Hur heife Bremsen iiber-
treffen sie.:- Da hielt ich es
nicht aus und &ffnete der Guzzi
die michtigen Dellortos. Mit ei=-
nem Gerdusch zog sie Jjetzt die
Luft rein und stampfte los, daB
es mir kalt {iber den Rilcken lief.
Genau das wird nie ein Japaner

bringen, trotz 140 PS5 und 170er
Reifen!

In Gedanken noch fasziniert, wa-
ren wir wieder in gemiltlicher
Dreisamkeit. Der Kurventakt hatte
mich =sachon wieder erfaft, als
Roai an meinen Schenkel klopfte
mit Fingerzeig mnach hinten. Da
war es wieder, das Tief, diesmal
von Jugoslawien {iber die Berge,
es gab einfach nicht auf! Fast
hitte ich die Reserve vergessen.
Schon 40 km seit dem Umlegen der
Hihne und immer noch gut 10 km
bis Lavamiind gliicklicherweise
fast nur bergab. Jetzt ist es
auch ganz eng, darum die Sperre:
kurz wvor den Kurven gehupt, mnach
¥ Std. war das Schlimmste {ber-
standen. Endlich kam die Ort-
schaft in Sicht und auch die er-
ste Station - doch geschlossen.
Also Passanten gefragt - ah ja,
danke = {Uber die Brilicke links -~
scheibe, wvorbei und gestanden.
Ein paar Minuten gewartet und der
letzte Versuch, tatsichlich brab-
belt sie sofort los - schnell um
die Kurve - das war's auch schon.
Hur rollte sie jetzt
bis zur Tankstelle.
Man das war knapp.
AnschlieBend machten
wir Mittag und bra-
chen gegen 13.00
wieder auf, Richtung
Seebergsattel! Auch
hier muB ich nochmal
hin! Eine auf der
gsterreichischen
Seite gut gebaute
Strafe mit wviel Pa-
norama. Es kamen
meine ersten Ser-
pentinen mit dem
Schwenker-Gespann.
Biszs auf die ganz
engen Spitzkehren
ging’s ganz gut.
Mittlerweile hab ich
leichteren
Gasgriff angebracht,
damit kann man wviel
besser dosieren und somit flidssi-
ger fahren. Mit ein wenig Geduld
ist es ganz gut gegangen. Hinter
Auto's muB man sich beileibe
nicht werstecken, flir die reicht
ez leicht. Hur kosten die Sprints
eben sehr wviel Gummi. Ein klarer
Vorteil won Gespannen mit Auto-
reifen. Auf der Sattelhdhe liegt
die Grenze, wonach die StraBe



Die ersten Serpentinen mit dem Schwenker.

auch gleich sehr eng und teil-
welise schlecht wird. Wahr-
scheinlich wor lauter Neugierde
lieBen mich des oGfteren Autofah-
rer sogar freiwillig vorbei!
Danke!

Es ist schwer =2zu unterscheiden,
jeda Seite des Passes hat so sei-
ne Heize wo anders. Ohne grdBere
Pause fuhren wir Richtung 3 Lin-
dereck = WurzenpaB - auf der 16
wo's in Kranjska Gera links auf
den Vrisc Sedle gehen soll. Eine
ganze Weile fuhren wir schon ent-
lang tiefer Regenwolken, aber

jetzt fihrte die Strafe direkt

hinein. Es war auf Knopfdruck
dunkel und ehe ich mir Uberlegen
konnte, wo bleibste stehen, war's
Wasser schon unterm Leder. Genau
hier stand dann noch eine Ampel
auf rot - verdammt. Kaum griin und
achon war der Spuk vorbei und ge-
nau so schnell war ich wieder
trocken. Die Rosi hatte anfangs
noch gelacht, doch auch sie saB
im Wasser.

Auf der Gegenseite standen zwedl
Minchner und Uberlegten: Regen-
kombi, Augen zu und durch oder
umdrehen! Nachdem ich mich bei
einem dsterreichischen Motorrad-

fahrer mnach dem
Gald erkundigt hab,
sie uns!

Auch sie bogen Richtung Sedle ab.
Das ist gut, dachte ich - iiber-
holte sie - die werden bestimmt
halten, wenn ich Probleme kriegen
sollte., Da ich wvor Jahren diese
Strecke schon mal gefahren bin,
kannte ich das Kopfsteinpflaster
in den Spitzkehren. Meine Verfol=-
ger staunten nicht schlecht, wie
flott wir bis zur Pafhdhe rauf-
fuhren. Hach einem Benzingerede
mit sehr wviel Blédsinn, genossen
wir wieder Schluchten, Wiesen mit
Blumen und Regentropfen, konnten
aber jederzeit ohne Regenkombi
fahren.. .

Inzwischen war es locker 16.00
und ca. 230 km gefahren. Dieses
ewige Warten auf eine Tankstelle,
wenn keine kemmt. An diesem Tag
bin ich satte 320 km trotz auf
und ab gekommen. Kurzum, ich
tankte erst in Italien nach dem
Predi-PaB.

Koni Heubauer

jugoslawischen
liberholten

Der zweite Teil des Tourenbe-
richtes wird in der nlchsten MO-
TALIA folgen.



Fostenlose Kleinanzeigen

! Benelli

654 Sport, 30 tkm,
Bj. B2, neuer Reifen
hinten, neue Kette
und viele Ersatz-
teile, VHB 3600,-,
Tel. 0625873387

750 Sei-Fahrer sucht
Benelli 500 Quatro
zum Herrichten migl.
glinstig, 06266 1581

(__ Cagiva

Cagiva Elefant 750-
Horvath-Strafenumbau
(PVM, Dellorto, Brem-
bo, usw), VB 90000,-
88, Phote anfordern,
Tel. Osterr.jfo222)
B432154, Henschel

Duecati

DUCATI GFK-TEILE

5-55-0T-DB1-750/900SPORT

Ducati 500 Pantah,
23000 km, guter
Zust., 5800 DM, Tel.
0431761935

Ducati 500 GTL Bj. 76
Desmokopf + Borrani
Pr. VB Tel. 04354-370

Suche Datenbl., Hand-
buch, oder sonstige
Infos fir 78er Ducati
350 GTV. Dominik
Griégler, Herrenstr.
41, 7980 Ravensburg,
Tel. 0751/15035

Ducati Pantah 600 m.
Motoerschaden, Italo-
Design, offene Con-
tis, Bj. 82, 24000
km, VB 3800 DM, Tel:
064032748

Verkaufe GuBfelgen
55, MHR o. Pantah
Bremzacheiben 4Loch
etc., 026327492522
défter probieren

Schwarze Veglia-In-
strumente mit Instru-
mentenhalter (900
58), flache SD-Sitz-
bank und Lafranconi
Schalldiimpfer fir
900er Ducati zu kau-
fen gesucht. Verkaufe
Ducati Werkstatthand-
bicher und E-Kataloge
filr 30 DM bzw. 20 DM.
Tel. 025042090

Suche Unfall-Ducati
55 5D S5D oder Motor
auch defekt zum fai-
ren Preis. Tel.
02632/492522 ofter
probieren

Gebrauchsanl. Duc.
160, 250 6467,
2f/3/450, Nachdrilcke
d. engl. Orig., BO S.
DM 20 (nur bar).
Ausk. R. Buijs, Hen-
drikstr. 37, NL-
3034LP Rotterdam,
Holland

Suche 250 ocder 150
Desmo, zum Aufbauen,
TV nicht wichtig,
Tel. 051 1/405993,
Gfter probieren auch

spat

750 Sport, Bj. 89,
7900 km, 10800 DM,
07257/2070 ab 17.00
Uhr, neu bereift

Verk. 38mm Marzocchi-
Gabel, VB 500 DM,
04133 /6579

Sabrauchisstorrider

TYP ks Bj oM
BICATE
00 S0 18000 &0 BEO0

150 Desso-Twin L0000 77 4000
%0 Scrambler 0000 75 2804
150 Scrambloer 0600 731 19400
CROIVA

150 E 4XT 11800 BT  &200
150 88T 9800 8BS 2100
150 ALAZURERA 21000 Bs 4060
WOTO GUIZ1

1oon gp Jlooo B2 7200
Vs SP 14400 B4 4700
Ve L4500 B] 4500
vEs 16200 B1 3904
150 Vierzyl. 2%000 78 3200
V15 I1 11000 BY 3900
w15 1 100 TT 2950
250 Airena Sp. 'L Sao0
250 Airena Sp. LT 3900
140 Stornello 2300 76 1100
HOTO HORINI

500 SEI 12600 BY 2900
3y sport 15708 B 2100

yeod
mobil-tech oHG

Zwelrader und fubehor, Service
T208 Spaichingen, s 1

= ara s 140

Verkaufe Hailwood
Replica II in Teilen.
07143792268 ab 19.00

r Gilara —I

Gilera 500 SV Typ:EL,
Jg. 1937, teilrev.
mit 5W, Ersatz Motor
+ Getr. CH 031 559952
ab 19.c0 U. P5. Suche
MG Sport Teile




FKostenlose EKleinanzeligen

l cuzzi |

Moto Guzzi 850 T3,
20000 km, VB 6400 DM,
Tel. 0911/837337

GUZZI -

LIMA - REGLER
ZUNDAMLAGEN

DUCATI-

LIMA - REGLER
TROCKEN-AKKU" s

SILENT HEKTIK
A Kurpai
Fr-Chart-Str, SA

\

ELEKTRONIK

12V 10A wmit Hicro-Chip
digital & snalog =it Hoalok'n
SICHERUNG-AUTOMATEN 3 aa =it Blinkgsbar

ELEKTRONIK

12V TR oAb 1AM Aot
18h~ 25Ah  mit StartPower
SICHERUNG-AUTOMATEN

Mmtatior dos BoT-Meintern "BB
Info -¥
ATSOD

"‘\

A% BA wit B7inkgobar

Tel. O3 03 - 140 38

7,

Suche Beinschilder
von 1000 SP oder Le
Mans II méglichst in
Weinrot. AuBerdem
noch eine Sitzbank in
gutem Zustand von T4
oder 1000 SF. 06872/
7157 oder 0GB24 /6520

41 Dellérto 25tk
400,=; Suche Guzzi LM
III Spezi im Mins-
terland, der Erfah-
rung mit u.o. ABE
beim Tiv hat. Habe
kl. Totalumb. mit TUV
vor. Teile wversch.
Hindler! Erfahr. kann
flir beide gut sein.
Tel. 025224376 17-
1%h. Rufe zuriick.
Dieter

Verk. V7 Pol., TUvV
92, Motorr. ist tot.
neu aufgeb. simtl.
Blecht. p.besch.,
VerschleiBbt. neu, fir
Beiw. geeig. m. Ural
vaerst. Achsa, Zus.
10500,- VHS, Tel.
07217374218 ab 19.00
&fter prob.

Verk. Lima mit Gleiri
180 W, Piranha, GFEK
Renntank, Ti-Riick-
licht, Verlicchi Gas,
Cali-Knieschutz, Tel.
0251 /797135

cali 3, schwarz, 50
PS, 6000 km, 3/90,
Piranha, mit hocher
Scheibe, pendelfrei,
VB 12.000,-, 04522/
9404

Suche dringend Le
Mans III-Brief mit
eingetragenen of fe-
nen Trichtern zwecks
kopieren, 0221/
378581

LM II Sitzbank (Le-
der) 80,- DM; LM II
original=-Sitzbank
100,- DM; Seitendek-
kel V 1000 G5 Paar
30,-DM; Seitendeckel
V 50 Monza Paar 30,-
DM; V 50 Monza Ori-
ginal-5itzbank 80,-
DM; Suche Speichenri-
der fir LM II; Tel.
06831,/43123

I¥ II Umbau auf LM I,
Extras z.B. Chrom
Lafranconis, Boranis,
948 ccm, VB 9000,-,
Tel., 04921761494 Wo-
chenende

Ti/Le Mans Speiche 2
Bremsscheiben vorne
nagalneu + gelocht
260,- 04534305 Man-
fred ab 17.9. wg
Urlaub

Suche Schaltplan
Transkontinental-
Elektrik=-Kit und Laf-
ranconi chrom, Tel.
0536136923

Su. 48er Krilmmer in
Chrom, Imola-Hicker,
Veglia-Tacho (weiB),
V7-Sport-Cockpit,
Alu-Schwinge LM III,
0211 /4180220

b2

"l"

AUS DIREKTIMPORT
KONNEN WIR LIEFERN:

MOTO GUZZIV7
FALCONE
AIRONE

850T3

“Umlangrelchas Ersiztaillagas — Lghich Talls.
“werzand - An- und Varkss! - lsrshlungashma

Hartmul Mersmann
Rhynermer Str, 9 - 4703 Bnen
= 023B83/7033

LM IV, B. B7, 35000
km, 18 Zoll, Classik-
Umbau, P+W Halbschale
+ Sitzbank, Ochsenau-
gan, Stahlflex, po-
lierte Teile, Batte-
riekasten, Lafranconi
+ Originalteile da-
bei, Tel. 07731/68796




Kostenlose Kleinanzeigen

L TR —

=20
T TN TRE=F
Verragshindler

2150 Buxtehude-Ovelgonne
Hamburger Chausses 73,

Tel. 041 61 /82 484

Le Mans 3, Bj. 85,
Classic Umbau, Zu-
stand 1, viele Extras
zu verk., Tel. 07121/
50798

Verkaufe Vollver-
kleidung fiir LM 1-4,
400 DM, 02302/50430
ab 17 Uhr

Suche fir LM4 Halb-
schale, Lafranconis
(Chrom), Batterie-
kasten, Tel. 04461/
B1702

Hatte Sturz mit mei-
ner Lario. Suche des-
halb folgende Teile:
Tank, Hinterrad, lin-
kes Teil von Hinter-
achsgetriebegehiuse,
linken Seitendeckel
und sonstige Kleip-
teile. Tel. 09632/
1203

Magnetschalter f. Lu-
cas-Anlasser, neu,
orig.-verpackt, zum
halben Heupreis abzu-
geben. T. 0761/64611

LM II, EZ 81, Stuc-
chi=¥V, Lafranconi,
Valpolini-Sitzbank +
Orig.-Teile, VHB
7700,-, Tel. 0461/
65626

Le Mans III-FuBras-
tenanlage (original)
mit Hebeln etc. giin-
stig abzugeben. Tel.
0761/64611

¥ 50 Meonza FB; 4300,-
Tel. 09131/39%904 ab
18.00

Laverda I

750 SFC, ital. Brief,
VB 16000 DM, 0241/
B6722 ab 11.%.90

Laverda RGS 1000 Bj.
83, 46000 km, 2. Hd,
Topzustand zu verkau-
fen, VB B500,-DM, T.
0793172024

Cobrowuchtes muas
I tos L Aaven

laverda 750 CT D). &9 2700,
Hoto Cuzzi

Alpane 2%0 1560=-3508,
HF Hilitara 2T06=1700,
¥ Y00 Pollzia fahrb. 3700,
VT 700 Pelizia fanrb. 4300,
v7 Spozial 4600,
13 600,

Hoto Merinl 350-500
Endisra va 2300, -
Benwlll &50 Tornada

Bj. &% gut. Origeast. 3200,-

Auf Wansoh alla
kotorrider mit Ty

Weltore Motorrader
auf Anfrage

Talefoni 0752274411
odar 07532/21114

Eainar Bollgrins
TH0% Argenbisl
Ratzenried 112

Laverda 750 SF3,
21000 km, VB 6300 DM,
Tel. 09117837317

[__ Morini _]

3% V5, incl. Motor
501, TUV 6/92, 20tkm,
Raste, 2. Scheibe, 0-
Ring, Rahmen vernik-
kelt, VB 3600,-, Tel.
0231/833516 abends

Suche gebrauchte
kompl. Auspuffanlage
fiir 3% VS migl. giin-
stig. Tel. 0971/3230
abends, Winni ver-
langen

L___ Sonstiges _J

Lederkombi, Gr. ss,
Farbe schwarz-grau,
Imal getragen, VB
500, Tel. 04644/893
ab 18 Uhr BB4

Hallo Elmar aus RE!
Deine Scrambler-Story
im PP lieB uns ganz
schiin schmunzeln. Bis
Zum Bol'd'Or, Walter.

Wer kann mir Adressen
von empfehlenswerten
Motorradgaststitten
in Deutschland zusen-
den? Burkhard Schick,
Bergstr. 11, 5232
Seelbach, Tel. 02685/
1629 o. 0221/ 521279

Neu=-Mlinchner sucht
Italo-Fahrer/innen im
Raum M-ED-F5-DAH-PAF.
Fahre V7-850GT-Gesp.
Mich 08137/1610

Verk. 120® Jota, 17
tkm, TUV neu, gqut.

Zust., m. Wertgut-

achten, VB. 8600,-,
08321/82090

Die nichste MOTALIA
erscheint am 15,
Oktober.
RedaktionsachluB
ist der 3. Oktober.
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coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel

0 Ja, ich mbchte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
0 Neuabonement O Abonement-Verlingerung
Den Betrag von 35,- DM flir ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der Kieler
Spar- und Leihkasse Uberwiesen.

habe ich als Scheck beigefiigt.

ich méchte erst ein Probeheft haben. Vier DM in Briefmarken
habe ich beigefiigt.

Hame : Mir ist bekannt, dap
ich das Abonnement

Strafe: innerhalbk wvon 7 Tagen
schriftlich widerrufen

PLZ, Ort: kann. Hierzu geniigt die
fristgerechte Absendung

Land: des Widerrufes.

Datum: Unterschrift:

i
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Coupon ausschneiden oder kopieren und in Umschlag stecken oder
auf Postkarte kleben, und abschicken an: Verlag Hasselbrink,
Postfach 2322, 2300 Kiel. Adresse oder Telefonnummer nicht ver-
gessen. Wur private Kleinanzeigen sind kostenlos. Ein Anspruch

auf Verdffentlichung besteht nicht.

Folgender Text soll unter der Rubrik
verdffentlicht werden.
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Geaschenk-ABD

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Ihr/Thm zum
Geburtstag? Was kénnte ich als kleines Dankeschiin nehmen?"

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan
italienischer Motorridder ist, empfehlen wir ein MOTARLIA-Geschenk-RBO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und
kostet blof 35,- DH.

HOTALIA-Geschenk-ABO
Ich méichte ein MOTALIA-Abo Meine Anschrift ist:
verschenken an:
Hame: Hame:
StrabBe: Strafe:
ort: Oort:
Land: Land:

Unterschrift:

pen Betrag von 35,-DM habe ich © auf das Konto Nr. 742 171 der Kieler
Spar- und Leihkasse (BLZ 210 501 70)
Uberwiesen.
0 als Scheck beigelegt.

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief iiber-
sandt. (Brief bitte diesem Coupon beilegen!)

pas MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix
Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel schicken.

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden Handlern
kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Fa. Polo Sophienblatt 64 2300 Kiel

Hein Gericke Flémische Str. 18 2300 Kiel

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Motorrad Blirger Klosterstr. 112 4000 Disseldorf
Italo-Shop Heuss Rosmarinstr. 43 4040 Neuss

J. HEkenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche Ba 4800 Bielefeld 14
mobll-tech oHG Marktplatz 18 7208 Spaichingen
Moto Mahle EKiichel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25 8395 Hauzenberg/Haag
Harry's Biker Store Siglgasse 26 A=-2700 Wiener Heustadt

Wir bieten Hindlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements Uber je
5 Hefte im Monat fir 120,-DM oder iiber je 10 Hefte im Monat filr 200,-DM
abzuschlieBen. Jeder Hindler, der sich hierzu entschlieft, und die Hefte
in seinem Geschift wverkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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