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Hallo Italienerfreunde

Schwerpunkt dieser Ausgabe ist natiirlich die
Internationale Fahrrad- und Motorradausstel-
lung (IFMA) in E8ln. Alle zwei Jahre prisen-
tieren die Hersteller ihre neuen Modelle auf
dieser Messe in Deutschland.

Motorradfahrer aus aller Welt kommen im
Herbst an den Rhein, um aus erster Hand  zu
erfahren, was ihnen das nichste Modelljahr
bescheren wird. Auch michten sie sich Uber
gubehér und Bekleidung informieren. Viele wa-
ren - wie in den Jahren zuvor - enttiuscht.
Grofies Gedriinge, schlechte Hallenaufteilung
und Verzehrpreise, die einem Nobelrestaurant
gut zu Gesicht gestanden hdtten, wverdrgerten
so manchen Biker.

Seit 26 Jahren findet die IFMA in K&ln statt.
Biz heute haben es die Organisatoren nicht
geschafft, Fahrrider und Motorrdider wvoneinan-
der zu trennen. Zwar wird immer wversprochen,
es beim nichsten Mal besser zu machen, aber
es tut sich wenig. Es gab fast reine Fahrrad-
hallen, gemischte Hallen, aber keine Hallen,
die den Motorrddern vorbehalten waren. Das
Abschreiten won fast unendlich langen Fahr-
radfronten hat so manchen Motorradfan wverdr-
gert. Kleine Motorradzubehbrstinde fielen
zwischen den ganzen Mountainbikes kaum auf.
Gefordert ist eine klare Aufteilung der Hal-
len oder eine reine Moterradausstellung, in
Kdln oder anderswo.

Schon vor einem Jahr hatte Moto Guzzi die
Daytona vorgestellt, die bald lieferbar sein
soll und dann das stirkste Motorrad in der
Modellpalette aus Mandello sein wird. Woher
der Name Daytona kommt, braucht wohl kaum er-
klirt werden. Die Rennstrecke in Florida, die
zur Speedweek im Mirz zigtausende Motorrad-
freunde aus aller Welt anzieht, ist vermukt-
lich jedem bekannt.

Der Mame Daytona bot sich an, da das neue Mo-
dell eine Replica des Motorrades ist, mit dem
der Amerikaner Dr. John recht erfolgreich an
der amerikanischen BOT-Meisterschaft teil-
nimmt.

Die englische Firma Triumph ist wie ein Pho-
nix aus der Asche wieder auferstanden. Auf
der IFMA standen drei Modelle: Trident, Tro-
phy und Daytona. Etwas mehr Einfallsreichtum
hiitten die Engléinder schon zeigen kénnen.

Euer MOTALIA-Team



IFMA in Koln

Alle zwei Jahre findet die Internationale Fahrrad- und Motorradausstel-

lung in Ké&ln statt.
Sensationen.

pie diesjihrige Messe war keine Messe der grofen
Weiterentwicklungen und ModellpflegemaBnahmen standen bei

den grofen Motorradherstellern im Vordergrund.

Bimota

2u den interessantesten HNeuer-
scheinungen der ganzen Ausstellung
gehdrte die Bimota Tesi 1D, die
als erstes Serienmotorrad {ber
eine Achsschenkellenkung ugr;ﬂgt,
per kleinen Firma aus Rimini ist
es gelungen, eine neue Technologie
vor den michtigen japanischen Wer-
ken bis zur Serienreife zu entwik-
keln.

Es wird die Tesi
in zwei Versionen
geben. 52800 DM
wird die Ausfilh-
rung mit dem Motor
der 851 kosten.
Die 906 Racing,
gedacht als Basis-
version fir Renn-
einsdtze, ist mit
58800 DM noch &000
DM teurer. Bei der
906 handelt es
sich um ein wvon
Bimota iberarbei-
tetes BBE Aggregat
mit aufgebohrten
Zylindern, gris-
seren Kolben, an-
deren Hockenwel-
len, Pleueln, Aus-
puffanlage, und
gednderter Elek-
tronik .

Insgesamt ist erstmal eine Stick-
zahl wvon 300 Tesis geplant. Bei
der Auslieferung der ersten Motor-
rider werden bisherige Bimotabe-
sitzer bevorzugt behandelt.

Die zweite Neuheit auf dem Bimota-
stand war die Dieci. Es ist die
zehnte Bimota mit einem Yamahamo-
tor. Die Dieci stammt von der YB 8
ab, wvon der sie das Fahrwerk und
den Motor hat. Eine neue Verklei-
dung mit gréferen Be- und Entlif-

tungs&ffnungen und eine schine
Tanksitzbankkombination wverleihen
ihr ein sportlicheres Ausschen.

Die Vorderradfilhrung ibernimmt nun
eine Upside-down Gabel von Marzoc-
chi. Es kann sein, das dieses die
letzte Bimota mit Telegabel ist.

Moto Guzzi

Moto Guzzi zeigte erstmals in
peutschland die lang erwarteten
Modelle DRaytona und Quota. Seit

ihrer Priisentation im Herbst letez-
ten Jahres auf dem Motorradsalon
in Mailand muften sich diese bei-
den Motorrider einige MAnderungen
in Design wund
lassen.

Technik gefallen

Bimota Dieci, wvielleicht das letzte Motorrad aus
Rimini mit Telegabel

Die Quota erhielt ein runderes De-—
sign und eine Einspritzanlage.
Laut Presseinformationen soll in
der Serie eine Doppelscheiben-
bremsanlage fiir die Verzdgerung
des Vorderrades sorgen und der
Kardan eine Momentabstiitzung er-
halten. Beides konnte das ausge-
stellte Fahrzeug nicht vorweisen.
An der Daytona fallen auf den er-
sten Blick die neue Sitzbank und
die gednderte Auspuffanlage auf.
Bei 7500 U/min soll der Vierventi-
ler 94 PS5 entwickeln. Das Leerge-
wicht ist mit 205 kg angegeben.
Besonders gut gefiel mir die neue
1000 5 mit griinen Zierstreifen und
grinem Rahmen. Das gednderte Cock-
pit mit Aluplatte stammt wvon der
Daytona.



Der deutsche Impor-
teur plant, alle Ver-
gaser-Modelle auber
LM gegen einen Auf-
preis von 599 DM mit
ungeregeltem Kataly-
sator anzubieten. Die
Modelle Ccalifornia
IIT und cCali € kénnen
wahlweizse wmit Ein-
spritzanlage geordert
werden, das schligt
mit einem Mehrpreis
von knappen 2000 DM
zu Buche. Die Dayto-
na und Quota wverfii-
gen serienmiBig Uber
elektronische Ein=
spritzung. Bis auf Le
Mans, SP IITI und Day-
tona kénnen alle Mo-

delle gegen einen
mAufpreis wvon 490 DM Moto Guzzi Quota mit neuem Design. Die
mit Speichenrddern GroBfendurc soll noch in diesem Jahr kommen.

geliefert werden.

Laut technischem Datenblatt haben cuzzi Praise

die Mille GT, cCalifornias und 1000

5 @ 36mm Dell’orto Vergaser erhal- :

ten. Die Motorleistung betrigt nun ?;;;ESET :;?;g gﬁ
71 PS5 (52 kW) bei 6800 Ufpin. Das california € 15390 DM
hiichste Drehmoment Wird mit 78 HNm . u

bei 5800 Ufmin angegeben. California 1II 16190 DM
Guzzi zeigte neben den grofen Mo- %Eu:ngg 111 :gggg gﬁ
dellen die beiden 750er Nevada und i 16330 DH
Vv 75 5P, die aber sowochl in der g:Dtu & 37140 DM
Pressemappe als auch in der Preis- yron

liste nicht aufgefiihrt sind.

= Magni

.:ﬁ‘ Der neue Guzzi-Mo-
-‘LF‘D ¢ tor ging auch an

LT der Firma Magni
- nicht spurlos wvor-
bei. Das Modell

heift Sfida otto-
valvole i.e.

Hier wird ein Leer-
gewicht won 190 kg
trocken angegeben .
Der Preis soll ca.
26500 DM betragen.
Damit wire sie un-
gefihr genauso teu-
er wie die Daytona.

Weiter im Programm
befinden sich die
Typen Classic, Ar-
turco und Sfida. Die
unverkleidete Clas-

Die Daytona erhielt neben anderen Anderungen sic kann filr 19800
ein neues Heck. Die Lufteinlaféffnung ist DM mit Speichenri-
nicht mehr oben auf dem Birzel, sondern zweil dern oder GuAfelgen

Bchlitze weisen nach hinten. geordert werden.



pie Arturc mit Halbverkleidung ko-
stet 20950 DM. Auch hier kann der
Kunde zwischen Guf- oder Speichen-
rlidern wihlen. Das gleiche gilt
fir die 21800 DM teure Sfida. Zur
Serienausstattung gehdren Alu-

Tank, Halbschale wund runde Ein-
mannhéckersitzbank.
Gegen Aufpreis kinnen folgende

husstattungen gewihlt werden: 1100
ccm (1980 DM), schwimmend gelager-
te Bremsscheiben worne (390 DM),
4-Kolbenbremszangen Serie Oro vor-
ne (950 DM).

Gezeigt wurde auch die Sfida 400,
die fiir den japanischen Markt ge-
baut wird. iUber einen Import nach
Deutechland ist noch nicht ent-
schieden.

Der Benelli Devil
50 sieht man
nicht an, dag es
sich hierbei nur
um ein Mokick
handelt.

Benelli

Benalli ist wieder da. Die Biesse-
Gruppe, die flr die Herstellung
von Holzbearbeitungsmaschinen be-
kannt ist, hat Benelli gekauft und
verspricht intensive Titigkeiten
fiir die Zukunft. Vorgestellt wur-
den drei 50 ccm Modelle. Stark
Uiberarbeitet wurde das City Bike
90, neu sind die Mokicks Ghibli
und Devil. Die Ghibli schligt in
die Richtung Fun-Bike mit Doppel-
scheinwerfer und Upside-down Ga-
bel. Ein einsitziger Sportflitzer
ist die veollverkleidete Devil, die
auch {iber eine Upside-down-Gabel
verfigt.

Hit der sfida ot-
tovalvole i.e.
hat die Firma Ma-
gni wieder ain
sehr schénes Mo-
torrad vorge-
stellt. Blof die
modernen Auspuff-
tiiten mégen nicht
so recht zu dem
klassischen Bty-
ling passen.




Links die 851 mit der neuen Gabel. Rechts die 400 88 Junior,
die nicht nach Deutschland kommen wird.

Cagiva

Cagiva prisentierte seine neuen
Modelle auf einem grofen Stand.
VYon der Elefant 900 i.e. gibt es
nun eine Zweite Version in
schwarz. Im Gegensatz zum bisheri-
gen Modell, welches weiter im Pro-
gramm bleibt, wurden ein paar De-
tails verdndert: Die Kupplung be-
kam eine Scheibe mehr, das Ge-
triebe verfiigt nun {iber sechs Gin-
ge und die Sekundiriibersetzung
wurde gelindert. Der Gabeldurch-
messer wuchs won 42 auf 45 mm.
Gleichzeitig wurde der vordere Fe-
derweg um 40 mm auf 210 mm ver-
kilrzt. Der hintere Federweg wurde
um den gleichen Betrag verringert
und dist nun 190 mm lang. Beide
Versionen werden zum gleichen
Freis angeboten.

Heu ist die Mito, die es mit Voll-
verkleidung und als "nacked bike"
gibt (nach Deutschland wird wvor-
erst nur die wverkleidete WVersion
importiert). Die Front der unver-
kleideten Version erinnert mit dem
eigentiimlichen Doppelscheinwerfer
an ein Insekt.

Die K7, eine Zweitaktenduroc wmit
125 ccm wird vermutlich nicht nach
Deutschland importiert.

Auf einem Podest stand die letzte
Version der 500 GP Rennmaschine
mit dem won Ferrari entwickelten
Kohlefaser-Fahrwerk.

Ducati

Beli Ducati standen nur neue oder
stark iUberarbeitete Motorrdder.
Die Junior 55 mit 400 ccm und 45
PS5 haben wir schon in einer der
letzten MOTALIAs vorgestellt. Die
907 i.e. lést die in Deutschland
nicht sonderlich beliebte Paso 906
ab. Ven auBen erkennt man als An-
derungen das neue Verkleidungs-
cberteil, die 17 Zoll-Rider und
Bremsanlage der 900 55 und die
neue Schwinge, die wvon der 851
libernommen wurde. Unter dem Plas-
tikkleid wverbirgt sich der Motor,
der nun mit der gleichen Ein-
spritzanlage wie in der Elefant
befeuert wird.

pie 907 i.e. soll 90 PS bei B500
Ufmin leisten. Filir ca. 1B500 DM
wird sie noch in diesem Jahr bei
den Hindlern stehen.



Als Prototyp war eine neue 900 55
zu sehen, die mehr wvon Motor und
Rahmen zeigt als ihre Vorgingerin.
Wer auf den ersten Blick dachte,
daBp nur Verkleidung, Tank und
Sitzbank gedndert seien, mufte bei
genauverem Hinsehen eines Besseren
belehrt werden. Das komplette
Fahrwerk samt Gabel wund Schwinge
ist neu. Auch wenn auf der Upside-
down Gabel grof Ducati steht, dn-
dert das nichts daran, daB sie aus
Japan von der Firma Showa stammt.
Wihrend die hintere Bremsscheibe
unverindert blieb, wuchs der
Durchmesser der vorderen Geschwin-
digkeitsvernichter auf 320 mm. Der
Lenkwinkel stieg um 3° auf 25°.
Damit dirfte das Rangieren etwas
einfacher werden. Der neue Tank,
der mit einem Schnellverschluf be-—
festigt ist, faBt mit 17,5 Litern
einen "Halben" weniger als sein
Vorgdnger. Der oft wverfluchte We-
ber-Doppelvergaser wurde von zwel
japanischen Mikuni-Vergasern (¢ 38
mm) ersetzt. Damit socll der Ben-
zinverbrauch um einen ganzen Liter
gesenkt worden sein. Die gleichge-
bliebene Héchstleistung wird nun
schon bei ca. 1000 Umdrehungen we-
niger wversprochen. Eine Variante
mit Halbverkleidung (siehe Titel=-
bild) so0ll paralell zu dem Typ mit
Vollverkleidung angeboten werden.

Die Ducati 900 88, bis auf den Hoter ein neoues
Motorrad, das viel Aufmerksamkeit erregte. Die
neu gezeichnete Sitzbank und die knappere Ver- - aber, um die un-

kleidung lassen mehr von Rahmen und Motor sehen.

Die neue Upside-down-Gabel. Bisher
kommt sie in der 851 Strada und
der neuen %00 88 zum Einsatz.

In drei Versionen
war das Flagschiff
851 zu sehen: Stra-
da, SP und Corsa.
Bei der Strada fal-
lan optisch die
Showa-Gabel, das
kleinere Vorderrad-
schutzblech und die
neuen, roten Spie-
gel auf. Weitere
Verdnderungen sind
ein griéferer Haupt-
bremszylinder (@ 16
mm) , der geringere
Lenkwinkel (frdh-
liches Rangieran)
und ein kleinerer
Tank (17 statt 20
Liter).

Die 851 5P wverfiigt
weiterhin lber die
thlins-Gabel - na-
tirlich Upside-down

gefederten Massen
#Zu verringern, ist



das wvordere Schutzblech genauso
wie das hintere aus Kohlefaser.
Auch hier kommt nun der Brembo-
Hauptbremszylinder PS 16 zum Ein-
satz. Auffdllig sind die schwarzen
Felgen und das weipe Feld fiir die
Startnummer auf dem Hécker.

Hur fiir den Renneinsatz gedacht
ist die 888 Corsa. Wihrend Gabel,
und Schutzblech baugleich mit
den Teilen der SP sind, wurde
die Bremszanlage aufgewertet. Ein
Hauptbremszylinder mit @ 19 mm,
stahlummantelte Bremsleitungen und
Vierkolbenbremssittel mit unter-
schiedlichen Kolbendurchmessern
sorgen im Zusammenhang mit leich-
teren Bremsscheiben fir wvehemente
Verzdgerung. Die hintere Brems-
scheibe hat einen Durchmesser won
210 mm. Der Bremssattel sitzt
drehbar unter der Schwinge und
stiitzt sich iiber eine Stange gegen
den Rahmen ab. Auf den Felgen
(vorne: 3,75 x 17", hinten: 6.00 x
17%) =ind Michelin Slicks mon-
tiert. Der Durchmesser der Ventile
wuchs gegenilber der SP um einen
Millimeter (Einlaf: @ 34 mm, Aus-
lag: @ 30 mm). Um das Trockenge-
wicht wvon 155 kg 2zu erreichen,

wurden auch die Auspufftépfe aus
Kohlefaser hergestellt.

Zwischen der 400 S5 Junior und der
900 S5 klafft nun eine groBe
Liicke, da bei Ducati keine 750er
mehr im Programm ist. Vermutlich
wird auf der Ausstellung in Bolog-
na ein neues Modell, das in diese
Licke paBt, vorgestellt.

Husqvarna

Manche wissen ea immer noch nicht,
auch die ehemals schwedische Firma
Husqvarna gehdrt 2zu Cagiva. Der
Einzylindermotor des 4-Takters TE
510/CR 510 wurde aufgebohrt wund
hat nun 577 ccm. Mit italienischer
Genauigkeit heift die neue Typen-
bezeichnung 610.

Gilera

Bei Gilera wurde die schon in Mai-
land vorgestellte Einarmvorderrad-
schwinge der Zukunftsstudie CX 125
gezeigt.

Eine iiberarbeitete RC 600 in weil
mit gedinderter Verkleidung und vo-
lumingserem Vorderradschutzblech
war die einzige Neuheit. Leider
ist keine Strafenversion der Piuma
in Sicht.

Wiistenszene auf dem Gilerastand



Morini

Einsam stand eine
Morini 501 Hew York
auf dem Gemein-
schaftsstand wvon Ca-
giva Comerciale.

Laverda

An der Stelle, an
der sich der La=-
verdastand befin=-
den sollte, herschte
gdhnende Leere. La-
verda Italien hatte
zwar Standfliche an-
gemietet, ist aber
nicht =zur Messze er-
schienen.

oben: Die verklei-
dete Cagiva Mito
wird ca. 8000 DM ko-
sten.

Links: Ducati 888
Corsa. Kohlefaser-
auspuffanlage und
eine 6 Zoll Hinter-
radfelge, wo scll
das noch enden?

Laverda-Spezialist
Sport-Sitzbinke, Sport-Kotflligel, Sport-Tank 24 Itr.
Sport-Felgen 5 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff
Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 ¢
port-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelzindung, verstirkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialziindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung

Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand taglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrdder auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 08345/884, Telefax 08345/714




VERANSTALTUNGS-EKEALENDER

Oktober

13.10.-14.10.90

Ragged Fringe Rally des NHew South
Wales Guzzi Club Australien in
Junction Reefs

19.10.-21.10.90

4. Treffen der Zweizylinder
Freunde Bayern

Info: Koni Neubauer, Kleeberger-—
str. 40, 8399 Ruhstorf

19.10.-21.10.90

6. Herbsttreffen der "Interessen-
gemeinschaft Europliischer Motor-
rdder Wobbel"

Info: Ulrich Meier, Friedenstal-
str. 25, 4938 Schieder-Schwalen-
berg

27.10.-28.10.90

10. Spaghetti Rally des Moto Guz-
zi Club of Victoria in Mt Buffale
in Australien

Info: Moto Guzzi Club of Victoria,
PO Box 3179, Boronia. VIC. 3155,
Australien

Dezember

07.12.-16.12.90
Motorradausstellung in Bologna

08.12.-0%9.12.50
Ducati-Euro-Kongress in Strass-
bourg in Frankreich

Info: Lionel Regnat, 9 rue de la
Croix Boisses, F=77720 Grandpuits,
Frankreich

Regelmifige Italotreffs

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/
Heftrich trifft sich jeden 4.
Freitag eines Monats im "Zum Tau-
nus® in Heftrich.

Jeden Freitagabend (ab ca. 1B.oo
Uhr) treffen sich Italienerfahrer
und andere Klassikerfreunde am
FuBe der Schauinslandstrecke bei
Freiburg. Treffpunkt ist der alte
Fahrerlagerparkplatz beim Gasthaus
"Zum Start".

Info: Tel. 0761764611, Walter.

"Le Mans" Treffen in Osnabriick,
"Bulls-Eye™, Mindenerstr. 194 je-
den 2. + 4. Dienstag im Monat um
20.00. Info: 0541/388336.

Jeden 1. u. 3. Freitag im Monat ab
ca. 19.30 Uhr findet der Italo-
Stammtisch der Motorradfreunde Ey-
falia-Nord im Gasthaus "Zum Frie-
senhof" din 5160 Dlren-Kufferath
statt. Angesprochen sind besonders
die Klassikerfreunde und Gespann-
fahrer.

Info: Peter 02235/6417 wochentags
ab 18.00 Uhr.

Jeden ersten Freitag im Monat
treffen sich die Fahrer italieni-
scher Maschinen im cCafe Rief in
Tirschenreuth.

Jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat
trifft sich der Italienerstamm-
tisch MNiederrhein in der Gast-
stdtte Further Hof, Further Str.
(Nihe Bahnhof) in 4040 Neuss.

Info: Wilma Spelter, Tel. 02101/
47925,
Der Ducati-Stammtisch Bielefeld

trifft sich jeden 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr in Dreilinden bei
Werther.

Info: Brigitte Willhausen, Tal.
0521/886598.

Italo-Stammtisch jeden 1. Dienstag
im Monat in der Pizzaria "La Bar-

ca" in 8260 Mihldorf, Muflinger
Str., ab 19.30.

Info: Josef Stark, Tel. 08631/
2763.

Der zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Italo Club trifft sich jeden
ersten Mittwoch im Monat um 20 Uhr
in der Kimmerei, Fabrikhef in Del-
menhorst. Kontaktadresse: Stefan
Aumann, Tel.: 04431/718B62.

Der Laverda Stammtisch Linker Hie-
derrhein trifft sich jeden ersten
Montag im Monat in der Gaststitte
Berg u. Tal in 4150 Krefeld-Hills
an der B9.



SPORT - SPORT - BFPORT

Sport-Terming
20.10. Hockenheim 5B-DM
04.11. Shah Alam/Malaysia SB-WM
11.11. Philip Island fAUS SB-WM
18.11. Manfeild/NZ SB-WM
09.12. Mexico City 5B
BOT = Battle of Twins
5B = Superbike
505 = Sound of Singles
WM = Weltmeisterschaft
DM = Deutsche Meisterschaft
DR = Deutscher Rundstreckenpokal
EM = Europameisterschaft
Superbike- i =3

Fred Merkel hat seine Verletzung
noch nicht auskuriert und konnte
deshalb nicht an den Start gehen.
Er hofft, am 7.10. in Monza wieder
mit dabei zu sein.

pas hofft auch Giancarle Falappa.
Aber Teamchef Luccinelli ist skep-
tisch.

Raymond Roche erzielte bei seinem
Heim-Rennen einen Doppelsieg. Ro-
che hatte wie fast immer einen
schlechten Start und machte sich
auf, einen Konkurrenten nach dem
anderen zu {berholen. Lange wver-
suchte er, an den auf dem 2. und
1. Platz liegenden Baldassare Mon-
ti und Stephane Mertens vorbeizu-
gehen. Finf Runden wvor Schluf kam
er endlich wvorbei und schlof zu
seinem fihrenden Teamkollegen Ja-
mie James auf. Der leistete keinen
nennenswerten Widerstand und Duca-
ti erzielte den vierten Doppelsieg
der Saison. Dritter wurde Mertens
gefolgt von Monti und Phillis.

Im #weiten Lauf hatten beide Duca-
tis einen schlechten Start. Aber
schon nach dem ersten Drittel des
Rennens attackierte Roche den flh-
renden Pirovano. Jamie James ramte
seine Duc nachhaltig in den Kies
hinterm Fahrerlager. Den Kampf um
den zweiten Platz konnte Fabrizio
Pirovano filir sich entscheiden. Er
verwies Stephane Mertens auf den
dritten Platz.

Bei der FIM kommen Gedanken auf,
den Gewichtsvorteil fir Zweizylin-
dermotorriider, die 25 Kilogramm
leichter sein diirfen als die vier-
zylindrige Konkurrenz, zu strei-
chen.

1. Lauf: 1. Raymond Roche, Ducati,
2. Jamie James, Ducati; 3. Stepha-
ne Mertens, Honda; 4. Baldassare
Monti, Honda; 5. Rob Phillis, Ka-
wasaki; 6. Rob McElnea, Yamaha;
7. Christian Lavielle, Yamaha; 8.
Jean-Michel Mattioli, Yamaha; 9.
Stefano Caracchi, Ducati; 10. Jari
Suhonen, Yamaha.

2. Lauf: 1. Raymond Roche, Ducati;
2. Fabrizio Pirovano, Yamaha; 3.
Stephane Mertens, Honda; 4. Bal-
dassare Monti, Honda; 5. Rob Me-
Elnea, Yamaha; 6. Rob Phillis, Ka-
wasaki; 7. Jean-¥ves Mounier, Ya-
maha; 8. Carl Fogarty, Honda; 9.
Edwin Weibel, Honda; 10. Stefano
Caracchi, Ducati;

WM=Stand: 1. Raymond Roche, Duca-
ti, 293 Punkte; 2. Stephane Mer-
tens, Honda, 238; 3. Fabrizio Pi-
rovano, Yamaha, 204; 4. Fred Mer-
kel, Honda, 186; 5. Rob McElnea,
Yamaha, 151; 6. Baldassare Monti,
Honda, 132; 7. Rob Phillis, EKawa-
saki, 127; 8. Terry Rymer, Yamaha,
96; 9. Giancarlo Falappa, Ducati,

94; 10. Anders Anderson, Yamaha,

80; 11. Doug Chandler, RKawasaki,

70; 12. Jamie James, Ducati, 69.
Su ke-Lau

Beim wvorletztem Lauf zur itali-

enischen Superbike Meisterschaft

konnte Fabrizio Pirovano einen

Doppelsieg auf seiner Heimstrecke
Monza erzielen. Sein hirtester
Konkurrent, der Ducati-Fahrer Da-
vide Tardozzi, belegte im ersten
Lauf den zweiten Platz. Im zweiten
Rennen stilrzte er vor dem Ziel.
Vittorio Scatola, der mit der Bi-
mota Tesi startete, belegte einen
filnften und dritten Platz.

1. Lauf: 1. Fabrizio Pirovano, Ya-
maha; 2. Davide Tardozzi, Ducati;
3. Baldassarre Monti, Honda; 4.
Massimo Broccoll, Ducati; 5. Vit-
torio Scatola, Bimota.

2. Lauf: 1. Fabrizio Pirovanco, Ya-
maha; 2. Baldassarre Monti, Honda;
3. WVittorio Scatola, Bimota 4.
Richard Arnaiz, Honda; 5. Massimo
Broccoli, Ducati.

Punktestand: (Wach 10 won 12 Ren-
nen) 1. Fabrizio Pirovano, Yamaha,
171 Punkte; 2.Baldassarre Monti,
Honda, 126; 3. Davide Tardozzi,
Ducati, 119.
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Internationale Superbike-Rennen

Am 21.10.90 findet ein internatio-
nales Superbike-Rennen in Brands
Hatch in England statt.

Vom 7.-9. Dezember wird in Mexico
city ein internationales Superbi-
ke=Rennen wveranstaltet, zu dem
fast alle internationalen Gr&dfen
erwartet werden. Moto Motion bie-
tet flir 2500 DM eine achttigige
Pauschalreise mit Hin- und Rilck-
flug, sieben Ubernachtungen, VIP-
Eintrittskarten und einem touris-
tischen Rahmenprogramm an.
Informationen zu beiden Rennen bei
Moto Motion, Benzstr. 4, 6708 Neu-
hofen, Tel. 06236/51096.

Motorrad-WM in Ungarn

Bei seinem letzten Start auf Cagi-
va stilrzte Randy Mamola schon am
Anfang des Rennens. Alexandre Bar-
ros belegte den 9. Platz und der
dritte Cagiva-Fahrer FRon Haslam
ging als 11. {iber die Ziellinie.
Der Honda-Werksfahrer Michael Doo-
han gewann sein erstes GP-Rennen.
Zweiter wurde Eddie Lawson auf Ya-
maha wvor Kevin Schwantz auf Suzu-
ki. wWayne Rainey, der schon jetzt
als Weltmeister feststeht, schied
mit defekter Vorderradbremse aus.
WM-5tand: 1. Wayne Rainey, Yamaha,
240 Punkte; 2. Kevin Schwantz, Su-
zuki, 1BB; 3. Michael Doochan, Hon-
da, 162; 4. Niall Mackenzie, Suzu-
ki, 129; 5. Wayne Gardner, Honda,
118.

BOT-DM in Augsburg
Hayri Winter, Vize-Meister des
Vorjahres, ist BOT-Meister von

1990. Nachdem er die ersten wvier
Rennen gewonnen hatte, gab er die
Filhrung in der Punktewertung nicht
mehr ab. Beim DM-Lauf in Augsburg
reichte ihm ein wvierter Platz um
Meister zu werden.

Ergebnis: 1. Klaus Caspers, Duca-
ti; 2. Michael Rudroff, Ducati; 3.

0liver Schmidt, Ducati; 4. Hayri
Winter, Ducati; 5. Bernd Kdnig,
Ducati.

DM=-Stand: 1. Hayri Winter, Ducati,
117 Punkte; 2. Oliver Schmidt und
Michael Rudroff, beide Ducati mit
je 95 Punkten.

Sound of Singles

Schon vor dem letzten Rennen steht
der Gesamtsieger des Sound of
Singles Cup fest. Ridiger Kaufmann
konnte den S05=-Cup in diesem Jahr
mit seiner Suzuki EC/DR Big fiir
sich entscheiden. Mit 123 Punkten
ist er uneinholbar. Der zweite und
dritte Platz werden an KTM gehen.
Wolfgang Felber (94 P.) und Josef
Frauenschuh (80 P.) konnen héch-
stens noch die Plétze tauschen.
Auf den Réngen dahinter ist noch
fast alles offen: 4. Hans-Peter
Meyer, Yamaha, 62; 5. Detlef Stel-
ter, Yamaha, 58; 6. Peter Micke

und Rudi Rott, beide Yamaha, je
56; 8. Heinz-0Otto Fischer, KTHM,
51; 9. Manfred Kehrmann, Yamaha,

42; 10. Mini Koch, Gilera, 32; 11.
Christian Aurnhammer, Rotax u.
Thomas Hasselwander, Rotax u. Mi-
chael Meyer, Gilera, je 26 Punkte;
14. Michael Tholl, Yamaha, 23; 15.
Walter Hérner, Gilera, 21.

BOT-B-Lizenz

Hach 9% wvon 10 Rennen liegen zwei
BMW'=s in der Gesamtwertung wvorne,
wer hitte das gedacht.

Beim Flugplatzrennen won Mosbach-
Lohrbach gewann Thomas Korner auf
der Wasp, nachdem der auf der
Stein-Dinse-Guzzi flihrende Frank
Schiiller mit Batterieschaden aus-
gefallen war. Zweiter wurde Thomas
Marra auf Ducati wvor dem BMW-Fah-
rer Andreas Geiger, der die Punk-
tewertung anfilhrt. Hinter ihm
iiberquerten Dieter Weigel, Bimota,
Rolf Wienberg, Ducati wund der
zweite in den Punkten, Bruno Bau-
mann auf BMW die Ziellinie.

Beim wveorletzten Rennen auf dem
Mirburgring siegte BRaumann, der
zum ersten Mal eine VV-BMW an den
Start rollte. Michael Hofer, Du-
cati beendete das Rennen als zwei-
ter vor Schiiller, Geiger und Wien-

berg.
Punktestand: 1. Andreas Geliger,
BMW, 139 Punkte; 2. Bruno Bau-

mann, BMW, 127; 3. Rolf Wienberg,
Ducati, 105; 4. Thomas Kirner,
Wasp, 94; 5. Rolf von der Weyden,
BMW, 75; 6. Thomas Marra, Ducati,
70; 7.Karl Stelling, Guzzi, &2; 8.
Frank Schilller, Guzzi, 61.



Wie macht man eine Le Mans III
Sahara-tauglich ?

Diese Frage beschiftigt mich nun schon seit einem halben Jahr. Im Januar
habe ich nimlich beschlossen, mit meiner Freundin wvon Ende August bis
Anfang Dezember durch die Sahara bis nach West-Afrika zu fahren.

Fahren méchte ich dabei mit meiner Le Mans und dieses aus 2 Grinden. Zum
einen habe ich kein Geld, um mir eine geeignete Enduro zu kaufen und zum
anderen aus "Trotz", da meine Freunde sich zuerst lustig Uber meine
Pline gemacht haben. Dazu sollte ich noch erwdhnen, daf mein gutes Stilck
schon ca. 160.000 km (!) gelaufen hat und dieses sogar mit dem ersten
Motor (bei 55.000 km wurden gréfere Zylinder eingesetzt).

Da der Motor aber im Moment her- Werkzeug wund schneller Ersatz-
vorragend lHuft, habe ich es wvor- teilbesorgung bereitstand.

gezogen, ihn gar nicht erst auf- Hachdem ich also am Motor und Ge-
zumachen. Das einzige, was ich triebe noch weitere allgemeine
mir wvernahm, war das Getriebe. Wartungsarbeiten (Ventile, i1
Hier zeigten sich in letzter Zeit ete.) durchgefilhrt hatte, konnte
doch einige Schaltprobleme und ich mich also nun der Federung,
sieche da, eine gebrochene Schalt- dem Gepicktriger usw. zuwenden.
gabel kam mir entgegen. Dazu Als erstes wurde das Motorrad
wachselte ich noch ein Lager der ausgezogen (Verkleidung, Rasten-
Eingangswelle und schon konnte anlage und Hockersitzbank kamen
ich das Getriebe als fertig abha- ab). Als Sitzbank kam mir direkt
ken. Das war fir mich sicher eine meine Original-Bank in den Sinn,
lberraschung, da ich auf Grund die im Hinterbereich unfallbe-
der hohen Kilometerleistung mit schidigt ist. Hinter dem Fahrer-
griéferen Schiiden gerechnet hatte. sitz wurde sie abgesligt und die 2
Ein Dank hierbei auch an Raymund Streben im Polster mit 2 kurzen
Biirger (Disseldorf), der mit Rat, Flacheizen am Rahmen verschraubt.

=
Mﬂlﬂ:ﬁ:rl e

Die Wiiste ruft!



Dadurch wurde auch direkt mein
Reifenproblem gelsst. Wach eini-
gen Ricksprachen mit meinem Rei-
fenhiindler Andre Herbst (in Kre-
feld und Kempen, fihrt selber Mo-
torrad und kann daher auch gqute
Empfehlungen geben) und der Renn-
abteilung wvon Metzeler entschied
ich miech fiir den Sahara 3 wvon
Metzeler in der Grife 4.00/90-18.
Da ich von Asphalt, Schlamm und
Weichsand auf unserer Route durch
Algerien, den MNiger nach Benin
und Togo alles wvorfinde, hoffe
ich in meiner Reifenwahl einen
guten Kompromif gefunden zu ha-
ben. Der Reifen wird {brigens
erst in Slditalien oder Tunesien
aufgezogen, da iech ihm sonst auf
Grund des Gewichtes und der PS=-
Zahl nur ein kurzes Leben génnen
wilrde.

Eine gebrochene Schaltgabel und ein Lager, mehr

mengeschraubt, die nun fir zwei
20 1 Blechkanister Platz bieten.
Dabei entschied ich mich gegen
geschweifte Halter, da ich der
Meinung bin, daf ich gebrochene
Schrauben leichter ersetzen kann,
als Schweifstellen auszubessern.
Als nichstes wurde dann die Be-
leuchtung installiert. Die Blin-
ker wurden so gesetzt, daB sie
bei den zu erwartenden Stiirzen
miglichst nicht sofort in die
Briiche gehen. Der Scheinwerfer
hlingt mit 2 Gummischellen befe-
stigt an 2 Blechen. Das alles
dient zwar weniger der Optik, ist
dafilr aber billig und praktisch.
Zum Schluf wurden dann noch eine
12 V Steckdose, ein Sturzbiigel
(den ich bestimmt qut gebrauchen
kann) und ein Olthermometer mon-
tiert.

Bleibt noch das
Problem mif der
Federung. Hier
vertraue ich ganz
auf meine alten
Koni's. Die sind
zwar leider ziem-
lich hart, aber
bei anderen Dimp-
fern mit léngerem
Federweg gibe es
sicherlich Proble-
me mit dem Kreus-
gelenk.

Na ja, Ende August
geht es jetzt los
und ich hoffe, das
alles klappt. Auf
jeden Fall bin ich
ganz optimistisch
und freue mich,
dall es nun endlich
nach den ganzen

war nach 160 000 km nicht am Getriebe zu reparieren. Vorarbeiten und

Dichtringe werden selbstveratindlich erneuert.

Durch die verkiirzte Sitzbank
konnte ich das Hinterteil der
Guzzi nun mit einer Aluplatte
iiberdecken, die als Geplicktriiger
dient. Wichtig dabei ist auch,
daB ich die Platte entsprechend
hoch setzte, damit nun Platz fiir
meinen Stollenreifen ist.

Hachdem diese Arbeiten abge-
schlossen waren, konnte ich mich
dem Benzinproblem widmen. Da ich
Benzin fiir ca. 700 km dabei haben
gollte, wurden aus Winkeleisen
und Flacheisen schnell rechts und
links der Sitzbank Trliger zusam-

Vorbereitungen los
geht.

Die Wiste ruft (auch alte Guz-
zig!! PLLLLYY

Frank




Tourenvorschlag

Teil II

Es stand eigentlich nur die grobe

Richtung fest, das Burgenland in

fsterreich. Die Streckeneinteilung bestimmte in erster Linie das Wetter,
dann Zeit (Tank), gefolgt wvon den grilnen Strafen auf der Lﬂn?kartﬂ
(1:300 000) und den gemiitlich einladenden Cafes. Ansonsten wurde in der
Frilh beim cafe die Marschroute bestimmt. Doch meist waren wir abends
woanders. Die einzelnen Etappen betrugen 350 - 500 km. Somit diirfte im-
mer geniigend Zeit fiir Fotos, Besichtigungen oder andere Abstecher sein.
Da wir allein fuhren, brauchten wir keine Rilcksicht nehmen.

Kaum in Italien schien die Sonne
in voller Kraft, noch 20 km zuvor
sah es aus, als empfange uns ein
zweiter Regenguf. Wahnsinn das
Wetter, hinter jedem Gipfel an-
ders, einfach toll! Hatilirlich
hielten wir in einem sonnenbe-
strahlten Cafe auf einen Cappo!
Hach dem Pl&chenpaf, wo ich mit
dem Verkehr Glick hatte, fingen
wir in Osterreich mit der Zimmer-
suche an. In Kétsach-Mauthen
ging’s in Lesachtal, dort hatten
wir in Podlanig auf’s erste Mal
Gliick. In e¢inem Komfortzimmer
nichtigten wir sehr zufrieden.
Auch das Abendessen war super:
reichlich und preiswert. An die-
sem Tag betrug die Tour ca. 450
km. Sie war anstrengend aber
schtin. Die reine Fahrzeit war
wohl um die 5-6 Stunden.

3. Tag

Beim ersten Blick durchs Fenster
erlibrigte sich jede Diskussion,
heute werden wir wohl nicht ohne
Regenkombi fahren. Aber zuvor kam
noch das Friihstiick und frisch ma-
chen mufte auch mal sein. Wihrend
des Frilhstiicks kam natiirlich
von allen Seiten die Bemerkung:
"Motorradfahren bei dem Wetter
ist wohl nicht schén". Wir liefen
uns nicht aus der Ruhe bringen
und packten erst alles zusammen,
als wir zweimal nachbestellt hat-
ten. Brotzeit mitnehmen muB auch
sein! Als wir unsere Sachen im U-
Boot und wir unser Plastik anhat-
ten, ging’s mit einem riesigen
Schnalzer nicht los. Also zweiter
Startversuch, der auch klappte.
Die Richtung war Toblach, Jaufen-
paB, Meran weiter zum Stilfser-
joch. Hier im Iesachtal war der
Regenkombi nie umsonst. Das letz-
te Stlick wvor der italienischen
Grenze trocknete die Strafe ab.
Kurz vor der Grenze nochmal
vollgetankt und schon waren wir

im Heimatland wvom Otto. Diesmal
ein viel besseres Gefilhl,
schlieflich hatten wir jetzt so-
gar Lire.

Filr Pfingstmontag war nicht wviel
Verkehr. MHach ca. 2% Std. tauch-
ten die ersten Hinweisschilder
auf = Richtung Brenner. Bevor wir
dann auf die beriihmte 5512 einbo-
gen, war die Mittagspause filligqg.
Raus aus dem Regenzeug und rein
ins Wirtshaus und ein Cappo be-
stellt, gefolgt wvon einer ZIwie-
belsuppe usw. Obwohl es ein Gast-
haus mit sehr wviel Einheimischen
war, war es nicht billig.

Hun war Stress angesagt. Auf der
5812 war was los, ein Pulk Motor-
ridder jagte, gerade als ich ein-
bog, an mir wvorbei, gefolgt wvon
ein paar Reisebusen, Autos mit
Anhdingern usw. Gliicklicherweise
war es jetzt trocken, so kamen
wir recht zligig nach Sterzing.

Den Weg zum Jaufenpal wuBte ich,
aber wir sahen schon wvon unten -
alles veoller Hebel. Ab ca. 1500 m
waren wir dann voll in der Suppe.
Zuletzt hing ich mich an einen
Yamahafahrer und 1lief ihn die
StraBe suchen. Dabei wir ich fast
iiber die PaBhBhe gefahren = wvor
lauter Wolken. Nach einem kleinen
Benzingeschwitz erfuhr ich, in
Meran sollte es trocken sein, wo-
rauf ich die Plastikkombi im Bei=-
wagen lieBR. Bis wir allerdings
aus den Wolken raus waren, hatten
wir mehrere stinkende Autes vor
uns, die alle mit scheinbar an-
gezogener Handbremse den PaB hin-
abrollten. Irgendwann konnte ich
sogar {iberholen und frische Luft
schnappen.

In Meran herrschte schon silidlidn-
discher Flair. Allein der Verkehr
- ain geordnetes Chaos - einfach
italienisch. Es schien, als ging
die ganze Stadt spazieren. Die
cafes voll - keiner echerte sich



was um die Wolken. Es machte ein-
fach Spap, Zeit zu haben, einen
warmen Cafe 2zu schliirfen und
Leute beobachten.

So gemiitlich es hier noch war, so
hektisch waren die nichsten 50 km
Richtung Reschenpaf. Teilweise 5-
10 km Staurs! Wihrend doch
tatstichlich die Sonne raus kam,
riss meine Geduld und ich kimpfte
mich eca. eine 3f4 S5td. durch den
Stau. Hier hat eine Solomaschine
doch sehr viele Vorteile.

Hach ca. 50 km kam die Abzweigung
in die Schweiz zum Umbrailpafp.
Leider ist das eine Kiesstrafe
und so hatte ich doch so meine
Probleme (nicht mehr als die bei-
den belgischen Gold Wings). Auch
hier hingen Wolken {iber den Gip-
feln, so ging’s bei der Grenze
gleich rauf zum Stilferjoch.
Mittlerweile war der Tank auch
gchon wieder auf Reserve und so
liefen wir uns wvon der Schwer-
kraft (ber 47 Kehren hinab zie-
hen. Auf dieser Seite der Ortler-
gruppe war's wieder trocken. Ge-
gen 18.30 erwischte ich gerade
noch eine Tankstelle wvor Feier-
abend. Recht gziligig fuhren wir
dann zum Reschensee hinauf wund
bestaunten noch den Kirchturm,
bevor wir dann Italien endgliltig
verliefen. Leider war auch hier
das europiische Tief wieder zur
Stelle, es schiittete raus, was
ging. Aber schon 10 km hinter der
Grenze war der Spuk vorbei.
Unterwegs hatten wir beschlossen,
noch einen Tag in Osterreich an-
zuhdngen. In Pfunds ca. 30 km vor

Landeck fanden wir eine sehr
preiswerte Pension. HNach einer
ausgiebigen Erfrischung gingen

wir abends zu FuB am Inn entlang
zum Essen.

Top fit standen wir am Dienstag
auf und bestaunten das Panorama -
toll. Mach einem guten Frilhstick
ging‘s mit dem Packen noch
gchneller. Gegen 9.30 starteten
wir erst nach Landeck in eine
Waschanlage und dann wiederum ca.
25 km nach Imst, wo wir mnach
links Richtung Boden und Elmen am
Lech abbogen. Von dort ging's
iiber WeiBenbach mnach Reute zum
Plansee. Eine sehr schéne Alter-
native zu den grofen, {berlaufe-
nen Grenzstationen. Da wir Son-
nenschein pur hatten, {berlegten
wir, ob ein Ausflug auf die Zug

MOTORRAD

ITALO HanoeL

ESCHER & WENGE GbR
Unterstr, 70 - 4717 Nordkichen 2
Telefon 0 25 94/ 600 + 1571
Telefax © 25 94/ 38 00

Moto Guzzi Importe
Neuteile - Gratiskatalog ‘90

Guzri V7/700 ab 6000 KM Bj. 71
Guzz T3 ab 10000 KM Bj. 'a2
Guzri V1000 Convert 22000 KM BJ. 74
Guzd V7/750 Ambassador 27000 B 79
Guzzi VI/850 Calif.” 16000 KM Bj. 71
Guzs Nuovo Falcone ab 2000 KM Bj. 71

spitze zeitlich drin war. Nachdem
wir gegen 12.00 auf der deutschen
Seite in Ettal ankamen, sah die
Sache ganz anders aus. Richtung
Garmisch stauten sich die Wolken,
trotzdem fuhren wir hin. Beim
Mittagessen klirte uns ein Pizza-
bicker auf und wir liefen die Sa-
che auf sich beruhen.

Daraufhin dndern wir die Route.
Hicht Autobahn sondern die Kes-
selbergstrafe am Kochelsee stand
auf dem Programm. So schén wie
sie ist, so iiberlaufen war sie
auch! Sehr selten konnten wir 1
odar 2 FKurvenkombinationen aus-
schwenken. Vom EKesselberg selber
wutte ich Bescheid und bremste
meinen Kurvenrausch ab. HNoch ca.
2 Std. fuhren wir noch in
Oberbayern rum, vorbei am Kloster
Schiiftlam, Richtung Ebersberg um-
gingen wir Minchen und kamen ge-
gen 16.00 in Haag auf die Bundes-
strafe 12. Noch eine Stunde Fahr-
zeit (ohne Eispause) und unsere
Ffingsttour war 2zu Ende. Auch an
diesem Tag fuhren wir ca. 450 km.
Trotz des Regens, werden wir die
Tour mit Otte nicht wvergessen.
Schlieflich war =zuhause wieder
schinstes Wetter und der Urlaub
auch noch nicht zu Ende.

Koni



Stempeln, nein danke ! ! !

Nur der Optik wegen ? ? ?

Gleich zu Beginn méchte ich klarstellen, was mich zum Umbau der Hinter-
radbremse bewogen hat. Fir mich sollte der Umbau keine technische Ver-
besserung sondern eine Herausforderung darstellen. Ich halte die Brems-
anlage, gerade mit dem Integralbremssystem, filr den Alltagsbetriab fir
durchaus ausreichend, wenn nicht sogar fir genial.

Hach dem Umbau, und das michte
ich nicht wverschweigen, war der
Eindruck dennoch sehr positiwv,
was man aber durchaus auch auf
"Einbildung" zuriickfihren kann.
Nun ja, mich perstnlich hat der
optiache Aspekt zu diesem Umbau
bewogen. Desweiteren war da noch
der Reiz, den Aufbau einer sol-
chen Anlage bis hin zur TUV-Ab-
nahme mal durchzuziehen. Aber nun
genug der Vorrede, kommen wir zur
technischen Seite.
Das Wichtigste: die
angegebeanen MaBe be-
ziehen sich auf
Speichenrdder in der
breiten (Le Mans IV)
Schwinge. Dies muB
beachtet werden, da
sich bai der schma-
len (Serien) Schwin-
ge und evt. bei GuB-
ridern andere Mafe
ergeben. Diese las-
sen sich aber si-
cherlich ableiten.
Schon jatzt wird
mancher sagen: "“Wa-
rum soviel Mihe fiir
etwas, das ich im
Handel kaufen kann?"
Hier méchte ich
meine Argumente
direkt dagegen hal-
ten:

1. wie bereits eingangs erwdhnt,
die persénliche Herausforderung.
2. der Umbau aus dem Handel, so
wie mir bekannt ist, hat im Ge-
gensatz 2zu meiner Version den
"entscheidenden" Nachteil, dag
die Ankerplatte wie beim Origi-
nal geklemmt wird. Da sich die
Platte, wenn sie nur gegen den
Rahmen abgestiitzt ist, beim Ein-
bzw. Ausfedern bawegt, reibt sie
sich zwangsliufig mit der Zeit
kaputt. Dieses ist sicherlich
nicht wilnschenswert, zumal stin-
dig die Steckachse kontrolliert

und nachgezogen werden muf.

Gerade dieser Punkt 2 war aus-
schlaggebend daflr, die Sache
selbst in die Hand 2zu nehmen.
Sollte ich aber mit meiner An-
sicht/Info iber die "handelsiib-
liche" WVersion im Irrtum sein,
bzw. andere/bessere Lisungen exi-
stieren, so bin ich dankbar, da-
von in den ndchsten Ausgaben zu
héren. (Also schickt uns mal Eure
Erfahrungen mit gekauften Brems-
abstiltzungen. Die Red.)

T

Schaut doch echt edel aus, oder?

Nun aber 2zur Durchfilhrung. Ich
habe mich fiir eine 15 mm starke
Aluminiumplatte entschieden, de-
ren Stidrke ich flir weit ausrei-
chend halte. Die MafRe der noch zu
erwihnenden Hiilsen beziehen sich
natilrlich auf diese Plattenstidr-
ke. Solltet Ihr alsc eine andere
Stirke wverwenden (vom Platz her
geht es nur geringer), so mibt
Ihr dieses natlirlich auch bei den
Hillsen berilicksichtigen. Aber an-
hand der Schnittzeichnung 14At
sich dieses leicht errechnen.

Die Platte stellte sicherlich das
geringste Problem dar, zumal mein



Kamerad (und Guzzi-Fahrer) Uwe
Wisnia anhand der wvon mir ange-
fertigten Schablone den Zuschnitt
auf der Firma vorgenommen hat.
pesweiteren wurde durch ihn die
Bohrung filr die Steckachse und
die Bremszangenbefestigung worge-
nommen (wer hat schon einen 31,5
mm Bohrer zu Hause). An dieser
Stelle an Dich Uwe nochmals mei-
nen herzlichen Dank dafir.

Rechts und links von der neuen
Ankerplatte sorgen Hiilsen fir die
seitliche Abstiitzung.

Die EZierbohrungen und das Aufrei-
ben der entsprechenden FPassung
war dann nur noch eine Kleinig-
keit. Da aber keine handgefertig-
te Schablone so genau sein kann,
war der grbéfte Aufwand das Ein-
passen der Bremszange. Da hied es
feilen, feilen und immer wieder
feilen, bis die ganze Geschichte
richtig saf. Noch ein "biBchen"
Polieren und die Platte war fer-
tig (und ich auch erst einmal).

Fiir die Lagerung habe ich ein FAG
Hadellager 2516 A in einer H7-
Passung gewihlt. Das HNadellager
ist sehr preiswert (ca. 2,80 DM)

und kann bei Bedarf Jjederzeit
ausgewechselt werden. Die Platte
selbst unterliegt somit keinem
verschleif. Eine andere Méglich-
keit wire sicherlich eine Bronze-
buchse o.4%. Aber nicht jeder hat
die Méglichkeit, sich hin und
wieder eine drehen 2zu lassen.
Also glnstiger hinsichtlich der
Wartung ist meiner Meinung nach
das Nadellager und bis jetzt hat
es gut gehalten.

Die MaBe der Ankerplatte hier an-
zugeben, halte ich flir wenig
sinnvoll, da jeder seinen eigenen
Geschmack hat. Man muB nur die
Bohrungen der Originalplatte "ko-
pieren" (die Steckachsen-Bohrung
ist natiirlich gréfer) und kann um
diese der Phantasie freien Lauf
lassen. Nur sollte filr die Brems-
zange genug Flatz bleiben.

Der nichste Schritt war die An-
fertigung der bendtigten Hilsen
filr die Lagerung und Abstitzung
(seitlich) der Ankerplatte. Die
Lagerbuchse habe ich aus Stahl
gewihlt. Sie fluchtet, auf die
Steckachse aufgeschoben, mit de-
ren verdickten Ende wund stilltzt
sich beim Festziehen der Steck-
achse auf dem Distanzstiick, das
bei Speichenriidern das Radlager
abdeckt, ab (siehe auch Schnitt-

zeichnung) .
Die MaBRe dieser Buchse:
L35
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Das Rad wiirde bei montierter

Steckachse mit dieser Lagerbuchse
(ohne Ankerplatte) geklemmt wer-
den, so als wenn die Original-
platte vorhanden wire. Jetzt galt
es nur noch, die seitlichen Hil-
sen, die die Ankerplatte fixieren
sollen, auszumassen.

Ich bin zwar bei den Abmessungen
von den MaBen der montierten Ori-
ginalplatte ausgegangen, aber es
war trotzdem noch notwendig, hier
und da etwas abzudrehen, bis die
Hilsen richtig saBen. Die in
Fahrtrichtung auBen sitzende HIl-



se hat zwar etwas Spiel, das ich
aber filir unbedenklich halte, da
in der Hauptsache die Ankerplatte
durch die BPBremszange selbst fi-
xiert wird (Effekt der schwimmend
gelagerten Bremse).

Die MaBe dieser HUlsen:
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Filr die Abstiitzung habe ich 1l0er
Rundmaterial (VA wversteht sich)
gewdhlt (360 mm lang mit beidsei-
tig 30 mm aufgeschnittenem Gewin-
de). Desweiteren waren noch 2 Ku-
gelképfe mit 10 mm Auge-erforder-
lich. Die Abstitzung habe ich ei-
nerseits an der Bremszange selbst
und anderseits am linken Rahmen-
unterzug befestigt (Hauptstinder-
befestigung) .

Die Einzelteile vor der Montage

Soweit war alles paletti und die
Funktionspriifung positiv. Jetzt
galt es, die ganze Geschichte in
der Praxis erproben, ehe ich den
TV damit konfrontieren wollte.
War es "Einbildung" oder bremste
ez sich wirklich anders? Auf je-
den Fall gefiel mir die ganze Sa-
che rein optisch sehr gut und es
hatte sich allein schon deshalb
gelohnt.

Aber der schwierigste Schritt
stand noch bevor. Der TUV =eollte
die ganze Sache legalisieren und
das ohne jegliches Gutachten. Ich
hatte zwar vorweg telefonisch
mein Anliegen wvorgebracht und den
Aufbau erliutert, aber ein mulmi-
gaes Gefilhl in der Magengegend
hatte ich schon. Aber dieses Geo-
filhl sollte sich als wviéllig unbe-
grilndet erweisen.

Der saubere Aufbau der Anlage
(poliert?) hat sicherlich mit da-
zu beigetragen, da8 der Tiv-Be-
amte schlicht und ergreifend be-
geistert war, und damit {ibertrei-
be ich wirklich nicht. Hachdenm
ich vor oOrt dann noch ausgiebig
den technischen Aufbau der Anlage
erliutert hatte (eine Zeichnung
war nicht notwendig, ist sicher-
lich aber in anderen FHllen
durchaus hilfreich), stand der
Eintragung nichts mehr im Wege.
S50 gut wie mir die ganze Aktion
auch kam, so hat mir doch ein
bifchen das Herz geblutet, als
ich gqut sichtbar auf die polierte
Platte den TP-Stempel einschlagen
mufte. Vor lauter Aufregung habe
ich den ersten auch noch verris-

sen. Aber wozu gibt
es Schleifpapier
(fir den verrissenen
TP-5tempel natiir-
lich) .

In diesem Zusammen-
hang direkt moch ein
paar Worte zum TUV-
Beamten. Es--ist in
der Vergangenheit
bereits wvon einigen
Lesern dazu Stellung
genommnen worden,
aber gerade mein
Beispiel hat mal
wieder gezeigt, dag
man nicht alle in
einen Topf werfen
kann. Ich glaube,
wenn eine Sache
technisch sauber ge-

.|



gelést ist, wird sich jeder TUV-
Beamte dazu bawegen lassen,
seinen gesetzlichen Spielraum
auszunutzen. Es war wihrend der
ganzen Abnahme nicht einmal die
Rede von einem Gutachten. Zur Not
muf man halt mehrere Anliufe bei
verschiedenen TUv-Stellen nehmen.
Es wird sich sicherlich ein
verstindnisvoller Priifer finden
lassen.

S0, ich meine das wire (vorerst)
genug. LaBt Euch die Bilder gut
kommen. Wenn es Probleme gibt,
stehe ich gerne mit Rat und Tat
zur Seite. Adresse und Telefon-
Nr. erfahrt Ihr bei Felix.

Es griiBt Euch

Hajo

PS: Pie sauberen Schnittzeich-
nungen habe ich Felix {iberlassen,
woflir ich ihm hiermit herzlich
danken michte.

Bremsscheibe
Ankerplatte
Fixierhtlse
Schwinge

Hinterradachse
Abdeckscheib

Alte Ausgaben
der Motalia

noch sind alle lieferbar

Bei der Bestellung bitte pro
Ausgabe 2,50 DM in Briefmar-
ken beifiligen oder auf unser
Konto iliberweisen. Dazu kommt
eine Gebilhr von 1,50 DM fir
Porto und Verpackung.

Bestelladresse: Verlag Felix
Hasselbrink, Postfach 2322,
2300 Kiel

Bankverbindung: Kieler Spar-
und Leihkasse, BLZ 21050170,
Konto Nr. 741 171
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Nadellager
Klemmhilse
Bremszange
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Presseschau

Drosselsfitze fir Ducati

Auf einer 3/4-Seite mit zwei Bil-
dern befaBt sich "PS" 10/90 mit
den auf 27/50 PS gedrosselten Mo-
dellen 750 Sport und 750 Paso.

Bimota gegen Ducati
PS-Redakteur Michael Pfeifer wver-
gleicht in der Oktoberausgabe die
drei teuren Europier Bimota Tua-
tara, Ducati 851 SP/2 und die Nor-
ton Fl1 miteinander. Das Krifte-

messen zieht sich Uber 13% Seiten
mit 33 Bildern hin.

Ducati 851 SP

Acht Seiten und sieben Fotos, das
sind die Eckdaten des Tests der

Superbike-Ducati in dem oOktober-
heft von "mo".
Cagiva 125 K7

Die neue Endurco wird auf einer
halben Seite in der aktuellen "P5"
vorgestellt. Ein BRild ist natiir-
lich auch dabei.

Aermacchi

Mit zwei besonderen Léckerbissen
beschiiftigt sich Europas griébte
Oldtimer-Zeitschrift “"Markt® in
Heft 10. Zwe 250 dohc Aermacchis
sind CGegenstand des vierseitigen
Berichtes mit neun Bildern.

Aprilia Tuareg 600 Wind
Die Zeitschrift "Endure® hat einen
Fahrbericht der Wind in ihrer oOk-
toberausgabe wverdffentlicht. Finf

Fotos auf halb soviel Seiten ge-
héren zu dem Artikel.

Ducati 907 j.e.
Ein Fahrbericht der Paso-Nachfol-
gerin ist auf dreieinhalb Seiten
voen "PS* Hr. 10 zu finden. Sechs
schwarz/weiB Fotos zeigen das neues
Einspritzmotorrad.

Auch die neue "mo" befaBt sich in
einem Artikel mit diesem Modell.

Vier Seiten mit drei Bildern sind
als Test Uberschrieben.

Ducati 750 S8
Ein Vergleich zwischen der ehrwiir-
digen 55 und einer Yamaha FER-R
zieht sich iiber neun Seiten won

"mo" Nr. 10 hin. 11 Bilder zeigen
die ungleichen Konkurrenten.

Bimota Tesi 1D

Ein Fahrbericht der Rennversion
der Bimota mit Achsschenkellenkung
und Ducati-Motor ist in "mo" Nr.
10 zu finden. Auf sechs Seiten
schildert Alan Cathcart seine Ein-
driicke. FUnf Fotos zeigen das ex-
klusive Motorrad.

Ducati Einzylinderracer
In der &sterreichischen Motorrad-
zeitschrift "Der Reitwagen", Folge
530 stellt Alan Cathcart auf drei
Seiten eine interessante Eigenbau-
maschine mit Alurahmen und Vier-

ventilkopf vor. Vier Bilder zeigen
den Renner.

Aprilia Pegaso und Tuareq:Wind

Die beiden Einzylinder aus HNoale
sind Bestandteil eines Vergleiches
in "PS" 10/90. Sieben Seiten mit
14 Bildern sind den beiden Endurocs
gewidmet.

Moto Guzzi BOT-Renner

Mit drei Fotos berichtet der "Mo-
torradfahrer™ in der Oktoberausga-
be iiber eine Replica der Dr. John
Maschine wvon 1987 mit nur szwei
Ventilen.

Cagiva Mito
Die Mito wird es wvollverschalt und
unverkleidet geben. Ein Fahrbe-
richt des unverkleideten Motorra-

des nimmt 1% Seiten mit drei Fotos
der Cktoberausgabe von "PS" ein.

Ducati Clubrennen in Zeltweg
Sechs Seiten hat "Der Reitwagen"
in seiner 50. Folge dem &sterrei-
chischen Duc-Rennen gewidmet. Neun

Fotos und eine umfangreiche Ergeb-
nistabelle gehfren zu dem Artikel.



Leserbriefe

Erfahrung auf
italienligchen Motorcadern

DEMHARTER GmbH
BEED Dillingen=Schretzhelm
Telefon 0907172837
Telefax 0907178428

"Moto-Guzzi=-Zeitung™ (?) und Auf-
ruf an "die anderen"

Liebe Redaktion,

gerne midchte ich diesem Aufruf
folgen. Einen gré&feren Artikel
von mir (ber meine 150er Gilera
habt ihr ja schon gebracht.

Als Gilera-Fan wilrde ich gerne
etwas dazu beitragen, daf Eure
Zeitung keine Guzzi-Zeitung wird.
Gugzi=-Fahrer mdgen nicht denken,
ich hdtte was gegen ihre Mopeds,
ganz im Gegenteil!

Ich kénnte mir z. B. mal Gedanken
machen ilber eine Gilera-Stery,
also Firmengeschichte, Modellpa-
lette, gestern und heute. Das
wird allerdings einige Zeit dau-
ern und recht schwierig werden.
Von Vespa-Deutschland ist da kaum
Hilfe zu erwarten. Wenn man denen
das Wort Gilera an den Kopf haut,
mniissen sie erst mal Uberlegen, ob
sie {liberhaupt was damit 2zu tun
haben. Ich wiirde mich nicht wun-
dern, wenn der eine oder andere
aus diesem Saftladen das Fremd-
wirterbuch aufschligt um nach-
zusehen, was "Gilera" bedeutet.

Es gibt wohl keine grdfere Motor-
radmarke, die 50 erbirmlich
schlecht in Deutschland gemanagt
wird, wie Gilera won der Vespa
GmbH. Aber wo ein Wille ist, da
ist auch ein Gebilsch. Vielleicht
bekomme ich das zusammen.

Dann kénnte man ein Bilderquiz
machen in MOTALIA. In jedem Heft
irgendwas kompliziert fotogra=-
fiert und die lieben Leser sollen
raten was es ist. Man kénnte eine
Serie daraus machen und dem
Einsender aller richtigen Ritsel
einen kleinen Preis bescheren.
Was haltet Thr davon?

Beim Motorradrennen in St. Wendel
habe ich die MOTALIA-Infos an
viele Motorrider gesteckt und
auch sonst habe ich ein wenig
Werbung fidr MOTALIA betrieben.So,
das war's

Viele Grilfe

Manfred Schaab

Um dem Manfred bel seiner Idee zu
helfen, méchte ich Euch bitten,

ihn mit Material und Informatio-
nen iliber Gilera zu unterstiitzen.

JICSHE
cacIva

Mutununlnm\

Fertigung von Spezialteilen,
Neumaschinen, Zubehir

Ihr Ducati-Vertragshéndler im
Rhein-Ruhr Gebiet

Gartenstrala 29 * D-5802 Wetter
Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280




Ducmania in Assen

Das letzte der Ducati-Clubrennen in diesem Jahr fand Anfang September im

hollindischen Assen statt.

Aufer den flir Ducs wvorbehaltenen Rennen gab es noch SAM-Liufe, Classic
Demos, Sound of Singles, und zwel internationale BOT-Liufe, flir die sich
einige internationale Gréfen angesagt hatten.

Ein Gang durch das Fahrerlager
zeigte wieder wvielfdltige Umbauten
und TuningmaBnahmen. Aus England
war eine Ducati mit Jawakdpfen ge-
kommen. Ein Hollinder hatte seiner
Einzylinderducati mit Alurahmen
und Vierventilkopf auf die Spriinge
geholfen. Im Rennen setzte er sich
mithelos ab und gewann mit einem
Vorsprung wvon 30 Sekunden in der
Klasse "Einzylinder Uber 250 ccom™.
Ein nicht alltdéigliches GeschoBR war
der Dragster eines Hollidnders, der
stillecht wvon einem grofen V2 mit
Kinigswelle aus Bologna beschleu-
nigt wird. Die Firma DNL, Ducati
Importeur flir Holland und Deutsch-
land, war mit einem Stand vertre-
ten und prisentierte die 55 Junior
mit 400 ccm und die 207 i.e., die
die Nachfolge der Paso antritt.

Eine wunderschéne Kénigswelle mit
Harrisfahrwerk hatte die Firma
Jako aus Deutschland mitgebracht.
An technischen Finessen bis hin
zur Lamdasonde, die die Gemisch-
zusammensetzung wihrend der Fahrt
anzeigt, war an diesem Motorrad

einiges zu schen.

T T - gl

Eine Motobi Kraftei. Transportiert wurde sie mit dem BMW-Gespann.

Es gab zwei Rennen fiir Ducati Ein-
zylinder (bis 250 ccm, {iber 250
ccm) , fir die Zweizylinder wurden
drei Liufe weranstaltet. In den
Zweizylinderklassen startete ein
wildes Gemisch wvon B60 GT {ber
Pantah 500 bis hin zur 851 im sel-
ben Rennen. Eine Einteilung nach
den Typen wire sicher besser gewe-
BEN.

In der offenan BOT wurden zwel
Liufe gestartet. In der Gruppe A
starteten die interessantesten Ma-
schinen. Kees Doorakkers ging mit
der Dr. John Guzzi aus Amerika an
den Start. Bernd Caspers pilotier-
te die Egli-Yamaha, mit der sein
Bruder Klaus im letzten Jahr die
Deutsche Meisterschaft gewonnan
hatte. Hartmut Miiller wversuchte
mit der Horton Wankel im Zweizy-
linderfeld mitzumischen. Die eng-
lische Firma Sports Motorcycles
schickte die beiden Fahrer Robert
Holden und Mike Edwards auf Ducati
Superbikes auf die Strecke. Fir
Moto Thome starteten die beiden
Fahrer Klaus Caspers und Oliver
Schmidt.
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Oben: Jetzt soll noch
mal einer sagen, auf
einer %00 88 wiirde
man kein Gepick mit-
bekommen .

Mitte: Hohe Bitz-
plitze garantieren
gute Sicht auf’s
Renngeschehen.

Unten: Die Dr. John
Guzzi. Mehr als ein
vierter Platz war
nicht drin.



Der Ducati-Dragster. Kommentar eines Zuschauers:"Schade um den Motor".

Eine besonders interessante Kon-
struktion war die Britten, mit der
Gary Goodfellow die Aufmerksamkeit
auf sich =zog. Der HNeuseelidnder
John Britten konstruierte sich
seinen Zweizylindertraum selbst.

per im Sandguf hergestellte Motor-
block enthlilt das Getriebe der Su-
zuki GSX-R 1100 und etliche Teile
aus amerikanischen MNASCAR-Rennwa=
gen. Vier Ventile und zwei Nocken-
wellen pro Zylinder, die iber ein-
en unheimlich langen Zahnriemen
angetrieben werden, sorgen zusam-—
men mit der Einspritzung flr
reichlich Motorleistung. Ein Rah-
men existiert nicht. Die eca. drei

Kilogramm schware Kohlefaser-
schwinge ist am Motor befestigt.
Ein an den Zylinderképfen befe-

stigter Kohlefasertriger beinhal=-
tet den Lenkkopf. Das Trockenge-
wicht =o0ll 140 kg betragen. Der
Hersteller bezeichnet sein Motor-
rad als die schnellste und leich-
teste V2 Rennmaschine mit 1000 Ku-
bik.

Kurz vor dem Start zu diesem Lauf
fing es an zu regnen. Der Start
wurde verschoben und einige Teams
wachselten die Reifen. MNach dem
Fegen wurde das Rennen auf nasser
Strecke gestartet. Da die Teams

mit unterschiedlicher Bereifung
ausrilckten, fehlten leider die di-
rekten Vergleicheméglichkeiten.
Dabei wire es gerade interessant
gewesen, 2u sehen, wie sich die
Dr. John Guzzi und die Britten
gegen die europliische BOT-Konkur-
renz geschlagen hdtten.

Sieger wurde Mike Edwards mit ei-
nem Vorsprung von 5 Sekunden wvor
Hans Fischer, der auf einer 851
von Veerman Motoren startete. Auf
dem dritten Platz lag Oliver
Schmidt wor der Dr. John Guzzi.
Die Britten hatte anscheinend ei-
nen schlechten Start, pfliigte in
einer fixen Aufholjagd durch das
Feld und schied nach sechs Runden
aus. Im Training hatte die Britten
die zweitbeste %Zeit erzielt. Die
Dr. John Guzzi stand auf dem drit-
ten Startplatz. Im Rennen hatte
Mike Edwards die schnellste Runde
mit 1:32.19. Das entspricht einer
bDurchschnittgeschwindigkeit van
152,801 km/h.

Wihrend in der BOT die italieni-
schen Motorrider deutlich das Heft
in der Hand haben, ist in der

Sound of Singles-Klasse das Motor-
radfeld international. In der er-
standen
(Husgvarna) ,

sten Startreihe
Slootijes

Stefan
Christian



Oben: Ducati-Motor
mit Jawa-Zylinderkop-
fen.

Mitte: Zylinder und
Kopf stammen bei die-
sem Renner, der den
zweiten Platz beleg-
te, von einer 900 SB.

Unten: Ohne stehenden
gylinder wird aus dem
Twin ein "Mono".



Aurnhammer {Uno-Rotax) , rRidiger
Kaufmann (EC-Suzuki), Hans-Peter
Meyer (Yamaha) wund Alan Cathcart
(Gilera). Sieger wurde Asa Moyce
aus England, der ohne gewertete
Trainingszeit auf dem 32. Start-
platz in der 7. Reihe startete.
Mit einem Abstand wvon knappen 14
Sekunden kam Hans-Peter Meyer
dicht gefolgt wvon Alan Cathecart
ins Ziel. Die anderen drei Fahrer
der ersten Startreihe kamen nicht
in die Wertung. Leen Hitzerd, der
mit seiner Ducati Quattro Valwvole
das Einzylinderrennen ilber 250 ccm
gewonnen hatte, belegte hier den
9. Platz.

Heben den Rennen fand am Samstag-
abend eine Party mit Prisentation
der interessantesten Maschinen und
Auftritt einer Live-Gruppe statt.

Rechts: Der Motor
der Brittem wiegt
sammt 8chwinge,
Lenkkopfhalter wund
Gabel keine 90
Kilo. Ein einziger
Zahnriemen treibt
alla wvier HNocken-
vellen an.

Das Foto wurde auf
der IFMA aufgencm-
mEN.

Im Fahrerlager hatten viele Hind-
ler Stinde aufgebaut, wvon Litera-
tur iber Spezialwerkzeug, Tuning-
und Ersatzteilen bis zu kompletten
Motorrddern gab es jede Menge Ge-
legenheiten sein Geld loszuwerden.
Eine Zeitung wverkaufte ein T-
Shirt, auf dem Giancarlo Falappa
bei einem seiner spektakuliren
Wheeles mit der Superbike-Ducati
zu sehen war. Daneben stand der
Text: "Superbikers do it standing
up”. Zuerst wurde das Kleidungs-
stiick noch fiir 20 DM verkauft. Als
man merkte, daf das T-Shirt ge-
fragt war, verlangte man 25 DM und
am Schluf sogar 30 DM. Das bremste
aber nicht die Kauflust der Duca-
tisti und am Sonntag war das T-
Shirt ausverkauft.

Der holliandische
Ducati=-Club hat
ein Rennen wveran-
staltet, das man
getrost als eine
der interessante-
sten Viertaktver-
anstaltungen Euro-

pas bezeichnen
kann. Dementspre-
chen viele Zu=-
schauver fanden den
Weg nach Assen.
Felix

Links: Eine Guzzi

mit interessanter
Fahrwerkskonstruk-



gehdrt - gesehen - gelesen

Drosselsdtze fir Ducatj
Der Ducati-Importeur DNL bietet
Drosselsitze auf 27/5%0 PS fir die
750 Sport und 750 Paso an. Die
aus Vergaserdiisen und einer
Kunststoffblende, die gwischen
Vergaser und Ansaugstutzen mon-
tiert wird, bestehenden Lei=-
stungsverminderung kostet mit
TiVv-Gutachten 200 DM.

Aprilia Zubehsr

Beim Aprilia-Hindler Gerfer, Al-
tenberger-Dom-Str. 46, 5068 Oden-
thal, Tel. 02202/71273 gibt es
Helme in den Farben der Aprilia
AFl Sintesi.

Zubehdr filir die 600 Wind bietet
die Firma Stork, Carl-Metz-Str.
53, 7800 Freiburg, Tel. 0761/
46263, Dort sind Tourenscheibe,
Geplicktriger wund Sturzbiigel [ir
die Endure lieferbar.

Hilfe fUr klej uzzi

Bei der Firma Pit’s Moto Italia
Import, Hans-Thoma=-Str. 2, 7750
Konstanz, Tel. 07531/54271 hat
man ein grofes Herz fiir kleine
Guzzis.

Zum Beispiel gibt es dort Zylin-
derképfe fir den Betrieb mit
bleifreiem Kraftstoff im Tausch
{Kihlrippen miissen in Ordnung
sein). Lange Wartezeiten entfal-
len also.

o uffa i

Benelli und Laverda

Bei der Firma BSM, Postfach 1122,
4054 Nettetal 1, Tel. 02153 /3535
gibt es Auspuffanlagen filir Bens]l-
li und Laverda.

Eine 6-1 filir Benelli 750/900 SEI
kostet komplett mit Kriimmerrohren
725 DM.

Fiir Laverda sind eine 2-1 flir die
750er und eine 3-1 fir die Mo-
delle 1000 und 1200 im Programm.
Die Preise betragen 498,- bzw.
549,-DM. Fiir diese Modelle gibt
es auch Sportschalldimpfertépfe,
die auf die originalen FKrilmmer
passen (298,- und 398,-DM). Die
Auspuffanlagen sind verchromt
aber leider chne TUV.

Gilera V_ 1000

Federico Martini, der wvon Bimota
Zu Gilera gekommen ist, entwik-
kelt einen V 2 mit 1000 ccm Hub-
raum und einem Zylinderwinkel wvon
90 Grad. Zylinder und Zylinder-
kipfe sollen von der Saturno ver-
wendet werden.

Eat flr Duc’s

Die Firma Mirz hat sich den ex-
klusiven Vertrieb fiir Katalysato-
ren der Firma Proterra filir Ducati
gesichert. Ab nlchstem Jahr sol-
len FKats fiir folgende Modelle
lieferbar sein: 900 5SS, B51 und
die neue 9207 i.e.

Die Kits werden incl. Tiv-Bericht
ca. 900 DM kosten. Es wird die
Abgasreiniger sowohl als Sonder-
ausstattung gegen Aufpreis als
auch als npachtridgliches Zubehdr
geben.

Wandka er t =

Das Jahr neigt sich dem Ende zu
und noch zweimal reifen wir ein
Blatt von dem Monatskalender,
dann ist er "aufgebraucht”.

Flir Italo-Freaks glbt es drei
verschiedene  Miéglichkeiten fiir
einen neuen Kalender.

Ein Wandkalender, der nicht auf
eine Marke spezialisiert ist,
sondern sich mit allen italieni-
schen Marken beschiftigt, ent-
steht in Dinemark. Svenning Haan-
ing, Renegade 36, 1 th, DK-4660
5t. Heddinge, Diinemark, wvon Berufl
Bademeister, bietet einen wvier-
farbigen Kalender im DIN A3 an,
der 35 DM kostet.

Einen Wandschmuck extra fiir die
Ducati-Freunde, das kann Rolf im
Brahm, Wilhelmstr. 8, 5802 Wet-
ter, bieten. Vierfarbig, mit den
MaBen 42 % 30 cm kommt der Kalen-
der fiir 36 DM incl. Porto ins
Haus (bei Verkasse! Bei Nachnahme
kostet das Schmuckstiick 43 DM).
Sicherlich wird auch der Laverda-
Club Holland, Hans wvan der Lem,
Krokusstraat 41, NL-1541 DH Koog,
Holland wieder einen Laverda-Ka-
lender herausbringen. Im letzten
Jahr hat der sechsseitige Wand-
schmuck 20 DM gekostet.



Parkplatzimpressionen von Hockenheim

12.06.1990.

Um 5.30 Uhr flingt der Radiowecker an zu lidrmen. Ein Blick aus dem Fen-

ster und ich rufe laut "Scheifa".

der Ducati-Gott so boshaft?

Dasselbe Wetter wie 1989%. Warum ist

Um 7.00 Uhr bin ich auf der Autobahn und um 10.00 Uhr in Hockenheim. Am
pernbacher Dreieck brach mit Macht die Sonne durch. Petrus scheint doch

Ducati=-Fahrer zu sein.

Welche Wonne fiir die Ohren, als ich die ersten Motorengerdusche hbre.
Fahrerlager und Parkplatz sind erheblich bunter als im Dauerregen wvom
vergangenen Jahr. Ich habe meinen neuwen Fotoapparat mit Tele bei und muf
mich bremsen, nicht schon beim ersten Gang {ber den Parkplatz den Film
vollzuknipsen. Tolle Sachen sind dabei. Was sind das fiir Leute, die so

etwas bauen?

Versuchen wir einmal eine v&llig
objektive Betrachtung ohne Jjegli=-
che Emotionen.

A. Da gibt es die Gruppe der

sogenannten Originalheimer, die
sich bei ihren Maschinen der
Erhaltung des Originalzustandes

verschrieben haben. Warum selbi-
ger so wichtig ist, das wissen
sie nicht. Bei ihnen heifpt die
Gleichung:

Original = Perfekt.

Das hat =zur Folge, daf bei den
dlteren Einzylindern die billigen
und kiimmerlich wirkenden Anbau-
teile liebevoll gehegt und in=-
standgesetzt werden. Auch die
Originallackierung ist . Pflicht.
Mit greofer Ausdauer Jjagen sie
ver loerengegangenen RAL-Nummern
hinterher. Als meine Scrambler
noch gelb-schwarz war, fragte
mich mein Vater ernsthaft, ob das
ein Postmotorrad sei. Aber ehr-
lich, was gibt es Schéneres als
das serienmiBige C.E.V.-Rick-
licht? Auch der Faltenbalg zwi-
schen Vergaser und Luftfilter
weiB zu gefallen. Ich habe Spaf
an Leuten, die lange sinnend an
meinem Motorrad stehen und in dem
Moment, wo ich losfahren will,
ein lingeres Gesprich iiber die
Originalitit des Hupenknopfes
filhren m&chten.

B. Diese Gruppe von Fahrern ver-
dndert ihre Ducatis optisch und
je nach Vermigen auch technisch
zu Rennfahrzeugen, wobei in den
meisten Fillen die Strafenzulas-
sung erhalten bleibt. Dazu sang
Katja Ebstein das Lied:

"Wunder gibt es immer wieder®.

Die Alltagstauglichkeit bleibt
dabei weitgehend auf der Strecke.
Die FuBrastenanlagen sind so weit
zuriickgelegt, daf der Fahrer wvor
einer roten Ampel nicht weiR, wo
er die File rechtzeitig wieder
herholen soll. Jedenfalls begeg-
net mir nie eine dieser B-Duca-
tis, wenn ich mit dem Motorrad
zum Friseur fahre oder ein Brot
kaufen fahre.

Besagte Fahrzeuge werden durch
die Kinste ihres Erbauers laut,
schén und wartungsintensiv, eine
Freude fir jeden gutsortierten
Handler.

C. Diese Gruppe von Ducati-Besit-
zern baut nicht an, sondern baut
direkt neu. Das durch die Endkon-
trolle in Bologna gegangene Du-
cati-Motorrad ist fiir diese Be-
gabten der Anfang allen Schaf-
fens. Erst wenn kein Bauteil mehr
dem Original entspricht, stellt
gich mafvolle Zufriedenheit ein.
Desungeachtet wichst der Marken-
stolz. Die Qualitit dieser wahren
EKinstler errechnet sich aus der
Zahl der Anderungseintragungen im
Kfz=-Brief.

Aber alle Achtung: Was dabei her-
auskommt, hdtte manch einem Mo-
torradwerk  zur Ehre gereicht.
Viele Tdeen und Detaill@sungen
sind so gut, daB man sie nahtlos
libernehmen méchte, wenn man nur
das nitige Geschick hiitte.

D. Da gibt es doch noch so eine
kleine Randgruppe, je kleiner,
desto radikaler. Es handelt sich
um die Polierer, mehr eine Sekte,
deren wenige Mitglieder zur Glau-
bensausiibung Schwabbelwachs und
Schwabbelscheibe  bendtigen und
den nichsten Galvaniseur anbeten.



GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermalien relativ ungewohnliche Titel
unseres Magazins uber Motorrider der S0er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschliige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick’ uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhiilst Du von uns ein “Schnupper-Exem-
Plariil

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1

Da wird verchromt und geschwab- Treffen zu kommen, aber die wver-
belt auf Teufel komm raus. Das fluchte Spagettimihle hat diese
Fertigprodukt steht in einem ge- Bauten nicht wverkraftet. Was ist
kachelten Raum unter einer Plane blof mit dem Hobel los? Da kauft
aus Baumwollmischgewebe, HNASA - man die besten Spezialteile aus
arprobt, und der Luftentfeuchter geheimsten Quellen, gefertigt won
lduft Tag und Nacht. Wit diesem Leuten mit dem totalen Durchblick
Gerdt fihrt man, wenns nicht reg- und dann ... HKolbenfresser, Pleu=-
net, einmal im Jahr zu einer Du- elabriB, Gehiduseschaden.
cati-Zusammenkunft, um {ber an- S5o0lche Dinge muf man erlebt ha-
ders ausschende Exemplare traurig ben, sonst fehlt was zum echten
den Kopf =zu schiitteln. An den Ducati-Fahrer. Und wenn sie wvon
Scheinwerferglisern der Schwab- ihren tiglichen Katastrophen er-
belducatis wird man nie eine tote zdhlen, muf man ein schlechtes
Fliege sehen. Die Besitzer fahren Gewissen bekommen, wenn man noch
so langsam, daB jedes Insekt eine nicht dasselbe durchgemacht hat.

echte Fluchtchance hat.

Aber ganz im Vertrauen: Mein Mo-

E. Eine letzte Gruppierung dringt torrad ist auch fast im Original-
sich noch auf: Das sind die Duca- zustand. Einige Bauteile habe
tibesitzer, die ewig mit dem Auto durch andere ersetzt. Das wmiissen
kommen. Ihre Ducati ist grade mal nicht bessere sein. Die Gabel-
wieder kaputt, obwohl sie nichts rohre sind mit Schwabbelwachs be-
falsch gemacht haben. Wie sich handelt und auBerdem war ich mit
bei den Pechvigeln aber auch die dem Auto in Hockenheim.

Schiden hidufen. Man méchte gern

einen Hut aufstellen. Alles Gute

Da haben sie gemeinsam mit ande- H. Mohrs

ren Freunden (=Fachminnern) tage-
und nichtelang gebaut, um zum Quelle: Ducati-Fost
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Benelli l

Verk. viele Teile von
Benelli 250-2C, Bj.
74, H. Rolfes, Split.
R. 133, 2990 Papen-
burg 1

Suche komplette Aus-
puffanlage fiir Be-
nelli 650 5, Tel.
0511/405993

Ccagiva l

Verkaufe: Cagiva Al-
lazzura 350 ccm, 38
PS, 30000km, Bj. 86,
Tlv 7792, VB 3300,-,
Tel. 0307916256

Ducati |

Verkaufe 1 Paar Veg-
lia=Instrumente 900
55, 250,-DM, Tel.
0911/837337

JUCATI HAMNA
v 04205 - 8707

Soesoiody « Jubohdr « Fohzeugo = Probalotion

Kebolog ontordoim s DM 10,-
Beigor Sir 21 » 7802 Otteatodt

Suche 2/1 fir HR2,
auch ohne Endtopf,
04621 /4950

DUCATI Wandkalender "91

13 Blan 42 x 30 om, in hocheartigam Vier-
tarbdrisck, Bildgnile 33 x 24 cm
32, = DM plus 11, = DM N N.-Versand
oder 3, = DM Schack
A. lm Brahm, Wilhelmsir. B, 5802 Wetter

Verk. Pantahteile:
off. Trichter, Sport-
luftfilter, Ritzel,
Satz Einstellplitt-
chen, S5itzb., + ver-
sch. Kleinteile, Tel.
09151 /95923

Su. Pantah-Motor 350-
650 ccm, auch def.
zum fairen Preis,
Tel. 02404 /82193

DUCATI GFK-TEILE

5-55-0T-DB 1 -T50/900SPORT

Suche 250 oder 150
Desmo zum Aufbauen,
TV nicht wichtig,
Tel. 05117405991, &f-
ter probieren auch
spidt

Verkaufe Ducati
Scrambler 450, Bau-
jahr 74, 15000 km,
Tiv 11791, VB 4200,-,
Reiner Hennken, Tel.
04131 /66265

Verkaufe o. tausche
Motor 200 S5 kompl.
gegen Motor 240-450
ccm, auch defekt oder
Teile. Tel. 09621/
64465

350 SCR, Bauj. 74,
Zustand 1-2, TUV u.
Reifen neu, div. Tei-
le weg. Bau zu verk.
Gegen Gebot, 04731/
37391

For Sale: immaculate
350 Ducati Desmo Ra-
cer, tank Spaggiari,
TD2 fairing, Honda
Replica CR style
geat, TZ front forks
and disc, Girling,
Lucas Rita, straight
cut primary, Staschel
rod, Arias high com-
pression piston @ 77,
Dellforto @ 36, dou-
ble ignition, exter-
nal oil lines, inlet
valve @ 42, works cam
red and white. Meti-
culous tuning. Price:
2000 Livres Sterling,
France, Tel: 64083530

Guzzi

Ver. Moto Guzzi Nuova
Falcone, 500 ccm,
Einzylinder, 1989 neu
aufgebaut, 5400,-
VHE, Tel. 0451/65493

Suche gebrauchte Hin-
terradschwinge v. LM4
od. TS u. FuBrasten-
halter v. T3/V7?, Tel.
0481771980 ab 17h

Le Mans III FuBras-
tenanlage (original)
mit Hebeln etc. glin-
stig abzugeben. Ver-
sand mégl. T.0761/f
64611

Falcone NF, Bj. 70,
Zustand 2, TUV neu,
30 tkm z. vk. VHB
4600,-. Tel. 04321/
21867 abends

LM2 Umbau, Borranis,
Piranha, Motor + Ge-
triebe iiberholt,
04532/21769, spat
abends

Lucas-Magnetschalter,
neu, orig. verpackt,
zum halben Neupreis
zu verkaufen, Tel.
076164611
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* Aulkleber DM 5,- |

¥ III, Bj. 83, viele
Extras, 6500,- DM,
Tel. 0446578955 ab 19
Uhr

Verk. Rahmen m. Brief
von G5, 400,- DM;
Hinterrad mit Reif.
100,- DM; Tank 100,-
DM. Alles zus. 500,-
DM. Kleinteile auf
Anfr. Ulrich Meier,
Friedenstalstr. 25,
4938 Schieder-Schwa-
lenberg, Tel. 05233/
5795

@UZZI

MOLLER

Vertragshandler
2150 Buxtehude-Ovelgdnne
Hamburger Chaussee 73,

vierfarbig)

LM IV/V Luftfilterka-
sten und Lafranconi
Serie neuwertig, giin-
stig abzugeben. Tel.

05417388336

Suche Winkeltrieb fir
Drehzahlmesserwel le
Le Mans I. Tel. 0761/f

64611

Verkaufe Verkleidung
{Scheinwerfer) und
FuBrastenanlage von

Le Mang I. Tel.
09621/64465

F/_
QuUZZY -

LIMA - REGLER
ZUNDANLAGEM

DUCATI-

LIMA - REGLER
TROCKEN-AKKU s

SILENT HEETIK
A, Burpai

K Fr-fbart-atr. 56

SICHERUNG-AUTOMATEN

%

ELEKTRONIK

12W 30A mit Micro-Chip

digital & snalog =it MosFat s
SICHERUNG-AUTOMATEN

3% BA =it B1inkgebor

ELEKTRONIK

12V 2TA ab 1AL Akku"m
18h- Z5Ah wit StartPoser
A% BA mit BYinkpnber

Austatior des BoT-Heioters "8
Info - Tel. OZ3 03 - 140 38
ATS0 Urena

Y

Suche Speichenrdder
filr LM II; Tel.
06831,/43123

Verkaufe 1 Paar Laf-

ranconis fir LM I,

DM, Tal. 0911837337

Tel.0 4161 /82 484

Vv 50 Monza, 50 PS5,
B2/92, schwarz, Hok-
ker, offene Trichter,
mit TV, Vergaser,
Regler etc. neu, VB
31800,~-, 0221/246200

Verk. T3-Motor iber-
holt, Rahmen, Gabel,
Kardan etc., sowie
LM3-Motor, Ti-Auspuff
neu, SP1 Verkleid.
usw., 0211/4180220

Moto Guzzi V7 850 GT,
40000 km, TiV 7.92,
frisch rest. Op. 1la,
Te. la, kein Import,
VB GBOO,-, Tel. 040/
5592724 bis 22.00

Verk. N-Falcone Hebe-
lei, Elektrik, SP-Ga-
bel, Convert-Wandler,
V-Kleintelle, Tel.
0483277793 ab 19.00
oder ganzer SajfS5o

Verk. Sitzbank (schw.
rot) u. Rickleuchte
von Le Mans IV u. V
u. FuBrasten mit
Platte VB 250,-, Tel.
09621 /64465

Mille GT, Speiche,
Schw., EZ 4.89, 15t
km, LM2-Sitzbank,
Ago-Fussr., Piranha,
Lafranconi (TUv)
105000, -, sehr ge-
pfl., 0731/27518
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AUS DIREKTIMPORT
KONMNEN WIR LIEFERN:

MOTO GUZZIV7
FALCONE
AIRONE

850T3

Umisngralches Ersatrinllinger - tighich Telle:
wirrsand = An- und Verkasl - Inzablungnahime

Hartmul Marsmann
Rhynernar Stir. 9 - 4703 Bonen
= 02383/7033

Verk. Sitzbank LMII,
Y Jahr alt, 150 DM;
Tausche Tomaselli
Commander gegen LMII-
Stummel, 06346/3565

LM Classicumbaut. zu
verk.: Tank, Halb-
sch., 1-2 Sitzb. sSu-
che Infos iiber blei-
freiumb. 07121/ 59798
Jirgen Kimmel

Wer kann Magnet-
schraube fiir Getriebe
der groBen Modelle
besorgen? Tel. 0761/
64611

Verk. V77850 Zyl.,
Kolben neu, Tacho,
Drehzahlm., Seiten-
deckel, Schutzblech
vorn, hinten, Tel.
0410574264 Micha

Laverda RGS 1000, Bj.
85, 1l.Hand, 7500 km,
v 8782, 3-1 u. Ori-
ginal, Tel. 06074/
99661

Laverda 750 SF2 i. T.
2300,-DM, Tel. 0911/
B17337

Vark. 3ICLkopf, Vent,

HWLager, ZBox, ZGeber
u. Kleint. Suche 3ICL
Tank, auch def. Tel:

0410125289 ab 20h

Magni

Verk. Magni-Guzzi
1100 Classic, 14000
km, EZ 7/89, VB 17500
DM, Tel: 0451/496695

Morini

wWer hat Interesse an
einem zwanglosen Mo-
rini-stammtisch im
Hordschwarzwald? Info

- unter 07052/2402 ab

19 Uhr

Suche Kickstarter von
1%, Tel. 09621764465

Motobi

Motobi 125 cec, Bj.
69, 10 PS5, sehr
schén! Preis: VB
3100,-, Tel. 040/
343757 (tagsiiber!)
NHorbert Rahe verlan-
gen

(Far s i b o dacams
Itmlion
Lavorda 750 OT EE 49 ioon, =

Hobo Cuzzi
w3 700 By. 69 TV nou  4400,-
w7 Spezial 71 TV neu  Sooo, -
Huowo Falcona

quber Tust.
ase T3 By 76 TV nou
Aermacchi 250

Bj. 62, fahrb.

1666, =
5200, =

noo, -

Auf Wunsch slle
Hotorrader mit TUW

waiters Hotorrader
auf AnfFage

Talafon: O7EZF /4411
edar 07522721111

Ralnar Bollgrin
7909 Argenbihl
Ratzanried 112

Zubshor

Laverda

750 5, Bj. 70, Origi-
nalzustand 20 tkm,
Tiiv neu von Sammler
z. vk. VHE 6200,~-.
Tel. 04321/21867
abends

Verkaufe: 2 Krauser
Koffer Starlet, DM
111,11; 1 Telefix
Stummel lenker @ 38 mm
Stefan Wiese 0431/
TE9942

Sonstiges

Suche PVM-Felge 2.5 X
18 oder 3 x 18 fir
vorn, mit 6-Lochauf-
nahme fir Bremse,
Tel. 0431/673258

Ducati 500 Pantah,
23000 km, guter Zu-
st., 5800 DM, Tel.
0911/837337

Hier kénnte Deine
Kleinanzeige stehen

Verk. Tomaselli M-
Lenker Condor plus 60
DM, 1 Paar Krauser
Koffer Starlet 1 Jahr
alt, 130 DM, 06346/
3565

BOT-Photos, Fahrerla-
ger + Rennen, alle
23.9.90 Augsburg.
Duc, GUZZi...., UsSvW.
0.Bilintig, Kellergasse
22, 7910 Heu-Ulm

Die nEchste MOTALIA
erscheint am
15. Hovember.

Redaktionsschlub
ist der
2. Hovember.




MOTALIA im Abonnement

Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an:
Verlag Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel

0 Ja, ich m@ichte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
0 Heuabonement 0 Abonement-Verlingerung
Den Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der Kieler
Spar- und Leihkasse liberwiesen.

0 habe ich als Scheck beigefiigt.

0 ich m#chte erst ein Probeheft haben. Vier DM in Briefmarken
habe ich beigefiigt.

Hame: Mir ist bekannt, daB
ich das Abonnement

StraBe: innerhalb wvon 7 Tagen
schriftlich widerrufen

PLZ, Ort: kann. Hierzu geniigt die
fristgerechte Absendung

Land: des Widerrufes.

Datum: Unterschrift:

= iy
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Coupon ausschneiden oder kopieren und in Umschlag stecken oder
auf Postkarte kleben, und abschicken an: Verlag Hasselbrink,

Postfach 2322, 2300 Kiel. Adresse oder Telefonnummer nicht wver-
gessen. Nur private Kleinanzeigen sind kestenlos. Ein Anspruch

auf Verdffentlichung besteht nicht.

Folgender Text soll unter der Rubrik
verdffentlicht werden.
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Gaschenk-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Ihr/Ihm zum
Geburtstag? Was kénnte ich als kleines Dankeschén nehmen?®

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan
italienischer Motorrider ist, empfehlen wir ein MOTALIA-Geschank-ABO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und
kostet bloBf 35,- DM.

MOTALIA-Geschenk-ABO
Ich mbchte ein MOTALIA-Abo Meine Anschrift ist:
vaerschenken an:
Hame : Hame:
Strafe: Strafe:
ort: Ort:
Land: Land:

Unterschrift:

Den Betrag von 35,-DM habe ich © auf das Konto Nr. 742 171 der Kieler
Spar- und Leihkasse (BLZ 210 501 70)
liberwiesen.

0 als Scheck beigelegt.

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief iber-
gsandt. (Brief bitte diesem Coupon belilegen!)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb ven 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneliden, kopieren oder abschreliben und an den Verlag Felix
Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel schicken.

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden Hindlern
kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Guzzi Miller Hamburger Chaussea 73 2150 Buxtehude-0Ovelginne
Fa. Polo Sophienblatt 64 2300 Kiel

Hein Gericke Flimische Str. 18 23100 Kiel

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Italo-Shop Heuss Rosmarinstr. 43 4040 Heuss

J. Hékenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche 8a 4800 Bielefald 14
RPR Gartenstr. 29 5802 Wetter
mobil-tech oHG Marktplatz 18 7208 Spaichingen
Moto Mahle Ellchel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Cberfeldstr. 25 8395 Hauzenberg/Haag
Harry's Biker Store Siglgasse 26 A-2700 Wiener Heustadt

Wir bieten Hindlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements ilber je
5 Hefte im Monat fiir 120,-DM oder {lber je 10 Hefte im Monat filir 200,-DM
abzuschliefen. Jeder Hindler, der sich hierzu entschlieft, und die Hefte
in seinem Geschift wverkauft, wird in diese Liste aufgencmmen.
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