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Hallo Italienerfreunde

Welhnachten steht wvor der Tir. Na ja, noch
nicht direkt an der Schwelle, aber man sollte
doch langsam anfangen, sich ein paar Ge-
schenke zu Ulberlegen, damit man nicht wieder
auf dem letzten Driicker durch die Stadt het-
zen muB. Wir haben uns mal ein paar Sachen
einfallen lassen, die sich ideal als Ge-
schenke zu Weihnachten, zum Geburtstag oder
zu anderen Anlissen eignen.

Viele von Euch kennen sicher das Titelblatt.
Das Phantomposter der Ducati 900 55 ist ja
nun auch schon 13 Jahre alt und war in dieser
Zeit in wvielen Zeitungen abgebildet. Leider
gibt es das Poster von dieser Schnittzeich-
nung schon lange nicht mehr im originalen
Format wvon 100 x 70 cm zu kaufen. Wenn man es
irgendwe mal =2u kaufen sieht, wird es
héchstens in den MaBen 34 % 49 cm angeboten.
(Das ist etwas gréBer als zwel DIN A4 Sei-
ten. )

Hun haben wir uns entschlossen, das Technik-
Poster wieder in der gigantischen GréBe won
100 x 70 cm drucken 2zu lassen. (Das ist
grifer als DIN Al und entspricht ca. zehn DIN
A 4 Seiten.)

Zu erhalten ist das farbige Super-Poster f[lr
nur 30,- DM (incl. Versand in stabiler Ver-
sandrolle) beim Verlag (siche Bestellkarte in
der Heftmitte).

Fiilr Ducati-Fans ist das Poster ein absolutes
MuB.

Aber wir bieten noch einen zweiten Wand-
schmuck fiir Ducatisti an. Der Ducati-Wandka-
lender 1991 ist ab sofort fir nur 36 DM
(incl. Versand) bei uns erhdltlich. Im hoch-
wertigen Vierfarbdruck ist der EKalender mit
13 Blatt in der Gréfe 42 x 310 cm ein echtes
Schmuckstiick fiir das Wohnzimmer.

Als weitere Geschenkideen zum heiligen Fest,
zum Geburtstag oder anderen Anldssen bieten
wir Euch VHS-Videos wvon der Deutschen Mei-
sterschaft 1989 und 1990 an. Die Filme der
Firma PR-Video bestechen durch Profiqualitét,
spannende Rennen, fantastische Rennszenen,
Technik, Tuning und Details satt. Auch diese
Videos mit heifem Sound, fachkundigem Kommen-—
tar und starker Musik kdnnt ihr mit der Be-
stellkarte in der Heftmitte bei uns bestal-
len.

AubBerdem bieten wir natiirlich wie bisher das
MOTALIA-Geschenk-Abo an. Damit schenkt ihr
dem Beschenkten 12 mal Freude im Jahr fiir
nur 35 DM.

Da sollte doch filir jeden etwas dabei sein,
odar?

Euer- MOTALIA-Team
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860 GT

Meist neigt man ja doch dazu, die
verschiedenen Beitrige in den di-
versen Motorradzeitungen zu konsu-
mieren. Der eine oder andere Arti-
kel ist ganz gut, wobei meist ein
englischer Autor =zeichnet. Als
Zeitung mit guten Artikeln und
Bildern kristallisierte sich im
Laufe der Jahre "mo" heraus. Kein
Wunder, wo doch Chefredakteur F.
J. Schermer den &dlteren Freaks
noch aus Zeiten bekannt ist, in
denen die Motorradzeitungswiste

nur einen Kaktus hatte.

Das Marchen vom
haBlichen Entlein

Warum in jenen fernen Jahren der
Duc-Freak Schermer wegen eines
herausgefallenen Ventilsitzes sei-
ne Rundmotor-55 (411 gibt’s ja
nur) gegen eine Jamahd tzdingsda
oder so eintauschen mufte, wird
dem geneigten Leser auf ewig ver-
schlossen bleiben. Ich denke, auch
dem Chefredakteur der "mo" wird
manche melancholische Stunde beim
Anblick alter Zeitungsartikel wund
Bilder {iiber die 55 nicht erspart
geblieben sein.

860 GT - mine Riesen Borambler mit echtem Duc-Bums wvon unten.



Aber zuriick zum Grund dieser Zei-
len, nimlich zu Jo Soppas Eindrilk-
ken wvon der 851 S in der "mo"
1/89, wobei ich eigentlich nur
iiber einen MHebensatz geistig ins
Stolpern geriet: "Einmal durfte
sich ‘Stardesigner’ Giugiaroc an
einer B60er austoben, das Ergebnis
ist mittlerweile allenfalls als
Kuriosum fiir die =zu wvervollstin-
digende Ducati-Sammlung begehrt."

pDa muf ich folgende Geschichte mal
zu Papier bringen.

per viereckige Bremspedalgummiklotz konnta
auch zu einem Auto gehdren. tber einen
Exzenter wird die Bchwingenachse zum
Kettespannen verstellt.

geit 1980 bin ich nach sechs japa-
nischen und zwel wvorausgegangenen
Kreidlerjahren von einem uns allen
bekannten Bazillus befallen, gegen
den es keine oder nur HuBerst sel-
tene Heilungschance gibt. Selbst
so erprobte Mittel wie Ehefrau,
Kinder, HHuserbauen, Alterwerden
o. 4. wverfehlen oft wvollstindig
ihre Wirkung. Eine Tatsache, die
beim Befall mit dem Bazillus Duca-
tissimus oft 2zu beklagen ist. Im
Laufe der Jahre sammelte sich aus
diesem Grund eine stattliche An-
zahl wvon Produkten der Bologneser
Firma in der mittlerweile viel zu
kleinen Schrauberhiltte an. WVoller
Stolz blickt mein Auge auf eine
79er 55, AuslBser der Sache und
mittlerweile mit 970 ccm, Spei-
chenrfidern etc., daneben ein S55D-
Gespann mit Squire-SW, eine 250er
SCR und eine B0er Hailwood mit
campas und NCR-Verkleidung. Ond
wenn ich mit milden Schritten
nachts von der Garage in‘s Bett
wanke, fillt mein verletzter Blick
auf eine zooer Elite im Renntrimm,

die im warmen Schlafzimmer Uber-
wintern darf.
pa auch vor Freunden und Bekannten
diese Krankheit nicht zu wverheim-
lichen ist und einem oftmals viel
Mitgefiihl entgegengebracht wird,
arfihrt man von erstaunlichen Din-
gen. Eines Tages erzdhlt mir ein
guter Freund (Fahrer eines gummi-
bereiften Betonmischermotors) von
einer zerlegten Zweizylinder Duc,
die auf einem Dachboden in 34
pPappkartons verstaubt.
: Ha ja, man ist ja
kein Unmensch und
sieht gich den
Schrott mal an. Da
jener Freund (der
mit dem wverkehrtrum
eingebauten Motor)
mittlerweile auch
yvon dem Bazillus
befallen war, oder
so0ll ich besser sa-
gen, zu  Verstand
gekommen war, wurde
der Teilehaufen zu-
erst nur nach Ver-
wendungsfihigkeit
fidr einen  Renner
beurteilt und flr
schlecht befunden:
eine 860er GT in
all ihrer HHERlich-
keit, mit zerbrd-
saltem Getriebe und zerbrochenem
Zylinderkopf, wobei die Jungs den
Motor bis zur letzten Schraube
zerlegt hatten. Selbstverstindlich
auch den gesamten unteren Kegel-
trieb, ohne auch nur eine Scheibe
zu kennzeichnen.

SUEATI 860

per zweite Blick galt der Verwen-
dungsmbglichkeit als Teiletriger
und da der Motor meiner S5 auch
giner mit Schaltautomaten im Dek-
kel und Ducatizlindung ist, wech-
eelten vier Zentner Eisen, Alu,
Gummi wund Plastik fiir ein paar
Scheine den Besitzer.

An einem triiben MHachmittag wurde
alles eingesammelt und in obige,
schon vorher viel zu kleine
schrauberbude gebracht. Das Ein-
riumen dauerte ungefihr acht Stun-
den und dabei wurden natiirlich
auch alle neuen Stiicke der Samm-
lung sorgfiltig bedugt. Was sollte
nun mit dem Haufen werden? Wenn
ich alle Teile aussortierte, die



ich fir die anderen Mopeds brau-
chen kénnte, blieben immer noch
drei Zentner FefAl/Plastik iiber.
Und eigentlich sehen die Rider
doch gar nicht so schlecht aus,
man braucht nur WVA-Speichen und
Hochschulterfelgen einbauen. Der
Rahmen ist im Grunde fast derselbe
wie bei der Drama und die Ceriani
Gabel - poliert und die Bricken
glasgestrahlt - ist ein richtiges
Schmuckstiick. Man kann sich den-
ken, was passierte: Acht Monate
spiter stand sie da, im neuen al-
ten Glanz, nur ein wenig schéner
als neu. Ich spendierte ihr eine
zweite Scheibenbremse, Hochschul-
terfelgen, ein bifchen Chrom hier
und da, rundrum VA-Schrauben und
vor allem einen neuen, dezenten
Anstrich in "Englisch Racing
Green® mit goldenen Streifem (inm
memoriam meiner guten  alten
T120R) .

Tiff, das Buch ist sowieso schon 5
cm dick. Irgendwann kam der erste
schéne Tag, obwohl diese bei uns
im Morden ziemlich selten sind.
Mit einer roten Hummer wurde die-
ses Wochenende zu einem Erlebnis
besonderer Art: )
Die ersten Kilometer hing ich
trotz des hohen Lenkers mit dem
Kopf ungefihr auf Hohe Zylinderfus
des stehenden Zylinders. Ducati-
Fahrer haben sowieso gridfere Ohren
als andere Menschen, oder bilde
ich mir das ein? HNachdem filnfzig
Kilometer mehr auf dem gchénen
Smith-Eilometerzihler standen,
wurde alles etwas entspannter und
auf einmal war es (wieder) da,
dieses Gefidhl, hervorgerufen durch
das ruhige Dahinbrummen durch die
Feldmark in aufrechter Haltung mit
dem Duft vom frischen Heu in der
Hase. Ich glaube, an diesem Tag
sah ich wirklich zufrieden aus.

Die Ducati 860 GT hat keine aufwendige Desmodromik. Die
ventile werden durch normale Ventilfedern geachlossen.

Einzelheiten des Zusammenbaus, wie
das Organisieren wvon selbstver-
stindlich fehlenden Teilen, kann
sich sicher der Eine oder Andere
in farbigen Bildern ausmalen. Wir
schreiben dieses Kapitel ein ande-
resmal, genau wie jenes Uber den

Eigentlich ist die GT eine Riesen
Serambler mit echtem .Duc-Bums wvon

unten, englischer Fahrerhaltung
und einer einzigartigen Faszina-
tion, die eben mehr wvon Innen
kommt. Man soll ja Motorrdder
nicht mit Frauen vergleichen,



sonst kommt man schnell in Verruf.
Wer mag es schon, wenn man ihn
Chauvi oder Macho nennt, aber hier
liegt’s doch nahe, innere Werte

z8hlen mehr als Schénheit. Ideal
natiirlich, wenn beides zusammen-
kommt .

Wie ging es weiter? Nach Behebung
einiger kleiner Probleme, wie z.B.
der TiW-Arie, wurden noch 36er
Dellortos angebaut und ab ging die
Lucie. {Ubrigens wurden die Contis
nach zehnminiitiger Probefahrt
gleich wieder an die 85 ge-
schraubt. Zum Charakter der GT,

und den hat sie wirklich, paBt ein
dumpfes Blubbern eher als Conti-
Sound.

Hochschulterfelgen und VA-Speichen
werten die Rider auf. Im Vorderrad
sorgen jetzt zwei Bremsscheiben
fiir gute Verzdgerung.

Obwohl an lEngeren Fahrten 1988
nur der Ausflug nach Assen zum
hollindischen Ducatitreffen an-
stand, kamen trotz nur z2weimo-
natiger Anmeldezeit immerhin 3500
km zusammen, die wegen fehlendem
Urlaubs zum allergréften Teil
durch das schine Schleswig-Hol-
stein flhrten.

Erfahrung auf
ltalienigchen Hotorriidern

DEMHARTER GmbH
BEE0 Dillingen-Schretzhelm
Telefon 09071/2837
Talafax 0B071/8428

Hun braucht Ihr nicht gleich anzu-
rufen, ich meine wegen der 55, dem
Gespann, der HR oder der diversen
Teile fir die Desmos, soweit bin
ich nun auch wieder nicht. Viel-
leicht ist die GT tatsichlich die
Ecemplettierung meiner Sammlung,
aber sicher nicht zum Ansehen und
Putzen (jedenfalls nicht nur) son-
dern als Tourer im Sinne des Wor-
tes.

Alsoc: Wenn einer von Euch mal ir-
gendwo eine B60er GT sieht, ruhig
zweimal hinsehen, wum dann wviel-
leicht gzuzuschlagen. In diesem
Sinne einen guten Schrauberwinter.
Ciao Jens

Technische Daten (nach Werksan-
gabe)
Zweizylinder-Viertakt-vV-Motor, Zy-
linderwinkel 90°, je eine durch
Ednigswelle angetriebene MNocken-
welle pro Zylinder, zwel Ventile
pro Zylinder.

Bohrung x Hub : B4 mm X 74,4 mm
Hubraum: 865 ccm

Motorleistung: 51 PS b. 6750 Ufmin
Gewicht wollgetankt: 230 kg
Hochstgeschwindigkeit: 190 km/fh
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Buperbike-WM in Monza/Italien

per Italiener Fabrizie Pirovano,
der als Regenspezialist bekannt
ist, fand in Misano ideale Bedin-
gungen vor. Beide Ldufe wurden auf
nasser Piste ausgetragen. Pirovano
gewann auf Yamaha beide Rennen auf
seiner Heimstrecke in Monza.

Der Titelverteidiger Fred Merkel
fiel im ersten Rennen schon nach
einer halben Runde mit defekter
Zilndung aus. Im zweiten Lauf be-
legte er den filnften Platz.
Merkels Teamkol lege Baldassare
Monti sah im ersten Durchgang auch
nicht die Zielflagge, da er von
der Piste abkam. Das hinderte ihn
aber nicht, im zweiten Lauf mit
Pirovano um die Fihrung zu figh-
ten. Im Ziel fehlte ihm nicht mal
eine halbe Fahrzeugliinge zum Sieg.
Raymond Roche hatte im ersten Lauf
einen schlechten Start - wie so
oft. In der fir ihn typischen Auf-
holjagd schob er sich bis auf den
dritten Platz hinter Stephane Mer-
tens nach vorne. Lange k3mpfte Ro-
che mit Rob Philllis, der auf sei-
ner Kawa als vierter die Ziellinie
iiberquerte.

Der zweite Lauf lief sich vom
Start weg spannend an. Raymond Ro-
che, Stephane Mertens, Fabrizio
Pirovano und Baldassare Monti don-
nerten die ersten Runden dicht bei
dicht die Zielgerade herunter. Man
hitte sie mit einem Handtuch
verdecken kénnen. Zur Halbzeit
stiirzte Mertens und Roche liel es
daraufhin gemiltlicher weitergehen.
Angeblich hatte er ein Loch im Ol-
kilhler. Er kam auf dem sechsten
Platz ins Ziel.

Roche und James setzten erstmals
neue Ducati-Motorrider ein, die
ca. 5 Kilo leichter sein sollen
als die bisherigen. Von diesem Mo-
dell (888 Corsa) sollen 40 Stiick
an Privatfahrer verkauft werden.

1. Lauf: 1. Fabrizio Pirovano (Ya-
maha); 2. Stephane Mertens (Hon-
da); 3. Raymond Roche (Ducati); 4.
Rob Phillis (Kawasaki); 5. Rob Mc-
Elnea (Yamaha); 6. Jari Suhonen
(Yamaha); 7. Jamie James (Ducati);
8. Brian Morrisson (Honda); 9. An-
ders Andersson (Yamaha); 10. Edwin
Weibel (Honda).

2. Lauf: 1. Fabrizio Pirovano (Ya-
maha); 2. Baldassare Monti (Hon-
da); 3. HRob McElnea (Yamaha); 4.
Rob Phillis (Kawasaki); 5. Fred
Merkel (Honda); 6. Raymond Roche
(Ducati); 7. Jari Suhonen (Yama-
ha); 8. Jamie James (Ducati); 9.
Brian Morrisson (Honda).

WH-Btand: 1. Raymond Roche (Duca-
ti), 312 Punkte; 2. Stephane Mer-
tens (Honda), 255 P.; 3. Fabrizio
Pirovano (Yamaha), 244 P.; 4. Fred
Merkel (Honda), 197 P.; 5. Rob Mc-
Elnea (Yamaha), 177 P.; 6. Rob
Phillie (Kawasaki), 153 P.; 7.
Baldasare Monti (Honda), 149 P.;
8. Terry Rymer (Yamaha), 96 P.; 9.
Giancarlo Falappa (Ducati), 94 P.

Superbike-WM Termine fiir 1991
Auf dem FIM-Kongress in Budapest

wurden folgende Termine fir die
kommende Superbike-WM festgelegt:

01.04. Donington/GB

28.04. Jamara/E

05.05. Hungarering/H

26.05. InterlagosfBR

02.06. Mosport/CDN

09.06. Brainerd/USA

10.06. Osterreichring/a

04.08. Misano/I

11.08. Anderstorp/s.

25.08. Sugo/J

01.09. Shah Alam/MAL

15.09. Hockenheim/D

29.09. Magny Cours/F

06.10. Monza/I

19.10. Philip Island/AUS
Falappa auf Yamaha?

Der Italiener Franco Uncini plant
ein 500er Yamaha-Werksteam fiir
1991 zu griinden. Als Fahrer schwe-
ben ihm der amerikanische Super=-
bike=-Champion Doug Chandler wund
der Ducati-Pilot Giancarlo Falappa
vor. Aber Falappa hat einen Drei-
jahresvertrag mit Ducati.

u ike-H

Norton hat mittlerweile fast 200
Wankel-Motorridder gebaut. Damit
wire es mbglich, die HNorton flr
die Superbike-WM homologieren zu
lassen.
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Superbike-Furopameisterschaft

Im englischen Donington fand der
letzte Lauf zZur Superbike-EM
statt. Auf seiner Suzuki konnte
der Deutsche Sven Seidel den Lauf
flir sich entscheiden. Ian Simpson
holte den zweiten Platz filr Honda
vor dem Yamaha=-Piloten Ray Svann.
Richard Arnaiz steuerte seine Hon-
da wvor den Ducati-Fahrer Francesco
Monaco ilber die Ziellinie.

Damit ist es 2zu einer denkbar
knappen Entscheidung um den Euro-
patitel gekommen. MNach den neun
Rennen kénnen sowohl Arnaiz als
auch Seidel 127 Punkte auf ihrem
Konte wverbuchen. Europameister ist
schlieflich Arnaiz, der viermal
slegte, wihrend Saidel "hlop"
dreimal als Erster abgewunken wur-
de. Seidel und Arnaiz planen beide
im nichsten Jahr in die S500er GP-
Weltmeisterschaft einzusteigen.
Seidel hat aber Schwierigkeiten,
einen Sponsor zu finden.

Ergebnis: 1. Sven Seidel (Suzuki);
2. Ian Simpson (Honda); 3. Ray
Svann (Yamaha); 4. Richard Arnaiz
(Honda); 5. Francesco Monaco (Du-
cati); 6. Steve Manley (Yamaha);
7. Mark Linscott (Yamaha).
EM-Endstand: 1. FRichard Arnaiz
(Honda), 127 Punkte; 2. Sven Sei-
del (Suzuki), 127 P.; 3. Steve
Manley (Yamaha), 101 P.; 4. Arpad
Harmati (Honda), 84 P.; 5. Thomas
Franz (Honda), 78 P.; 6. Francesco
Monaco (Ducati), 66 P.; 7. Gastone
Grassetti (Honda), 64 P.

Birovano Italienischer Superbike-
neister

In Vallelunga wurde die Superbike
Meisterschaft von Italien beendet.
Schon nach dem letzten Rennen
stand Fabrizio Pirovano als Mei-
ster fest. Mit einem Vorsprung von
45 Punkten war er uneinholbar.

Den ersten Lauf flthrte Pirovano
lange an, aber im Ziel lautete die
Reihenfolge dann: Merkel, Tardoz-
zi, Monti, Pirovano.

Im zweiten Lauf revanchierte sich
Pirovano mit einem Start-2Ziel-
Sieg. Tardozzi warf seine rote Du-
catl auf dem zweiten Platz liegend
ins Kiesbett. Davon profitierte
Monti, der nun als zweiter mit ei-

nem Vorsprung von 2/10 Sekunden
vor Fred Merkel abgewunken wurde.
1. Lauf: 1. Fred Merkel (Honda);
2. Davide Tardozzi (Ducati); 3.
Baldassare Monti (Honda); 4. Fa-
brizio Pirovano (Yamaha); 5. Mas-
simo Broccoli (Ducati).

2. Lauf: 1. Fabrizio Pirovano (Ya-
maha); 2. Baldassare Monti (Hon-
da); 3. Fred Merkel (Honda); 4.
Richard Arnaiz (Honda) 5. Massimo
Broccolli (Ducati).

Endatand: 1. Fabrizie Pirovano
(Yamaha), 191 Punkte; 2. Baldas-
sare Monti (Honda), 158 P.; 3. Da-
vide Tardozzi (Ducati), 135 P.

Haslam auf Ducati

Beim Finallauf zur englischen Su-
perbikemeisterschaft startete der
ehemalige Cagiva-Werksfahrer Ron
Haslam erstmals auf einer Ducati.
Behindert durch Verletzungen been-
dete er das Rennen als Sechster.

MOTORRAD

ITALO Havoe

ESCHER & WENGE GbR
Unterstr, 70 - 4717 MNordkirchen 2
Telefon 0 25 967 &00 + 1571
Telefax O 25 96/ 38 00

Moto Guzzi Importe
Neuteile - Gratiskatalog "90

& Guzzi VI/TO0 ab 4000 ab Bj. Tl
® Guzzi T3 ab 1100 ab Bj.'TT
| Guzzi VT Ambamader 43000 Bj, ‘T®
| Guzzl T3 Calitornia 2T000 BL'TT
18 Guzzl Nuovo Falcone ab Bi.'Tl

Weallere Modelle lieferbar
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BOT-B-Lizenz

Am 29. September wurde das letzte
Rannen zum BOT-OME-Pokal auf dem
Flugplatz Dahlemer Binz ausgetra-
gen. Frank Schiiller auf der Stein-
Dinse-Guzzi belegte die Pole-Posi-
tion. Zweitschnellster im Training
wurde Bruno Baumann auf der
Hiller-BMW. Schilller {ibernahm wom
Start weg die Flhrung und behielt
gie bis ins 2iel. Konkurrenten
legten gegen Schiiller Protest ein,
da sie den Verdacht hegten, der
Motor wiirde nicht dem Reglement
entsprechen. MNachdem bei der De-
montage des noch heifen Motors
nichts regelwidriges entdeckt wur-
de, konnte Schilller den Sieger-
kranz in Empfang nehmen. Baumann
lag an zweiter Stelle, als seine
BMW mit Motorschaden den Dienst
quitierte.

Ergebnis: 1. Frank Schilller
(5tein-Dinse-Guzzi); 2. Michael
Hofer (Roadrunner-Ducati); 3. Tho-

mas Kérner (RGB-Wasp); 4. Andreas
Geiger (Vacca-BMW); 5. Martin
Brenner (BMW); 6. Rolf Wienberg

(HHW=-Ducati); 7. Rudolf ZIwickel-
bauver (BMW); 8. Dieter Wiegel (MR-
Bimota); 9. Stefan Kohl (KShl &
Hanss-Ducati); 10. Relf wven der
Weyden (Boxer-Shop-BMW); 11. Bruno
Miller (KTZ-Ducati); 12. Wolfgang
Zeyen (Dr. John Gugzi); 13. Franz-
Josaef Hermann (Ducati); 14. Jo-
achim wvom Eysen (Boxer-Shop-BMW);
15. Martin Blug (Ducati).
OME-Pokal-Endstand: 1. Andreas
Geiger (Vacca-BMW), 152 Punkte; 2.
Bruno Baumann (Hiller-BMW), 127
P.; 3. Rolf Wienberg (HHW-Ducati),
115 P.; 4. Thomas Kbrner (RGB-
Wasp), 109 P.; 5. Frank Schiiller
(Stein-Dinse-Guzzi), 81 P.; 6.
Rolf wvon der Weyden (Boxer-Shop-
EMW), 81 P.; 7. Thomas Marra
(Goofy=-Ducati), 70 P.; 8. Michael
Hofer (Ducati), 67 P.; 9. Karl
Stelling (HSM-Guzzi), 62 P.; 10.
Stefan Kohl (K&hl & Hanss-Ducati),
58 P.; 1ll. Bernhard Ewert (Ewert-
Guzzi), 38 P.; 12. Lothar Freuden-
reich (Goofy=-Ducati), 36 P.; 13.
Klaus Armbrust (BMW), 35 P.; 14.
Martin Brenner (BMW), 27 P.; 15.
Dieter Weigel (MR-BMW), 27 P.

Chili siegte auf Cagiva
Die italienische Meisterschaft £iir
500 ccm wird in einem einzigen
Rennen ausgetragen. Damit sich
nicht zu wenig Maschinen auf der
Strecke tummelten, wurden auch Su-
perbikes flir diesen Lauf zugelas-
Sen.

Konnte Baldassare Monti in der er-
sten Runde noch flhren, so waren
doch bald die drei gestarteten Ca-
givas wvon Pilerfrancesco Chili,
Alexandre Barros und Marco Papa an
der Spitze. In Filhrung liegend
stiirzte Barros zwei Runden vor
Schluf,. Auf dem Siegerpodest stand
dann chili, flankiert won Papa und
Monti.

vermutlich wird cCagiva doch wei-
terhin an der S00er-WM teilnehmen.
Ergebnis: 1. Pierfrancesco Chili
(Cagiva); 2. Marco Papa (Cagiva);
3. Baldassare Monti (Honda); 4.
Fred Merkel (Honda); 5. Aledo
Presciutti (Yamaha).

Supermonc Italia

Auch in Italien ist die Meister-
schaft der Einzylinder beendet.
Hach den flinf ausgetragenen Rennen
konnte sich L. Dal Maso auf Yamaha
den Titel mit einem deutlichen
Vorsprung holen. In der Punkteta-
belle liegt E. Fugardi mit 26
Punkten Riickstand auf dem zweiten
Rang. Den dritten Platz teilen
sich zweli punktgleiche Yamaha- und
Gilera-Fahrer.

Endstand: 1. L. Dal Maso (Yamaha),
91 P.; 2. E. Fugardi (Gilera), 65
P.; 3. D. Bulega (Gilera) u. F.
Carucci (Yamaha), je 64 P.; 5. D.
Locatelli (Gilera), 60 P.; 6. W.
villa (Yamaha), 52 P.; 7. L.
Gritti (Yamaha), 49 P.; 8. B,
Berti (Gilera), 44 P.; 9. 0. Bel-
lini (Gilera), 40 P.; 10. 5. Rie-
chetti (Gilera), 3s P.

Videos aus der Deutschen
Meisterschaft

Superbike - Battle of Twins -
Sound of Singles

Bestellkarte in der Heftmitte




BPORT - BPORT - BPORT

Bimota Bellaria fUr_600er-Super=
sport-EM

In diesem Jahr wurde das erste
Mal die 6&00er-Supersport-Europa-
meisterschaft ausgetragen. Der Er-
folg dieser neuen Klasse hat Bi-
mota dazu animiert, in Erwligung zu
ziehen, die Bellaria fir 1991 zu
homologieren. In der Bellaria ist
der Motor der Yamaha FZR 600 ver-
baut. Da in der Endwertung der
600er Supersport-Klasse auf den
ersten sieben Plitzen Yamahas zu
finden sind, sollten gute Voraus-
setzungen fiir vordere Platzierun-
gen gegeben sein.

Bimota beziffert filr die Bellaria
eine Hochstleistung won 95 PS5,
wihrend Yamaha flr die FZIR 600
"nur® 91 PS5 angibt. Ein ernster
Konkurrent filr das nichste Jahr
wird sicher die neue Honda CBR 600
F sein, die als erste &600er die
Schallgrenze von 100 PS erreichen
soll.

Sound of Singles

Schon wor dem letzten Lauf zum
Sound of Singles Cup stand der
Cup-Sieger fest. Ridiger Kaufmann
hatte einen uneinholbaren Vor-
sprung von 29 Punkten vor Wolfgang
Felber. Diesen konnte er auch ganz
gut gebrauchen, da er im Rennen
mit gerissener Steuerkette aus-
schied. Aber auch Wolfgang Felber
mubte aufgeben. Nachdem er schon
im Training zwei Federbeine wver-
braucht hatte, brach im Rennen das
dritte. Felbers Teamgefihrten Jo-
sef Frauenschuh erging es nicht
besser. In der 16. Runde schied er
- in Filhrung liegend - mit Motor=-
schaden aus. Damit war der Weg
frei filr den Yamaha-Fahrer Hans-
Peter Meyer, der vor Helmut Helten
(Rotax) und Jan-Peter Schluckebier
(Yamaha) die Ziellinie iliberguerte.
Auf den Plitzen 7 und 8 hielten
die Gilera-Fahrer Ralf Kohler und
Michael Meyer die Italienfahne
hoch.

Wolfgang Felber, der auf KTHM im
letzten Jahr bester und heuer Vize
in der S05-Klasse war, will seinen
Helm an den berilhmten Nagel hin-
gen, wie er schon Anfang des Jah-
res angekiindigt hatte.

Ergebnis: 1. Hans-Peter  Meyer
(EGU-Yamaha) ; 2, Helmut Helten
(OKM-Rotax); 3. Jan-Peter Schluk-
kebier (Yamaha); 4. Heinz-Otto Fi=-
scher (Lillak-KETM); 5. Manfred
Eehrmann (Yamaha); 6. Thomas Has-
selwander (UNO-Rotax); 7. Ralf
Edhler (Gilera); 8. Michael Meyer
(Gilera); 9. Werner Ciper (Faber-
KETM); 10. Detlev Stelter (Stelter-
VH-Yamaha) . ’

Endstand des BS0S-Cup: 1. Ridiger
Kaufmann (EC-Big), 123 Punkte; 2.
Wolfgang Felber (KTM), 94 P.; 3.
Hans-Peter Meyer (EGU-Yamaha-SRX),
82 P.; 4. Josef Frauenschuh (KTM),
80 P.; 5. Heinz-0Otto Fischer (Lil-
lak-KTH), 64 P.; 6. Detlef Stelter
(VH=-Yamaha=-SRX), 64 P.; 7. Peter
Miicke (Yamaha SREX), 61 P.; 8. Rudi

Rott (Yamaha TZIR-5RX), 58 P.;
9. Manfred Kehrmann (Pami-Yamaha
SRX), 53 P.; 10. Helmut Helten

(OKkM-Rotax), 37 P.; 11. Thomas
Hasselwander (UNO-Rotax), 36 P.;
12. Michael Meyer (Gilera), 22 P.;
13. Mini Koch (Gilera), 32 P.; 14.
Christian Aurnhammer (UNO-Rotax),
26 P.; 15. Michael Tholl (Bito-Ya-
maha SRX), 23 P.; 16. Walter Hbr-
ner (Gilera), 22 P.;...19. Volker
Bizer (Gilera), 18 P.;...26. Ralf

K8hler (Gilera), 15 P.; ...35.
Harald Piitz (Gilera Piuma), 6 P.;
sss37s Thomas Gassmann (Gilera
Saturno), 5 P.

Pharao Rallye

Die Pharac Rallye gilt als Gene-
ralprobe filr das Wilstenspektakel
Paris-Dakar. Alessandro de Petri,
der wvon Cagiva zu Yamaha gewech-
selt ist, gewann diese Rallye zum
dritten Mal. Die Plitze zwei, drei
und vier gingen an Cagiva. Jordi
Arcarons, Edi Orioli und Cyril ‘He-
veu bewiesen, das auch dieses Jahr
wieder mit Cagiva zu rechnen ist.
In der Seriennahen Silhouette-
Klasse siegte Medardo auf Gilera
vor dem Cagiva-Fahrer Carcano.
Ergebnis: 1. De Petri (Yamaha); 2.
Arcarons (Cagiva); 3. oOrieli (cCa-
giva); 4. MNeveu (Cagiva); 5. Mas
(Yamaha); 6. Lalay (Yamaha); 7.
Medardo (Glilera); 8. Magnaldi (Ya-
maha); 9. Carcano (Cagiva); 10.
Picard (Yamaha) .



Seit sechs Jahren verfilgt der Hirburgring lber ein eigenes Museum. Allzu
groB ist es nicht, aber wie heift es so schén? "Klasse statt Masse" ist
angesagt. Um den h#ufiger zum Ring pilgernden Besuchern Abwechslung zu
bieten, werden die Exponate 8fter ausgetauscht.

Im ErdgeschoBf befinden sich die
vierrddrigen Meilensteine der Au-
tomobilentwicklung und des Renn=-
sports. Bel unserem ersten Besuch
lag der Schwerpunkt auf einer Por-
sche-husstellung, als wir ca. zwei
Monate spiter wiederkommen, weil
die Bilder beim ersten Mal nichts
geworden waren, stehen die Rallye-
Quattros won Audi im Mittelpunkt
der Autoschau. Wir wollen die Au-
tos im Erdgeschoss zwar nicht mit
Verachtung strafen, aber unser In-
teresse gilt doch mehr den zwei-
und dreirddrigen Gefihrten auf der
Galerie. Unter den dort ausge-
stellten Motorrddern befinden sich
relativ wviele Maschinen aus ita-
lienischer Produktion: 4 Ducs,
genausoviele Aermacchis und MVs, 5
Guzzis, eine Laverda, zwei Paril-
las, und je eine Bianchi, Anzani,
Bimota und Maserati warten auf den
Besucher .

Wenn man die Treppe gleich neben
dem Eingang zur Halle hochgeht,
st&At man als erstes italienisches
Motorrad auf eine Bianchi ES 250,
die neben 2zwei englischen Scotts
steht. Das hellblauve Einzylinder-
Motorrad won 1937 entwickelt 10
Viertakt-P5S bei zivilen 4800 Um-
drehungen pro Minute. Auf der an-
deren Seite des Ganges steht das
Mohl djlingste Motorrad der Samm-
lung, eine Bimota KB 3, die 1984
das Licht der Welt erblickte.

Ein paar Meter weiter weiP man
schon gar nicht mehr, 2zu welcher
Seite man schauen soll. Rechts
eine Reihe won wvier groBen Duca-
tis, die lber vier MV Agustas wei-
tergefilhrt wird =zu der seltenen
Maserati. Links steht auf einem
Podest die 350 ccm Werksmaschine,
mit der Guzzi in den Jahren 1953-
57 Weltmeister wurde. Fiinfmal hin-
tereinander! Bei 7000 Ufmin lei-
stet dieses Motor-
rad 40 P5. Damit
wurde eine maximale
Geschwindigkeit won
230 km/h erreicht.
Daneben steht eine
Dondolino. Unter
den wvier Ducatis,
alle Kénigswellen
V'g, bpefindet sich
eine 750 S5 mit
Rundmotor.

Links: Bianchi Es8
250 wvon 1957. 10 PB
bei 4800 U/min.



Eine besondere Ra-
ritit ist gicher
die 750 GT won MV
Agusta. Das zweli-
sitzige Motorrad
aus dem Jahre 1968
mit 64 PS5 gehdrt
mehr 2zu den unbe-
kannten Produktio-
nen der Flugzeug-
schmiede aus Verg-
hera.

Geldufiger =sind da
schon die Modelle
800 America mit der
geschwungenen Aus-
puffanlage und die
750 S. Die kleine
Einzylinder-Agusta
mit dem MHNamen Mon-
albaroc Super Sport
diirfte auch nicht

jeder Freund ita-

lienischer Motor-
rider kennen. HNoch
unbekannter ist

sicherlich die da-
neben stehende Ma-
serati. Iwischen
1953 und 1961 baute
die beriihmte Sport-
wagenfirma zahlrei-
che Motorradmodelle
von 49 bis 248 ccm
mit eigenen Moto-
ren. Vier Aermacch-
is, eine davon ist
eine Rickmann Me-
tisse, und zwei Mo-
to Parillas runden
das Bild der ita-
lienischen Motor-
radbaukunst ab.

i

"
-
-

-
-

Oben: Ist der Motor
nicht schoén? Ganz
was anderes ala die
grofian, glattfli-
chigen Deckal, die
heute iiblich sind.
Linkas: Gehoren MV
Agustas =schen =zu
den Maschinen, die
man nicht hiufig
sieht, so ist diese
750 GT ein ganz
seltener Exot.
Untan: uv Agusta
vom Typ Monalbero
Buper  Bport. Han
beachte das Vorder-
radschutzblech und
die Bchwingengabel.




Drei MV Agustas in einer Reihe. Der Wert diirfte iiber 150 000 DM
betragen. Von linka: 750 8, B00 America und 750 GT.

Ein Besuch des Rennsportmuseums am Es gibt natiirlich auch non-itale
Hirburgring lohnt sich alse fir Motorriider zu sehen. Verschiedene
Freunde italienischer Motorrdder. japanische Rennmotorriider warten
Das Museum ist taglich gedffnet genauso auf den Besucher, wie
von 10-18 Uhr (Mdrz-Oktober), 10- Scottsz, eine Megola mit filinfzy-
17 Uhr (November-Februar). In dem linder Sternmotor im Vorderrad und
Zeitraum MHovember-Februar ist es etliche andere Maschinen.

montags geschlossen. Felix

autofr®

- sl GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
GUMMIKU gebenermaflen relativ ungewohnliche Titel
ot B unseres Magazins iiber Motorrider der 50er,

60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-

te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-

turratschlige, Terminen und, und, und...

Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhiilst Du von uns ein “Schnupper-Exem-
plar“I
GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1




VERANBTALTUNGS-EALENDER

pie Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist
kostenlos. Es werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder filr Italie-

ner-Fahrer/innen
Mitteilung an den Verlag geniigt.

interessante Veranstaltungen aufgenommen.
Alle Angaben sind ochne Gewidhr! Bitte

Eine kurze

informiert Euch vorher beim Veranstalter und wvergeft nicht, bei Anfragen

Rickporto beizulegen!

Dezambar

07.12.-16.12.90
Motorradausstellung in Bologna/
Italien

08.12.-09.12.90
Ducati-Euro-Kongress in Strass-
bourg in Frankreich

Info: Lionel Regnat, 9 rue de la
Croix Boissee, F-77720 Grandpuits

REGELMABIGE ITALOTREFFS& I

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/
Heftrich trifft sich jeden 4.
Samstag eines Monats im “Zum Tau-
nus" in Heftrich.

Jeden Freitagabend (ab ca. 18.o00
Uhr) treffen sich Italienerfahrer
und andere Klassikerfreunde am
Fufe der Schauinslandstrecke bei
Freiburg. Treffpunkt ist der alte
Fahrerlagerparkplatz beim Gasthaus
"Zum Start™.

Info: Tel. 0761/64611, Walter.

"Le Mans® Treffen in Osnabriick,
"Bulls-Eye", Mindenerstr. 194 je-
den 2. + 4. Dienstag im Monat um
20.00.

Info: 0541/388336.

Jeden 1. u. 3. Freitag im Monat ab
ca. 19.30 Unhr findet der Italo-
Stammtisch der Motorradfreunde Ey-
falia-Nord im Gasthaus "Zum Frie-
senhof® in 5160 Diren-Kufferath
statt. Angesprochen sind besonders
die Klassikerfreunde und Gespann-
fahrer.

Info: Peter 02235/6417 wochentags
ab 18.oo Uhr.

Jeden ersten Freitag im Monat
treffen sich die Fahrer italieni-
scher Maschinen im Cafe RieBf in
Tirschenreuth.

Der Italienerstammtisch Nieder-
rhein trifft sich ab Dezember je-

den 1. Mittwoch im Monat der
Gaststitte "Bauerbahn" i 4040
Hauss.

Info: Michael, Tel. 02173/64352

Der Ducati-Stammtisch Bielefeld
trifft sich jeden 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr in Dreilinden bei
Werther.

Info: Brigitte
0521 /886598,

Willhausen, Tel.

Italo-Stammtisch jeden 1. Dienstag
im Monat in der Pizzaria "La Bar-
ca" in 8260 Mihldorf, Muflinger
str., ab 19.30 Uhr.

Info: Josef Stark, Tel.
2763.

08631/

Der zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Italo Club trifft sich Jjeden
ersten Mittwoch im Monat um 20 Uhr
in der Kimmerei, Fabrikhof in Del=-
menhorst.
Kontaktadresse:
Tel.: 04431771862.

Stefan Aumann,

per Laverda Stammtisch Linker Hie-
derrhein trifft sich jeden ersten
Montag im Monat in der Gaststdtte
Berg u. Tal in 4150 Krefeld-Hills
an der B9.



Presseschau

Gilera Saturno
Der "Moctorradfahrer™ testet das
rote Einzylinder-Motorrad auf vier
Seiten der Novemberausgabe. Sechs

farbige Fotos zeigen das schiéne
Motorrad.

MV _Agusta 125 S

Auf vier Seiten berichtet "Motor-
rad Classic" iiber den kleinen Ein-
zylinder aus der berilhmten Motor-
radschmiede. Sieben farbige Fotos
garnieren den Bericht in Heft
Hr.6.

Aprilia Red Rose 50

Auf einer halben Seite stellt
"motorrad, reisen & sport" das
Chopper-Mokick in Heft 11 vor.

Ducati Clubrennen in Assen

Auf sechs Seiten berichtet "mo® in
der Novemberausgabe von den inter-
nationalen BOT- und S505-Rennen,
die anlédflich des Duc-Clubrennens
durchgefiihrt wurden.

Morini Eigenbau

In das Fahrwerk einer Morini 250 T
Einzylinder pflanzte Marcel Wer=-
meester den V-Motor der 3% Mo-
delle. Dieses interessante Motor-
rad war "mo" ein Artikel lber vier
Seiten in Heft 11 wert. Drei Fotos
zeigen die Eigenbau-Morini.

Ducati-Wand-

kalender 1991

Bestellkarte in der Heltmitte

Cagiva 125 Mito

Ein Test {ber wier Seiten ist in
der "mo" 11/90 zu finden. Vier Fo-
tos zeigen das unverkleidete 125
ccm Bike in Farbe.

Ducati 907 {.e.

In einem Vergleichstest der Zeit-
schrift "P5" muf der Zweizylinder
mit Einspritzanlage gegen folgende
Motorrider antreten: BMW K 100 RS,
Honda VFR 750 F und Suzuki GSX 750
F. 10 Seiten mit =zahlreichen Bil-
dern umfaft der Artikel in der
Ausgabe 11/90.

Ducati Eigenbau
In der Serie Edelbike zeigt Yps®
eine Vorliebe fiir italienische Mo-
torrider (oder gibt es nur so we-
nige Jjapanische Edelbikes?). In
dem fiinf Seiten umfassenden Arti-
kel mit acht Fotos wird mal wieder
eine Ducati vorgestellt. Zu finden

ist der Artikel in dem November-
heft.

Laverda-Spezialist
Sport-Sitzbdnke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 Itr.
Sport-Felgen 5 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff
Spnn-verkleidun?en, Sportventile, Sportkolben bis 85 ¢

Sport-Kurbelwel

en mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern

Doppelzindung, verstarkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialzindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung

Maotortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand taglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrdder auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 08345/884, Telefax 08345/714
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falls 60 PE-
Briefmacke
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Hiermit bestelle ich ___ Exemplare
von dem Ducati-Phantomposter zum
Preis von 30 DM (incl. Versand in Antwort
stabiler Rollenverpackung) .
Kein Nachnahmeversand!
0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei. Verlag Hasselbrink
0 Bitte buchen Sie den Betrag wvon Postfach 2322
meinem HKonto ab. Meine Bankver-
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HOTALIA im Abonnement
Absender auf der Rilckseite bitte nicht vergessen!!

0 ich mbchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben.
Vier DM in Briefmarken habe ich beigefiigt.

0 Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/Nr. | - abonnieren.

Den Betrag von 15,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

© habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der
Sparkasse Kiel ilberwiesen.

0 habe ich als Scheck beigefiigt.

0 kdnnen Sie von meinem Konte abbuchen. Meine Bankverbindung

ist:
~ Mir ist bekannt, da® ich
Hank das Abonnement innerhalb
von 7 Tagen schriftlich
HBankleitzahl widerrufen kann. Hierzu
- geniigt die fristgerechte
Kontonumsear Absendung des Widerrufes.

Unterschrift

Datum: Unterschrift:

Absender auf der Rickseite bitte nicht vergessen!!

Ducati-
Wandkalender
1991

13 Blatt im
hochwertigen
Vierfarbdruck

Kalendergribe
42 % 30 cm
Bildgréfe
32 x 24 cm

Hur 36 DM
inclusive
Versand

Ein
Schmuckstiick
fir jedes
Wohnz immer

Auch 1991 gibt es wieder einen farbigen Ducati-Wandkalender. Motive wie
750 Sport, 851 Superbike, Egli-Ducati, 450 Scrambler, 750 Supersport und
Renn-Ducatis erfreuen das ganze Jahr lang das Auge des Betrachters.
Dieser Kalender darf in keinem Wohnzimmer oder Biliro fehlen.

Heute noch Karte herausschneiden, ausflillen und ab in den Briefkasten.



Das Ducati-
Phantomposter von
Technical-Art!

Mit Einblick in
das innere des
Motors!

In der
gigantischen Grife
100 x 70 cm!

Ein MuB fir jeden
pucati-Fan!

Hur 30 DM
inclusive Versand!

Am Besten sofort
bestellen!

Das Ducati-Schnittzeichnungsposter zeigt wvollen Einblick in die Technik
der Desmodromik mit Eénigswellenangetriebenen Nockenwellen.

Endlich ist das Poster wieder in der wveollen Gréfe wvon 100 X 70 cm
(Gréfer als DIN Al) lieferbar. Das Poster kostet inclusive Versand in
einer stabilen Verpackungsrolle nur 30 DH.

Heute noch Karte herausschneiden, ausfiillen und ab in den Briefkasten.

Motorradsport-Videos

Deutsche Meisterschaft 1990

In jeweils 60 Minuten die HShepunkte der Battle of Twins und Buperbike
DM Saison, sowie Bound of Singlea OME-Fokal 1990 auf VH5-Videokasetten.
Spannende Rennen, fantastische Rennszenen.

Technik, Tuning und Details satt.

Die Motorradsport-vVideos flir Insider.

Die Videos mit heifem Sound, fachkundigem Kommentar und starker Musik.

Preis: je 79,- DM
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"Motorrider selbst verschonern und verbessern"

von Malte Bittner

Dieses Buch wvermittelt auf 258
Seiten mit 238 zum Teil farbigen
Bildern einen guten Eindruck, wie
man mit wenig Geld und wviel
Schweif sowie etwas Tiiftlergeist
aus einem “Ranzhaufen" ein nach
eigenen Winschen glitzerndes und
glinzendes Ergebnis erreicht. Der
Autor bediente sich einer Moto
Guzzi 850 T 3 California und einer
B50 T3 um seine Umgestaltungsar-
beiten sehr ibersichtlich und
nachvollziehbar darzustellen. Be-
vor man allerdings zum ersten Mal
das Wort Schraube auch nur liest,
findet man wertvolle Tips filr den
Anfang.

Vor diesem Anfang stand ich, als
ich mir eine 850 T (ja, ochne 3)
zulegte und so einiges wverbessern
und verschénern wollte. Da ein
Freund meine Begeisterung teilte
und als Guzzi-Freak dem Motorrad
auch etwas Gutes gdnnte, gab er
mir das Buch in die Hinde mit den
Worten:" Lies es Dir lieber vorher
durchl!™

Gesagt, getan und ez stellte sich
schnell heraus, daB es kein Fehler
war, erst zu lesen und dann zu ar-
beiten.

Die erstan 45 Seiten befassen sich
mit Arbeiteplatzauswahl, Ideenfin-
dung, Sicherheitsvorkehrungen etc.
Die Auswahl sinnvollen Werkzeugs
und Literatur wird empfohlen. Ob-
wohl auch Besonderheiten bei der
Demontage angesprochen werden,
verateht sich das Buch keinesfalls
als Bastel- oder gar Reparaturan-
leitung.

Das unterstreicht auch die Aus-
wahl der Themen wie Polieren, Gal-
vanisieren, GFE-Selbstbauteile und
Lackieren. Dennoch werden auch
die, an den Vorfllhrmotorridern
notwendig gewordenen, Arbeiten an
Ridern, Gabel und Schwinge erliu-
tert.

Auch Tips zur Montage, die einem
helfen, die Arbeit nicht wieder in
sekundenschnelle zunichte zu ma-
chen, findet man.

Ebenso wird sich den Armaturen,
den Bremsen und wvielem Kleinkram
gewidmet. Eine ausfilihrliche Be-
schreibung der Arbeiten an der
Elektrik fehlt ebensowenig.

s |
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Grundsdtzlich ist jedes Kapitel
wie folgt gegliedert: Allgemeines
= Material und Werkzeug - Arbeits-
weise.

Auch einem Nichttechniker ist es
bei milBigem Geschick méglich, die
vorgestellten Arbeiten mit ein we-
nig Geduld nachzuvollziehen.
Hervorzuheben ist noch die gut ge-
liederte und umfassende Zusammen-—
stellung der Bezugsquellen und der
Literatur.

Die wielen Tips und Anregungen
lassen natlirlich nicht die eigenen
Phantasien im Keller stecken, son-
dern zelgen auch Wege auf, wvieles
nech anders, dem eigenen Motorrad
angepaft, zu machen.

Mit ein biBchen Hilfe wvon guten
Freunden kann ich der MOTALIA im
nidchsten Frilhjahr ein Foto wvon
meiner Guzzi schicken.

S5tefan Wiese

Das Buch ist erschienen im Motor-
buchverlag Stuttgart, ISBEN 3-613-
01115-8

Preis 44,- DM
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Ein Besuch der VETERAMA in Mannheim gehdrt beil mir seit 5 Jahren zum fe-
sten Programm im Motorrad-Jahr. Einerseits ist es interessant, eine
Vielfalt von Veteranenfahrzeugen egal welcher Marke in den wverschieden-
sten Zustiinden zu sehen und die dazugehrigen Preisvorstellungen erfah-
ren zu kénnen; andererseits macht man schon mal dieses oder Jjenes
Schnippchen in Sachen Ducati. Dies trifft insbesondere auf Telile zu, die
neu nur sehr schwer oder gar nicht erhdltlich sind. So habe ich z. B.
vor 3 Jahren einen fast neuen BORGO-Kolben filr die 250 M3 als Ubermap
74,6 flr 40 DM erstehen kénnen; im gleichen Jahr schleppte einer einen
kompletten und intakten 350 SCR-Motor flr 385 DM nach Hause...

Voriibergehen

In diesem Jahr reisten wir (das
sind Uwe-Michael und ich) am Sams-
tag zu eher gemiitlicher Zeit los
und trafen gegen halb ZwSlf in
Mannheim ein. Ich gehdre sowieso
nicht zu denen, die 1 Minute nach
Offnung schon durchs Tor sein mils-
sen, weil ihnen sonst das Beste
durch die Lappen geht, dafiir schon
um halk Finf aufstehen und eine
halbe Stunde am Eartenverkauf
Schlange stehen. Das Beste ist so-
wiese schon am Freitag Uber die
Theke gegangen, wenn die Hindler
unter sich sind... Wie gesagt, der
Parkplatz an der Autobahnausfahrt
war schon wegen Uberfiillung ge-
gchlossen, und so mufiten wir ca. 2
km wom Eingang entfernt parken.
Beim anschliefenden FuBmarsch wa-
ren wir schneller als die, die
glaubten, mit dem Auto noch in un-
mittelbarer Nihe des Eingangs par-
ken zu kdnnen.

Der erste Stand, der dem DUCATI-
cder Italo-Freak ins Auge flel,
war der von Rolf Hadeler aus Ham-
burg. EKomplettmaschinen und Teile Interessante Gravierung auf
wie {iblich, Preise meiner Meinung dem Konigswallendeckel
nach schon ganz schiin gesalzen. ainaer Ducati %00.




Dieses Bild wiederholte sich
letztendlich immer wieder bei
dhnlichen Stdnden wie bei Jan Kra-
mer, Marco Daniele oder Frodo
etc.: die Leute sind Profis, die
von Zeit zu Zeit Teile aus Ttalien
holen und hier ihr Geld damit ver-
dienen wollen oder milssen. Dadurch
erkliren sich die z.T. hohen Prei-
se. Dies ist eben eine andere Welt
als die der Trédler, die eine

Sammelkiste mit allem Oberflilssi-
gen zuhause aus Keller oder Garage
holen und hier billig verramschen.

Ein Ducatimotor fiir knappe 3000 DM.

Eine Zwischenstellung nimmt ein
Stand ein, auf den wir an der
niichsten Ecke stofen: Dietmar Edel
frihstiickt gerade hinter einem Ta-
peziertisch, auf dem er zusammen
mit seinen hessischen Veteranen-
freunden Teile - teils neu, teils
alt - flir verschiedene Maschinen
anbietet. Wir bleiben zu einem
Plausch stehen, bei dem Uwe-Mi-
chael erfahren muf, daB Dietmar
gerade eine heiBbegehrte MV 125
{neu} fir 1900 DM aus Imola mitge-
bracht hat - und Uwe sucht schon
linger so ein Ding, das hier fir
sage und schreibe 4000 Mirker an-
geboten wird., Dann stdfAt Bernd En-
gels zu uns, womit die Geriichte-
kiiche-Besatzung mal wieder kom-
plett wire und die neuesten Infor-
mationen noch halbgar verzehrt
werden. . .

Wir miissen jedoch aufpassen, dap
wir uns nicht jetzt s=chon fest-
quatschen und nur einen Schnitt
von 5 Stinden pro Stunde schaffen.

Als nichstes gibt’s bei einem
"Privaten” u. a. einen Karton voll
Instrumente. Darunter entdecke ich
einen neuen, fir Einzylinder pas-
senden, Drehzahlmesser des Her-
stellers VDO-ALVIS. VDO klingt
nach Qualitdit, und dazu kommt, dapg
das Zifferblatt mit der Aufschrift
DUCATI - in altem S5til - wverziert
ist. Erstaunlich ist das Herstell-
datum: 12/77 = zu welcher Ducati
das wohl gehiért haben mag? Egal,
fiir 40 DM ist die Uhr mein.

Wir wandeln weiter,
den Blick etwas un-
scharf auf die
Stiinde gerichtet,
um das iberstra-
pazierte Wahrneh-
mungsvermiégen mig-
lichst =zu schonen.
Beim Veterama-Geiib-
ten geht erst die
rote Lampe an, wenn
ein Ducatiteil ins
Gesichtsfeld kommt,
Erst dann wird
scharfgestellt, be-
gutachtet, gefeil-
scht wund meistens
wieder weggelegt.
Was die Leute aber
auch alles wverkau-
fen wollen! Bei ei-
nem Stand sieht es
s0 aus, als hitte
jemand die Klein-
teile-Schrottkisten wvon 10 ver-
schiedenen Hindlern zusammenge-
rilhrt und dann auf den Boden ge-
kippt. Seowas sehen wir uns erst
gar nicht an. Super ist auch wie-
der der Stand von "Schimmel" (ja,
ja, der weiBhaarige JlUngling, der
angeblich auf Sizilien lebt). Na-
hezu alle Motorrider Zustand 6.
Wenn man die geforderten Preise
zahlen wilrde und bedenkt, wieviel
Lackieren, WVerchromen, Glas- oder
Sandstrahlen sowie mechanisches
Fertigen von Teilen kostet, kime
eine Einzylinder-Ducati heute
schnell auf 10.000 DM Entstehungs-
kosten. Anders gesagt, an den mei-
sten Motorridern ist fast nichts
mehr ganz, und was nutzt einem
dann ein Exote wie MOTORI oder
AERMACCHI, filr die man praktisch
gar keine Teile mehr bekommt!

Bei SaBnitz wird ein SCRAMBLER-
Vorderradschutzblech geordert; bei
Fritz Alexander gibt es endlose
Diskussionen {iber einen Tachoan—
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Rechts stehen komplette Motorrdder, links liegen
Einzelteile auf dem FuBboden.

trieb fir die 230er Doppelduplex-
bremsze, die AMEX wvertreibt, und
dann kauft Uwe-Michael eine ita-
lienische Duplex-Bremse (alt MV
oder so), nur leider im kompletten
Rad., Jeder gzieht sich einen Ar-
beitshandschuh an, und dann wird

getragen... bis wir einsehen, daB
das Ding flir die restlichen 2
Stunden Veterama wviel 2zu schwer

ist. Also geht es an den nidchsten
Werkzeugstand. Ich ergreife die
Initiative sowie einen Bolzen-
schneider aus der Auslage und pro-
biere, ob sich damit die Speichen
durchknipsen lassen. Geht wunder-
bar, und nach der 3. Speiche blei-
ben die ersten Leute stehen. Der
Werkzeughindler hat noch nix ge-
merkt, ich fange derweil an, Re-
klame fiir den Bolzenschneider zu
machen (wir sind jetzt bei Speiche
12). "Bolzenschneider filir nur 29
DM!*" rufe ich, "schneiden einwand-
freil!" (Ping, Speiche 16) "Sehen
S8ie sich die Schneide an,® (Ping)
“gieht aus wie neu!" (Uwe, Rad
rumdrehen, wir sind bei Speiche
18!) Immer mehr Leute bleiben ste-
hen, der Verkdufer merkt immer

noch nix. Jetzt bin ich so richtig
in Fahrt. "Wollen Sie auch mal
probieren?* (Ping, .Speiche 30.)
"Heute nur 29 DM!"™ (Ping, Speiche
16) "Sehen Sie sich das an, meine
Damen und Herren: Rad total im Ei-
mer, Bolzenschneider wie neul”
Elappernd fHllt die Felge um. Da
wir das Fotografieren ganz verges-
sen haben, miissen wir die Szene
noch mal nachsteller. Der Verkdu-

fer hat immer noch nix mitge-
kriegt, der Beolzenschneider wird
wieder zuriickgelegt. Wir hinter-

lassen eine Schar ungliubiger Zu-
schauer mit der Bemerkung "MNichste
Vorstellung zu jeder vollen Stun-
de® und enteilen mit leichteren
Einzelteilen. Wirklich prima, der
Bolzenschneider, und nur 29 DM!

Wir deponieren Bremse und Schutz-
blech bei Dietmar, Felge und Spei-
chen wandern auf den Schrott.
Ziemlich am Rande des Gelindes
treffen wir Wilfried H511l und
Klaus Mirtens, die in Shnlicher
Mission unterwegs sind wund auch
keine grébBeren Erfolge vorweisen
kénnen. Highlight der Veranstal-
tung war wohl die silberne 250



Desmo Bj. 71 oder 72, die im
original-vergammelten Zustand fiir
1700 DM den Besitzer wechselte und
fiir den Preis einen guten Gegen=-
wert bot. Ansonsten war alles in
allem kein gréferes Schnidppchen zu
machen. Fazit: die Zeit der grofen
Schnippchen ist wvorbei. Fast je-
der, der italienische Teile wver-
kauft, kennt die N&te und Bediirf-
nisse der Restaurateure und ge-
staltet die Preise entsprechend.
Andererseits nimmt das Angebot an
Ducati-Komplettmaschinen und Tei-

len immer noch zu - somit bleibt
die Veterama eine interessante
Fundgrube.

Letzter Eindruck beim Nachhausege-
hen: An einem Harley-Stand steht
ein fast zahnloser Harry mit einer
massiven Diele in der Hand und
brillt dem 50 m entfernten Udo am
nichsten Harley-Stand =zu: "Udo,
kauffse wat?" und lidt die Diele
auf den Auslagentisch donnern, daB
die Panheads einen halben Meter
hoch hilpfen. Das ist nu mal ameri-
kanische Versteigerung; bése Zun-
gen behaupten sowieso, daf Bier-
dosen der am besten gehende Arti-
kel auf der Veterama waren...

Rolf Ehrenpreis
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Fertigung von Spezialteilen,
Neumaschinen, Zubehir

Ihr Ducati-Vertragshéndler im
Rhein-Ruhr Gebiet

Gartenstrale 29 * D-5802 Wetter
Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280

Eine Harley-Davidson-Aermacchi Sprint.



Umbau eines Tourers zum Klassik-Sportler

Eine von 50 Stationen.

Hach 65000 Tourenkilometern mit einer 850 T4 verkaufte ich diese an
meine Freundin und erwarb eine 1000 SP I, Bj. 78, 67000 km. Interessant
zunlichst der WVergleich zwischen dem 850er und dem 1000er Tourenmotor.
Beide Motoren sind inkl. Vergaser absolut identisch bis auf unterschied-

liche Zylinder und Kolben.

Der A850er Motor lHuft erheblich
kultivierter, - fast ohne Vibra-
tionen. Der 1000er Motor mit S88er
Bohrung stampft und wvibriert er-
heblich mehr. Letzterer hat aller-
dings auch erheblich mehr Dampf in
unteren Drehzahlen. Beide Motoren
werden auch mit offenen (TUv-fihi-
gen) Lafranconi gefahren, wobeil
zusitzlich E+N Luftfilter und eine
135er Hauptdilse in den 30er Ver-
gasern montiert wurden. Auch diese
Umbauten werden mit einem Lei-
stungsplus in allen Drehzahlberei-
chen belcochnt. Anders als bei den
"Eckigmotoren®” ab LM III, Cal. II,
SP II bringen offene Auspuffanla-
gen bei den alten Rundmotoren V7
Sport, IM I, II, T3, T4, SP I sehr
wohl Leistung, die auch noch Tiv-
fidhig ist. Auf den Spritverbrauch
wirken sich alle oben genannten
Umbauten nicht aus. Er lag immer
zwischen 5,8 und 6,5 Litern. Alle
Umbauten erfordern keine spezielle
Vergaserabstimmung und sind véllig
problemlos. Empfehlenswert ist da-
her der Umbau eines B850er Motors
auf 1000 ccm (88er Bohrung) mit
E+N Luftfiltern wund Lafranconi-
Sport. Ich hatte sowohl die wer-
chromten Sport-Lafranconi der 850
TS5 wie auch die der LM II montiert
und eingetragen.

Wichtig ist fir den Neu-Guzzisten
zu wissen, daBf entsprechende Kol-
ben und Zylinder mit 88er Bohrung
speziell fiir umgeriistete 8S50er Mo-
toren im Handel flir ca. 650 DM er-
héltlich sind. Diese Zylinder wei-
sen eine dinnere Laufbuchsenwand-
stiirke auf als die original 1000
SP 1 Zylinder. Aber keine Angst,
ich habe wie gesagt viele tausende
Kilometer hinter mir, auch auf dem
Nirburgring mit Dauerdrehzahlen
von 7000 und mehr. AuBer meinen
65000 km hat meine Freundin wei-
tere 55000 km bis zum Austausch
abgespult. - No Problemo.

Filr die, die es genau wissen wol-
len, die genannten Umbauten erhé-
hen die erreichbare H&chstdrehzahl
im 5. Gang mit sonst serienmifigem
Tourenmotor auf 7000 Ufmin., was
einer Hbéchstgeschwindigkeit wvon
192 km/h entspricht. Bitte kein
Gemurre! Es handelt sich um echte
192 km/h. MNicht um Tachocangaben,
auf die wviele Guzzitriumer immer
noch setzen.

Im unteren und mittleren Drehzahl-
bereich legt die so umgebaute
Guzzi ebenfalls michtig zu. Fir
"richtige®™ (private) Guzzisport-
fahrer sind oben beschriebene Um-
bauten sicher wviel zu wenig brin-
gend und 2zu lajienhaft. Aber filr
den, der mif kleinem Portemonnaie
{1200+ DM) ein solides Tuning
sucht, das splirbar was bringt =
goeldrichtig!

Mit solch einem Motor im richtigen
Fahrwerk wird auf LandstraBen je-
der noch so heif gemachte Guzzimo-
tor mit dicken Vergasern einen
sehr sehr schweren Stand haben, da
er sich mit Vollgas ohne Ver-
schlucken ab 1500 Ufmin. aus jeder
Kurve herausbeschleunigen 1HBt.
Spiter mehr ilber "Dicke Vergaser"
an Tourern und ber LM~
Motortuning.

Ciao Jérg

Neu bei
Motalia

Endlich gibt es wieder das

Ducati-Superposter

(Sieke Titelbild)

nur 30 DM

Beatellbarte in der Heftmitte



gehért - gesshen - gelesen

Videos aus der
Deutschen Meisterschaft

PR-Video, wvon dieser Firma stammt
auch der BOT-Video, den wir in
MOTALIA Nr. 18 vorgestellt haben,
hat das Angebot um drei aktuelle
Filme erweitert. Inhalt der Filme
gind die Klassen BOT, SO0S5 und Su-
perbike der Deutschen Meister-
schaft ‘90. Die Spieldauer der
Filme betrigt jeweils 60 Minuten.
Die Preise flir die Superbike- und
BOT=Videcs wvon 1989 wurden auf
59,- DM gesenkt.
Das aktuelle Angebot umfaBt:
Superbike-Video 90 79 DM

BOT-Video 90 79 DM
505=Video 90 79 DM
Superbike Video B9 59 DM
BOT-Video B9 59 DM

fu beziehen sind die Videos iber
unseren Verlag (Sieshe Bestell-
karte in der Heftmitte).

Laverda

Auf der IMFA in EK&ln hatte La-
verda zwar einen Stand angemie-
tet, war aber nicht erschienen.
Fir den Maildnder Salon im Herbst
1991 will Laverda neus Modelle
zeigen. Insider befilrchten, daB
der Name Laverda bald der Vergan-
genheit angehdren wird, wenn sich
nicht ein potenter Geldgeber fin-
den laft.

Cathcart verkauft seine
BOT=Ducati

FUr 45 000 DM bietet Alan Cath-
cart seine BBB Ducati mit Spondon
Alu-Chassis an. Besuchern der
Duc-Clubrennen in Zeltweg oder
Assen diirfte das gelbe Motorrad
bekannt sein. Interessenten wen-
den sich an: Alan Cathcart, Den-
emoor, Claverdon, Warwick CV3s5
BLL, FEngland, Fax: 00447972684/
2733.

Cagiva Mito 600
Die Gerlichte Uber eine Cagiva
Mito mit dem Motor der Husgvarna
610 wverdichten =sich. WVielleicht
ist ja schon auf der Ausstellung
in Bolegna Anfang Dezember ein
solchea Motorrad zu sehen.

rilia im Ausland t Kat

Filr den Schweizer Markt wird das
125 ccm Modell Futura mit Kataly-
sator angeboten. Mit Kat soll der
Motor noch 32 PS5 leisten.

Auch Cagiva mit Kat

Fiir Osterreich wird die cCcagiva
125 Mito mit einem ungeregelten
EKatalysator ausgerlistet werden.

Bike des Jahres

Die Zeitschrift "motorrad, reisen
& sport" lies seine Leser das
"Bike des Jjahres" widhlen. Unter
den 10 Erstplazierten befinden
sich drei europliische Motorrider.
BMW ist auf Platz zwei mit der K
100 RS wvertreten. Auch der 6.
Platz ging mit der R 100 G5 an
BMW. Auf dem 10. Rang liegt die
pucati 851 Superbike. Mit zwei-
hundert Stimmen mehr hitte es fir
den 7. Platz gereicht.

- ANZEIGE -
DICON prisentiert:

BEINHART !
TORFROCK

und

FUCKIN’ KIUS-BAND
in Concert!

Sa, 22. 12. 1990
Kieler Ostseehalle

Karten ab 20. Oktober &
bekannten Vorverkaufsstellanl

BAGALUTEN-WIENACHT




Leserbriefe

Liebes MOTALIA-Team,

Ihr als Macher der MOTALIA wiBt
wohl am besten filber italienische
Motorrdder bescheid. Daher habe
ich ein paar Fragem an Euch, was
ein paar technische Daten wvon Du-
catis angeht.

Die letzten Kénigswellenmaschinen
{1000 MHR und 1000 S2) haben ja
bekanntlich anstatt der {iblichen
Rollenlager - Gleitlager. AuBer-
dem kennzeichnen sich diese Moto-
ren durch die runden Seitendeckel
von den alten Motoren ab. Hun
meine Frage:

hatten diese letzten 900er Moto-
ren auch schon Gleitlager, und
wenn ja, wie kann man diese ein-
deutig als solche mit Gleitlager
identifizieren (Motornummer, Rah-
mennummer?) .

pies zu den "alten Motoren®. Hun
noch etwas zu den Ducatis, die
vor den neuesten Modellen gebaut
wurden. Also zu der Fl, der La-
guna Seca und der Montjuich. Han=-
delt es sich bei der Laguna Seca
und der Montjuich um normale Se-
rienmaschinen oder um limitierte
Sportgerdite, und welche techni-
schen Unterschiede haben sie zur
F1 und sind sie heute {berhaupt
noch irgendwie zu bekommen und
flir welchen Preis?

Hun noch eine letzte Frage: in
Eurem Heft 2/90 ist auf der Ti-
telseite eine umgebaute F1 zu se-
hen. Doch nur auf den ersten
Blick, denn der Aufbau sowie der
Rahmen entsprechen nicht der Se-
rien Fl. Um was filr eine Maschine
handelt es sich dort und wie kann
man sich solch eine aufbauen.
Technische Daten und Adressen wvon
Firmen wiirden schon reichen. Eine
dhnliche Maschine wurde =zum Bei-
spiel in der "mo" 3/84 vorge-
stellt, die wvon dem englischen
Ducati Schrauber 5. Wynne stammt.
Ich heoffe ich strapaziere eure
Arbeit in der Redaktion nicht so
sehr mit meinen Fragen. Ihr kdnnt
die Sache ja auch in einem der
nidchsten Hefte behandeln. Vorab
schon mal wielen Dank und wviele
Griife, Bernhard.
Meine Adresse:
Bernhard Beck,
3444 Wehretal 1

Landstrafe 98,

Antwort der Redaktion:

19731 wurde die Ducati 900 Uberar-
beitet: Hydraulische Trockenkupp-
lung, Hauptstromdlfilter und neu
gestylte Motorseitendeckel waren
die Unterschiede zu den bisheri-
gen Motoren. Obwohl sich hartnik-
kig das Geriicht hilt, das schon
dieser Motor {ber gleitgelagerte
Pleuel verfiigt, ist die Wahrheit,
daf nur die Ducati 1000 Gleitla-
ger hat. Die Mille-Motoren sind
von Aufen am Besten an dem zwi-
schen Olfilter und liegendem Zy-
linder befindlichen Oldruckschal-
ter zu erkennen.

Von der Ducati 750 F1 gab es drei
Sondermodelle: Laguna Seca, Mont-
juich und Santa Monica. Diese
drei Motorrider waren nach Renn-
strecken benannt und auf jeweils
200 Exemplare limitiert. Es waren
aber keine Rennmaschinen, sondern
zulassungsfihige Kleinserienmo-
torrider.

Die Sondermodelle werfiligten iliber
diverse technische Anderungen wie
Alu-Schwinge, Vierkolbenbremsan-
lage mit schwimmenden Scheiben,
Trockenkupplung wund 40er Ver-
gasern. Die Motoren waren gegen-
llber dear 750 F1 leistungsgestei-
gert, erreichten aber selten die
Werksangaben. Da die Verbreitung
dieser Modelle in Deutschland
sehr gering ist, ist es schwer,
Richtwerte fiir Gebrauchtpreise
anzugeben.

fu dem Titelbild wvon Heft 2790
kbnnen wir leider auch nichts ni-
heres sagen. Das Motorrad stammt
aus Italien und wurde wvor zwei
Jahren auf der Veterama zum Ver-
kauf angeboten. Bel dem Fahrwerk
ktnnte es sich um einen TT2 Rah-
men handeln.

Aus der 750 Fl oder der 350 F3
(die bis auf den Motor baugleich
ist) kann man unter Zuhilfenahme
der reichlich angebotenen Zubae-
hérteile ein Sportmotorrad nach
e¢igenem Geschmack aufbauen.

Alle Firmen aufzuzliihlen, die
Zubehérteile fiir Ducati 750 im
Programm haben, wiirde hier zu
weit fihren.

Wer eins der Sondermodell der 750
Fl zu wverkaufen hat, kann sich ja
mal bei Bernhard melden.



Erfahrungsbericht iiber eine "fertig" gekaufte Bremsabstiitzung

Ich habe mir eine Bremsabstiitzung
der Fa. Escher und Wenge fertig
montierbar gekauft (DM 258,00).
piese enthilt sowohl eine wver-
chromte Abstiitzstange mit Kugel-
gelenkképfen, wie auch eine Alu-
Bremsankerplatte und deren Edel-
stahllagerung.

Ein TOV-Gutachten sowie eine An-
bauvanleitung werden nicht mitge-
liefert. Ich habe die Anlage al-
lerdings vom TUV als "Escher-
Bremsabstiitzung h." eingetragen
bekommen (42 DM).

Sie sieht schick aus und ist
leicht zu montieren. Sie ist (bei
mir) fir die Aufnahme des Origi-
nalbremssattels der LM II ge-
dacht.

Leider fehlt es ihr an Effizienz.
Anders als Hajo's Alu-Anker ist
der wvon Escher in einer Teflon-
buchse beweglich gelagert und
lduft auf einer Edelstahlbuchse.
piese Teflonbuchse weist schon im
Heuzustand zuviel Laufspiel auf
der Edelstahlbuchse auf.

Auferdem hat der
Anker konstruk-
tionsbedingt er-
hebliches Seiten-
gpiel. Mach innen
(zum Hinterrad-
flansch hin)
liuft er gegen
einen Wulst der
Edelstahlbuchse,
nach aufen hin
wird er aber nur
durch einen 5i-
cherungsring, der
in einer HNut der

Tetlonbuchse
Schwinge,

Edelstahlbuchse
befestigt wird,
gehalten. Dazu

Sicherungsring
Edelstahlbuchse

kommt noch  der
weit vom Lauf-
radius der Brems-
scheibe entfernte
Befestigungspunkt
der Abstiitzstange
an der Brems-—
zange. Die Wahl
dieses Befesti-
gungspunkts filihrt
in Verbindung mit
den cben genann=

ten "Spielen" beim Bremsen zu ei-
ner starken Kippbawegung der
Bremszange. Die Folge sind sehr
hoher Verschleif (2500 km) und
schlechte Auflage der Bremsbellige
bei sich stetig vergréferndem
Spiel der Teflonbuchse auf der
Edelstahlbuchse.

Ich halte diese Konstruktion da-
her flr mifig gelungen und u. U.
spgar fiir gefdhrlich.

Ciao Jbrg

Hajo Barth, der seine selbst-
gebaute Bremsmomentabstitzung
im letzten Heft vorgestellt
hatte, i{berlegt, eine numme-
rierte Kleinserie seiner Brems-
anlage aufzulegen. Interessen-
ten michten sich bitte bei ihm
melden.

Seine Adresse ist: Hajo Barth,
Roncallistr. 12, 5210 Troisdort

13, Tel: 02241/83857

Bremsankerplat te

Hinterradfiansch
Bremszange

Befestgungspunk? der Abstutzung
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hermacchi

Aermacchi 350, 3000,-
H. von Asselt, Hords-
rug 68, Drorten, HL-
03210-5698

Bimota HB 2, 23'km,
orig. #ust., ws-rot,
unfallfrei, 1. Lack,
§ 91, DM 10 000,-,
Hiring, Westernd.
5tr. 47 E, 8200 Ro-
senheim

Aprilia |

| Ducati

Aprilia AF 1, 125 Re-
plika, EZ 7/89, 7000
km, neuer Kettensatz,
Montagestander, zwei-
ter Auspuff, DM
4B00,-, Tel. 04748/
1623 abends

Suche Aprilia AF-1
125, ab Bj. 88, bis
1500 DM, Tel. O-0037/f
521687659

Banalli

Tornado 650, Bj. 73,
neu rest. 5000,-,
Henk wvon Ameronpen,
Henry Dunantstrat 45,
HL=7721 HP Dalfsen,
HL-05293 /2899

Verk. leider aus
Zeitmangel: 9200 Sei
Spezial, Bj. 83, 15
tkm, 1. Hand, perl-
muttweiss, Sportum=-
bau, Anruf lohnt, nur
fiir Kenner, 05321/
20984 oder B2140 ab
20.00 Uhr

Bimota

BOT-OME-Pokalsieger
89 verkauft Ducati-
Bimota DBl1, 750 ccm
Hartung-Motor, Titan-
pleual, GPM-Trocken-
kupplung, FI-Gabel 40
mm, WP-Federbein,
Alu-Schwinge, Maric
17" Rider, Brembo,
130 kg. Preis:VS. Ro-
nald Matthies: 04282/
5539 o. D4205/1385

Ducati 350 Mark III
(wie Desmo), 27 PS,
Bj. 73, TV 4791
event. neu, neu auf-
gebaut, noch nicht
eingefahren, div.
Teile doppelt. Nur an
Liebhaber, gegen Ge-
bot nicht unter DM
4500,-, Tel. 04531/
85035

DUCATI GFK-TEILE

5-55-GT-DB1 -750/900SPORT

F3 : Umbau auf 5S40
com; suche TUV-Gut-
achten u. Erfahrungs-
berichte ! Tel.

02173 /64352 ab 18
Uhr, Michael

Pantah 500, Bj. B1,
kl. Mingel, 4000,-,
055927205

Verk. original Ver-
kleidung mit Blinker
und Scheibe fir Pan-
tah 500 SL, FP. 400,-
Tel. 07240/5895

900 55, Bj. B2, 960
ccm, 40er, Conti,
Alutank, Akront, al-
les TV, Doppelziin-
dung und mehr, VB DM
18000,-, Tel. 0641/
51585

DUCATI Wandkalender '91

13 Blant 42 x 30 e, in hochwenigem Vier-
larbdrick, BuldgredBe 33 x 24 cm
32, = DM plus 17, - DM NN -Versand
oder 38, ~ DM Scheck
R. im Brahm, Wilholmstr. 8, 5802 Wetter

Verkaufe original
Vorder-, Hinterrad-
felge komplett,
2.15x18" fiir Ducati
Pantah 500 SL, Tel.
07240/5895, FP. BS50D,-

Thome Ducati 900/55
neuw. 3500 km, Spei-
che, Verlicchi Rah-
men, Alutank, Contis
eingetragen, Sicht-
fenster, 21000,- VB,
02324 78864

- 2UCATI KAMNN

= 04205 - 8707

Spenoiods » Fubohids « Fahdougs « Probatolvion

Eedalsg anloidem e DM 10,-
Brigygor Sir 37 « 2000 Ditordoa

Suche alte Ducati
Prospekte. Zahle bis
10,-. Senden an: Rei-
ner Leicht, Tannen-
str. 10, 6209 Hohen-
stein 1, Tel: 06120/
13832

Suche originales Ar-
maturenbrett/Instru-
mententriger nackt
fiir 900 55, Bj B0,
Tel: 06104/31546
abends
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EG-Importe mit Werkstattgarantie

@ guter Service
@ schnelle Ersalzleilversorgung
@ kurze Lielerzeilen lir Molorréder

Barlin 42 * Roger’s Shop
Bergholzetr. 7 * 0306268203
Berlin 42 * Fa. WRF
Gottlleb-Dunkel=-5tr.
030/ 7036055
Langenhorn * Fa. Dohrn

pDorfotr. 166 = 046721292
Schellhorn * Bodo's Motor-Rat-Ladan
Pléner Landotr. 29 a * 04342782069
Zeven-Badenstedt * Fa. Kraftrad-
Technik * Tarmstedter Str. 15

04281 /6669

otterstedt * Fa. Eimna

Brilgger Str. 27 * 04205/8707

SEyke * Hotorradladen Lohrig
Schnepker Str. 15 * 0424272196
Melzingen * Fa. Miglich

Hauptotr. 4 * 0582271359

Hess. Oldendorf-Fiochbeck * Jako-
Hotorsport * Wehcberger Str. 7
05152 f8330

Braunachweig * Fa. Stein-Dinoo

Im Alten Dorfe 3 * 0531/314949
Frankebarg * Fa. Muber + Bressler
Réddenaver Str. 16 * 05451/4700
Dormagen-5t. Peter * Fa. Drewitsz
Sachtlebenstr. 2 * 0210670822
borsten-Wulfen * Fa. Nitzache
Hervester S5tr. 39 * 02369/21842
portmund 1 * Fa. Classic Hotorm
Burgholzetre. 7 * 0231/819209

Priim * Fa. Mirz-Ferdinand
Spiegeletr. 10 * D6551/3377

Bad Berieburg * Fa. Witten + Weber
Ederstr. &0 = 02751/6609

Dreleich * Fa. Jung

Am Clinsgraben 12 * 06103731296
Reicheloheim * Fa. Lalhof + Partner
Hofweg 1 = 0616474446
Hisdernhausen-Engonhahn * Fa. Schenk
In der Lel 19 * 06128773144
Hofbleber-Schwarzbach * Fa. Trapp
Tanner Str.l * 06684687

Mainz * Fa. Trier

pahlheimer Str. 3 * 06111/366814
Bad Krouznach * Fa. Dottmar & Kimpel
Planiger Str. 3% * 0671/67415

20-21 »

66590
6725

TO00

7590
TT60
7852
7981
8024
a110

B260

av10
B751

Ba3l

Cagiva 900 Elefant
Probefahren
(PLZ unterstrichen)

5t. Wendel * Fa. Scharle GmbH
Keloweiler Str. 15 * Q6851 3035-36
Riimarsbarg 2 * Fa. Uwe Witk
Hauptotr. 10 * 06232784951
Stuttgart 50 * Fa. Gottwald
Elbeatr. 27 = O711/594467
Garlingen * Fa. Desmodrom
Eltinger Str. 28 * 07156/49595
Obersulm-Weiler * PS-HMotorradladen
Teichatr. 30 * O07130/7782
Lecnberg-Eltingen * Fa. Mirk
Gaborsheimer Str. 5 * 07152/71662
Gaislingen * Fa. DSH Klausn
Hayerhofer * Stuttgarter Str. 46
07331 /66262

Ettlingenweier * Fa. Mirz-
Motorradhandel * Acherstr. 10
0724390782
Achern * Fa.
Fautenbacher Str.
Radolfzell * Fa. Andrean Raichle
Konntanzer Str. 34 * 07732713319
Binzen * Motorrad-Center Dreispitz
Am Dreispltz * O07621/65012

Vogt * Fa. Moto-Hahle

Kichel 2 = 075275377

obarhaching * Fa. Bayreuther
Hahilingastr. 5 *= OB9/6116263
Murnau-Westried * Fa. Hammer

Am Bahnrain 10 * OBB41/5374
Mihldorf/Inn * Fa. Ebersberger
Donaustr. 8 = 08631/5910

Pileting * Fa. Lohermeier Motorridder
peggendorfer Str. 10 * 09953/1253
Heumarkt * Jura-Hotors

Regensburger 5tr. B4 * 09181/8570
Filrth * Fa. Braun & Eschenbachor
otto-Sealing-Promeanade &
0911 /773651

Eitzingen * haf-Motorcidor
Huldenweg 8 = 09321724444
Obarnau/hechaf fenburg * Fa.
Haintaletr. 13 = 06028/6631
Markt-Berolzheim * Fa. Helnrichmeyer
Bahnhofstr. 5 * 091467238
Kampten/Allgliu * Roadrunner Shop
Haslacher Str. 5 * 0831/18453

ottenl + Straul
32 * 078411666

Folb
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pucati-Ersatzteilauf-
lésung: Spezialwerk-
zeug f. Pantah kom-
pl., NP: B40,- VB:
550,-; viele Pantah
Ersatzteile, NP:
1500,- VB:750,-, Tel.
0851 /44146

pucati 900 SD, EZ 81,
38000 km, ferrarirot,
Contis 4+ 40er (offen)
eingetragen, Excen-
ter-ventileinstel-
lung, WAHL-Spezial-
kolben, Képfe dberar-
beitet, Krauser-Kof-
fer, Zust. sehr gut,
viele techn. Details,
DM 9900,-, Tel. 0711/
764852, tagsilber
0711/68B62=-624

Gilera

Gllera 125 Strada,
sehr schién, fahrbe-
reit, wverzollt, ohne
Titv, 1100,- DM. Tel.
02717382332 tagsiliber

Guzzi

LM I, neuw. m. Gut-
achten, Neuteile f.
fi. s000,- DM, z.B.
Kolben, 2yl, Ventile,
Lack, Vergaser, usw.,
usw. FP 12000,-.
T.:040/2195742

Aufkleber DM 5,- (vierfarbig)

Suche Unfall Le Mans,
Tel. 0613831967

V 35, teilweise neu
aufgebaut, Bj. 77,
19000 km, neuer Hin-
terradreifen, umstin-
dehalber zu verkau-
fen, 0431/332268 ab
18 h

Mille GT, EZ 7/88,
Tlv 792, Speiche,
Koffer-Trédger, VB
o600 DM, 0511/312724

Verk. Sitzbank SP
1000, guter Zustand.
Suche LM III, Zustand
3-4, Tel. 04317802098

LM 3; Tank 150,-,
Hocke 150,-, Zyl./
Kolb. 100,-, Gabel-
federn 30,-, 1-2
Hiécker TV 450,-,
Tel., 0611/521949

T3 Cal, neu aufge-
baut, Stolle Motor,
DE, 48, 40 Verg.,
Chrom, weil Veg.,
Tiv, 18 tkm, 15 TDM,
Inz. V7 od. B50 GT,
04141,/67342

LM I, Bj. 76, erstes
Modell (CEV-Riick-
licht), gepflegter
originalzustand, TV
5.92, 7500 DM, 0231/
414441

Verk. Stucci Vollver-
kl. Agostini f. Le
Mans I o. II kmpl. +
Tiv vB 450,-, Tel.
08342 /3220

Verk. Lima mit
Gleiri, 180 W, Pi-
ranha, GFE-Renntank,
T2 Rilcklicht, Ver-
licchi Gas, cali
Enieschutz. Tel.
0251/797135

Verk. Getriebegehiuse
neu, Kardan komplett,
LM I Tank, GuBfelgen,
Schutzbleche, Sitz-
bank 750 53, Verkl.
Stucci (alt) und di-
verse andere Teile.
Tel. 04533/8311

Guzzi v 35 I, Bj. 79,
Tiv 4/92, sehr ge-
pflegt, Marzocchi
eingetr., event. Ex-
tras (Koffer etec.)
geg. Gebot ab 2000,-
DM, Tel. 04531/85035

Verk. V 65 Lario, B].
85, 37000 km, 58 PS5,
rot, LaFranconi, VB
1800,=, Tel. 08324f
635 abends

Filr Mille GT o. T5:
Tank, Sitzbank, Sei-
tendeckel, Lenkerar-
maturen zu verk. VB,
05353 /8389

QUZZI
MODOLLER
Vertragshandler

2150 Buxtehude-Ovelgénne
Hamburger Chaussee 73,
Tel. 0 41 61 /82 484
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ffr
GUZZI -

LIMA - REGLER
ZUNDANLAGEN

DUCATI-

LIMA - REGLER
TROCKEN-AKEL"s

SILENT HEKTIK
A Rurpan
Fr-Ebart-Str. 50

\.

ELEKTRONIK

12V 30A mit Hicro-Chip

digital & snalog =it HoaFel s
SICHERUNG-AUTOMATEN 3+ aa mit Blinkgsbar

ELEKTRONIK

2% 2TA mb T8h Aklou"s
TAh- Z8&h wmit StartPowsr

SICHERUNG-AUTOMATEN 3¢ aa =it B1inkgsber

Austatter dea BoT-Heistsrs B8
Info -» Tel. O3 03 - 140 38
ATS0 Urna

Verk. LM II Modell
Ago, Bj. B2, 55 tkm,
Motor + Getriebe kpl.
iberholt, Kupplung
neu, Vollverkleidung,
Preis VB, Tel. 05942/
2373

LH IV Teile, Orig.
Verk., FuBrasten,
Auspuff, 16 Zoll Vor-
derrad, Kleinteile,
07561 /6922

Tourenverklelidung fir
TS oder Mille GT, VB
500,-, 05353/8389 ab
19.00

Huovo Falcone Sport,
Kabelbaum neu, Zylin-
derkopf (berholt,
viel Zubehér, 4200,-
vB, TV neu, 0511/
8831980 ab 17.00

Suche Alutank filir
meine Guzzi, 05592/
205

Gabel + Brilicken +
Lenker, Lenkdimpfer
LM3, Stand + Tauch-
rohre LM3, VB 450 DM,
0234 /864790

Le Mans V, EZ 3/89,
33000 km, off. Laf-
ran. Preis, VB 9500
DM. Tel. 06569f7217

Suche Magnetschraube
Linge max.
20 mm fir Getriebe-

HMl2x1,5,

tlablal bei groBfen
Guzzis. Tel. 0761/
BdG11

/

E

"l"-'

FALCONE
AIRONE
850T3

AUS DIREKTIMPORT
KONNEN WIR LIEFEAN:

MOTO GUZZIV7

Unlangrabehas Ersatriallingar—tbglich Talle-
nﬂlﬂ-ﬂruﬂhﬂa;ﬂaﬂanduu

Hartmul Mersmann

= 02383/7033

Rhynemaear Str. 8 - 4703 Bdnen

Suche Cali II bis

5000,-, Tel. 0461/
65626

Verkaufe Tank und
Seitendeckel von B850
T3, Tel. 04317789942

vV 65, Unfall, 12000
km, kpl. o. in Tei-
len, Tel. 0271/382332
tagsillber

Verk. LM III Hinter-
rad, Tel. 055927205

Le Mans II/III-Teile
zu verkaufen, Agos-—
tini VVvkl., Original-
Sitzbank, u.a., Tele-
fon: 041737243
abends

LM III in Teilen,
40000 km gelaufen
(Gabel krumm), 3éer
u. 40er Dellorto Ver-
gaser, LM III-Motor,
LM IT-Mot. usw. 0211/
4180220

Wunderschénen zwei-
farbigen Moto-Guzzi
Aufkleber 12x12 cm
5t. 3 DM zu verkau-
fen. Tel. 04217233597

Suche Lenkerarmaturen
von California II.
Tel. 0431,/202224

Le Mans 3 Tank, rot,
DM 180,-, original
GuBfelge hinten m.
Lager u. Bremsschei-
be, kompl. DM 120,-,
02208774328

Lucas-Magnetschalter,
varbaut bei Guzzi,
neu, orig-verpackt,
zum halben Heupreis
abzugeben. T. 0761/
64611

Suche Gutachten fiir
Vollverkleidung: LM
IV, Tip VvV, 04661/
2863



Eostenlose Kleinanzeigen

Moto Guzzi LM IX; Bj.
79, 327000 km gelau-
fan, ab 01.12. Zu
varkaufen. B. Escher,
Tel. 02596/600

Suche Innenschutz-
blech und Hauptstin-
der filir groBe Guzzi.
Tel. 0251/797135

Laverda

1000 3CL, Bj. 76, 35
tkm, Lack neu! Motor
top! Chrom la, Reifen
+ Batt. neu! Alles
Original! VB 7200,-,
04604 /600

Total vergammelte
1000 - 180®, Spei-
chenrldider, Lima def.,
Instrumente fehlen,
verzollt, chne Tiv,
1700,- DM. Tel. 0271/
382332 tagsiliber

750 SF, guter Zu-
stand, deutscher
Brief, 3300,-, 0511/
8092137

Verkaufe Laverda 1000
3 CL, neuer Lack,
neue Reifen, Jota
Rohre und FuBrasten,
SFC HbBcker +
Verkleidung, Bauj.
1978, Tel. 025461267

Teile flir SF 500 zu
verkaufen: Zyl.kopf,
Zyl., Getriebe kpl.
VB, 05151/8389 ab
1900

Laverda 750 SF 2, Bj.
75, guter Zustand,
diverse Neuteile, DM
6000,-, Tal: 04748/
1623 abeands

Laverda RGS 1000, Bj.
83, 45600 km, Topzu-
stand, TUV neu, VB
BOOO DM, Tel. 07931/
2024

[ Gebrauchte
aus Italien

Alla fahrbareit und im
orfiginalzustand

Laverda 750 GT 1000, =
Lavarda 750 8 1004, =
Hoto Cuzel

Alrona 250 2600, -
Alrona Sport 3600, -
Huovo Falconas 1100,=
VT Tod 1904, =
VT Spezial TOV neu 5200, =
B850 T3 Spaicha 5200, -
&P 1009 5200, -
Hotobi 200 S5 2200, =
Aormacchi 250 1900, =

TV auf Wumnsch migl.

Weitars Motorrider
auf Anfrags

Telsfoni 07532/4411
odsr BISIT/IILLL

Bainer Bollgrin
TREY wnbilihl
Ratpanrisd 113

] Morini |

Verkaufe alle meine
Morinis! An allen Mo-
tos sind noch Mingel;
ich suche Gesamtab-
nehmer: 3% Touring,
GuBriider; 3% Touring,
Speiche, nicht kom-
plett; 2 mal 3% Kan-
guro (Soft)-Enduro.
Alle verzollt, chne
TV, zusammen 5400,-
DM. Tel. 02717382332,
tagsiiber

Morini 350 T, origi-
I'I-a].., 25““1--1- u!lllf
BO92137

3% Vs, Bj. 74 aus
Samml., TV u. Ver-
schlt. neu, 99% Org.,
Borrani, Dop. Simpl.
YB 5000 DM, Tel. Mo-
Do 02217883889

Suche diverse Klein-
teile filr 250 T, Tel.
0431/671108

500 Camel Enduro (ex-
trem hohes Enduro-
fahrwerk) 2600,- DM.
verzollt, ohne TiV,
Tel. 02717382332

Verk. Moto Morini 3%
fiir 2600,-, Tel.
06731/6702

Zubehdr

Verk. Becker Geplick-
tr. mit Kofferhalter
fir Moto Guzzi Le
Mans III, Lederlatz-
hose u. Jacke, Iso-
matte, 0451/283141

I Bonstiges

Suche Polizeistliefel
Gr. 43, Tel. 0251/
797135

Hier k&nnte Deine
Kleinanzeiges stehen

Harro-Lederkombi, 2-
teilig, Gr. 98,
schwarz, neua ReiB-
verschllisse, Preis
V5, Tel. ab 15.c0:
0285374110

Suche Fontana/Oldani,
Tausch mit Ausgleich
geg. S5I 35 méglich,
Dekorsatz Duc 350 MK
3 Mod. 68; Bernd En-
gels, 0241/162106

Suche Italienerin bis
50 PS und ca. 3000,-
- 4000,- DHM. Ruft
mich ab 15 Uhr an,
Tel. 02853/4110

Die nichsta MOTALIA
erscheint am
15. Dezember.

RedaktionsschluB
ist der
3. Dezember.




Geschenk-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Ihr/Ihm
Geburtstag? Was k#nnte ich als kleines Dankeschin nehmen?®

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein
italienischer Motorrfider ist, empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ABO.
Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und
kostet bloBf 35,- DH.

aum

Fan

MOTALIA-Gaschenk-ABO
Ich méchte ein MOTALIA-Abo Meine Anschrift ist:
verschenken ani:
Hame: Name:
Strafe: StraBe:
ort: ort:
Land: Land:

Unterschrift:

Den Betrag von 35,-DM habe ich © auf das Konto HNr. 742 171 der
Sparkasse Kiel (BLZ 210 501 74)
Uberwiesen.
0 als Scheck beigelegt.

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief {lber-
sandt. (Brief bitte diesem Coupon beilegen!)

Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel schicken.

Das MOTALIA-Geschenk=ABO kann innerhalb won 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden Hindlern

kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Guzzi Milller Hamburger Chaussee 73 2150 Buxtehude-Ovelgdnne
Fa. Polo Sophienblatt &4 2300 Kiel

Hein Gericke Flimische Str. 18 2300 Kiel

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Italo-Shop Neuss Rosmarinstr. 43 4040 Neuss

J. Hékenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche B8a 4800 Bielefeld 14
RPR Gartenstr. 29 5802 Wetter

Moto Mahle Kichel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25 8395 Hauzenberg/Haag
Harry's Biker Store Siglgasse 26 A=-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Hindlern und Clubs die MBglichkeit, Jahresabonnements fiiber je
5 Hefte im Monat fir 120,-DM oder iber je 10 Hefte im Monat flir 200,-DM
abzuschliefen. Jeder Hindler, der sich hierzu entschlieft, und die Hefte

in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.



HEEL-Verlag - HauptstraBe 354 - 5330 Konigswinter - Telefon 02223/23027

Motorrad-Oldtimer-Katalog

Der Marktfahrer fUr historische und klassische Motor-
rader vom renommierten Motorjournalisten Stefan
Knittel.

Auf 200 Seiten werden ca. 400 Modelle mit Bildem
und Text vorgestellt,

Detoilierte Informationen:

® Technische Daten

® Preise, Preistendenzen

® Clubodrassen

@ Ersatzteilversorgung mit AdreBteil
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