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Hallo Italienerfreunde

Wieder geht ein Jahr zuende. Das Wetter
wird immer garstiger und die meisten Motor-
rider stehen abgemeldet in der Garage.
Viele nutzen den Winter flir Reparaturen,
Umbauten und Tuning. 5o mancher hofft, dag
er ein paar schiine Teile fir seipe Signo-
rina unter dem Tannenbaum findet. Wir win-
schen Fuch, daf ihr Eure Ideen verwirkli-
chen kénnt und daf der Winter nicht so lang
und nicht so kalt wird. Natiirlich wiinschen
wir Euch auch ein frohes Fest und einen
Guten Rutsch (ochne Motorrad).

Fiir das nichste Jahr haben wir uns einiges
vorgenommen. Ab der Januarausgabe wollen
wir mit einer neuen Titelseite zu Euch kn!—
men. su dem wverbesserten Layout wird die
Schmuckfarbe rot (welche auch sonst bei
italienischen Motorrddern) filir mehr Attrak-
tivitidt sorgen.

Hachdem wir es in diesem Jahr geschafft ha-
ben, den Heftumfang auch im Winter beibe-
halten zu k&nnen, ist damit zu rechnen, daB
MOTALIA 1991 dicker wird. So langsam tru-
deln die ersten Termine flr das neue Jahr
in der Redaktion ein. Bitte schickt uns
Eure Termine so frih wie moglich, damit die
anderen Clubs ihre Treffen besser planen
kénnen und es nicht so wviele Terminiiber-
schneidungen gibt.

In dieser Ausgabe schreibt 011li {iber seine
Benelli 254, dem kleinsten Reihenvierzylin-
der-Viertaktmotorrad der Welt. Uwe erzihlt
von seiner Reise auf die Isle of Man und
wir blicken zuriick auf die Superbike-WM
1990, die 2zu einem Triumphzug flir Ducati
wurde. Daneben wie immer Termine, Sport und
Neuigkeiten aus aller Welt.

Wihrend diese Ausgabe im Druck ist, Gffnet
die Motorradmesse in Bologna ihre Tore. Du-
cati wird dort sicher eine neue 750er vor-
stellen und es gibt auch Gerlichte lber eine
hubraungesteigerte Version der 851 mit 920
oder 940 com. Aprilia wird das erste Modell
mit dem neuen Flnfventil-Motor prisentieren
und bei Gilera wird erstmalig eine Einarm-
Vorderradaufhlingung in Serie gehen. Mehr in
der nichsten Ausgabe.

pas Titelbild dieser Ausgabe schmiickt eine
Moto Guzzi, die wir wihrend des Ducati-
Clubrennens in Assen im Fahrerlager ent-
deckten. Das Motorrad war samt Rahmen und
Motor in knalligem Orange lackiert. Be-
sonders schén ist die Auspuffanlage.

Euer MOTALIA-Team



Un gello quattro gempi quattro Cilindri in Linea

Ja, es sieht ganz so aus, als ob ein italienisches Motorrad nur 2 Zylin-
der und am liebsten in V-Anordnung bieten muB, um auch als solches aner-
kannt zu werden. Dabei wurden gerade die groBen Erfolge von Mitte 1950

bis Mitte 1970 wvon Motorridern

italienischer

Herkunft errungen, die

durch Reihen-Vierzylinder-Motoren betrieben wurden.

Dies so0ll kein Loblied auf die er-
folgreichen roten Renner der Marke
"MV-Agusta™ werden. Es lrgert mich
lediglich das hochmitige Gellister
derer, die Motorrider wverpinen,
die mehr als 2 Zylinder haben und
nicht mit technischen Spielereien
wie Desmodromik herumprotzen.
Einen Motor, dessen Leistungs-
grenze durch die maximale Kolben-
geschwindigkeit gesetzt ist, mit
einer ZIwangssteuerung der Ventile
auszuriisten, halte ich fir eben
eine =solche Spielerei (Hajo, ver-
zaihe mir).

Aber genug der Hetzereli; auch ich
bin ein grefer Fan italienischer
Motorrdider und besitze selbst 3
Maschinen aus dem Raum slidlich der
Alpen.

Die Benelli 254 nach einigen
Umbaumafnahmen

Hach langem “Gepapel" mit Hajo
Barth habe ich mich entschlossen,
ein wenig wvon meinen Erfahrungen
mit einem, wenn auch kleinen, Ita-
lo-Bike zu berichten.

Ich bin wvon Beruf Feinmechaniker
und dadurch an allem interessiert,
was sehr klein und filigran ist.
Ein Motorrad, das auf mich schon
seit geraumer Zeit eine grofe Fas-
zination ausilbt, ist die

Benelli 254.

Die Bezeichnung 254 besagt, daf es
sich hierbei um eine Maschine mit
250 com Hubraum und 4 Zylindern
handelt. 250 ccm aind jedoch sehr
hochgegriffen, weil der Motor nur
echte 231 ccm Hubraum hat und so-
mit der kleinste, serienmifige
Reihenvierzylinder-Viertaktmotor
der Welt ist.




Im Sommer 1985 erstand ich eline
Maschine dieses Typs mit ca. 3000
km Laufleistung. Es sei hierbei
nochmals anzumerken, daf der Motor
der Benelli 254 (Quattro, 304)
nicht won den Japanern abgeschaut
wurde, sondern eine vollkommen ei-
gene Konstruktion der Italiener
ist. Lediglich die VvVierzylinder-
Motoren wvon 350 ccm aufwirts sind
in wielen Details wvon Fernost ko-
plert.

An meiner neuen Errungenschaft
stérte mich von Anfang an das Aus-
sehen. Sie war in einem, fiir meine
Begriffe schrecklichen, "babyblau®
lackiert und alles andere als ein
sportliches, klassisches Motorrad.
Aber der Sound, den der kleine Mo-
tor ungeniert durch eine 4-2 Aus-
puffanlage wvon sich gibt, kinnte
so manchen Bol d'Or-Fahrer zumin-
dest in akustischer Hinsicht das
Firchten lehren.

Leider sollte die Freude daran
nicht allzulange anhalten. Im Ber-
gischen stand mir in einer sché-
nen, schnellen Rechtskurve ein BMW
im Wege, der gerade im Begriff war
zu wenden. Das war der erste Mo-
ment, in dem mir recht unangenehm

vor Augen gefiihrt wurde, wo ein
grofer Schwachpunkt der Maschine
liegt; nimlich in der Vorderrad-

bremse. Die Einscheiben-Bremsan-
lage wird iber Bowdenzug und Hy-
draulik betitigt. Diese etwas um-
stiindliche FKonstruktion flihrt zu
recht hohen Bremsbedienungskrif-
ten.

Benellis dieser Bauart gibt es
nicht gerade wie Sand am Meer und
so dauerte es ein halbes Jahr, bis
ich eine 2. Maschine erstand. Er-
satzteile hatte ich Jjetzt genug
und bereits hier stand fir mich
fest, daBf ich etwas an Optik wund
Technik des Motorrades wverindern
wollte. Dies bestand zunidchst ein-
mal darin, die Maschine neu zu
lackieren. Ich whhlte natlirlich
das wunderschéne "italorot".

Ein paar Monate spiter traf ich
einen jungen Mann namens Udo Dd-
rich, der in Motorrad-Designer=-

kreisen einschligig bekannt ist
und es wverschlug mir fast den
Atem, was man mit Phantasie und

etwas handwerklichem Geschick aus
diesem Motorrad alles machen kann.
NHach einigen Besuchen und stunden-
langen "“Benzingesprdchen® bei Udo
hatte ich genug Ideen und Vorstel-

lungen, wie nun die Radikalkuren
mein Geridt veridndern sollten, aber
schlieBlich muf ja auf alles Umge-
baute in unserem Land der "Tlv-Sa-
gen"” gegeben werden, dieses stell-
te sich jedoch spiter als das ge-
ringere Problem heraus.

Zunidchst sellte der Umbau einmal
folgende Anderungen beinhalten:

1. Einmann-Hoéckersitzbank; hierbei
fiel meine Wahl auf ein Produkt
der Fa. Seby-Poly;

2. Zurlickverlegte FuBrasten, bezo-
gen ilber Fa. Demharter, als Benel-
li-Zubehdr, allerdings ochne Gut-
achten;

3. Stummellenker der Marke Teaele-
£ix;

4. Doppelscheibenbremse aus Eigen-
produktion;

5. Stolfdimpfer Marke Koni;

6. Breitere Reifen; original Front
2,75-18, Hinten 3,00-18; neu Front
3,00-18, Hinten 3,25-18;

7. Sportschutzblech von Fa. Kracht
8. Ooffene Ansaugtrichter [ Eigen-
konstruktion;

9. 4-1 Amuspuffanlage [/ Eigenkon-
struktion;

10. Ochsenaugenblinker Marke Hella
usw;

um nur die wichtigsten Umbaumerk-
male zu nennen.

Erfahrung auf
ltalienigchan Motorcéddern

DEMHARTER GmbH
BEE0 Dillingen-Schretzhelm
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428




Wie man weiB, kommt mit der Zeit
immer mehr dazu. Die Anderungen
mit aus dem Handel erhiltlichem
Zubehtr sollten mich wvor kein
groBes Problem stellen. Die Sitz-
bank, die wvon einer Einzylinder-
Ducati stammt, war nur anzupassen
und zurecht zu schneiden. Lackie-=
rung und Begzug wurden bei Firmen
in Auftrag gegeben.

Vor ein grdferes Pro-
blem ist man da schon
bei dem Wunsch nach
einer Doppelscheiben-
bremse gestellt. Die
Benelli ist nur auf
dem linken Holm mit
einer Bremszangenbe-
festigung ausgeriistet.
Aber auch hierbei hal-
fen Tips wvom Meister
Dérich, wobei ich mich
gleichzeitig auf die-
sem Wege hierfiir noch-
mals herzlich bedanken
michte. Es wurde ein-
fach ein zweiter 1lin-
ker Holm so iberfrist
und bearbeitet, dap
die Zange in der
Bremsscheibenflucht liegt. Ausge-
rilstet ist die Bremsanlage auBer-
dem mit Stahlflexschliuchen der
Marke "WIWO" und einer neuen PS 15
Handpumpe, um den richtigen Druck-
punkt 2zu haben. Es 1liBt sich mit
dieser Bremsanlage wirklich beein-
druckend verzigern, was nicht zu-
letzt auch an dem Leergewicht wvon
nur 110 kg liegt.

Die gurilckverlegte FuBrastenanlage
ist an den Soziushalterungen mon-
tiert und wurde ebenfalls komplett
iberfrist und bearbeitet. Es lift
sich nunmehr alles sehr weich und
feinfilhlig schalten und bremsen.
Die Schwinge ist in minderwertigen
Kunststoffbuchsen gelagert, die
schnell ihren Geist aufgaben und
durch Bronzebuchsen ersetzt worden
sind. Diese lassen sich nun auch
durch eine i{berarbeitete Schwin-
genachse von aufen abschmieren.
Die 4 Ansaugtrichter sind aus Alu-
minium-Vollmaterial auf einer
"CHC"-Maschine gefertigt, was wie-
derum eine Umbedilsung von original
80 auf 90 erfordert. Die Endliber-
setzung ist wvon 15/43 auf 15/44
gedndert und trotz der etwas kiir-
zeren Ubersetzung geht die Maschi-
ne ohne Ubertreibung knappe 165
km/h bei ca. 12150 Umdrehungen

T:':g!ar;j:-r;

(und das flir einen Kipphebel beti-
tigten Ventiltrieb). Wenn man sich
vor Augen filhrt, daf sich bei
dieser Drehzahl der Ventilbetiti-
gungsvorgang ca. 100 mal je Sekun-
de und Zylinder abspielt, klingt
es fast unglaublich, daBf das Mo=-
térchen nun schon 17000 km iber-
lebt hat.

Bai sehr
sprich: in
Windschatten, sei es nun mit sei-

guten Voraussetzungen,
Hajos "gewaltigem"

ner Guzzi oder seiner Ducati,
bleibt die Tachonadel der 170
km/h=-Marke nicht mehr fern und der
Drehzahlmesser steht auf knappen
13000 Umdrehungen. Ubrigens der
Drehzahlmesser ist wvon Krober/
Pitsch und beginnt seinen MeBbe-
reich erst jenseits der 6000er
Marke. Leider ist die vom Werk aus
gegebene Drehzahlgrenze des Motors
recht ernst zu nehmen, denn ober-
halb wvon 12500 Umdrehungen wirft
das Motérchen bei schlecht einge-
stelltem Ventilspiel und geringem
Ventilflattern die Steuerzeiten
etwas durcheinander. Hier wire bei
einer mittleren Kolbengeschwindig-
keit von ca. 16 m/s cher eine Des-
mosteuerunyg angebracht.

Am 12.8. war es dann auch soweit:
mit einem ohrenbetliubenden Knall,
der mir bis heute noch in den Kno-
chen steckt, verabaschiedete =sich
die kleine Steuerkette in Richtung
flwanne und das mit allen Konse-
quenzen. 50 ziemlich der gesamte
Hockenwellenantrieb fand sich samt
Kettenspanner in der Olwanne wie-
der. Vereinzelt hatte es die Ven-
tileinstellschrauben einfach aus



den Kipphebeln gedroschen und ei-
nige Versteifungsrippen im Ventil-
raum und Motorblock warem zZer-
schlagen. Kolben und Ventile, alle
8, hatten sich gute Nacht gesagt

und sahen auch dementsprechend
aus.
Mun, bei soviel zerspahntem und

deformiertem Metall muf natiirlich
einiges durch teure HNeuteile er-
setzt werden, wobei jedoch der Ge-
danke an einige Verbesserungen im
Detail auch nicht sehr fern lag.
AuBerdem, so0 scheint es mir,
gechlummert in dem kleinen Trieb-
werk noch einiges mehr an Leistung
als offizielle 27 cCavallis. HNach
eingehendem Studium meines "Lud-
wig-Apfelbeck"-Schmbkers ist nun
ein umfassendes Tuningprogramm zu-—
sammengestellt, welches folgende
Umbaumafnahmen beinhaltet:

1. Alle zerstdrten oder beschidig-
ten Teile des Motors werden, so-—
fern nicht anders méglich, durch
Heuteile ersetzt.

2. Der Motor hat, wie eingangs er-
wihnt, einen Hubraum wvon 231 ccm.
Es ist genug Fleisch wvorhanden,
die Zylinderbohrungen auf volle
250 ccm aufzubochren. Die Kolben
einer 125 ccm Benelli sollen die
etwa ¢ 45,5 mm Bohrungen bestiicken
und damit den Hubraum auf exakt
247,1 ccm bringen. Die Kopfbear-
beitung so0ll durch Vergréferung
der Kanlile und Angleichen dersel-
ben erfolgen. Ebenso sollen An-
saugstutzen und Vergaser von 18 mm
auf 19 mm vergréfert werden.

3. Auf den Kolben des alten Motors
sind Spuren erkennbar, die darauf
schlieBen lassen, daB EinlaBventil
und Kolben sich bei Héchstdrehzahl
stindig minimal beriihrt haben mils-
sen. Da Ein- u. AuslaBventil wver-
schiedene Ausmafe haben und folg-
lich auch unterschiedlich schwer
sind, sie aber trotzdem mit glei-
chen Ventilfedern bestiickt sind,
liegt die Vermutung nahe, daf die
Einlafventilfeder mit der Masse
desselben liberfordert ist.

Um den Ventiltrieb nicht unnéitig
durch stirkere Federn zu belasten,
habe ich die MHasse des Ventil-
triebs durch Federteller aus einer
hochfesten Titanlegierung wverrin-
gert.

Die Gewichtsreduzierung liegt bei
40% gegenilber den Stahltellern,
was mit Sicherheit eine hdhere
Drehzahlfestigkeit ergibt. Um mein

Gewissen hinsichtlich der Haltbar-
keit meiner Federteller zu beruhi-
gen, denn im Gesenkschmieden ist
bei Titan nur mit grofem Aufwand
mbglich, habe ich einen meiner
Teller einer harten Belastungspro-
be unterzogen.

Messaufbau zur Erstellung der Ven-
tilerhebungskurven.

Ich habe den Federteller auf die
gleiche Belastung wie im Betriebs-
zustand in einen Hydraulikschraub-
stock eingespannt. Der Schraub-
stock ist in der Lage, einen Druck
von 3 Tonnen auszuliben. Doch mein
Federtellerchen nahm diese Proze-
dur mit Gelassenheit hin, ohne
auch nur im Geringsten erkennbare
Schiden oder eine plastische Ver-
formung davonzutragen. Spdter, in
einem gréferen Schraubstock bei
Versuch Nr. 2 ist er dann bei ca.
4,5 Tonnen gebrochen. 4,5 Tonnen -
das macht bei einer statischen Fe-
derbelastung wvon ca. 40 kg eine
mehr als 100-fache Sicherheit. Das
sollte reichen.

4. Original sind die Ventile in
Ventilfilhrungen aus Graugupf gela-
gert. Um einen besseren Wirmellber-
gang vom Ventil in den Zylinder-



kopf zu bekommen, habe ich Filhrun-—
gen aus Bronze gewdhlt.

5. Beim Auswiegen von Kolben,
Pleuel und EKolbenbolzen ergaben
sich grofe Gewichtsdifferenzen.
Bei den Kolben waren bis zu 1,5 g
und in den Pleuelstangen gar bis
zu & g Unterschied.

Ich habe alle Pleuel erleichtert
und poliert, soda® nur noch 0,2 g
Unterschied mefbar sind; ebenso
bin ich mit FKolben und Bolzen ver-
fahren. Die FKurbelwelle wird es
danken.

Bevor ich nun mit meinem Tuning-
programm begonnen habe, wurden
erst Ventilerhebungskurven nach
"Apfelbeck® erstellt. Dabei kam
zutage, das einige ermittelte Wer-
te von denen der italienischen Re-
paraturanleitung zum Teil erheb-
lich abweichen. Basonders das
Steuverdiagramm 148t in den Anlei-
tungen eher auf eine Traktorcha-
rakteristik schliefen.

Aber Jjetzt fH1lt mir erstmal
nichts mehr ein, denn es liegt eh
noch das Meiste vor mir. Wenn die
kleine "Pasclini"™ Replica
lduft (oder auch nicht) méchte ich
von meinen bis dahin gesammelten
Erfahrungen berichten.

wieder *

Méglicherweise gibt es noch ein
paar Benelli-Spinner mit Shnlichen
Projekten. Es wilrde mich freuen,
auch etwas ilber deren Erfahrungen
Zu lesen.

Bis dahin wilnsche ich wviel SpaB
beim Lesen und einen kurzen, war=-
men Schrauberwinter.

Mit freundlichen GrilBen

ol1i

Bei Riickfragen stehe ich gerne zur
verfilgung. Fragt Felix/Hajo mnach
meiner Nummer!

Technische Daten (Serienversion):
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor
Bohrung ¥ Hub: 44 x 38 mm
Hubraum: 231 ccm

Leistung: 26 PS5 bei 10600 Ufmin

2 Ventile pro Zylinder

4 Vergaser Dell orto ¢ 18 mm
Getriebe mit flinf Gingen
Reifengrifen:

vorne 2,75-18, hinten 3.00-18
Leergewicht (wvollgetankt): 130 kg
Zulissiges Gesamtgewicht: 266 kg
Héchstgeschwindigkeit: 156 km/fh
Kaufpreis 1981: 5200 DM

VERANSTALTUNGS-KRLENDER

Die Aufnahme wvon Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist
kostenlos. Es werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder flir Italie-

ner-Fahrer/innen
Mitteilung an den Verlag geniigt.

interessante Veranstaltungen
Alle Angaben sind ohne Gewdhr! Bitte

aufgenommen. Eine kurze

informiert Euch wvorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei Anfragen

Rickporto beizulegen!

11.01.-13.01.91

B. Int. Wintertreffen der Moto
Guzzi Freunde MNiederrhein

Info: Michael Hennes, Sittardweqg
98, 4100 Duisburg 46

25.05.-26.05.91
Annual D.0.C.C. Track Rally des
Ducati Owners Club of Canada in
Mosport/Canada

15.08.-18.08.91

4. Forza Italia-Treffen in Saint-
Avold in Frankreich

Info: Robert Hirsch, 9 Square
Weiller, F-S57500 Saint-Avold,
Frankreich

20,09.-22.09.91

55. Bol dfor mit Italiener-Tref-
fen des Forza Italia auf der
Rennstrecke Paul Ricard in Frank-
reich

Info: Robert Hirsch, 9 Sguare
Weiller, F-S57500 Saint-Avold,
Frankreich

28.09.-29.09.91

Italiener-Treffen des Forza Italia
France anliBlich des Superbike-WM=
Rennens an der Rennstrecke Magny-—
Cours in Frankrelich.

Info: Robert Hirsch, 9 Square
Weiller, F=-57500 Saint-Awvold,
Frankreich



Wandkalender fiir Italo-Freunde

Ducati-Kalender

Seit Jahren gibt es den Ducati-
Kalender. Das war nicht immer so.
Als der absolute Ducati-Fan Rolf
im Brahm 1984 einen Ducati-Kalen-
der kaufen wollte, stellte er
fest, daf es so etwas nicht gibt.
Also lied er selbst einen Kalen-
der in geringer Stiickzahl druk-
ken, den er an andere Ducati-Fans
varkaufte. Geld kann man damit
kaum verdienen, aber welcher
richtige Enthusiast hat schon den
Gewinn als Ziel. Waren die Kalen-
der wvon 1985 und 1986 zwar schon
farbig aber noch in DIN A4, so
ist 1987 der Schritt zur Grife
DIN Al vollzogen worden. 13 Blatt
mit farbigen Fotos machen ihn zu
einem Schmuckstilek fiUr jedes Zim-
mer. Der Preis betrigt 32 DM (36
DM incl. Versand) und mit der Be-
stellkarte in der Heftmitte kann
geordert werden.

Fliir Sammler wund richtig "ange-
fressene” sind noch einige alte
Kalender lieferbar. Die A4 Kalen-
der von ‘85 und '86 kosten 18 DM,
die A3 Kalender wvon ‘87, ‘89 und
‘90 sind fiir 25 DM pro Stick er-

hiltlich. Preise incl. Versand
bei Vorkasse.

Guzzi-Kalender
Nachdem Moto Spezial, Uracher

Str. 231, 7423 Gomadingen im letz-
ten Jahr aufgrund 2zu geringer
Machfrage keinen Guzzi-Kalender
angeboten hatte, wird es 1991
wieder einen geben. Als besonde-
rer Clou wird der farbige DIN A3
Wandschmuck als Dauverkalender ge-
druckt, so daB er jedes Jahr wie-
der verwendet werden kann. Mit 35
DM chne Versand ist er der teuer-
ste der angebotenen EKalender.

Moto Ital Foto

Moto Ital Foto, der dinische Ka-
lender, der nicht auf eine Marke
beschrinkt war, sondern nahezu
alle italienischen Marken berilck-
sichtigte, wird wvermutlich im
nichsten Jahr nicht erhdltlich
sein. Schade.

Laverda=-Kalender

pDie Laverda-Freaks werden beim
Laverda cClub HNederland flndig.
Dieser gibt schon seit lHngerem
einen Kalender fir die Anhdinger
der Motorrider aus Breganze her-
aus. Mubte ein schwarz/weif Foto
bisher fiir zwei Monate reichen,
so0 gibt es 1991 anliflich des
10jdhrigen Jubillium des Clubs ein
farbiges Foto flr jeden Monat.
pas diirfte nun auch diesen Kalen-
der zu einem schénen Wandschmuck
machen. Das Format ist mit 30 x
40 cm gleich geblieben. Dieser
Kalender kostet 30 DM incl. WVer-
sand (Vorkasse in Scheinen oder
Scheck) und ist zu beziehen bei:
Hans wan der Lem, Krokusstraat
41, NL-1541 DH Keoog aan de 3Zaan,
Hiederlande.

- ANZEIGE -
DICON priisentiert:

TORFROCK

FUCKIN’ KIUS-BAND

in Concert!

Sa, 2. 13. 1990
Kieler Ostseehalle

Kartan ab 80. Oktober an allen
bekannten Vorverkaufsstellanl

DIE
BAGALUTEN-WIENACHT

Zusatzkonzert
am 23.12.7990



EPORT - SPORT - BPORT

Benntermine filr Deutschland

Die Termine fiir BOT und S05 in
Deutzchland sind wvorerst festge-
legt (siehe nachfolgende Terminta-
bellen). Besonders interessant
sind natilrlich die beiden Termine,
an denen sowohl S05-Cup, BOT-DM
und BOT-OME ausgetragen werden.
Man bekommt als Italo-Fan viel ge-
boten und mit einer Stopuhr kann
man A= und B«Lizenz der Iwelizy-
linder direkt an den Rundenzeiten
miteinander vergleichen. Also
streicht Euch schon mal folgende
Daten im Terminkalender rot an:
05.05. Nirburgring und 23.06. Col-
mar Berg in Luxemburg.

Battle of Twins-Termine der Deut-
schen Meisterschaft 1991

In diesem Jahr dominierten eindeu-
tig die Ducatis. Wird es auch '91
so gein? Zumindestens eine Britten
wird versuchen, den V23 aus Bolo-
gna in die Suppe =zu spucken. Wird
es ihr gelingen? Bei den folgenden
Terminen wird es sich zeigen:

21.04. Speyer

05.05. HNirburgring

1%.05. Zolder /B

D2.06. FaBberqg

23.06. Colmar Berg/LUX

2B.07. Hirburgring

22.09. Augsburg

29.09. Aalen-Elchingen

13.10. AssenfHL

Termine fir die BOT-Rennen des
Deutschen-Rundstrecken=-Pokals filir

12831

In der "zweiten" Klasse der grofen
Zweizylinder konnte man im letzten
Jahr die Fahrer verschiedener Mar-
ken auf dem Siegerpodest bewun-
dern. BMW, Wasp, Motoe Guzzi und
Ducati hiefen die Siegermaschinen.
Werden 1991 auch hier die Ducs
alles an sich reiBen? Bei diesen
Rennen wird es sich zeigen:

05.05. HNirburgring
11.05. Hockenheim
19.05. Hilrburgring
08.06. Hockenheim
23.06. Colmar Berg/LUX
01.09. Mosbach

22.09. Nirburgring
28.09. Dahlemer Binz

Sound of Singles 1991

Der vorldufige OME-Terminkalender
gibt folgende Termine fiir S05-Ren-
nen im ndchsten Jahr an:

21.04. Speyer

05.05. HNirburgring
19.05. Zolder/B

09.06. Hockenheimring
23.06. Colmar Berg/LUX
01.09. Mosbach-Lohrbach
22.09. HNirburgring
28.09. Dahlemer Binz

Cagiva schépft neue Hoffnungen

Der wvierfache Weltmeister Eddie
Lawson hat zwei Tage in Rijeka mit
der Cagiva C 590 trainiert. Hach
142 Runden schaffte er eine Best-
zeit von 1:29,13 min. Damit hitte
er beim GP 1990 in Rijeka in der
ersten Startreihe gestanden! Randy
Mamolas schnellste Runde im Trai-
ning dauerte damals 1:30,378,
Eddie Lawson #4ubBerte sich positiv
lber die Cagiva C 590: "S5ie ist so
kriftig wie die Yamaha, einzig bei
der Beschleunigung hapert es.®
Nach diesem Ergebnis ist damit zu
rechnen, das Cagiva auch im niich-
sten Jahr wieder in der S500er GP-
Klasse dabei sein wird.

Eddie Lawson hat zwar die Angebote
von Cagiva abgelehnt, aber Raymond
Roche wilrde gerne von der Super-
bike-Klasse wieder in die 500er WM
wechseln.

Keine BOT mehr in der Schweiz

Wegen zu kleiner Teilnehmerfelder
ist die Battle of Twins in der
Schweiz nach einem Jahr gestorben.

Jamie James auf Suzuki

Rollentausch in der US-Superbike-
Meisterschaft: Jamie James, der in
der Superbike-wM den wverletzten
Giancarlo Falappa vertreten hatte,
hat einen Vertrag bei Yoshimura-
Suzuki unterschrieben.

Den umgekehrten Weg geht Doug Po-
len, der wvon Yoshimura-suzuki zum
amerikanischen Ducati-Importeur
Ferracci gewechselt ist. Polen
wird beim Superbike-Interrennen in
Mexico=-City schon auf der Ducati
an den Start gehen.



REGELMABIGE ITALOTREFFS
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Der Italienerstammtisch Hieder-
rhein trifft sich ab Dezember je-

den 1. Mittwoch im Monat in der
Gaststitte "Bauerbkahn® in 4040
Neuss.

Info: Michael, Tel. 02173/64352

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/
Heftrich trifft sich Jjeden 4.
Samstag eines Monats im "Zum Tau-
nus" in Heftrich.

Der zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Italo Club trifft sich jeden
ersten Mittwoch im Monat um 20 Uhr
in der Kimmerei, Fabrikhof in Del-
manhorst.

Kontaktadresse: Stefan Aumann,
Tel.: 04431771862,
Jeden Freitagabend (ab ca. 20.30

Uhr) im Winter treffen sich Ita-
lienerfahrer und andere Klassiker-
freunde in der Pizzeria "Kronen-
eck", gegenillber Johanneskirche/Amt
f. &ffentl. Ordnung in Freiburg.
Info: Tel. 0761/64611, Walter.

Jeden 1. u. 3. Freitag im Monat ab
ca. 19.30 Uhr findet der Italo-
Stammtisch der Motorradfreunde Ey-
falia-Nord im Gasthaus "Zum Frie-
senhof" in 5160 Diren-Kufferath
statt. Angesprochen sind besonders
die Klassikerfreunde und Gespann-
fahrer.

Info: Peter 02235/6417 wochentags
ab 18.o00 Uhr.

Jeden ersten Freitag im Monat
treffen sich die Fahrer italieni-
scher Maschinen im Cafe "Rief™ in
Tirschenreuth.

Der Ducati-Stammtisch Bielefeld
trifft sich jeden 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr in Dreilinden bei
Werther.

Info: Brigitte
0521 /BEE598 .

Willhausen, Tel.

Italo-Stammtisch jeden 1. Dienstag
im Monat in der Pizzeria "La Bar-
ca" in 8260 Mihldorf, Muflinger
5tr., ab 19.30 Uhr.

Info: Jeoself Stark, Tel. 08631/

2763.

"Le Mans" Treffen in Osnabrilck,

"Bulls-Eye", Mindenerstr. 194 je=-
.den 2. + 4. Dienstag im Monat um

20.00.

Info: 0541/388336.

Der Laverda Stammtisch Linker Nie-
derrhein trifft sich jeden ersten
Montag im Monat in der Gaststitte
"Berg u. Tal" in 4150 Krefeld-Hiils
an der B9.

Jeden Donnerstag trifft sich der
Stammtisch des Moto Guzzi Club
Friedrichshafen e.V. im Gasthaus
"Zum Hirsch" in Goppertsweiler bei
Heukirch.

Info: 07542/52107

Laverda-Spezialist
Sport-Sitzbanke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 Itr.
Sport-Felgen & Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff
Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 ¢
Sport-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
oppelzindung, verstirkte Steuer- und Primer-Ketten
Mieland-Spezialzindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung

Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand tdglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrdder auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Mieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 08345/884, Telefax 08345/714




Reisebericht zur Isle of Man

Es war schon immer ein Traum von mir,

Jahr 87 wurde er Wirklichkeit.

auf die Isle of Man zu fahren. Im

Mach langen Schrauberabenden im Winter 86/87 an meiner erstandenen Pan-
tah begann die Reise zur Man Mitte Mai. . .
Mein Anlasser hatte zwei Tage wvor Reisebeqginn seinen Geist aufgegeben

und schieben war angesagt,

was meine beiden Mitfahrer Klaus

(Japan-

bomber) und Manfred (Gummikuh) noch oft bereuten. Das ganze Unternehmen
hatten wir gut durchdacht. Die Tickets filir die Fihren sowie fir unsere

Unterkunft hatten wir alle schon
kommen .

Hachdem ich meine Pantah mit Pack-

taschen, Tankrucksack und guten
Regensachen gepackt hatte, ging
die Reise npach Zeebriigge. Hier

wurde abends eingeschifft und wir
fuhren die englische Kiiste rauf
bis nach Hall. Dort trafen wir
morgens ein. An Bord gab es Ver-
pflegung und ein Nickerchen konnte
man auch wagen, da die See sehr
ruhig war.

Hach der ersten Bekanntschaft mit
dem englischen Frihstiick ging es
gestidrkt an Land.

Ob deine DUC wohl anspringt, grin-
ste Klaus, als die Ladeluke aufge-
fahren wurde. Es ging gut, bergab

im Movember gebucht und bestitigt be-

und mit viel Schwung und ein wenig
Gas erweckte ich meine DUC zum Le-
ben. Mach den Zollformalitdten be-
gannen wir, uns langsam an das
Linksfahren =zu gewbhnen. Von Hall
aus ging es auf die Autobahn Uber
Leeds, Manchester nach Heysham.
Petrus meinte es gut mit uns, denn
es war strahlender Sonnenschein
und Temperaturen um 16 Grad. AuBer
einem planmifigen Tankstop machte
sich geringer Olverbrauch an der
Duc bemerkbar.

Unsere Fihre in Heysham sollte um
16:30 ablegen. Um ca. 15:00 waren
wir in Heysham. Am Anlegekai bzw.
am Kontrollhaus herrschte leichtes

In Laxley auf der Isle of Man befindet aich
das gréfte Wasserrad der Welt.



Chaos. Hunderte wvon Motorridern
standen dort, um eine Karte fiir
eine Passage zu erlangen. Wir fuh-
ren kurzerhand an allen vorbei bis
#zum Kontrollpunkt, =zeigten unsere
Tickets vor und wurden zum Kal ge-

wiesen. Einige Bekannte, die wir
auf der Englandfihre getroffen
hatten, sollten mit Standby erst

einen Tag spiter in Douglas ein-
treffen. Mach einigen Minuten war-
ten wurde die Fihre gedffnet und
zum Laden freigegeben. Man muB
ganz schin vorsichtig fahren im
Inneren der Fihre. Der Belag ist
séhr schmierig.

Unten werden dann die Motorrider
verzurrt. Motorrad an Motorrad.
Das geht so schnell, daf man auf-
passen muB, dad man kelne Kratzer
ins Motorrad vom Lenker oder Ge-
picktriger des HNachbarn bekommt.
Jetzt noch schnell Foteoapparat und
Sonnenmiitze raus und ab aufs Ober-
deck, um dem lustigen Treiben beim
Laden gzuzuschauen. Man sieht viele
englische Motorrider wie aus dem
Laden. Eigenbauten, auch Ducatis,
die verladen werden.

Mit einstilindiger WVerspitung legt
die Fihre endlich in Richtung Dou-
glas ab. Leider ist der Film
feucht geworden wund die ganzen
Bilder von der Fihre sind nichts
gevorden (Verzeiht mir bitte). Und
plétzlich, nach ca. zwei Stunden,
tauchen wieder die Méwen auf, die
uns schon beim Auslaufen in Heys-
ham begleitet haben. Und dann, die
Isle of Man.

Ganz ruhig liegt die Insel da in
der Irischen See. Als wir in Dou-
glas einlaufen, lassen wir uns
Zeit, zu unseren Maschinen zu kom-
men, denn wir haben ja ganz unten
geparkt. MNachdem wir nun an der
Reihe sind, dirfen Klaus und Man-
fred meine DUC und mich zwei Run-
den lang unter Deck anschieben.
Die feuchte Luft im Laderaum
scheint der Pantah nicht gut zu
bekommen. Aber dann, nach endlosem
Bubbern, ertdnt bzw. erhallt es im
Contisound. Meine beiden Mitfah-
rer, schwitzend wund {iber Ducati
fluchend, besteigen erschépft ihre
Maschinen.

Hachdem wir die Fihre wverlassen
hatten, warteten schon einige Be-
kannte wvon Klaus auf uns. Es war
eine ganze Gruppe aus Essen, die
schon eine ganze Woche auf der Man
War.

An jenem Nachmittag war nlmlich
das Training der Seitenwagen in
vollem Gange, und wir muBten
Schleichwege bis in unsere Pension
nach Peel fahren. Zum Gliick hatten
wir die Leute aus Essen dabei, die
gich schon ein bifchen in der Ge-
gend auskannten.

Peel ist ein kleines Fischerdorf
und liegt genau gegenilber von Dou-
glas auf der anderen Seite der In-
sel. Nachdem wir unsere Unterkunft
bezogen hatten, machten wir einen
Streifzug durch Peel. In der gan-
zen Zeit hat uns dieser Ort gut
gefallen. Ein bifchen ab vom gros-
sen Trubel der T.T.

Ich deckte mich direkt als Ducati-
Heuling mit reichlich T-Shirts,
Pullovern etc. ein. Denn viele Sa-
chen waren hier um ein weites bil-
liger als im Fahrerlager. Eine Be-
sonderheit in Peel ist der Spie-
gelladen. Hier werden Spiegel
handbemalt; die Motive kann man
selbst gestalten und zusammenstel-
len. Dort entdeckte ich auch Mike
Hailwood auf seiner DUC. Und jene
ist jetzt in meinem Wohnzimmer an
der Wand verewigt. Auch kann man
sich hier, wie fast auf der ganzen
Inzel, mit Fisch, Krabben usw.
sattessen.

Am zweiten Tag unseres Inselbesu-
ches starteten wir zu einer Erkun-
dungsfahrt in nérdlicher Richtung.
Von Peel aus {lber Kirk Michael auf
dem T.T.-Kurs bis Ballauh-Bridge.
Das Wetter war super und alle drei
bis fiinf Kilometer muften wir an-
halten, um die Landschaft zu ge-
niefen und zu fotografieren. Den
Jump ilber Ballauh-Bridge hatten
wir gut {berstanden und weiter
gings vom Kurs ab, {iber Jurby hin-
aus bis nach Point of Ayre. Das
ist der nérdlichste Punkt der Man.
Hier wunderte wuns der {ppige
Pflanzenwuchs von Palmen und ande-
ren tropischen Pflanzen. Also
scheint hier auch im Winter ein
relativ mildes Klima 2zu herrschen.
Als wir gerade in Richtung Peel
starten wollten, begegnete uns
Harry mit seiner Harris-Ducati.
Sie war flammneu und hatte gerade
900 km gelaufen. Ja und sofort wa-
ren er und ich in Ednigswellenge-
spriachen vertieft und meine beiden
Mitfahrer schiittelten wieder ein-
mal die Kdpfe, wenn DUC-Fahrer
liber DUC's fachsimpeln. Verstehen
sie halt noch nicht.



Die nichsten Tage fuhren wir fast
um die ganze Insel. Strecken gibt
es genug. Wer gerne enge StrabBen
fihrt, ist hier gut aufgehoben.
Die Strafen sind im allgemeinen in
einem guten Zustand. Natirlich
steht an erster Stelle der T.T.-
Kurs, der mit seinen 60 km alles
an Mann und Maschine fordert. Wir
sind diesen Kurs &fter gefahren
und Hut ab wvor den Leuten wie Joe
Dunlop, die hier fahren.

Nun zur eigentlichen Rennwoche

Alles beginnt schon morgens beim
hufstehen. Beim Rasieren stelle
ich das Radio mit dem einzigen
Sender der Insel ein, Manx Radio.
Der Sprecher begriidt seline Zuhérer
mit dem neuesten Wetterbericht und
den schnellsten Trainingsrunden
vom frihen Morgen. Denn wvon 5:30
an ist Training auf dem Kurs. Dann
wieder Musik, Motorengerdusche und
Interviews von Fahrern und Mecha-
nikern. So geht es den ganzen Tag
liber.

Das erste Rennen sahen wir in Bal-
lauh-Bridge. Hier fliegen manche
Maschinen bis zu vier Meter weit.
Durch 2Zufall lernten wir einen
Englidnder kennen, der uns zu sei-
nem Bekannten nach Ballauh einlud.
Dieser hatte ein Haus genau an je-
ner gefihrlichen Briicke. Und hier
im Vorgarten sahen wir das erste
Rennen, das standesgemif Joe Dun-
lop gewann. Ich mbchte nicht ein-
zeln auf die Rennen eingehen, denn
das wiirde zuviel werden.

Hach dem ersten Renntag begaben
wir ung wieder in unser Disco-Pub
in Peel. Hier waren wir fast jeden
Abend. Leute aus ganz Europa tra-
fen sich hier. Aber hauptsidchlich
Deutsche. Auch in unserem Quartier
in Peel waren alle Altersschichten
von motorradbegeisterten Fans wvor=
handen.

Im Verlaufe der Rennwoche begann
sich auch das Wetter zu ver-
schlechtern. Mindestens einmal am
Tag muBten wir uns in unsere Re-
gankombis zwingen. Mehrers Rennen
mufiten verschoben werden. Und das
letzte Rennen am Sonntag haben wir
nur halb gesehen, weil wir einfach
durchgefroren waren, das ist halt
"Man-Wetter".

Hoch ein Nachtrag zum Mad-Sunday.
Hier wird ein Teil der Strecke in
nur einer Fahrtrichtung freigege-
ben filr Publikumsverkehr. Aber was

sich da abspielt, ist schon wahn-
sinnig. Allein wvon drei tiédlichen
Unfdllen haben wir gehért. Und
dann noch die zahlreichen Schwer-
verletzten etc. An diesem beriich-
tigten Sonntag sind wir nur Heben-
strecken gefahren, um die Chaoten
zu meiden. Soviel zu dem beriihmten
Mad-Sunday .

Bei schlechtem Wetter zu empfehlen
ist eine Pahrt mit der Elektrik-
Eisenbahn von Douglas nach Ramsay
oder mit der historischen Dampfei-
senbahn nach Port Erin.

Zwischen den einzelnen Renntagen
finden immer wieder Treffs statt,
wie Ducati, BMW, Moto-Morini, Guz-
zi, Horton usw. Aber wvom Ducati-
Treffen war ich echt enttiuscht,
weil fast iber 75 % der Maschinen
aus England waren und deren Zu-
stand war milde ausgedrickt "trau-
rig".

Interessanter war das Italiener-
Treffen. Hier konnte man MV-Agus-
tas, Ducatis usw. wvon meist ange-
reisten Europdern bewundern. Das
lief mein Herz als Italienerfreund
wieder etwas hdher schlagen.

Dann gibt es noch unzdhlige Oldti-
mertreffs, Vor filhrungen, Motor=-
cross, Trial, Red Arrows usw. Man
kann gar nicht alles mitkriegen,
was da geboten wird. Eins sollte
man sich aber wvornehmen: abends
wihrend der Rennwoche nach Dou-
glas. Nur, um mal die Strafenziige
der zugeparkten Motorrider zu se-
hen, die Freaks, Leute die Wheelis
fahren usw. Man hat wviel gehért
von alledem, und ich wiirde sagen,
es trifft voll zu.

Ez lohnt sich bestimmt, auf die
Man zu fahren, auch wenn die Fahr-
preise hoch sind. Wir sind insge-
samt tausend Kilometer auf der In-
sel gefahren, haben uns fast alle
Sehenswiirdigkeiten angesehen und
waren begeistert.

Zu den Sehenswiirdigkeiten zéihlen:

- Motor-Museum im Bungalow. Hier
sind viele Siegermaschinen der
T.T. und oOldtimer ausqestellt.

- Das Eisenbahn- und Seewassermu-
seum in Port Erin.

- Douglas, die Hauptstadt ven Man

- Snaffell, der hichste Punkt der
Insel, gut zu erreichen mit der
historischen Manx Elektrik-Ei-
senbahn.

- Das gréfte Wasserrad der Welt in
Laxley.



Die gelbe Harris-Ducati wvon Harry. Ein wunderschénes Motorrad,
das es auch filr Deutschland mit TUV als Komplettfahrzeug
oder Rahmenkit zu kaufen gibt.

pas sind nur einige Sehenswirdig-
keiten, es gibt noch wviel mehr.
Unsere 12 Tage auf der Man vergin-
gen wie im Fluge. Als wir drei
Tage nach Ende der Rennwoche wie-
der die Fihre besteigen, wiren wir
gerne noch ein paar Tage geblie-
ben. Denn nach der Rennwoche kehrt
hier wieder die allgemeine Ruhe
und Gemiitlichkeit der Inselbewoh-
ner ein, die uns so gefiel.

zurilck ging unsere Reise dann iiber

Liverpool, Birmingham nach Silidwa-
les. ber Bristel, Dartmoor,
Landsend, Plymouth, Southampton,

Brighton, Dover. Von Dover mit der
Fihre nach Ostende, Richtung Hei-
mat.

Ach ja, die Leistung meiner Pantah
wurde auf der Heimreise immer we-

niger und der Olverbrauch klet-
terte betrichtlich. Fazit: ein
verbranntes AuslaBventil, natilr-

lich des hinteren Zylinders. MNach
eintigiger Schrauberarbeit war der
Ersatzmotor montiert und der liuft
seit 10.000 km problemlos. Das nur
am Rande von meiner geliebten DUC.

Ich werde noch einmal =zur T.T.
Isle of HMan fahren, denn es ist
ein Erlebnis. Nur scollte man, Sso
wie wir es gemacht haben, zweil
Tage oder frilher vor der Rennwoche
auf der Man eintreffen. Und ge-
nauso zwei, drei Tage nach der
Rennwoche wieder fahren und aus
dem ganzen einen zwei- oder drei-
wichigen Urlaub machen.

Wichtige Tips fiir Man-Fahrer

Frilh genug Fihren und Unterkunft
buchen, bei Apollo-Reisen Hamburg
oder selbast bei den einzelnen
Fiahrgesellschaften. WNach der An-
kunft auf der Man sofort die Rilck-
reise buchen, 2zu einem passenden
Zeitpunkt.

Ich hoffe, dapd Euch mein Reisebe-
richt ein bifchen gefallen hat. Es
ist gar nicht so einfach, die pas-
senden Worte und Formulierungen zu
finden.

Es grilft Euch alle Italofahrer
Uwe Thamm



gehort - gesehen - gelesen

Desmo-Buch

H. Cloosterman und F. Tijsse Kla-
sen haben ein Buch herausge-
bracht, welches sich ausschlief-
lich mit Desmodromik beschliftigt.
fiber 160 Systeme werden in mehr
als 300 Zeichnungen, Tabellen und
Fotos vorgestellt.

Ein Buch filir Technik-Freaks, die
den hollindischen Text wverstehen
kiinnen. Fir 67,50 holliindische
Gulden ist das Buch erhiltlich
bei: H. Cleoosterman, DeGeerkamp
1009, HL-6545 HA Nijmegen.

Gileras aus Indien

Gileras werden demnlichst bei der
indischen Firma Lml in Lizenz ge-
baut. Lml gehtrt =zu 25 % der
Piaggic-Gruppe und verkauft jHhr-
lich ca. 200 000 Lizensbauten des
Vespa-Rollers in Indien und hat
damit einen Marktanteil won 20
Prozent. Gilera und Vespa gehdéren
beide zur Piaggio-Gruppe.

Italian Motorcycle Museum

In dem amerikanischen Califor-
nien, genauver in der Stadt Berke-
ley, gibt es ein Museum nur fiir
italienische Motorrider. Leider
haben wir nur die Postanschrift:
Italian Motorcycle Musecum, BOX
11692, Berkeley, Ch, 94701, USA.
Aber wir hoffen, Euch in einer
der nidchsten Ausgaben niheres be-
richten zu kénnen.

Cagiva Mito Cup in Osterreich

pie tsterreichische Zeitschrift
"Der Reitwagen" wird 1991 einen

Mite Cup im Rahmen der Reitwa=
gen=Ferfection durchfiihren. HNi-
here  Informationen bei: "Dar
Reitwagen", Rennweg 79-81, A-1030
Wien, Tel. 0222/8582714, Oster-
reich.

Videos aus der Deutschan
Melsterachaft

Buperbike - Battle of Twins -
Bound of Binglea

Bestellkarte in der Heftmitte

Cagiva Alazzurra immer
noch lieferbar

Der deutsche Ducati-Importeur,
DNL Motorrad GmbH, bietet die ca-
giva Alazzurra wieder an. 1985-
1987 war die Alazzurra, die in
der 50 PS-Version knappe 10000 DM
kostete, auf dem deutschen Markt
erhdltlich. Viel Erfolg hatte das
Bike mit dem Motor der Ducati
Pantah nicht.

Bei den nun angebotenen Bikes
handelt es sich um Exemplare aus
der damaligen Produktion, . die
sich aber in einigen Punkten von
der Version, die in Deutschland
angeboten wurde, unterscheiden.
Die auffdlligsten Merkmale =sind
¥ollverkleidung, anders gestylte
Rider, ein neues Cockpit und eine

schwarzverchromte  Auspuffanlage,
die gut zur Lackierung (perl-
muttweip/dunkelanthrazit) paBt.

Fiilr nur 8990 DM ist die cCagiva
ein interessantes Angebot in der
50 PS5 Klasse.

Weitere Cagivas, die in Deutsch-
land angeboten werden, sind:

500 T4 7990 DM
350 Elefant 6990 DM
900 iE Elefant C5 17990 DM
9500 iE Elefant 17990 DM

Alle Preise szuzigl. 200 DM Lie-
fernebenkosten.

Ducati Preise fiir 19931
Flir folgende Modelle hat die DNL

Motorrad GmbH die Preise bekannt-
gegeben:

906 Paso 13990 DM
507 iE 17990 DM
900 55 C (Carenata) 17990 DM
500 55 N (Huda) 18490 DM
851 Strada 25990 DM
851 SP 34990 DM

Alle Preise zuzigl. 200 DM Lie-
fernebenkosten.

Bei der 900 55 ist die Carenata
(verkleidet) die Version mit
Vollverkleidung wund die Nuda
{nakt) das Modell mit Halbschale.
Die 851 SP gibt es nur ohne Tlv,
da sie nicht die aktuellen Zulas-
sungsbastimmungen erfilllt.



Das Ducati-
Phantomposter won
Technical=-Art!

Mit Einblick in
das innere des
Motors!

In der
gigantischen Gréfe
100 x 70 cm!

Ein MuB flr jeden
Ducati-Fan!

Nur 30 DM
inclusive Versand!

Am Besten sofort
bestellen!

Das Ducati-Schnittzeichnungsposter zeigt vollen Einblick in die Technik
der Desmodromik mit EK&nigswellenangetriebenen Nockenwellen.

Endlich ist das Poster wieder in der wvollen GréBe wvon 100 x 70 em
(Grifger als DIN Al) lieferbar. Das Poster kostet inclusive Versand in
einer stabilen Verpackungsrolle nur 30 DM.

Heute noch Karte herausschneiden, ausfiillen und ab in den Briefkasten.

Motorradsport-Videos

Deutsche Meisterschaft 1990

In jeweils 60 Minuten die HShepunkte der Battle of Twins und Buperbike
DM Saison, sowie Bound of Singles OME-Pokal 1990 auf VHS-Videokasetten.
Spannende Rennen, fantastische Rennszenen.

Technik, Tuning und Details satt.

Die Motorradsport-vVideos fiir Insider.

Die Videos mit heiBem Sound, fachkundigem Kommentar und starker Musik.

Preis: je 79,- DM



Abzender:
Bitte
freimachen,
lfalla 60 PE=
Briofmarke
zur Hand
Hiermit bestelle ich Exemplare
von dem Ducati-Phantomposter zum
Preis von 30 DM (incl. Versand in Antwort
stabiler Rollenverpackung).
Kein Nachnahmeversand!
0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei. Verlag Hasselbrink
0 Bitte buchen Sie den Betrag wvon Postfach 2322
mainem Konto ab. Meine Bankver-
bindung ist: 2300 Kiel 1
Bank
Bankleitzahl
Kontonummar
Unterschrift
Absendar:
Bitte
freimachen,
falle 60 Pf-
Brisfmarkes
7 zur Hand
Hiermit bestelle ich die unten ange-

kreuzten VHS-Video-Kassetten

0 per Scheck/bar lber ....DM liegt bei

0 per Nachnahme und Gebiihr Antwort
0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung
ist:
Bank
Bankleitzahl

Verlag Hasselbrink
Konkonummiss

Postfach 2322
SUPERBIKE-VIDEO 90....79,- DM
BOT-VIDED 90....cc00as 79,- DM 2300 Kiel 1
SOS-VIDED 90....c0u--+ 79,- DM
Superbike-VIDEOD &9....59,- DM
Bot-Video 89...... eesss59,- DM

CO000

Datum Unterachrift



MOTALIA im Abonnement
Abzender auf der Rickseite bitte nicht vergessen!!
0 ich méchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben.
Vier DM in Briefmarken habe ich beigefigt.
0 Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
Den Betrag wven 55,— DM flr ein Jahr (12 Ausgaben)
0 habe ich auf das Konto 742171 BLE 210 501 70 der
Sparkasse Kiel i{iberwiesen.
0 habe ich als Scheck beigefiigt.
0 kinnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung
ist:
Mir ist bekannt, daB ich
Bank das Abonnement innerhalb
von 7 Tagen schriftlich
Bankleitzahl widerrufen kann. Hierzu
genligt die fristgerechte
Eontonummer Absendung des Widerrufes.
Unterschrift
Datum: Unterschrift:
Absender auf der Rilckseite bitte nicht vergessen!!
Ducati-
Wandkalender
1991
13 Blatt im
hechwertigen 5
Vierfarbdruck § 2
Kalendergrdfe S{
42 ¥ 30 cm 102
Bildgréfe s
32 x 24 cm ﬁ
Nur 36 DM g
inclusive
Versand
Ein
Schmuckstiick
fir jedes
Wohnzimmer

Auch 1991 gibt es wieder einen farbigen Ducati-Wandkalender. Motive wie
750 Sport, 851 Superbike, Egli-Ducati, 450 Scrambler, 750 Supersport und
Renn-Ducatis erfreuen das ganze Jahr lang das Auge des Betrachters.
Dieser Kalender darf in keinem Wohnzimmer oder Billro fehlen.

Heute noch Karte herausschneiden, ausfiillen und ab in den Briefkasten.




Absender:

Kostenlose private Kleinanzeige

Mur private Kleinanzeigen sind Kostenlos.
Beim Ausfilllen bitte nicht Adresse oder
Telefonnummer vergessen! Ein Anspruch auf

Verdffentlichung besteht nicht.
Text bitte unter folgender
Rubrik ver&ffentlichen:

Antwort

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf=-
Briofmarke

zur Hand

Verlag Hasselbrink

Postfach 23122

2300 Kiel 1

Hiermit bestelle ich __ Exemplare
von dem Ducati-Wandkalender 1991
zum Preis von 32 DM. Dazu kommen
einmalige Versandkosten in der H&-
he von 4 DM. Kein NachnahmeVersand!

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei.

0 Bitte buchen Sie den Betrag wvon
meinem Konto ab. Meine Bankver=-
bindung ist:

Bankleitzahl

Kontonummer

Unterschrife

Antwort

Bitte
freimachan,
ifalls 60 PIf-
Brisfmarke

zur Hand

Verlag Hasselbrink

Postfach 2322

2300 Kiel 1




Battle of Twins fiir Zuhause

Hachdem PR-Video 1989 das erste Mal einen Film {iber die Zweizylinder und
die Superbikes in der Deutschen Meisterschaft gedreht hat, prisentiert
das junge Video-Team rechtzeitig zu Weihnachten drei neue Filme, die die

langen Winterabende wverkiirzen sollen.

In dieser Ausgabe wollen wir Euch

den BOT-Video, der als erstes fertig wurde, vorstellen.

Wer den BOT-Video vom letzten Jahr
kennt, weiRf schon ungefihr, was
ihn erwartet. 60 Minuten wvoll mit
hufnahmen wvon der Rennstrecke und
aus dem Fahrerlager. Als HBhe-
punkte hat s=sich das PR-Team die
Liufe in Speyer, Most, Colmar,
Hockenheim und auf dem Nirburgring
herausgesucht.

In den Interviews werden unter an-—
deren die Favoriten Hayri Winter,
Herbert Enzinger und Klaus Caspers
mit den dazugehdrigen Motorridern
vorgestellt. Aber auch die Exoten
wie MNorton, VV-BMW und die engli-
sche Goddon werden in Wort und
Bild prisentiert.

Im Vergleich zu dem Erstlingswerk
liber die BOT-Rennen hat dieser
Film noch etwas gewonnen. Interes-
santere Fahraufnahmen mit Kurven-
und Bremsstudien, mehr Witz (teil-
weise etwas gekrampft) und nach
den Rennen eingeblendete Punkteta-
bellen zeigen, daf man auch gute
Videos noch verbessern kann. Blof
die Punktetabellen k#nnten ruhig
etwas linger auf dem Bildschirm zu
sehen sein. Ideal wire ein kleines
Beiheft mit allen Rennergebnissen
der Saison.

DM - Saison 1990

Bremsabstiitzung fiir Guzzi

Hallo Italeofans, bezugnehmend auf
unser (das sind Hajo und 011i) An-
gebot in der Motalia 11/90, die in
der Motalia 10/90 wvorgestellte
Bremsmomentabstiltzung in Kleinse-
rie zu fertigen, weollen wir dieses
Angebot konkretisieren. Wir wol-
len fiir die Bremsmomentabstlitzung
zwecks Eurer Sicherheit und wver-
einfachter Zulassung ein TUV-Gut-
achten erstellen lassen. Voraus-
setzung dafilr wire eine Mindest-
auflage von 25 Stilck. Der Endpreis
fliir die Anlage steht noch nicht
fest (Kosten des Gutachtens usw.),
der Preis pro Anlage wird aber auf
jeden Fall unter 300 DM liegen.

Um uns Klarheit iiber das Interesse
Eurerseits zu schaffen, bitten wir
Euch, uns bis spitestens 15.01.91
eine schriftliche Bestellung (kei-
ne Anzahlung) zu schicken. Sollten
bis zu diesem Zeitpunkt die erfor-
derlichen Bestellungen eingegangen
sein, werden wir sofort mit der
Herstellung und der TUV-Abnahme
beginnen, so daB Ihr bis zum Friih-
jahr die Bremsmomentabstiitzung
habt. Spltestens in der Motalia
2/91 wverden wir Euch mitteilen, ob
wir die Fertigung angehen oder
nicht.

Hajo + Olli

Adresse: Hajo Barth, Roncallistr.
12, 5210 Troisdorf 13.



Superbike Weltmeisterschaft 1990
Ein Triumph fiir Ducati

Seit 1988 gibt es die Superbike-wM. Und seitdem erfreut sie sich immer
griferer Beliebtheit. Das Konzept ist einfach. An den Start gehen Seri-

ennahe Viertaktmotorrider

(Vierzylinder bis 750 ccm,
1000 cem). Die Fuschauwer haben wieder das Gefiihl,

Fweizylinder bis
#jhre" Maschine auf

der Strecke zu sehen. Und nicht hochgeziichtete Renngerdite, die mit den
Strafenmotorridern nichts mehr gemein haben. Machdem die ersten beiden
WHM-Titel an Honda gingen, zeigten in diesem Jahr die Italiener, wozu sie

fdhig sind.

Schon vom ersten Rennen an zeigte
Raymond Roche, daR zwei Zylinder
genug sind. Er gewann beide Liufe
beim Saisonauftakt in Spanien und
iibernahm von Anfang an die Flhrung
in der Punktetabelle, die er nur
nach den Rennen in Hockenheim kurz
abgab. Aber schon beli der nidchsten
Begegnung der Superbikes setzte er
sich wieder an die erste Stelle,
die er bis zum Finale nicht mehr
hergab. Ganze 17-mal stand der
Franzozse auf dem Treppchen, davon
achtmal auf der obersten Stufe.
Hur zweimal kam Roche nicht iiber
die Distanz. In Hockenheim hatte
er ein Loch im Motorgehiuse und
baim Finallauf in HNeuseeland war
eine gebrochene Olleitung schuld
an seinem vorzeitigen Ausscheiden.
Auch Gilancarlo Falappa kam immer
unter den ersten Sieben ins Ziel,
wenn er nicht stilirzte. Er ist ein
schneller Fahrer, von dem man si-
cher noch héren wird. Sein Ersatz-
mann, der Amerikaner Jamie James,
machte auch keine schlechte Figur
auf dem roten Motorrad aus Bolog-
na. Bei acht Starts stand er drei-
mal als Zweiter auf dem Siegerpo-
dest und ein achter Platz in Ita-
lien war sein schlechtestes Ergeb-
nis.

Schon der zwelite Lauf beim Saison-
auftakt in Jerez bescherte Ducati
den ersten Doppelsieg der Saison.
Vier weitere, zwel davon in Kana-
da, sollten noch folgen.

Auch die zweite Zusammenkunft der
seriennahen Renner geriet zum Du-
cati-Tag. Roche belegte beide Male
den zweiten Platz. Falappa, der im
ersten Lauf als siebenter abgewun-
ken wurde, wollte es beim zweiten
purchgang wissen. Mit einem wag-
halsigen Mandver ilbernahm Falappa
in der Schikane wvor dem Zie] die
Flilhrung und bescherte Ducati den
zweiten Doppelsieqg.

Fred Merkel, der Weltmeister wvon
'88 und '89% gewann das erste Ren-—
nen und belegte im zweiten Lauf
den dritten Platz. Damit war er
der Dritte in den Punkten.

Zum dritten Wettstreit traf man
sich auf dem Hungaroring in Un-
garn. Die Uberraschung des Tages
war der Gastfahrer des dsterrei-
chischen "Eagle Racing Teams", der
Australier Malcolm Campbell. Er
legte die beste Trainingszeit wvor
und erzielte in den Rennen einen
vierten und einen zweiten Platz.
Die meisten Punkte an diesem Tage
holte wieder Roche, der mit einem
ersten und einem zweiten Platz
seinen Vorsprung weiter ausbaute.
Aber Merkel, der auch einmal als
erster im Ziel ankam, gab noch
lange nicht auf und lauerte auf
seine Chance.

Diese bekam er in Hockenheim, als
Roche mit technischem Defekt an
die Boxen fuhr. WNachdem sich der
Punkte-Leader wvon der Strecke gzu-
riickgezogen hatte und der fihren-
de Stephane Mertens im Motodrom
stiirzte, war der Weg filir Merkel
zum dritten Sieg, der ihm die
Punktefiihrung brachte, frei. Den
gweiten Lauf gewann der Belgier
Mertens wvor Roche und nach B8 wvon
28 Liufen sah der WH-Punktestand
so aus: 1. Merkel 132 Punkte; 2.
Roche 128 P.; 3. Mertens 96 F.; 4.
Falappa 94 P.; 5. Pirovano B2 P.
Mehr Punkte =sollte Falappa in die-
sem Jahr leider nicht bekommen. In
dem kanadischen Mosport sicherte
sich der Italiener zwar mit der
Trainingsbestzeit die Pole Posi-
tion, stiirzte aber, als er mit
seinem Teamkollegen Roche um die
Filhrung kimpfte. Seine Verletzun-
gen setzten ihn erstmal bis zum
Rennen in Osterreich auBer Ge-
fecht. Aber der Daytona-Sieger Ja-
mie James belegte den zweiten



Platz hinter Roche und sorgte da-
mit fir den dritten Ducati Doppel-
gieg. Auch im zweiten Rennen lau-
tete der Zieleinlauf Roche wvor Ja-
mes. Was fir ein Tag filir Ducati!
Und wie schén hitte er noch werden
kiénnen, wenn auch Falappa das Ziel
erreicht hitte. Und der Titel-
verteidiger? ' Merkel erlebte ein
schwarzes Wochenende, Im Zeittrai-
ning platzte sein bester Motor.
Eine Grippe und Fieber waren mit
schuld, daf er nicht {iber die
Plitze flnf und zehn herauskam. In
den Punkten hatte sich der Italie-
ner Pirovano, der seine Yamaha als
dritter und finfter Uber die Ziel-
linie jagte, auf den vierten Platz
vorgeschoben.

(L]
Wawk!
Changaim
FHIEF

S HRIA

Das Heck des Renntrans-
porters von Fred Merkel.
Hichstes Jahr wird die
Lackierung wohl weniger
optimistisch auafallen.

Auch im heimischen Amerika hatte
der fiir das italienische Rumi-Team
startende Merkel kein Gliick. Mit
Reifenproblemen fiel er in beliden
Rennen, in denen er vom Start weg
fihrte, zurlick und mufte sich mit
einem siebten und einem zehnten
Platz zufrieden geben. Der US-Pi-
lot Doug Chandler zeigte, dal auch
die Kawasakis filr schnelle Runden
gut sind. Mit der Trainingsbest-
zeit machte er auf sich aufmerk-
sam. Im ersten Lauf kostete ihn
Getriebeflverlust den Sieg, aber
als dritter kam er noch auf das
Podest. Den zweiten Durchgang be-
endete er mit drei Sekunden Vor-
sprung vor Stephane Mertens, der
den ersten Lauf filr sich entschie-
den hatte. Damit war Mertens bis
auf sechs Punkte an Merkel heran-

gekommen. Roche besaB mit weiteren
10 ZBhlern schon ein kleines Si-
cherheitspolster. Spitestens jatzt
war jedem klar, daB es flr Honda
nicht einfach sein wirde, den Ti-
tel zu verteidigen.
Zur Halbzeit kam man auf der
schonen Rennstrecke wvon Zeltweg
zusammen. Doch schon im Training
triibte der schwere Sturz won Fa-
lappa das Geschehen. Fir den jun-
gen Italiener war die Rennsaison
damit beendet.
Auf nasser Fahrbahn erzielte der
Yamaha=-FPilot Fabrizio Pirovano
einen Start-Ziel-Siegy vor Mertens
und dem Australier Phillis auf Ka-
wasaki. Roche erzielte mit dem
achten FPlatz das schlechteste Er-
gebnis der Saison. Beim zweliten
Kriftemessen war die Fahrbahn
wieder trocken und in der letz-
ten Kurve konnte Mertens Roche
ausbremsen. Im 2Ziel trennten
gerade 0,2 Sekunden die beiden.
Hach der Halbzeit lautete die
Punktereihenfolge in der Mei-
sterschaft: 1. Roche 2231 Punk-
te; 2. Mertens 195 P.; 3. Mer-
kel 186 P.; 4. Pirovano 161 P.
Bei dem Training zum Langstrek-
kenrennen in Japan stiirzte Mer-
kel und zog sich eine Halswir-
belverletzung =zu, die ihn fir
die nichsten wvier Liufe am
Start hinderte. Damit kamen ei-
gentlich nur noch Roche, Mer-
tens und Pirovano als potenti-
elle Titelanwdrter in Frage.
Aber es standen noch sechs Bae-
gegnungen mit 12 Liufen, in den
viel passieren konnte, aus.
In Japan baute Roche seinen Vor-
sprung auf knappe 50 Punkte aus.
Tagessieger war Doug Chandler, der
bei seinem zweiten Gastspiel in
der Superbike-WM wieder in beiden
Rennen unter die ersten Drei kam.
Den zweiten Lauf beendete er als
Siegar, nachdem er beim ersten
Zieleinlauf "hur" den dritten
Platz belegte.
In seinem Heimatland Frankreich
dominierte Roche deutlich und ge-
wann beide Rennen., Sein Teamkol-
lege James belegte einmal den
gweiten Rang, im anderen Rennen
rammte er die Ducati mit Wucht in
den Kies hinter dem Fahrerlager.
Mit zwei dritten Pldtzen kam Mer-
tens =2zu 30 Punkten. Pirovano
schied im ersten Rennen mit wver-
rauchter Kupplung aus, revan-



chierte sich aber mit einem zwei-
ten Platz beim niichsten Race.

Auf seiner Heimstrecke in Monza
war Pirovanc nicht zu halten. Mit
40 Z&hlern bekam er die maximale
Punktezahl. Fred Merkel, der das
erste Mal nach seiner Verletzung
wieder an den Start ging, muBte
schon in der ersten Runde mit Mo-
torschaden aufgeben. Ein finfter
Platz im zweiten Rennen konnte ihn
auch nicht aufheitern. Mit {ber
100 Punkten Rickstand auf Roche
beschloBR sein Team, 2zu dem auch
Baldassare Monti gehirt, nicht an
den letzten drei Rennen in Ubersee
teilzunehmen. Auch der Ducati-Pi-
lot James kam in {bersea nicht
mehr zum Einsatz.
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Fertigung von Spezialteilen,
MNeumaschinen, Zubehir

Ihr Ducati-Vertragshandler im
Rhein-Ruhr Gebiet

Gartenstrae 29 * D-5802 Wetter
Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280

Im fernen Malaysia konnte Pirovano
seinen Doppelsieqg aus Italien wie-
derholen. Damit lag er in der Ge-
samtwertung mit einem Punkt vVor-
sprung vor Mertens auf Platz zwei.
Stand der Weltmeister so gut wie
fest, so versprach es in den letz-
ten Rennen noch einen spannenden
Kampf um den Vize-Titel zu geben.
Roche fuhr nicht auf Sieg sondern

auf Ankommen: "Ich denke an den
Titel und werde mein eigenes Ren-—
nen fahren." Das hinderte ihn
nicht daran, einen neuen Rundenre-
kord aufzustellen. Im Ziel gab er
sich mit einem wvierten und einem
dritten Platz zufrieden. Mertens
erreichte die gleichen Plazierun-
gen, natiirlich in umgekehrter Rei-
henfolge.

Beim vorletzten Lauf in Australien
sicherte sich der kleine Franzose
mit einem flinftem und achten Rang
den WM-Titel. Wihrend sich der Au-
straller Peter Goddard auf Yamaha
vom Feld absetzte, kimpften Piro-
vano und Mertens erbittert um den
zweliten Platz im Rennen und der
Gesamtwertung. In einer schnellen
Kurve berilhrten sich die Motorri-
der und Mertens mufte 2zu Boden.
Dritter wurde der einheimische Mi-
chael Dowson. Im zweiten Durchgang
ging es spannend zu wie noch nie.
Stéindige Fihrungswechsel liefen
den Sieger bis zum Finish offen.
Im Ziel lagen die ersten drei Ma-
schinen nur 0,06 Sekunden ausein-

ander! Die Reihenfolge des Trios
war Phillis, Goddard, Campbell.
Danach folgte Pirovano und erst

auf dem siebten Platz kam Mertens
ins Ziel.

Zum letzten Male trafen die Super-
bikes im neuseelidndischen Manfeild
aufeinander. Roche wollte hier ge-
winnen, deoch im ersten Durchgang
kam er nicht an den Englénder
Terry Rymer heran und im letzten
Lauf war eine gebrochene $lleitung
schuld daran, daB er - in Filhrung
liegend - das zweite Mal in dieser
Saigon mit einem technischen De-
fekt ausschied. Beim Zweikampf um
den dritten Platz zwischen McElnea
und Pirovano mufte der Italiener
mit wehender Olfahne aufgeben. Da-
mit konnte sich Mertens, der den
sechsten Rang belegte, wieder
Heffnungen auf den Vize-Titel ma-
chen. Aber beim Finallauf stlrzte
er aeingangs der Zielgeraden, fuhr
weiter und stiirzte am Ende der Ge-
raden erneut. Vor dem letzten Ren-
nen hatten sowchl Phillis und Mc-
Elnea 218 Punkte und konnten sich
beide Hoffnungen auf den wvierten
Rang im Gesamtklassement machen.
Phillis gewann und McElnea ging zu
Boden. So wurde die Reihenfolge
der Plitze zwei bis finf in der
gndwertunq durch Stlirze entschie-
en.



Der Schwede Anders Anderson er-
klirte in Malaysia, daB er =sich
zum Saisonende aus dem Rennsport
zurickziehen werde.

Raymond Roche wird seinen Titel
vermutlich nicht wverteidigen. Er
mchte gerne wieder in die S5S00er
WM zurlickkehren. Filir Dezember sind
Testfahrten mit Cagiva geplant.

Unter den ersten zehn sind blof
die beiden ersten, Roche und Piro-
vano in keinem Rennen gestilirzt.

Die meisten Laufsiege (8) kann Ro-
che vorweisen. Danach kommt Piro-
vano, der fiinfmal auf der obersten
Stufe des Siegerpodestes stand
{viermal in Reihe). Sowohl Merkel
als auch Mertens wurden dreimal
als Erste abgewunken. Chandler und

Der Fahrer mit der besten Erfolgs-
guote ist zweifelsohne Chandler.
Hach allen vier Starts kam er un-
ter den ersten Drei ins Ziel. Die-
se vier Rennen reichten fir einen

15. Platz in der Gesamtwertung.
Gute Ergebnisse konnte auch der
sporadisch gestartete Peter God-

dard flir sich verbuchen. In sechs
Liufen erzielte er 85 Punkte, ge-
nug filir den dreizehnten Rang im
Gesamtklassement.

Die Firma Bimota trat in diesem
Jahr nicht in der Superbike-WM an.
Alle Kapazititen des kKleinen Wer-
kes wurden filr die Entwicklung der
500er GP-Maschine gebraucht. Mit
der neuen Tesi 1D hat Bimota ein
ganz heifes Eisen fiir nidchstes
Jahr im Feuer. Hoffentlich muBf die

Phillis konnten je zwei Rennen fir Tesi nicht auch wieder hinter dem
sich entscheiden. Goddard und Fal- GP-Renner zurilickstehen.
appa nahmen einmal den Siegerkranz
in Empfang.
Erklirung zur Fahrar E BN B o CAM | USH | A J F I | WAL | &US | W2 [Tetal
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Die unendliche Geschichte

Teil VI

Im August 1986 hatten wir uns eine Mote Guzzi California II gekauft. Ur-
spriinglich hatten wir wor, das Motorrad nach einem Jahr in Zahlung zu
geben und uns ein neues Bike zu kaufen. Jedes Jahr ‘ne neue Kiste, damit
sollte das ewige Geschraube endlich ein Ende haben. Aber da uns die Cali
sehr gut gefiel, was man von den neuen Modellen nicht sagen konnte, be-
schlogsen wir, unsere "Pizza-Glide"™ gzu behalten. In vier Jahren legten
wir 100 000 Kilometer zurlick, ohne daB etwas am Motor repariert werden
mufte. Wir hatten bloB aus Grinden der Wartungsfreundlichkeit die Kon-
takte durch eine Piranha-Ziindanlage ersetzt und die Steuerkette muBite

einem schrigverzahnten Stirnradsatz weichen.

Hach etwas iiber 100 000 Kilometern
war das Auslafventil der Meinung,
daB es sich lange genug in der
Filhrung auf und ab bewegt hatte.
Also beschloBf es, die groBe welite
Welt kennenzulernen und machte
sich schwungvoll auf den Weg in
Richtung EKurbelwelle. (In den vier
Jahren dlirfte sich das Ventil ca.
150 000 000 mal gedffnet und ge-
schloszsen haben.) 2Zu dumm, daB da
der Kolben im Weg war. Nun ist das
Ventil platt (dengel, dengel, den-
gel) und der Kolben hat ein schi-
nes Loch. Der Brennraum im Zylin-
derkopf sieht wie eine Kraterland-
schaft aus und sowchl das EinlaB-
ventil als auch die dazugehdrige
Stéfelstange sind Krumm.

Die dabei entstandenen Gerdusche
waren wirklich nicht zu iiberhbren.
Es wiire zuviel, wvon einem kapita-
len Motorschaden zu sprechen, aber
es kommt doch einiges zusammen.
per Zylinder diirfte wohl auch nur
noch als Briefbeschwerer oder Aus-
stellungsstiick im Wohnzimmerregal
zu gebrauchen zu sein.

Na ja, 2Zylinder wund EKolben sind
bei Guzzi wirklich nicht teuer. So
um die 300 DM sind dafiir zu berap-
pen. Dazu noch 70 DM fiir die beli-
den Ventile” und S50 DM flir die
verbogene Stifelstange (alles ca.
Preise). Mit gebrauchten Teilen
kénnte man das Ganze noch glnsti-
ger reparieren. Aber da der Motor
einiges auf dem Buckel hat, ist es

doch anzuraten, ihn
komplett 2zu zerlegen
und alle Innereien in

genauen Augenschein zu
nehmen, bzw. 2Zu ver-
MESSEn.

Bei der Demontage wer-
de ich sicher auf das
eine oder andere Teil
stofien, daR erncuert
wearden muf. Und wenn
man den Motor schon auf
hat, bietet es sich na-
tilrlich an, etwas auf-
zuriisten.

Im Hinterkopf tént der
Spruch: "Hubraum ist
durch nichts zu erset-
zen = aufler durch noch
mehr Hubraum"™ .

Daer abgerissene Ven-
tilteller hat dem Zy-
linderkopf ordentlich
zugesetzt. Hoffentlich
aind keine Haarrisse
antstandan.



Méglichkeiten gibt es ja mehr als
genug. Mit der originalen Bohrung
von B8 mm ergibt sich bei 78 mm
Hub ein Hubraum wvon 948 ccm. Die
nichstgrifere Alternative hat ei-
nen 2Zylinderdurchmesser von %0 mm,
was einem Zylindervolumen wvon 992
cem entspricht. Damit kéme man der
Bezeichnung "V 1000% schon ndher.
Flir einen knappen Tausender ist
der Hubraumzuwachs wvon 44 ccm im
Handel erhdltlich. (Mit geschmie-

deten Kolben natiirlich.)

In der Mitte des EKolbens klafft das Loch. Der

greifen, der aus Zylindern und
Kolben mit 92er Bohrung und einer
Kurbelwelle mit wvier Millimetern
mehr Hub besteht. Fiir 3000 DM er-
hilt man 1090 ccm. Diese Variante
wird auch in der 1100er Magni ver=-
baut. Bezugsquellen sind die Fir-
men Demharter, Escher und Moto
Spezial.

Mit Abstand den gréften Hubraum
wiirde man bei der Kombination der
f2er Kurbelwelle mit den 96er Kol=-
ben erreichen. Satte 1190 ccm wiir—
den dann flir genug
Power in jeder Le-
benslage sorgen. Die
Kosten wirden aber
auch bei reichlich
4000 - 5000 DM lie-
gen, falls man die
Kurbelwelle Uberhaupt
einzeln bekommt.

Ich selbst liebdugel
mit den 93er Kolben,
werde mich aber aus
finanziellen Griinden
vermutlich mit 992
cem zufrieden geben
milssen. (Immer diese
Halbheiten)

Und fiir die Edelbast-
ler (Hallo Bernd)
gibt es noch die Mig-
lichkeit, mit Lauf-
buchsen und Kolben

dunkle Fleck unten rechts war mal der Ventilteller. aus anderen Fahrzeu-

Wer die Schallmauer von einem gan-
zen Liter durchbrechen will, muB
schon zu 92er Kolben greifen. Das
ergibt 1037 ccm. Leider sind diese
Kolben aber nur fir LM Zylinder-
ktépfe erhdltlich, soweit ich weif.
Der Preis betrigt ca. 1600 DM
(Escher oder Moto Spezial). Fiir
deutlich mehr (2300 - 2500 DM)
bietet IMT Zylinder mit Mahlekol-
ben in den Mafen 93 mm (1060 ccm),
95 mm (1105 ccm) und 96 mm (1130
cem) an. Es gibt also genug Mbg-
lichkeiten, durch gréfere Zylin-
derbohrungen den Hubraum zu erhi-
hen. Bis zum @ wvon 93 mm kann man
die Tuningzylinder ohne Anderungen
am Motorgehiduse montieren. Dariiber
wird ein Aufspindeln der 2Zylin-
derboh-rung im Moteorengehiuse not-
wendig. (Diese Zahlen geltem na-
tlirlich nur flir Motoren mit ecki-
gen Zylindern.)

Flir den Fall, daB auch die Kur-
belwelle irreparabel beschidigt
ist, kann man zu einem 1100er Satz

gen zu arbeiten.

Auper Zylindern und Kolben brauche
ich ja noch die Ventile. Auch hier
existiert wieder die Qual der
Wahl. Einfachste Lisung ist der
Einbau von Originalteilen. Im Zuge
des gesteigerten UmweltbewuBtseins
bietet sich der Umbau auf "blei-
frei® an, der wvon verschiedenen
Firmen angeboten wird. Das heiBt:
neue Ventile, Fihrungen und Ven-
tilsitze. Wenn schon, dann doch
bitte Nigel mit Kdpfen.

huch hier kann man sich filir Teile
mit grégeren Durchmessern ent-
scheiden. Von Haus aus hat die Ca-
lifornia @ 41 mm Einlafventile und
@ 36 mm Auslaf. Die Faustregel
sagt, dald gréfere Ventildurchmes-
ser und gqréfere Vergaser hohe-
re Spitzenleistung bringen, aber
Kraft im wunteren Drehzahlberaich
kosten. Da die California ja keine
Rennziege ist, sollte es reichen,
die Ventile um einen oder zweil
Millimeter zu wvergréfern, um dem
gestiegenen Hubraum gerecht zu



werden. Das 1388t sich auch ohne
groBe Knderungen an den Zylinder-
képfen machen. Falls es nicht zu
tever wird, wirde ich gerne natri-
umgekithlte AuslaBventile verwen-
den. Die reifen garantiert nicht
wieder ab.

Wenn die Zylinderkdpfe schon mal
bearbeitet werden, kénnte man sie
ja auch gleich fiir eine zweite
Zindkerze pro Zylinder umbauen
lassen. Aber da bei den eckigen
Modellen hierzu der Olkreislauf
gedindert werden muf, ist das doch
recht aufwendig und damit kosten-
intensiv. Es ist ja auch nicht mit
der zweiten Ziindkerze getan. Neue
Ziindspulen treiben die Kosten wei-
ter in die HBhe und die Zlindver-
stellung muf auch gedndert werden.
Wenn der Hubraum und die Ventile
gewachsen sind, sollte man sich
auch mal Gedanken =2zu den Beat-
mungsorganen, sprich Vergasern und
Auspuffanlage machen. Auf der An-
saugseite habe ich schon im Frilh-—
jahr aufgerilstet. Auf den origina-
len Ansaugstutzen, die etwas er-
weitert wurden, sitzen @ 32er
Dell'orte Rundschiebervergaser mit

Beschleunigerpumpe und Malossi
Luftfiltern. Vorerst plane ich
hier keine Anderungen. Wenn das

Ganze zusammen ist, werde ich mir
mal 36er Vergaser leihen und aus-—
probieren, ob das was bringt.

Auf der anderen Seite der 2Zylin-
derképfe weif ich noch nicht so
recht, was da rankommen soll. Die
originalkriimmer habe ich meiner
Freundin fir ihre B850 T wverspro-
chen, da ihre total verrostet sind
(Der Vorbesitzer hatte nicht wiel
mit Pflege im Sinn). Ich hitte
gerne Edelstahlkriimmer, die werden
wenigstens nie anfangen zu rosten.
Bei BK-Moto gibt es welche fiir die
IM I, die bei mir passen miBten.
Ich muf mich da mal erkundige?,
was fiir einen Innendurchmesser die
haben.

Besonders schin finde ich ja die
48er Krilmmer mit dem groBfen Bogen.
Escher hat die sogar in Edelstahl.
Aber leider soll das bei der Cali-
fornia Schwierigkeiten mit der
Seitenstinderhalterung geben. Und
auf diesen Superstinder, den sich
ruhig mal einige Ingenieure won
anderen Firmen als Anschauungs-
stliick ins Biirc legen sollten,
méichte ich nicht verzichten.

Gut gefillt mir auch die Kriimmer-
anlage im Stil der Le Mans I mit
griferem Rohrdurchmesser. Man muf
nur darauf achten, dad man Krimmer
mit gestecktem Intereferenzrohr
erwischt. Die, wo das Verbindungs-

stiick an beiden Krimmern wer-
schweliBt ist, neigen zur RiBbil-
dung.

Natriumgefiillte Ventile

Das huslafventil gehdirt zu den termisch am meisten
belasteten Bauteilen im Otto-Motor. Temperaturen bis

um geflillt.

Ab einer Temperatur
schmilzt das MNatrium.
wird das fliissige Natrium im Ventil hin- und herge-
schleudert und transportiert dadurch Wirme wvom Ven-
tilteller zum Ventilschaft, wo sie liber die Ventil-
filhrung zum Zylinderkopf weitergeleitet werden kann.
Durch diese Bauweise l&At sich die Temperatur des
Ventiltellers um ca. 100°
Schiiden wie abgerissenen Ventiltellern und verbrann-
ten Ventlilen vorgebeugt.

Hatriumgeflillte Ventile werden nur als Auslafventile
verwendet. Die
Frischgase ausreichend gekiihlt.
Hatrium werden meistens aus warmfesten Chrom-Nickel-
S5tahl hergestellt und kosten Uber 100 DM.

Ventiltellers bei Hochleistungsmotoren zu vermeiden,
gibt es Ventile, die mit Natrium gefiillt sind.

Panzerung
gon® € sind keine Seltenheit. Um {iberhitzungen des
Iﬁ# Ein Hohlraum im Schaft wird zu 40 - 60 % mit Natri-

von ca. 95°* C

Dpurch die Ventilbewegungen

C herabsenken. So wird

Einlafventile werden durch die

Auslafventile mit



Da meine Freundin auch gerne mein
Inteferenzrohr unter dem Getriebe
hdtte, ist zu {iberlegen, ob man
nicht mal das wesentlich wvolumi-
nsere Teil der LM V ausprobiert.
Machteil ist, daB man dieses zu
jedem  Getriebedlwechsel — abbauen
muf. Aber bei der schlechten Ver-
chromung ist das auch kein Fehler,
dann hat man wenigstens eine gute
Gelegenheit zum Putzen. Wer den
Vorschalldimpfer nicht abbauen
will, kann das Getriebetl auch mit
einer modifizierten Fufballluft-
pumpe und einem Schlauch durch die
Einlap&ffnung absaugen.

Die Auspufftipfe werden wohl noch
ein Jahr dran bleiben miissen. Bis
zum nfichsten Winter hitte ich ger-
ne eine Alternative aus Edelstahl
gefunden. Aber soweit ich weif,
gibt es solche Auspufftiten nur
fiir Le Mans I und SP I und die
passen wegen der Koffer nicht an
die California.

Eine leichtere EKupplung habe ich
schon im Regal liegen. Es hatte
mal einer ein abgedrehtes Schwung-
rad in der Motalia inseriert und
beim Ducati-Clubrennen in Assen
varkaufte einer der BOT-Fahrer
Zahnkranz und Druckplatte samt Be-
ligen fiir 50 DM. Beiden Teilen
sieht man deutlich an, daf sie
schon mal einen innigen Kontakt
mit einer Friisbank hatten.

Das einzige, was auBer neuen La-
gern wund Stéfeltassen noch auf
mich zukommen kénnte, wire daB die
Nockenwelle erneuert werden mub.
Da gibt es auch etliche Mdglich-
keiten, aber welche ich dort neh-
men wilrde, weif ich noch nicht.
Und was wvon den ganzen Ideen wver-
wirklicht wird, entscheidet leider
nicht meine Phantasie sondern der
Geldbeutel. Auferdem ist da noch
der Zeitfaktor. Die Guzzi meiner
Freundin sollte auch schon seit
ein paar Monaten fertig sein.

Ha ja, und zur schnellsten Cali-
fornia westlich des Urals wird es
sowieso nicht reichen. Ich kenne
einen, der hat 95 PS im Schein
eingetragen und daf diese Pferde
keine Papiertiger sind, zeigt er
besonders gerne Le Mans Fahrern,
die danach mit einem angeknacksten
Selbstvertrauen zu kdmpfen haben.
Aber der hat auch ca. 10 000 DM
nur in den Motor investiert.

Mal sehen, wann die Ccali wieder
l8uft und was bis dahin mit ihr

passiert ist. Auf alle Fille kann
ich mich nicht beklagen. 100 000
Kilometer weit hat sie artig und
zuverlissig ihren Dienst versehen.
Ich bin nie liegengeblieben, ohne
nach kurzer Zeit weiterfahren zu
kénnen. Flir die wenigen unfreiwil-
ligen Zwischenstops waren zweli ge-
rissene Gasbouwdenzige (seit ich
pucatiziige werwende, die ich um-
geldtet habe, ist hier Ruhe), die
blechummantelten Kerzenstecker bei
Hizze (nun liegen sie in der Ga-
rage, dort ist es trocken) und die
Bosch Platinkerzen (nur Arger mit
Bosch) verantwortlich.

Ducati-Wand-

kalender 1991

Bearel lkarte in der Hefimitne

Wenn man bedenkt, dad ich die
Guzzi meistens (ber lange Strecken
mit fast Vollgas iiber die Autobahn
gedroschen habe (Elefantentreffen
am Salzburgring - Kiel 10 Stunden,
Laverda-Werk - Kiel 13 Stunden),
ist es doch ein Zeichen der Zuver-
liszigkeit, daB sie erst jetzt ka-
putt gegangen ist. Bei den Ja-
panern, die wir wvorher hatten,
muften wir die Motoren schon wvor
der 50 000 km-Marke aufmachen.

Und daB meine Guzzi Charakter hat,
hat sie dadurch bewiesen, daB sie
erst am Ende der Saison kaputtge-
gangen ist. Und das auch nicht ir-
gendwo in der Pampa sondern auf
der Autobahn 7 km won 2zu Hause
entfernt. Nach 1% Stunden schieben
stand sie in der Garage. Am nich-
sten Tag wurde sie gewaschen, der
Zylinderkopf abgebaut, um den
Schaden zu begutachten wund nun
steht sie abgedeckt in der Halle
und wartet auf die Reparatur.

Aber vorher muB die 850 T fertig
sein, sonst wverwechsel ich noch
irgendwelche Teile und habe nach-
her die einzige Guzzi mit einem
runden und einem eckigen Zylinder.
Felix

Wer Erfahrungen mit Hubraumerwei-
terungen und Edelstahlauspuffanla-
gen hat und wer weitera Bezugs-
quellen weifl, mSchte sich bitte
bei der Redaktion melden.
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| Benelli

900 Sei Spezial,
PerlmuttweiB, Bj. 83,
15 tkm, 1. Hand,
Sportumbau, VB 7000
DM, Tel: 05321/82140

Ducati

900 HR-Tank und Voll-
verkleidung zu wver-
kaufen, guter Zu-
stand, Tel. 02371/
26144

Suche noch Schrottmo-
tor, defekte Zylinder
und defekte Zylinder-
képfe fir Kénigswelle
500 55. Tel. 02632f
492522

Ducati 500 Super
Sport, EZ 4/90, neue
Metzler Sport White
Power, wie neu, 10000
km, 14800,~-DM, Tel.
047482451 abends

Suche: Motor 350 ccm
bis 650 ccm auch de-
fekt oder Teile f[ir
Pantah, bzw. Alazur-
ra, 2inl, auch ohne
Tiv (méglichst ver-
chromt), Cagiva-Ala-
zurra Teile. Tel.
02404 /82193

ucATI Hnmnn
w 04205 - 8707

Spopafpde = lubohde « Fofurougo « Mobadollon

Kofolog onfcedenn ia DM 10~

Bl S 37 « 3800 Colanted

Verkaufe 900 MHR I,
Bj. 83, EZ 87, neuw.,
3000 km, orig.-Zu-
stand + S55-Halb-
schale, Tel. 030/
4631617, FP. 18000,-

Suche Pantah 600 oder
Fl, auch Unfallma-
schine, Tel. 04458/
351

Ducati-Phantomposter
100 x 70 cm.

Ein HuB fir jeden
Ducati-Fan.
Bestellkarte in der
Heftmitte.

Verkaufe Pantah Rah-
men o. Brief 300,-
DM, Schwinge 30,- DM,
Hinterradschutzblech
20,- DM, Ketten-
schutzblech 20,- DM,
Hauptstinder 20,- DM,
Magnesium=-Ventildek-
kel satz (4 Stiick)
120,- DM, Tel. 07448/
245=-308

Suche . 55 900, '81
Armat.Brett, Verkl.,
S5itz, Lampe, Seiten-
deckel, Rumpfmotor
od. defekt. Ginstig,
Tel. O0B63I1/2763

Verkaufe Ducati 900
5D, B. 84, offene
Verg., 24 Tsd gel.,
Tiv 92, Motor sehr
gut, Desmo, T. 04403f
5447 ab 18.o00

Suche Standrohre ¢ 35
oder kompl. Marzocchi
Gabel. Gasschieber
filr VHB29A 350
Scrambler Motor,
021504703

Verk. 750 GT-Rahmen +
Gabel + Scarab. Dop-
pelsch. + Boranis Pr.
V5. Suche S55-Rahmen +
Imolatank + Rundm.
Tel. 0511/573619

Suche Kénigswellen S5
oder HR, Zustand
egal, zu fairem
Preis. Tel. 0521/
451589

Suche Kupplungsdeckel
(Alu) und Umbautips
f. Doppelziindung f.
900 HR, Bj. B2,
D20DBBGI10D2

Suche filr 900 MHRI,
Bj. B3, Conti, Spei-
chenridder mit TV,
Tel. 030/4631617

Suche Silencium Aus-—
pufftépfe filr MHR 900
II. Tel. 05937/86613

Firma Daniele Moto
Inh.- Manoo Disnicde
Osorgasse 30

G000 Fissalshaim 5
W06 42/3IT06 + ITVLG - Fax I41 59
Grolles Gobrauchtmaschinen. + Tedelage:
Profsvorinido bol Selstabholung ab Ralen

Vento Teile sowie
viele Einzy.teile ge-
braucht zu wverkaufen,
auch Zweizyl. GT u. S5
Teile, D7021 2462

Guzzi

Verkaufe Tank und
Seitendeckel fiir 850
T3 in roter Lackie-
rung. Tel. 0431/
789942

L7A

m-""

AUS DIREKTIMPORT
KONNEN WIR LIEFERN:

MOTO GUZZIV7
FALCONE
AIRONE
850T3

Umtasgreiches Ersatrinfl]
wergand - An- und Vorkas! - inzahlungnakma

nger — 1igilch Tella-

Hartmul Mersmann
Rhynemer Sir, 9 - 4703 Bénen
& 02383/7033
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1000

2255
2308

2730

3300
558

4047

4600
5540
5920
5072
6101

6272

6500

6550

DUCATI

EG-Importe mit Werkstattgarantie

@ guter Service
@ schnelle Ersalzigilversorgung
@ kurze Lielerzeilen [ir Molorrader

Berlin 42 * Roger‘s Shop
Bargholzete. 7 * 030/6268203
Barlin 42 * Fa. WRF
Gottlieb=-Dunkel=-5tr.
0307036055
Langenhorn * Fa. Dohrn

Docfetr. 166 = 046721292
Schollhorn * Bodo's Motor-Rat-Ladaen
Plé&ner Landatr. 29 a * 04342782869
Toven-Badenotedt # Fa. Kraftrad-
Technik * Tarmatedter Str. 15

04281 /6665

Otterstodt * Fa. Kimna

Briigger Str. 27 = 04205/8707

Syke * Hotorradladen Lohrig
Schnepker Str. 15 = 042422196
Malzingen * Fa. Miglich

Hauptotr. 4 = 05822/1359

Hean. Oldendorf=Fischbeck * Jako-
Motorsport * Wehrberger Str. 7
05152,/8330

Braunschwalg * Fa. Steln-Dinoe

Im Alten Dorfe 1 = 0531/314949
Frankeberg * Fa. Huber + Bressler
Riddenaver Str. 16 « DE451/4700
Dormagen=-5t. Peter * Fa. Drewitz
Sachtlebenstr. 2 * 02106/70822
Dorsten-Wulfen * Fa. Nitzechae
Hervester Str. 39 = 02369721842
Dortmund 1 * Fa. Classic Motoras
Burgholzetr. 7 * D231/819209

Priim * Fa. MArz-Ferdinand
Splegeletr. 10 *= 0655173377

Bad Berieburg * Fa. Witten + Wobor
Edaratr. &0 * 02751/6609

Dralelich * Fa. Jung

Am Glinsgraben 12 = 06103/312%&
Refichelaheim * Fa. Lafhof + Partner
Hofweg 1 * 0616474446
Hiedernhausen-Engenhahn * Fa. Schenk
In der Lel 19 * 06128/73144
Hofbieber-Schwarzbach * Fa. Trapp
Tanner Str.l * 06684 687

Mainz * Fa. Trier J

Dahlheimer Str. 3 * 06131/366814
Bad Kreurnach * Fa. Dattmar & Kimpel
Planiger Str. 39 * 067167415

a0=-21 =

1505

7590
TT6D
T852

7981

8110
8260
#8385
8430

8510

8710
851
883l

8960

Cagiva 900 Elefant
Probefahren
(PLZ unterstrichen)

St. Wendel * Fa. Scharle GmbH
Kelaweiler Str. 15 * 06851 ,/31035-16
Rimoroberg ¥ * Fa. Uwe Witk
Hauptatr. 10 * 0623284951
Stuttgart 50 * Fa. Gottwald
Elboatr. 27 = 07117594467
Gerlingan * Fa. Desmodrom
Eltinger Str. 28 * Q7156/49595
Obarsulm=-Heller * PS-Motorradladen
Teichatr. 30 « 07130/7782
Leonberg-Eltingen * Fa. M&rk
Gebaraheimer Str. 5 * 07152771662
Goinlingon * Fa. DSH Klaun
Mayerhofer * Stuttgarter Str. 46
07331766262

Ettlingenwaier * Fa. Mirz-
Motorradhandel ®* Acherstr. 10
07243790782

Achérn * Fa. Ottenl + Straul
Fautenbacher Str. 32 * O0TE41/1666
Radolfzell * Fa. Andreas Raichle
Konptanzer Str. 34 = 07732713319
Binzan * Hotorrad-Center Dreispitz
Am Dreispitz * 07621 /65012

Vogt * Fa. Hoto=-Hahle

Kichael 2 = O7527/5377

Operhaching * Fa. Beyreuther
Hahilingastr. 5 * 089/6136263
Murnau-Wesktried * Fa. Hammer

Am Bahnrain 10 = 0DB841/5374
Mihldorf/Inn * Fa. Eberaberger
Donaunstr. B * 0BEI1/5910

Pileting * Fa. Lehermeior Motorrider
peggendorfer Str. 10 = 09953/1253
Heumarkt * Jura-Hotorae
Regensburger Str. B4 = 09181/8570
Firth * Fa. Braun & Eschenbacher
otto-Sealing-Promenade &

0911 /773651

Eitzingen * hmi-Hotorrider
Muldenweg B * 09321724444
Obernau/Aschaf fenburg * Fa. Eolb
Haintaletr. 13 * 060286631
Harkt-Berolzheim * Fa. Helnrlchmeyer
Bahnhofetr. 5 = 091467238
Eampton/Allghu * Roadrunner Shop
Haslache® Str. 5 * D831/18493
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@GUZZI
MOLLER

Vertragshandler
2150 Buxtehude-Ovelgdnne
p— Hamburger Chaussee 73,
*Aufhteber DM 5,- (vierfarbig) Tel. 0 41 61 /82 484

Verk. f. SP. GuBrider Le Mans 3 Tank rot, 850-T3 California,
18" m. Reifen a 100,- DM 180,-, orig. Guf- Bj. 79, verk. viele
oM, Tel. 0433/ 21178 felge hinten m. Lager Teile wegen Neukauf.

u. Bremsscheibe, Alle Preise V5. Ruft
Heue Konis flr B850 kompl. DM 120,-, ab 15 Uhr an: 02853/
T5, Cali 2, Le Mans 02208774328 4110

i/4, 1000 SP2, 280,-
DM, Tel. 0511/663850

Lucas-Magnetschalter, MGTDRRAD

verbaut bei Guzzi,

neu, origq.-verpackt, ITAL HANDEL

zum halben Neupreis

zu verk., Tel. 0761/ ESCHER & WEMNGE GbR

64611 ' Unterstr, 70 - 4717 Mordkirchen 2

Teleton O 25 96/ 600 + 1571
Telefax O 25 96/ 38 00

Suche Falcone-Sitz in
gutem Zustand! Suche

Kinder-Lederkombina- i

i e Moto Guzzi Importe

Mosteliey SE07IRdond Neuteile - Gratiskatalog "90
au. gri‘}'-rs‘;‘;"‘“"‘d"‘ & Guzzi VI/TO0 ab 6000 ab Bj.'TI
"I'.;.I.IEL';:I.E IEqE]’I ?ﬂzt. q GuIZi' T'3 lb "m .h Hj- .‘TT
T, Tumﬁaselli Cam- | Guzzi ¥T Ambarsader 43000 BL:TQ
mander Stummel 315 ¢, | Guzzi T3 Calilornla 2T000 Bj. .-TT
ab 19 Uhr, 6346/35865 18 Guzzl Nuovo Falcone  ab Bj. Tl

Wallere Modelle lialerbar

WHB, ET-Kataloge, Ai-
rone Tourismo, Teile,
Motor fiir 500 ccm,
Bj. 1936, Liste
07251/14850

Klassische, rundliche
Seitendeckel f. groBe
Guzzi's. Siehe auch
MF 12/90. Stck. 59,-,
023617371628
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"Bull's Eye" Guzzi-Gemeinschaft Osnabriick
vaerkauft gebrauchte Guzzi-Teile:

Taila Preis Hame + Telefon

Orig. Cockpit Verkl. LM III Vs T.Hachmann: 0540772260

Lafranconis 2. Stck., LM 5, Stck. ca.

Serie, verchromt 100 - 120,- D. Rudolf: O0541/388336
Interferenzrohr LM 5, Serie

neuwertig ca. 100,- 0. Rudolf: 05417388336
Luftfilterkasten komplett

Serie, LM 5 ca. 50,- 0. Rudolf: 054173883136
Handgriffe, rechts + links

Serie, LM 5, Gummi ca. 20,- Stck. D. Rudolf: 05417388336
Leichtmetallrider "Knick- v. 200/h. 150

Speiche® s. schén zZus. 300,- H. Rb&der: 054058371

Telegabel 1000 5P o. Briick.

25000 km gel. 250, - H. Roder: 0540578371

Sitzbank verbessert 70,- H. Rbder: 05405/8371

Defekter Rahmen LM4, B6

mit Brief u. Unterziigen ca. 1000,- M. Wilke: 05221/57083
Kompl. Auspuffanlage LM 4

schw.-chrom, s. g. Zust. ca. 500,- M. Wilke: 05221/57083
Armaturen LM 4 ca. 200,- M. Wilke: 05221/57083
Original FuBrastenanlage LM 4

mit Brems- u. Schalth. ca. 200,- M. Wilke: 05221 /57083
Div. Kunststoffteile LM ¥v.5. M. Wilke: 05221 /57083
2 Zyl. m. Kolben u. Ringen

filr 850 com (rechteckig) Stck. 150,- W. Nauber: 05424/38177
Gepicktriger fir LM 3 ca. 10,- W. Nauber: o05424/38177
Sitzbank LM 3 komplett 150,- W. Hauber: 05424/38177
1 Hann Sitzbank Valpolini ca. 200,- W. Nauber: O05424/38177
1 Batz Bremsbacken V7 100,- W. Hauber: 05424/38177
2 Seitendeckel f. LM 3 Stck. 70,- W. Nauber: 05424738177
Luftfilter komplett 50,- W. Mauber: 05424738177
Vollverkleidung komplett

Moto Italia lackiert V.5, W. Nauber: 05424738177
Fubrastenanlage Moto Italia 150, = W. Nauber: 05424738177
2 Mann Wechselsitzbank

P + W, lackiert 150, - W. Nauber: 05424738177
2 Stofdimpfer mit Lu.-Unter-

stiitzung 100,~- W. Nauber: 05424/38177
Suche:

T3 cder Mille Teile W. Nauber: 05424/38177
LM Motor, bevorzugt IM III je

nach Zustand bis 1000,-; oder

Unfallmaschine je nach Zustand
bis 2000,- + Adressen Motor-

tuning/Erfahrungen H. Riider:  05405/8371
Zu verk. £. LM III: LMII originale: z.B. Suche fiir LM2: Alu-
Verkleidung, Aus- Verkleidung, Seiten- tank, Fournales, Mar-
pufftépfe, DMB Voll- deckel, Vergaser 316g, zocchi M1R. Verk. Bi-
verkl., Synchron- Sitzbank, Tépfe ver- tubosdim. neu, DM
steuerung Vergaser, kauft billig: Udo, 220,-, Tel. 02191/}

0972271881 02571 /54684 349163 ab 19 Uhr
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4 N\ |
GUZZI - ELEKTRONIK

LIMA - REGLER 12¥ 304 wit Micro-Chip
ZUNDAMLAGEN  digita) & snalog mit MosFot‘s
SICHERUNG-AUTOMATEMN 3% aa wit B1inkgoboer

DUCATI- ELEKTRONIK

LIMA - REGLER 12V ZTA b 1Ah Akku's
TROCKEN-AKKU' s 1A= 25AK mit StartPossr
SICHERUNG-AUTOMATEN 3» an =it Blinkgebar

Zubehdr

Verkaufe: orig. ital.
2 Koffer und Triger,
3JoL, Marke Vigano fir
250,-, LM IV 16 2 V-
Rad 250,-, Tel.

04244 /1548 (abends)

Sonstiges

Verk. schwarze Harro-
Kombi, Gr. 98, top-
gepflegt, Preis V5,
Tel. ab 15 Uhr;

SILENT HEKTIK  mumtatter des BoT-Heisters 88
Info - Tml. 023 03 - 140 34

A, Kurpan
Fr-fbart-5tr. 50 ATS0 Unna

.

P

Suche Unfall-ILM ab Le
Mans III, Tel. 0BO41f
4036

LM4 Classic Umbau,
Bj. 87, 35000 km, VB
12100.-, Tel. 07731/
68796

cali II Teile: 4x30er
Delorto, Tank, 2x RE-
der; ges. Elektr.,
Koffer, Topcase u.
Gepdcktr., Kotfliigel
hinten, 04826672 nach
18.00

Le Mans IV "Classi-
co", Einzelstiick, TV
zugelassen. Wert DM
17000,-. Bitte nur
ernstgemein. Inter.
Gegen Gebot. 07156/
28980

V 65 Lario plus Zube-
hér in Teilen zu ver-
kaufen. 06123/61565,
abends

Verk. LMI Sitzb. +
Hocke + Motort. + Ga-
bel, LM III Tank +
Sitzb. + Hauptstinder
+ Stabi LM I Gab.
Viele Bremboteile, T.
0511/573619

california 2, 42000
km, Bj. 87, Topzu-—
stand, VHB 10500 DM,
0761499450

Laverda |

1000 RGS, Bauj. 84,
1. Hand, 7600 km, Tiv
8/92, 3-1, VB DM
10.000,-, Tel.:

06074 /99661

Verk. 1 Motor 1000-
ICL~-180°, Kurbeltrieb
+ kpl. Getriebe OK,
Zyl. + Kolb. muf er-
neuert werden. Motor
kompl. B00,- DM. Tel.
06172/82239 ab 16.00
Uhr

Laverda 1000 zu ver-
kaufen. Neu aufge-
baut, Borrani, Jota-
S5itzbank, Jota-Rohre,
Eennfeldanlage und
Kleinteile. Preis
VHB. Tel. 044587351

Morini

Suche Speichenrider
filr Morini 250 T. Tel
0431/671108

0285374110

Verk. HG Tornado Le-
derj., abnehmb. Ar-
mel, schwarz, Gr. 56,
NP 449 flr 250 DM.
Guter Zustand. 04521/
T2294

Verk. Helm Shoei RF
200, schwarz, Griéfe
M, 200 DM VHB, Tel.
0431789942

Gebrauchte
aus Italien

Alle fahrbereit und im
originaleustand

Laverda 750 GT/S5/5F

fahrbora it 2000=3000, =
Hobto Guzzl

Alrone restauriert LL00, =
Alrone Sport orig. 31500, -

Hueve Falconoe 2500,
w7 700 Polie. TV neu 4%00,=
v? Spezial TIV new S000, -

50 T3 Spoicha 5000, -
5P 1000 gutar Tust, o0, =
Dreirad-LEW

200 com 4-Takt RSO0, =
Galette 200 Bf. 53 700, -
Hotolbl 200 55 2200, -
Aermacehd 250 1060, -

TV auf Wunsch mégl.

Woaiters Hotorrader
auf asfrage

Tealefonr 07522 /4411
oder 07522721111

Eaimer Bollgrin
TIAS Argenbihl
Ratzenrind 113




Geschenk-Abo

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Thr/Ihm zum
Geburtstag? Was kinnte ich als kleines Dankeschén nehmen?®

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan
italienischer Motorrider ist, empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ARO,

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und
koztet blof 35,- DM.

HOTALIA-Geschenk-ABO
Ich méchte ein MOTALIA-Abo Meine Anschrift ist:
verschenken an:
Hame : Hame:
Strafe: Strafe:
Ort: ore:
Land: Land:

Das erste Heft soll méglichst am ankommen .

Den Betrag von 315,-DM habe ich © auf das Konto Hr. 742 171 der
Sparkasse Kiel (BLZ 210 501 70)
lberwiesen.

0 als Scheck beigelegt.

Datum: Unterschrift:

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief {iber-
sandt. (Brief bitte diesem Coupon beilegen!)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix
Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel schicken.

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann wmwan im Abonnement beziehen, oder bei folgenden Hindlern
kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Guzzi Miller Hamburger Chaussoe 73 2150 Buxtehude-Ovelgdnne
Fa. Polo Sophienblatt &4 2300 Kiel

Hein Gericke Flimische Str. 18 2300 Kiel

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Motorrad Blrger Klosterstr. 112 4000 Dilsseldorf
Italo-Shop Heuss Rosmarinstr. 43 4040 Neuss

J. Hekenschnieder Fr.=Wilh.-Bleiche Ba 4800 Bielefeld 14
RPR Gartenstr. 29 5802 Wetter

Moto Mahle Kichel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25 8395 Hauzenberg/Haag
Harry's Biker Store Siglgasse 26 A=2700 Wiener Heustadt

Wir bieten Hindlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements ilber je
5 Hefte im Monat flUr 120,-DM oder (iber je 10 Hefte im Monat fiir 200,-DM
abzuschliefen. Jeder Handler, der sich hierzu entschlieft, und die Hcftu
in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.



HEEL-Verlag - HauptstraBe 354 - 5330 Kénigswinter - Telefon 02223/23027

Motorrad-Oldtimer-Katalog

Der MarktOhrer for historische und klassische Motor-
rader vom renommierten Motorjournalisten Stefan
Knittal.

Auf 200 Seiten werden ca. 400 Modelle mit Bildem
und Text vorgestelit.

Detailliertte Informationen:

® Technische Daten

® Preise, Preistendenzan

® Clubodressen

® Ersatzteilversorgung mit AdreBteil
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