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direkt aus Italien:

Ersaizieile, Zubehor, Tuning
Riesiges Ersatzteillager!

Wir konnen liefern:

z. B. VerschleiBteile, Zige
Kupplungsbeldge (auch verstérkt)
Lima im Austausch, Stirnrader
verschiedene Endlbersetzungen
Kolben und Zylinder (auch 90er)
Speichenrader 18 + 15 Zoll.
Tourenscheiben, Verkleidungen
Sitzbanke Tourer und Sport.

GroBe Tanks, Brembo-Teile usw. usw.
Noch Fragen?? - Einfach anrufen!
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Hallo Italienerfreunde

Im Oktober waren wir beim Durchblittern &l-
terer Aktenordner auf ein Schreiben der
Firma technical Art gestoBen. Hierin bot
man uns an, daf Ducati-Phantomposter in ei-
ner Auflage wvon 1000 Stick neu aufzulegen.
Hach einigen Telefonaten und ein paar Tagen
Bedenkzeit nahmen wir das Angebot an.

Die ausfilhrende Druckerei gab eine Liefer-
zeit wvon 14 Tagen an und so machten wir
gchon in der MOTALIA, die am 15. November
erscheinen sollte, Werbung fir das Poster.
Der 15. MNovember kam, die MOTALIA kam auch
(auf unsere Druckerel ist Verlaf), was aber
nicht kam, waren die Poster. Zigig trudel-
ten die ersten Bestellungen bei uns ein,
aber immer noch keine Poster. Nach 14 Tagen
kamen dann die ersten Anrufe "Wo bleibt
mein Poster, wann kommt es, ich will es
doch zu Weihnachten verschenken.®

Endlich kamen auch die Poster. Mittlerweile
war es Dezember und die Post hatte reich-
lich mit den Weihnachtspaketen 2zu tun. Da-
zwischen unsere Poster, die ja nun endlich
auf dem Weg zu Euch waren. Da die Post seit
der Offnung der Grenze immer iberlastet ist
und zu Weihnachten sowieso, waren die Po-
ster lange unterwegs. Der Rekord, won dem
wir wissen, liegt bei einer Befdrde-
rungsdauver von drei Wochen. Wir hoffen, daf
Ihr alle Eure Poster noch wvor Weihnachten
erhalten habt und wollen uns hier fir die
verspitete Auslieferung entschuldigen.

Im Januar kam es dann =2zur zweiten WVer-
zégerung beim Versand. Unser "Hausliefe-
rant" konnte keine Versandrollen mehr lie-
fern. "Jeden Tag miissen Heue kommen." Hach-
dem wir Udber eine Woche gewartet hatten,
vergsuchten wir woanders Rollen zu bekommen.
Aber in unserer Grifle waren in ganz Kiel
keine Rollen zu bekommen. Uns blieb nichts
anderes Ubrig, als nach Hamburg zu fahren,
um dort Versandrollen zu kaufen.

S50 manches Mal haben wir lUber die Idea mit
den Postern geflucht, besonders wenn man
daran dachte, wie die Post mit den Rollen
umgeht. Manche waren regelrecht durchgebro=-
chen (0Ob da einer heimlich Karate {ibt?).
Seitdem wir das Ducati-Phantomposter anbie-
ten, haben viele angefragt, ob es auch so
ein Poster von Guzzi oder Laverda gibt, ob
wir noch weitere Poster haben oder wo man
welche bekommen kann. Wir haben uns mal um=-
geschaut und drei andere Poster entdeckt
(mehr dazu im Heft). Leider sind es alles
Ducati-Motive. Aber wir werden am Ball
bleiben. Vielleicht weiB ja auch einer wvon
Euch, wo es weitere Italo-Poster gibt.

Euer MOTALIA-Team



Prima Raduno Laverda SFC

Part I, der Samstag

auf unserem Laverda-Treffen in Heftrich bekam ich wom Johann aus Hol-
land, auch ein SFC-Fahrer, die Einladung der "Gruppo Laverdisti Possa-
gno”™ zum 1. Laverda 750 SFC Treffen vom 21. bis 23. September. Am Sams-
tag in der Frilhe startete ich in Speyer.

funiichst gings {ilber die Autobahn
Richtung Ulm, dort weiter an Kemp-
ten verbel nach Pfronten und Reut-
te {iiber den Fernpass. Bei Inns-
bruck wieder auf die Autobahn liber
den Brenner. MNachdem das Wetter
die ganze Zeit kilhl und bedeckt
war, bei Kempten hatte es noch et-
was geregnet, war es eine Wohltat,
zu sehen, wWie der Himmel auf der
Sidseite der Alpen aufklarte und
schon von welitem Sonnenschein ver-
hief. Bis Trento weiter auf der
Autobahn und von dort dann aufl der
55 47 nach Bassano del Grappa.
Possagno liegt wvon dort ca. 15 km
dastlich. Kurz wvorher biegt man
links ab ins Valle 5. Liberale.
Dort sollte das Treffen im Biker's
Restaurant da Maurizio stattfin-
den.

Um 2.30 Uhr, als ich ankam, war

kaum etwas leos und das Programm,
das an der Wand hing,

aagte den

Grund: nachdem die meisten jetzt
beim "all together” beim Laverda-
Hindler Riccardo sein diirften,
gollte es5 um 3.30 Uhr beim Laver-
da-Werk weitergehen. Die Gelegen-
heit, die Sechszylinder mal laufen
zu sechen, war schon verheifungs-
voll. Also wieder Helm auf, etwas
mirrisch sprang die Laverda an und
zuriick ilber Bassano nach Breganze.
Vorher war es uanbedingt ndtig,
eine gedffnete Tankstelle zu [in-
den, sich anschliefend auch noch
zu verfahren aber nicht - es wurde
schon spit genug.

Am Werk angekommen, war das Trei-
ben natidrlich schon in  vollem
Gange, das heift, ein Bekannter
aus der Laverda-Scene kam auf mich
zu und sagte: "Prima, jetzt =ind
wir schon drei Laverda-Fahrer aus
Deutschland.” Scheinbar war der
Termin bei uns nicht sehr bekannt.
"Und eben gerade ist der Fahrer

Arancione

Signorinas



vom Werk mit der
Sechszylinder gefah-

ren." Enttiuschtes
Gesicht. "Da wvorn,
wo die wvielen Leute
sind, steht sie
jetzt 2um Fotogra-
fieren." Gesicht

wird etwas besser.

Also hin und schau-
en. Ein Fahrer nach
dem anderen stieg
auf die 1000er wund
machte eine Sitzpro-
ba. Also Gelegenheit
genutzt, aufgestie-
gen, dem nidchsten
den eigenen Fotoap-

parat in die Hand
gedriickt - wortloses
Verstehan. Wihrend-
dessen dreht ein
Motordrachen seine
Runden iiber dem
Werk.

Filr ein Foto wurden dann alle 750
5FC's in einer Reihe aufgestellt.
So fand sich meine, von der Tour
Ziemlich verschmuddelt, mitten
zwischen absolut sauber gliinzenden
S5FC's mit wenig km von den italie-
niachen Fahrern wieder.

Larry Strung registriert mit
dem Rennmechaniker von Laverda
eine Werks-SFcC

Der Verfasser, von der Tour noch etwas fertig,

beim Probesitzen

Dagwischen herum sausten Tim Par-
ker, Verfasser des "LAVERDA"-Buchs
in England, und Larry Strung aus
Canada, der im Moment eine SFC-Ow-
ner's Registry durchfilhrt und dar-
liber ein Buch herausgeben will.
Darauf wurde die 1000er nochmal
angelassen und fir einige Runden
auf der Werksteststrecke bewegt.
Goesicht wieder strahlend. An-
schliefend erklirte Massimo Laver-
da den Weg zur Weinkellerei in
Breganze, wo er dann sogleich eine
ausfihrliche Fiihrung vornahm.
Wulte er mal nicht genau, wurde
kurzerhand ein Mitarbeiter ge-
fragt. Im Keller 17 m unter Boden-
niveau lagert der Wein fir 900.000
Hektoliter Jahresproduktion in
Fiissern aus jugoslawischer Eiche.
Im EKellerraum nebenan, aber wvon
der Zollbehérde wverschlossen, be-
fanden =sich nochmal einige hun-
dorttausend Hektoliter Destillat
fiir Grappa wund anderen Hochpro-
zentigen, dem Cegnac wvergleich-
bar. Abschliefend wurde eine aus-
filhrliche Weinprobe vorgenommen.
Der Torquolato war ausgezeichnet
und stied aufer auf ein lang zu-
rilckliegendea Frilhstick kaum auf
Gegenwehr. Gesicht mit glasigen
Augen.,

Darauf machten sich die wverschie-
denen Gruppen auf den Weg zuriick
zum Treffplatz oder Uberfielen
noch mal eben den ortsansissigen
LAVERDA-Hindler. In der Werkstatt



von Valerio konnte man ihm zu-
schauen, wie er mit flinker Hand
und einem uralten aber sehr genau
reagierendem Unterdruckmelgerit
mit Quecksilbersiulen-Anzeige die
500er einer hollindischen Fahrerin
einstellte. Nachdem einer rief: "I
know the way", schlof ich mich ei-
ner Gruppe wvon hollindischen und
italienischen Fahrern an. Auf dem
Weg dorthin gab dann der Kupp-
lungszug Faser flir Faser auf, das
Spiel am Hebel wurde immer gréfor.
Schaltfaul gefahren kamen wir im
Valle 5. Liberale an. "Was ist mit
deiner Kupplung?", wurde ich auf
meine Erkundigung nach einem Zug
gefragt. Also nochmal dran ziehen
und schon war er ganz gerissen,
was den husbau erheblich beschleu-
nigte. Gerissen war er 5 cm vom
Nippel, so war er trotz gelegent-
licher Kontrolle nie auffidllig.
Maurizio  hatte gliicklicherweise
noch einen Gebrauchten da (vielen
Dank, Maurizio). Als dieser dann
eingebaut war, wurde das Ticket
fiir den Abend besorgt. Dafiir gab

es eine Mahlzeit mit einigen Gin-
gen und freies Trinken. Lauter
glasige Augen.

Zu spiter Stunde stieg dann Mas-
gimo mit einer grofen Flasche Sekt
auf einen Tisch, die Flasche wurde
standesgenidf gedffnet, sodaB die
meisten sofort etwas davon hatten.
Er versprach dann filr das nichste
Jahr, dieses Treffen wieder zu un-
terstiitzen mit einem Tag "Programm
am Werk" und zwei Tagen in den Do-
lomiten, die er sehr gut kennt,
mit Ubernachtung auf 2000 m.

Da ich am Sonntag abend wieder zu-
riick sein wollte, machte ich mich
dann gegen 11 Uhr morgens auf den
Weg und mubBte leider auf die Fahrt
nach Trevise wverzichten. Aber da-
von mehr wvon unserem Freund Peter,
der wegen seiner Priifungen leider
erst am Samstag Abend kommen
konnte. Dafiir haben wir dann
Samstagnacht fast bis 4 Uhr ganz
ordentlich getagt. Also eine =zechr
gelungen LAVERDA-Fete.

Ciao Uwa

Prima Raduno Laverda SFC

Part II, Samstagabend und Sonntagq

"Typisch dieseas Wetter®,
Tankrucksackes wvon der -SFC.
zichten wollte, nein im Gegenteil.

schimpfte

ich widhrend des Abschnallens des
Hicht aber, daP ich auf das Raduno wver-
KEurzentschlossen bepackte ich die 750

5 (69), zoqg alles i{iber, was irgendwie wasserdicht war und "donnerte® =o
knapp vor drei Uhr nachmittags durch strémenden Regen ab nach Breganzo.




Die SFC von Brettoni

Da ich alleine fuhr, hielt ich nur
zweimal an, um Benzin zu tanken
und erreichte so gegen 20.30 Bre-
ganze. Dort lieBf ich mir von einem
Laverda-Handler den Weg zu dem Ri-
storante da Maurizio im Valle San
Liberale erkliren. Es hérte sich
sehr kompliziert an, dies war auch
der Grund, daf ich diesen etwa 15
km entfernten Ort erst etwa um
22.15 erreichte.

Sofort wurde ich dort wvon einem
Veranstalter freudig empfangen,
dieser sagte:"Du siehst sehr hung-
rig aus, ich will Dir gleich was
zu essen bringen." Er zeigte mir,
wo ich mich hinsetzen sollte und
verschwand in der Kiiche. Kaum hat-
te ich mich gesetzt, wurde mir
Wein eingeschenkt und bald folgte
auch ein prima Nachtessen.

Hachdem ich so richtig gestirkt
war und mich mit meinen Tischnach-
barn zu unterhalten begann (in
Englisch), stellte ich zu meiner
lberraschung fest, daf mein linker
Hachbar Larry Strung aus Kanada
war, daneben Tim Parker aus den
UsA und gleich gegeniiber saf sogar
Massimo Laverda. Man informierte
mich dann iiber dies und jenes und
es entstand eine wirklich interes-
sante Diskussion.

Im spiteren "Abend" stiegen dann
Massimo und der ebenfalls anwesen-—
de Augusto Brettoni auf einen zen-
tralen Tisch und Massimo begann zu
referieren. Er erklirte, daf wvier-
zehn Jahre seit dem letzten rich-
tigen Laverda=Treffen in dieser

Region verstrichen
seien und er sich
iber den heutigen
Tage richtig freuse,
daeshalb wolle ar
auch nidchstes Jahr
wieder fiir ein sol-
ches Treffen sorgen
und erklirte sich
bereit, dann eine
500 kEm-Tour durch
die Dolomiten Zu
fiihren.

huf eine Frage elines
Hiederlinders, ob er
nicht einmal an ei-

nes ihrer Treffen
kommen wiirde, ant-
wortete er spontan:

"Write me and I will

come"™ (Schreib mir
und ich werde kom-
men) . Dieses sorgte

natiirlich fiir einen riesen Ap-
plaus. Danach wurde eine "Grande
Torta"™ durch Massimo angeschnitten
und dazu eine etwa 1m hohe Cam-
pagner-Flasche gedffnet. Diese
sprudelte derart lber, daf selbst
eine brennende Norton damit ge-
l&acht hitte werden kénnen.

TOoP LAVEARLD/ SERVICE

téigl. Ersatzteilversand, z.B.:
Kolben LAY 1000, geschm. 10 :1 5t./D0 204,10

Schalld. LAY 750 5F2 SLADM 215,--
Gerzug LAY 1000 DM 35,
Dichtungssatz LAY 750 kpl, Dy 29,-
Gaobelsimmerr ing) 38 mm S1./DM 5599
Riteel 19 £ oM 19,50
Ketlenroed 40 7 DM 29
Swzat-Shirt Da 49,70
Motorinstandsetzung, z.B.:
KW new logern for LAY 1000 DM 1100,--
Zylhinderschleifen fir LAV 750 DM 95,
Zubehdr- v, Tuning-Katalog, 28 Seiten
mil Preisliste gegen Einsendung von DM 15,-,

Mur Preisliste 1791: DM 170 in Briefmarken,

MOTO WITT GmbH
LAVERDA-Generalimport

Verkauf - Werkstatt - Ersatzteilversand
5047 Wesseling-B. - Industriestr. 53 a
Tel.: 022 32/54 58 - Fax: 022 32/514 63




Hachdem das Tischspektakel wvorbei
war, traf ich dann noch diverse
bekannte Gesichter, wvon der IG wa-
ren es Hans Ziegler und Uwe Han-
sen. Hatlirlich knipfte man unter
dieser internationalen Teilnehmer-
schaft neue Bekanntschaften, wie
z.B. ein Laverdafahrer aus der
Taschechoslowakel mit einer 1000er
ICL oder ein Schwede, der in einem
Tage die riesige Distanz wvon Skan-
dinavien pach Italien zuriickgelegt
hatte. Man feierte und trank noch
ungefihr bis 3.30, bis der Wirt
den letzten GiHsten klar machte,
daf es nun fertig sei und so fand
auch ich noch meinen Schlafsack.
Am Sonntagmorgen startete man zu-
sammen "in aller Frithe" (9.30)
nach dem etwa 20 km entfernten
Treviso. Dort wurde an diesem
Sonntayg ein Veteranenrennen in der
Stadt ausgetragen. Als wir dort
ankamen, wurden wir direkt ins
"Fahrerlager® hineingewiesen, wo
unsere Laverdas in Reih und Glied
aufgestellt wurden, ein toller An-
blick.

Der Maschinenpark der Stadtrenn-—
fahrer wie auch unser war positi-
verweise flr jedermann zuginglich,
was natirlich =zu einem riesen
Volksauflauf fiihrte. Als ich mir
richtig die Rennmotorrider an-
schaute, war ich wvillig iiber-
rascht, da standen doch wirklich:
Werks MV, Paton, Vierzylinder Gi-
lera, Werks SFC, Weitwinkel Guzzi,
Rennmanxs und wvieles mehr. Die
Fahrerliste erklirte dann diesen
Maschinenpark, da standen doch Na-
men wie: Agostini, Minter, Lomas,
Masetti, Pagani, Surtees, Taveri,
Ubbiali, villa und wviele weitere
duBerast bekannte Rennfahrernamen.

Hachdem ich mich dann nochmals
richtig umschaute, entdeckte ich
wirklich einige Gesichter dieser
alten Stars.

Leider muBte ich, bevor dieses

Rennen begann, den Heimweg won 560
km in Angriff nehmen, wo mich ab
der CH-Grenze dann auch anhalten-=
der Regen erwartete. Dennoch, die
Fahrt hatte sich gelohnt, denn

dies war wirklich das beste Motor-
radtreffen, dad ich je besuchte.
Peter Keller

RIPIR

SUEHEA

\Motning.\

Fertigung von Spezialteilen,
MNeumaschinen, Zubehér

Ihr Ducati-Vertragshindler im
Rhein-Ruhr Gebiet

GartenstraBe 29 * D-5802 Wetter
Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280

Laverda 750 SFC

19971 nahm Laverda mit gutem Erfolg
an Langstreckenrennen teil. Der
Sieg beim 24-Stunden-Rennen in Oss
und die beiden zweiten Plitze beim
Bol d'Or und beim 24-Stunden-Ren-
nen von Barceleona veranlaBten das
Werk zur Prisentation der 750 SFC.
Das "C", das der Typenbezeichnung
SF angehdngt wurde, stand fiir Com-
petizione (Wettbewerh).

Von der SFC wurden vermutlich 549
Exemplare gebaut. Heute ist szie
ein Liebhaberfahrzeug, das hoch
gehandelt wird.

Technische Daten (Werksangaben):
Iweizylinder-Viertaktmotor mit
einer obenliegenden Hockenwelle
und zwei Ventilen pro Zylinder
Bohrung x Hub: B8 x 74 mm
Gesamthubraum: 744 ccm

Leistung: 75 PS bei 7500/min

Vergaser:

2% Dell'Orto PHF 36 offen
Finfgang-Getriche
Gewicht: ca. 208 kg
Hochstgeschw. : iliber 200 km/h

Preis 1975: ca. 9500 DM



REGELMAGBIGE ITALOTREFFS

Der Italienerstammtisch Nieder-
rhein trifft sich ab Dezember je-

den 1. Mittwoch im Monat in der
Caststlitte "Bauerbahn® in 4040
NHeuss.

Info: Michael, Tel. 02173/64352

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/
Heftrich trifft sich Jjeden 4.
Samstag eines Monats im "Zum Tau-
nus" in Heftrich.

Der =zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Itale Club trifft sich Jjeden
ersten Mittwoch im Monat um 20 Uhr
in der Kimmerei, Fabrikhof in Del-
menhorst.

Kontaktadresse: Stefan Aumann,
Tel.: 04431771862,
Jeden Freitagabend (ab ca. 20.30

Uhr) im Winter treffen sich Ita-
lienerfahrer und andere Klassiker-
freunde in der Pizzeria "Kronen-
eck", gegeniiber Johanneskirche/Amt
f. éffentl. Ordnung in Freiburg.
Info: Tel. 076164611, Walter.

Jeden 1. u. 3. Freitag im Monat ab
ca. 19.30 Uhr findet der Italo-
Stammtisch der Motorradfreunde Ey-
falia-Nord im Gasthaus "Zum Frie-
senhof® in 5160 Dilren-Kufferath
statt. Angesprochen sind bescnders
die Klassikerfreunde und Gespann-
fahrer.

Info: Peter 02235/6417 wochentags
ab l8.oo Uhr.

Jeden ersten Frelitag im Monat
treffen sich die Fahrer italieni-
scher Maschinen im Cafe "Rief" in
Tirschenreuth.

Der bucati-Stammtisch Bielefeld
trifft sich jeden 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr in Dreilinden bei
Werther.

Info: Brigitte
0521 /886598,

Willhausen, Tel.

Italo-Stammtisch jeden 1. Dienstag
im Monat in der Pizzeria "La Bar-
ca™ in 8260 Mihldorf, Muflinger
Str., ab 19.30 Uhr.

Info: Josef Stark, Tel.
2763.

08631/

"Le Mans"™ Treffen in Osnabriick,
"Bulls-Eye”, Mindenerstr. 194 je-
den 2. + 4. Dienstag im Monat um
20.00.

Info: 05417388336,

Der Laverda Stammtisch Linker Hie-
derrhein trifft sich jeden ersten
Montag im Monat in der Gaststitte
"Barg u. Tal" in 4150 Krefeld-Hll=
an der B9.

Jeden Donnerstag trifft sich der
Stammtisch des Moto Guzzi Club
Friedrichshafen e.V. im Gasthaus
"zZum Hirsch" in Goppertsweiler bei
Heukirch.

Info: 07542/52107

Laverda-Spezialist
Sport-Sitzbinke, Sport-Kotfligel, Sport-Tank 24 Itr.
Sport-Felgen 5 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff
Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 ¢
Sport-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelzindung, verstirkte Steuer- und Primer-Ketten
Mieland-Spezialziindbox fir 180 Grad, Motorinstandsetzung

Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand tdglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrider auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 08345884, Telefax 08345/714




VERANSTALTUNGS-KALENDER

Die Aufnahme won Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist
kostenlos. Es werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder fir Italie=-
ner=-Fahrer/innen interessante Veranstaltungen aufgenommen. Eine Kkurze
Mitteilung an den Verlag genligt. Alle Angaben sind ohne Gewiihr! Bitte
informiert Euch wvorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei Anfragen

Rilckporto beizulegen!

09.03.1991

1. Furopean & British Cycle Show
in Daytona Beach, Florida, USA
Info: Personal Cycle Service, 115
E. Madson Ave, Daytona Beach, FL
12117, Tel. 904/253 /2586, USA

21.03.-24.03.91

Tag der offenen Tir bel Zweirad-
Technik Heim in 63139 Bischoffen.
Info: Zwelirad-Technik Heim, Rob~-
bacher Str. 23, 6339 Bischoflfen-

Hiederw., Tel. 06444 /1852

27.04.-28.04.91

The Winter Buster des Moto Guzzi
Hational Owners Club in Linds-
borg, USA

Info: R. Kurtz, Viking Motel, 446
Harrison, Lindsborg, Kansas
67456, Tel. 913/227/3336, USA

03.05.-05.05.91

2. Arizona State Rally des Moto
Guzzi National Owners Club im
Verde River Reszort bei Camp Verde
in Arizona .

Info: Wes Youmans, 3778 Stirrup
Street, Kingman, AZ 86401, Tel.
602/757/3635, USA

03.05.-05.05.91

1. Treffen des Moto Guzzi Stamm-—
tisch Hannover in Welze bei Neu-
stadt

Info: Rembo Schwiontek, Tel.
05027 /1817

09.05.-12.05.91

Virtriffen 91 des Moto Guzzi Club
Schweden in Kungsberg

Info: Moto Guzzi Club of Schwe-
den, Curt Alge, Lénnwigen 7,
5=14141 Huddinge, Schweden

12.05.1951

Italo-Frihstiick filr Freunde und
Fahrer italienischer Motorrider.
Beginn ca. 10 Uhr in 2849 Visbek
(Kreis Vechta), Schulstr. 4
(Ortsmitte).

Info: Georg Janfen jun, Schulstr.
4, 2849 Visbek, Tel. 04445 /2466

12.05.1991

Italienertag im Het Mational
Luchtvaart Museum in Scesterberg
in Helland

17.05.-18.05.91
Il1linois Guzgzi Rally in Amerika

17.05.-20.05.91

Lénsbodatreffen in Schweden

Info: Martin Berglund, Kung
Knutsv. 19, 5-29165% Kristianstad,
Tel. D44/244249, Schweden

18.05.-19.05.91

Clubrennen des Ducati-Club Miin-
chen in Hockenheim

Info: Ducati-Club Minchen, Oskar-
Maria-Graf-Str. 26, B018 Griben-
zell

19.05.1991

Tuning Day des Ducati Owners Club
of West Australia auf der Renn-
strecke Wanneroo Park

Info: DOCWA Tuning Day, P.0O. Box
72, Mt Lawley 6050, Australien

24.05.-26.05.91
Virtreff des Moto Guzzi Club MNor-
wegen

25.05.-26.05.91

Annual D.0.C.C. Track Rally des
Ducati Owners Club of Canada in
Mosport/Canada

Info: Moto Desmo, Box 550, St.
Catharines, Ont., L2R 6WEB, Canada

31.05.-02.06.91

19. MGHOC Kansas State Rally in
Lindsborg, USA

Info: Frank Wedge, R # 1, Box
136, Ellsworth, Kansas 67439,
Tel. 913/472/4988, USA

02.06.1991

Treffen des Morini Riders Club
auf der Isle of Man mittags beim
Crosby Hotel

Info: Jon Barnden, Danby, Tang-
mere, West Sussex, Tel. 0243/
773415, England
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05.06.1991

Ausfahrt des Morini Riders Club
GB auf der Isle of Man. Treff-
punkt 19 Uhr bei Laxey Quay.
Info: Jon Barnden, Danby, Tang-
mere, West Sussex, Tel. 02437
773415, England

14.06.-16.06.91

10. int. Laverda- und Italiener-
treffen des Laverda Club Dinemark
in Lyngbyborg, DE-3450 Allerod
Info: Dansk Laverda Klub, Tofte-
vangen 71, DK-4130 Viby 5j., Tel.
0045/42394395, DAnemark

15.06.-16.06.91

pucati-clubrennen des Ducati Club
Frankreich mit internaticonalen
BOT- und S0S5-Rennen in Carole/F
Info: Lionel Regnat, 2, rue de la
Croix Boissee, F-77720 Grand
FPuits, Frankreich

21.06.-23.06.91
MGNOC Arkansas Rally in Amerika

21.06.-23.06.91
Midsommertreffen des Moto Guzzi
Club Schweden

Info: Moto Guzzi Club of Schwe-
den, Curt Alge, L&nnvigen 7,
5-=14141 Huddinge, Schweden

19.07.-21.07.91

1. New York State Empire Rally in
den Adirondack Mountains, USA
Info: Rickie Moje, P.0O. Box 1365,
Lockport, Hew York 14094, Tel.
7147434 /3596, USA

02.08.-04.08.91
7. Wisconsin Guzzi Rally, USA

09.08.-11.08.91

6. int. Laverda-Treffen des
Stammtisch Heftrich in Heftrich
(bei Idstein im Taunus).

Info: Uwe Hansen, Franz-Kirr-
meier-Str. 12, 6720 Speyer,
0623275332 (Info-Blatt auf
Wunsch ab ca. Anfang Juli).

15.08.-18.08.91

National Rally des MGHOC in De-
schutes Country Fairgrounds, Red-
mond, Oregon, USA

Info: Darrel Dixon, 57455 S. Mor-
se Road, Warren, Oregon 97053,
Tel. 5033976590, USA

15.08.-18.08.91

4. Forza Italia-Treffen in Saint-
Avold in Frankreich

Info: Robert Hirsch, 9 Sguare
Weliller, F-57500 Saint-Avold,
Frankreich

16.08.-18.08.91

Internationales Guzzi Treffen in
Chezard/VD in der Schwelz

Info: 038533868, Schweiz

30.08.-02.09.91

Little Ttalia Festival in USA
Info: Ben Jackson, SR., 108 Mil-
ler Street, Rosedale, Indiana
47874, USA

07.09.-08.09.91

Clubrennen des Ducati-Club Hol-
land mit internationalen S05- u.
BOT-Rennen in Assen/Holland
Info: Clemens Lowenstyn, Tjaden-
weq 47, NL-1456 AL Wydewermer,
Tel. 025590/36B80666964, Holland

13.09.-15.09.91

3. Guzzi-Treffen des Moto Guzzi
Club Olpe/Biggesee e.V. in Elben
Info: Ralf Bdhm, Fichtenstr. 12,
5963 Wenden-Gerlingen, Tel.
02762,/2743

20,09.-22.09.91

55. Bol d’or mit Italiener-Tref-
fen des Forza Italia auf der
Rennstrecke Paul Ricard in Frank-
reich

Info: Robert Hirsch, 9 Sguare
Weiller, F=-57500 Saint-Avold,
Frankreich

28.09.-29.09.91
Italiener-Treffen des Forza Ita-
lia France anldflich des Super-
bike-WM-Rennens an der Renn-
strecke Magny-Cours in Frank-
reich.

Info: Robert Hirsch, 9 Sguare
Weiller, F=57500 Saint-Avold,
Frankreich

12.10.-13.10.91

Treffen der Zweizylinder Freunde
Bayern in TiAling

Info: Koni Neubauer, Kleeberger-
str. 40, 8399 Ruhstorf, Tel.
0B531/3350
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gehdrt - gesehen - gelesen

Heue Hindleradressen

Die Firma HRP ist umgezogen. Die
neue Adresse lautet; HRP, Schaef-
flerstr. 12, 8011 Aying, Tel.
08095 /755,

Ein neues Domizil hat auch die
Firma motomeccanica gefunden: mo-
tomeccanica, Lindachstr. 56, 7410
Reutlingen 1, Tel. 07121/210180.

Zubehdrkataloge

Ein Laverda Zubehtr- und Tuning-
katalog ist fir 15 DM beim La-
varda-Importeur Moto Witt GmbH,
Industriestr. 53a, 5047 Wesseling
zu beziehen. Der 28-seitige Kata-
log mit separater Preisliste be-
sticht durch seine noble Aufma-
chung und die wvielen Fotos der
verschiedenen Laverda-Modelle.

Einen Mote HMorini Spezialkatalog
bietet Zweirad-Technik Heim, Rof-
bacher 5tr. 3, 6339 Bischoffen-
Hiederw. filr 5,- DM in Brief-

marken an. Der DIN A4 Katalog um-
fapt 20 Seiten.

uca t

DPie Firma Mirz liefert die beiden
Ducati-Medelle 851 und BBE seri-
enmifig mit Katalysator aus, na-
tiirlich mit TUV-Abnahme. Die 851
kostet 26480 DM, fir die leis-
tungsstirkere BBE milssen 3I7480 DM
bezahlt werden. Beide Modelle
gsind ab sofort (ber die Hindler
der Mirz-Organisation lieferbar.

Moto Gugzi in der BOT

Eigentlich gehitrt diese Meldung
unter die Rubrik Sport.

1991 s=o0ll in der BOT ein offi-
zielles Moto Guzzi Team starten.
Unter dem Teamchef Rudi Hbal
werden die Fahrer Hayri Winter,
Jens Hofmann und Klaus A. Stephan
versuchen, den  scheinbar un-
schlagbaren Ducatis Paroli zu
bieten.

Zur Jahreswende wurde die Firma
S5tolle in Spanien beim Training
mit einer Guzzi mit Vierventilmo-
tor gesehen. Fir die Gemischauf-
bereitung sorgten Dell’Orto-Ver-
gaser.

b - ] ;

Die Firma Silent Hektik, Fried-
rich-Ebert=-5tr. 56, 4750 Unna,
Tel. 02303/14036 hat die Prelise
filr ihre wartungsfreien Bleiakku-
mulatoren gesenkt. Die auf Elek-
tronik spezialisierte Firma gibt
folgende Vorteile gegeniiber her-
k&mmlichen Batterien an:
= willige Wartungsfreiheit
= unabhiingige Betriebslage,
kein Auslaufen
= Tiefenentladbar ohne Kapa-
zititseinbufen
- bis 10 Monate Lagerung chne
Nachladen zullissig
= lange Lebensdauer
Die Akkus sind in drei Gréden
lieferbar:
24,0 Ah 166x125x175 mm 247,- DM
15,0 Ah 1B1lx 76x168 mm 177,- DM
5,5 Ah 150x 64x 98 mm 127,- DM

Ducati Einzylind

per Einzylinder won Ducati nimmt
langsam Gestalt an. Der Motor des
neuen Singles stammt direkt wvon
der 851 ab. Das Motorgehiuse und
der liegende Zylinder sollen kom-
plett Ubernommen werden. Es wer-
den blof der stehende Zylinder
und Zylinderkopf weggelassen. Das
Pleuel des nun fehlenden Zylin-
ders stitzt gich gegen ein
schwankbar gelagertes Ausgleichs=-
gewicht ab.

Der Vorteil dieser Konstruktion
sind sehr geringe Entwicklungsko-
sten, da man die meisten Teile
aus der bestehenden Produktion
libernehmen kann.

Hachteilig wird sich das hohe Ge-
wicht des Motors auswirken. Mit
ca. 60 Kilogramm wird er mit Ab-
stand der schwerste Einzylinder
sein. Bohrung und Hub werden ge-
genllber der 851 vergréBert, so
daf der Single 502 ccm hat.

Immer noch keine neuen Guzzi-
Hodelle in Sicht

Auf Anfrage wurde uns mitgeteilt,
das die lang erwarteten Modelle
Daytona und Quota erst Mitte July
zur Auslieferung Xommen sollen.




Moto Guzzi*Ducati*Laverda-Benelli-Moto Morini

Es ist nicht alles

Chrom was glanzt !!!

Ansauglrichler (alte Form), gelertigh aus Aluminium-
Vollmaterial, hechglanzpolien, passend fir Dellorta
Vergaser, chne Sieb,

Gewinde 4Bx 1,25 (32-34-36)
Gewinde 52x 1,25 (38-40-41-42.5)

Sich DM 65,--
Paar DM124,--

Schraubverschlussiappe, gefertigl aus Aluminium-
Vollmaterial, hechglanzpolier!, passend for
Brembo-Hauplbremazylinder (rund),

P512 (Behaltergewinde o 45 mm)

P515 (Behdllergewinde ¢ 52 mm)

Sick DM 35,-=
Paar DM 65—

Und zu guter Letsd: Schlul mit festkorrodierten Motorhaltebolzen.
Fur alle grefilen Guzzis mit Rahmenunterzug Molor-
hallesatze homplelt aus Edelstahl.

Salz DM 65,—-

Infos/Berug bei:

Hajo Barth und Ol Oettel

Aoncallistr, 12
5210 Troisdor! 13
Tel: 02241 /83857 oder 404335
{ak 19:00 Ukhr)




Auf einer Guzzi bis nach Westafrika

Mit einer Le Mans 3 durch die Sahara nach Westafrika, das hatte ich mir
vorgenommen. Nach langer Vorbereitung und Umbauarbeiten (siehe Heft 20)
ging es am 30. August 1990 endlich los. Die ersten 4 Wochen sollten

meine Freundin Darja (auf XT 500)

und mich =zum Einfahren erst einmal

durch ganz Italien filhren. Von Sizilien sollte dann nach Tunis iliberge-
setzt werden, wo wir Ecki auf seiner Tenere treffen wollten.

Alsc fuhren wir won St. Tonis
erst einmal den Bodensec an, um
von dort liber ein paar kleine Al-
penpdsse HNorditalien anzusteuern.
Leider spielte das Wetter nicht
s0 ganz mit und wir zogen es
achnell vor, weiter in Richtung
Toskana zu fahren. Dort blieben
Wwir erst einmal ein wenig am Lago
Trasimeno (westl. won Perugia)
und danach am Lago di Bolsena.
Bei der Weiterfahrt in Richtung
Rom gab es dann die ersten Pannen
an der "Wisten-Guzzi". Erst gab
ein Unterbrecherkontakt sainen
Dienst auf und kurz danach vi-
brierte ein Halter wvom Scheinwer-
fer ab. Hier konnte ich mir je-
doch schnell mit ein paar Kabel-
bindern aushelfen. Dies sollten
dann aber auch die einzigen Pan-
nen bis Tunesien sein.

Von Rom ging es nun welter durch
die Abruzzen nach Termoli und wvon
dort auf die Halbinsel Gargano.
Hier konnten wir auf ein paar
Schotterstrafen die Tauglichkeit
unserer Motorrider, insbesondere
die der Guzzi, fiir spitere Pisten
in Afrika testen. Besonders froh
war ich, daB ich den Stummellen-
ker gegen einen normalen Touren-
lenker  ausgetauscht  hatte. 50
liBt sich das Motorrad doch be=-
deutend besser iiber lose Steine
und durch Schlaglécher balancie-
ren.

ber Bari wund Taranto ging es
dann langsam weiter bis nach Ca-
labrien. Ein paar Tage spiiter,
kurz wor Catania auf Sizilien,
wechselte dich dann den Hinter-

radreifen. Der normale Strafen-
raifen kam herunter und der won

berquerung eines See bei Bopa (Benin)



zu Hause mitgenommene Metzeler
Sahara 4.00/90-182 wurde aufgezo-
gen. An Siziliens Strdnden konnte
ich den Reifen und sein Profil
direkt ausprobieren und ich war
positiv iiberrascht. Das Hinterrad
fuhr sich lange nicht wmehr so
echnell fest wie gewbhnlich, was
sich natirlich besonders spiter
in der Sahara bemerkbar machte.

dessen Moped ein Gabelsimmering
undicht geworden war. Er mnufite
nach Tunis fahren, um von dort
die Teile abzuholen, wihrend

Darja wund ich uns auf den Weg
nach Djerba machten. Dort wurden
nochmal die Mopeds durchgecheckt,
bevor es nach 3 Tagen ins Landes-
innere ging,
rien.

in Richtung Alge-

In Matmata schau-
ten wir uns erst
einmal die be-
kannten H&hlenwoh-
nungen an. Auf-
grund der sehr
aufdringlichen

Einheimischen und
des groflen Tou-
ristentreibens zo-
gen wir es wvor,
uns bald wieder
auf den Weg zu ma-
chen. Unser Ziel
war der Schott EIl
Jerid, ein aus
Karl Mays Bilichern
bekannter Salzsece.
Hach einer Woche
Tunesien ibergquer-
ten wir bei Hazoua
die Grenze nach

Versammelte Dorfjugend beim Auftanken der Motorrdder Algerien. Widerer-

Eine Woche hielten wir wuns dann

noch auf Sizilien auf, jedoch
wuchs unsere Ungeduld, endlich
nach Afrika =zu kommen, immer

mehr. Am 25.09.1990 war es dann
endlich soweit. Wir nahmen mor-
gens die Fihre won Trapani und
gegen Mittag kamen wir in Tunis
an. Dort empfing uns Ecki auf
seiner Japan-Schiissel. Unsere er-
ste Ubernachtung auf afrikani-
schem Boden machten wir bei Ham-
mamet. Jeder, der schon einmal in
diesem Kaff war, weiB, daB es
dort eurcpdischer zugeht wie in
den meisten europliischen Stddten.
Neckermann und TUI lassen griifen.
Haja, so hatten wir wenigstens
die beste Gelegenheit, uns zu
amisieren und 2zu listern. Nach 2
Tagen dort reichte es uns dann
doch und wir machten uns am Meer
weiter in Richtung Sliden auf.
{per Sousse fiihrte uns der Weqg
nach El-Jem, wo ein hervorragend
erhaltenes rémisches Koloseum zu
besichtigen ist.

In Mahdia muBften wir uns dann fir
zwei Tage von Ecki trennen, an

wartend ging die
Grenzilbergquerung relativ problem-
los, ganz im Gegensatz zu dem was
wir wvorher so alles gehirt hat-
ten., Auf dem Weg {iber E1 Qued
nach Ghardaia bekamen wir nun
auch die lange erwarteten Sanddii-
nen  #u  sehen. Eine einmalige
Landschaft! Hier muBften wir auch
die ersten kleinen Umleitungen
durch kleine Sandfelder machen,
dabei schlug sich die Guzzi noch
wacker. In Ghardaia, die fiir mich
schénste Oase, legten wir erst
einmal 3 Ruhetage ein. Ghardaia
liegt in einem Tal und besteht
aus 5 kleinen Stadtteilen, die
man Jedoch nicht alle betreten
darf, da hier Mozabieten leben,
die eine Abspaltung wvon Moslems
sind. Aufgrund eines kleinen
Sandsturmes muften wir dann als
erstes einmal die Luftfilter rei-
nigen, eine Aufgabe, die uns noch
des &fteren bevorstand.
Von Ghardaia starteten wir dann
weiter auf dem Hauptweg iber E1
Golea, In Salah bis nach Taman-
rasset, die siidlichste 0Oase auf
dem Weg in den HNiger. Diese



Strafe fitlhrt durch eines der
heifesten Gebiete der Sahara (bei
In Salah) und ist etwa 1300 knm
lang. Auf den beiden letzten noch
vorhandenen Pistenstlicken (ilber
30 km und 60 km) wird es das er-
ste Mal etwas streBig mit der al-
ten Guzzi. Die ersten Sturzerfah-
rungen werden auch gemacht und
auferdem gibt es die erste gris-
sere Panne. Nachdem kurz wvor EI1
Golea eine Ziindspule kaputt geht,
versagen kurz nach In Salah zu
meinem grofien Schrecken die Vor-
derraddimpfer. Die Guzzi will
vorne einfach nicht mehr hoch=
kommen. Die Folge ist, daB ich
jede noch so kleine Bodenwelle
auf den noch 500 km bis Tamman-
rasset zu spiren bekomme. In Tam
angekommen, machen wir beim ADAC
direkt eine Grofbestellung. Unter
anderem sind mehrere (!) Gummi=-
kithe mit defekten Hinterradfeder-
beinen liegen geblieben. Das baut
mich dann doch seelisch wieder
auf, zumal meine Le Mans sowieso
das einzige StraBenmotorrad unter
lauter Enduros Iist. Zudem sind
die Ersatzteile bereits nach nur
6 Tagen da und wir kénnen unsere
Vorbereitung fiir ca. 650 km Sand-
piste treffen. Insbesondere die
Wasser- und Spritvorrite muBten
aufgefiillt werden. Bevor wir auf-
brechen in Richtung Higer, ist
die Guzzi zu dem normdlen Geplck
mit 40 1 PBenzin und 20 1 Wasser
beladen.

Eingestaubt und erachdpft nach den
ersten Stiirzen (Algerien)

Die folgenden 4 Tage auf dem Weg
iiber Assamaka nach Arlit (Niger)
habe ich eigentlich schoen lingst
verdriingt! Gegen Sonntagnachmit-
tag brachen wir zum sicherlich
schwersten Teil der Route auf. Zu
Darja, Eckbold und mir gesellten
sich noch Regina und Ralph auf
einer Gummikuh. Immerhin schaff-
ten wir an diesem halben Tag
trotz eines Platten noch so ca.
90 km. Dabeil waren die ersten 50
km Asphalt allerdings so mit
Schlagléchern durchsiebt, daB es
fast angenehmer war, anschliepfend
im Sand zu fahren. Hach den er-
gten Kilometern auf der Well-
blechpiste wvibrierte sich direkt
mein Scheinwerfer los, da hielten
selbst die besten Kabelbinder
nicht mehr.

Haja, und dann fing der kleine
Horrortrip filir die Guzzi und mich
erst richtig an. Am nichsten Tag
echafften wir in liber 10 stiindi-
ger Fahrtzeit ganze 110 km (!).
Eigentlich bewegte ich mich nur
noch von Sturz zu Sturz. S50 lange
auf grofen und breiten Sandfel-
dern gefahren wurde, ging es ei-
gentlich noch recht gut zu fah-
ren, aber sobald die gute alte
Guzzi in irgendeine Spurrille
kam, war der Sturz vorprogram-
miert, was wiederum erhebliche
Frustrationen bei mir hervorrief.
Dazu stirzte ich am spliten Nach-
mittag noch so ungliicklich, so
dah sich mein FuBbremshebel um
180 Grad wverdrehte
und ich ihn hinter
der Fufraste wie-
der fand. Das
hied, daB ich ohne
verniinftige Bremse
weiterfahren muB-
te, was jedoch
fast nicht méglich
war, da die eine
Vorderradbrems-
scheibe im Sand
total untauglich
ist. Hinzu kam
noch meine totale
kérperliche Er-
schipfung. Die 260
kg und das Gepick
sind halt doch
ganz schén an=-
strengend bei ei-
nar tierischen
Hitze durch den
Sand zu balancie-



ren. 2Zu meiner Schande muf ich
gestehen, dak ich in diesem Au-
genblick mein altes Moped fiirch=-
terlich wverflucht habe und sogar
in Erwidgung zog, sie in der Sa-
hara stehen 2zu lassen. Zum Gliick
normalisierte sich mein Gemlitszu-
stand jedoch bald wieder und wir
machten wuns auf die Suche nach
einem Lkw, der dann nach einer
Weile auch gefunden wurde. Gegen
eine verdammte Menge Geld nahm
e¢in algerischer Lkw Darija, mich
und unsere Mopeds fiir die restli-
chen 400 km bis Arlit Huckepack.
Rhuch nicht eine gerade angenchme
Art zu reisen!

In Arlit (Niger) warteten wir
dann auf die anderen drei, die
nach 2 harten wund anstrengenden
Tagen gesund und munter ankamen.
Wihrend dieser Tage nutzte ich
die Zelt und richtete die schwer
mitgenommene “Le Mans" so weit
wieder her, dab sie wieder rela-
tiv fahrtlichtig war. Tja, nun lag
der grofte Teil der Sahara also
hinter uns und wir konnten unser
zweites Ziel, ndmlich Westafrika,
in Angriff nahmen.

lber den Paris-Dakar Etappenort
Agadez ging es dann chne gréfere
Probleme weiter in Richtung Gren-
ze zu Benin (ehemals Dahomey).
Besonders herrlich anzusehen war
es, wie es langsam immer griner
wurde. Wihrend es in der Sahel-
zone erst einmal nur kleines Ge-
striipp gab, wuchsen am Grenzflub
Higer (der drittgrofte Fluf Af-
rikas) die ersten Blumen und Af-
fenbrotbiume (Bacbkab). MNach (ber
2 Monaten Motorradfahrerei kamen
wir dann an unserem Ziel Bopa in
Sidbenin an. Hier arbeitet mein
Bruder Dirk als Entwicklungshel=
fer. An dem Traumstrand von Grand
Popo konnten wir uns erst einmal
von den Strapazen unter Palmen
und bei viel Sonne erholen.

Nach 10 Tagen relativer Ruhe und
kleinen Touren im Siiden wvon Benin
packten wir nochmals wunsere Sa-
chen und die Motorrider und tour-
ten in Richtung Togo und Ghana.
Besonders in Ghana mufte die
Guzzl dabel noch einiges mit-
machen, da dort die Strafen fast
nur noch aus Schlagléchern beste-
hen. Dabei kamen einige Male sol-
che Schllige auf die Vorderradga-
bel, daf sich die Standrohre
zweimal fiir mehrere Zentimeter

aus den Gabelbriicken achob!
AuBerdem muBten Hinterradfederung
und Kreuzgelenk gré&ften Belastun-
gen standhalten. Uberraschend da-
bei auch, daf der Metzeler Reifen
hierbei kaum VerschleiBerschei-
nungen zeigte.

Von Benin aus filihrte uns der Weg
also iiber Lome (Togo) hoch zum
Voltasee {Ghana) , dem grébften
Stauses der Welt. Von hieraus
wird ganz Ghana, Togo und Benin
mit Strom wversorgt und ist fiir
Ghana daher eine der gréfiten Ein-
nahmequel len, die dieses Land
hat. Von dort ging ecs weiter zu
den Boti-Waterfalls. Dies sind
reizvoll gelegene Wasserfille
mitten im Regenwald. Uber den Ba-
deort Winneba ging es dann weiter
zu der ehemalligen Sklavenstadt
Elmina. Dort dberkamen uns die
schon lange erwarteten Magenpro-
bleme mit kriftigen Krimpfen. So
blieb uns nichts anderes (brig,
als nach Bopa zuriick =zu fahren.
Dort konnten wir uns dann in Ruhe
auskurieren, ehe wir Mitte Dezem-
ber leider wieder nach Deutsch-
land zuriick muBten.

Wihrend wir das Flugzeug vorzo-
gen, wurden die Motorrider ver-
schifft, was in Afrika nicht im-
mer =0 einfach ist (wir warten
immer noch auf deren Ankunft in
Hamburg). 2Zum Schluf méchte ich
nech erwihnen, daf wir eine tol-
le, erlebnisreiche Zeit in HNord-
und Westafrika hatten. Viele in-
teressante neuwe Eindriicke haben
wir mitgebracht, die man eigent-
lich gar nicht so zu Papier brin-
gen kann.

Naja, und die Guzzi hat sich auch
widererwartend gut  geschlagen,
dies wird wohl selbst Ecki als
gréfter Guzzi-Kritiker zugeben
miissen. Immerhin haben wir auf
tailweise sehr schlechten Stras-
senverhiltnissen 14 000 km ohne
grifere technische Probleme ge-
fahren, und das bei einem Motor-
rad, was nun schon {ber 170 000
km (!) hinter sich hat.

Zum SchluB méchte ich mich noch
bei den Firmen Blirger, Haveba,
Herbst, Metzeler, Schuberth und
Schuh fiir die freundliche Unter-
stiitzung bedanken.

Frank
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Paris-Dakar

Hatte Cagiva im letzten Jahr nech
die Wilstenrallye gewonnean, 50
zeigte sich schon im Anfangssta-
dium des ERennens, daf die cagiva-
Werksfahrer Fdi Orioli und cCyril
Heveu nicht unter den ersten im
Ziel zu finden =ze¢in wiirden. Stirze
und Motorenschiiden warfen =sie um
Stunden zuriick.

Nach vier Etappen lag Orioli nech
an der S5Spitze. Aber sein Teamge-
fihrte Neveu war schen durch tech-
nischen Defekt, zwei Stilrze und
eine Strafzelit 18 Stunden zurlick-
gefallen. Damit lag er auf dem 56.
Flatz von 65 Motorrfidern. 2Zwei
Tage spiter nahm ein defektes Ge-
triebe dem Vorjahressieger Orioli
jede Chance auf don Sieg.

Die bestplazierte Cagiva wurde wvon
Marc Morales als wviertes Motorrad
ins Ziel gefahren. Er startete
nicht fir das Werk sondern filir ein
franzésisches Team.

Wie schon im letzten Jahr wurde
die Silhouwette-Klassa klar von den
Gileras dominiert. Luigi Medardo
und Roberto Mandelli belegten hier
die ersten beiden Platze. In der
Gesamtwertung werden sie als 7.
und 9. gefiihrt. Damit -sind die Gi-
leras die schnellsten Einzylinder
in dieser Rallye gewesen. Luigi
Medardo gewann sogar zwel Tages-
etappen.

Klare Sieger der Rallye waren die
Yamahas, die die ersten drei
Plitze bealegten.

Ergebnis: 1. Stephane Peterhansel,
Yamaha; 2. Gilles Lalay, Yamaha;
3. Thierry Magnaldi, Yamaha; 4.
Marc Morales, Cagiva; 5. Jordi Ar-
carons, Cagiva; 6. Carlos Mas, Ya-
maha; 7. Luigi Medardo, Gilera; 8.
Edi oOrieoli, cagiva, 9. Roberto
Mandelli, Gilera; 10. Anton Bo-
luda, Honda; 11. Roberte Boano;
Honda; 12. Michel Merel, Cagiva.

Zustitzliches Superbike-WM-Rennen
in Belgien

Am 7. Juli wird ein zusitzlicher
Lauf zur Superbike-Weltmeister-
schaft im belgischen Spa-Francor-
champs veranstaltet.

Bimota Bellaria Rennserie
Eine interpationale Rennserie mit
30 Bellarias soll in Italien ver-
anstaltet werden. Sieben Rennen
werden auf der Rennstrecke Valle-
lunga in der Nihe wvon Rom abgehal-
ten.
Bimota stellt den Fahrern sowohl
das Motorrad als auch die Ver-
schleifteile wie Reifen und ©1.
Doer Gewinner dieses Markencups er-
hilt als Preis die Siegermaschine
des letzten Laufes. Mit 35 000 DM
ist die Teilnahmegebilhr nicht ge-
rade gering. Das Mindestalter Fiir
Teilnehmer betriigt 25 Jahre.

Weitere Informationen sind bei
Techna Raching, Tel. 0039706/
823983 zu erhalten.
Vier Werksducatis in der
Superbike-WM

1991 werden doppelt soviele Werks-
ducatis wie im letzten Jahr an den
Start gehen. Fir das offizielle
Werksteam werden wieder Titelver-
teidiger Raymond Roche und Gian-
carlo Falappa fahren. Der amerika-
nische Ducati-Importeur hat Doug
Polen unter Vertrag, der sowohl in
der US-Meisterschaft als auch in
der WM antreten wird. Den vierten
V2 wird der Belgier Stephane Mer-
tens pilotieren. MHachdem er 1989
zweiter und 1990 dritter in der
WM-Endwertung wurde, wechselte er
zu Ducati, da die Honda RC 30
durch ihr Alter immer mehr an Kon-
kurrenzfihigkeit verliert.

Cagiva
Wie wir schon in der letzten Aus-
gabe gemeldet haben, wird der

vierfache Weltmeister Eddie Lawson
in der S00er WM fiir Ccagiva star-
ten. Er hat einen Zweijahresver-
trag unterschrieben. Als zweiter
Cagiva-Werksfahrer ist Alexandre
Barros noch im Team.

Zweites Cagiva-Team in der WM?

Geriichte sprechen won einem Team
Italia, daf 1991 mit drei letzt-
jihrigen S00er Cagivas an der
Weltmeisterschaft teilnehmen will.



Das Ducati-
Phantomposter wvon
Technical=-Art!

Mit Einblick in
das innere des
Motors!

In der
gigantischen Gréfe
100 x 70 cm!

Ein Mufd fir jeden
Ducati-Fan!

Nur 30 DM
inclusive Versand!

Am Besten sofort
bestellen!

Das Ducati—Scpnitpzelchpunqspustar zeigt wvollen Einblick in die Technik
der Desmodromik mit Eénigswellenangetriebenen Nockenwellen.

Endlich ist das Poster wieder in der wvollen Gréfe wvon 100 x 70 em
(Grofer als DIN Al) lieferbar. Das Poster kostet inclusive Versand in
einer stabilen Verpackungsrolle nur 30 DM.

Heute noch Karte herausschneiden, ausfiillen und ab in den Briefkasten.

Motorradsport-Videos

Deutsche Meisterschaft 1990

In jeweils 60 Minuten die Héhepunkte der Battle of Twins und Buperbike
DM Saison, sowie Bound of Bingles OMK-Pokal 1990 auf VHS-Videokasetten.
Spannende Rennen, fantastische Rennszenen.

Technik, Tuning und Details satt.

Die Motorradsport-Videos fiir Insider.

Die Videos mit heifem Sound, fachkundigem Kommentar und starker Musik.

Preis: je 79,- DM



Absender:

Hiermit bestelle ich __ Exemplare
von dem Ducati-Phantomposter zum
Preis von 30 DM (incl. Versand in
stabiler Rollenverpackung) .

Kein Nachnahmeversand!

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei.

0 Bitte buchen Sie den Betrag von
meinem Konto ab. Meine Bankver-
bindung ist:

Bank

Bankleitzahl

Eontonummar

Unterschelft

Absender:

2300 Kiel 1

Hiermit bestelle ich die unten ange-
kreuzten VHS5-Video-Kassetten

0 per Scheck/bar (ber ....DM liegt bei

0 per Nachnahme und Gebiihr

0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung

Bitte
froimachen,
[falla &0 PE-
Brlefmarke

zur Hand

Verlag Hasselbrink

Postfach 2322

Bitte
fraimachen,
falla &0 Pf-
Briofmarke
zur Hand

ist:

Bank

Bankleitzahl

Kontonummer
0 SUPERBIKE-VIDEO 90....79,- DM
0 BOT-VIDED 90.:cscsauss 79,- DM
0 SO5-VIDED 90...:.0:22..79,- DM
0 Superbike-VIDED 89....59,- DM
0 Bot-Video B89%..........59,- DM

Datum Untarschrift

2300 Kiel 1

Verlag Hasselbrink
Postfach 2322



HOTALIA im Abonnement
Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

0 ich méchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben.
Vier DM in Briefmarken habe ich beigeflgt.

0 Ja, ich méichte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
Den Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konto 742171 BLE 210 501 70 der
Sparkasse Kiel iliberwiesen.

0 habe ich als Scheck beigefiligt.

0 kdnnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung
ist:

Mir ist bekannt, daf ich

Bank das Abonnement innerhalb
von 7 Tagen schriftlich
Bankleitzahl widerrufen kann. Hierzu
geniigt die fristgerechte
Kontonummar Absendung des Widerrufes.
Unterschrift
Datum: Unteraschrift:

Absender auf der Rlckseite bitte nicht vergessen!!

s
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2. Ducati 860 Motor, Explosionszeichnung

1. Ducati-Eylinderkopfposter, limitierte
Auflage, einzeln Nummeriert mit wer-
vielfdltigtem Autogramm ven Dr. Fabio
Taglioni, 70 % 50 cm, Preis i0,- DM

2. Ducati 860 Motor-Explosionszeichnung,
orange unterlegt, begrenzte Stiickzahl,
100 x 70 cm, Preis 30,- DM

3. Ducati 750 55 (Rundmotor), handgemalt,

3. Ducati 750 s8 70 % 50 cm, Preis 34,- DM

(Rundmotor)




Absender:

Ecoatenlosa private Kleinanzeige

Hur private Kleinanzeigen sind Kostenlos.
Beim Ausflillen bitte nicht Adresse oder
Telefonnummer vergessen! Ein Anspruch auf
Verdffentlichung besteht nicht.

Text bitte unter folgender

Rubrik vertffentlichen:

Bitte
freimachen,
falla &0 Pf-
Briefmarke
zur Hand

Antwort

Verlag Hasselbrink

Postfach 23

2300 Kiel 1

22

Hiermit bestelle ich die unten ange-
kreuzten Poster.

0 per Scheck/bar (ber ....DM liegt bei
0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung
ist:
Bank
Bankleitzahl
Eontonumnmar
0 pDucati-Zylinderkopf..... o, - DM
0 Ducati Motor 860 ....... 30,- DM
0 Ducati-750 55 (Rundm.)..34,- DM
0 Ducati-Phantomposter....30,- DM

(Alle Preise incl. Versand)

Datum Unterschrift

Bitte
freimachen,

[falle 60 PI-

Briefmarke
zur Hand

Antwort

Verlag Hasselbrink

Postfach 2322
2300 Kiel 1




Motalia Poster-Service

Seitdem wir das technical Art Schnittposter der Ducati 900 55 anbieten,
erreichen uns immer wieder Anfragen, ob wir noch weitere Poster im Pro-
gramm haben oder Adressen wissen, wo man andere Italo-Poster bekommen
kann. Wir haben uns fir Euch einmal auf dem Markt umgesehen und noch
drei weitere Poster gefunden, die wir in unser Programm auflgenommen ha-
ben. Leider haben wir bisher nur Ducati-Motive entdeckt. (Das einzige
Guzzi-Poster, das uns angeboten wurde, war in Druck- und Papierqualitét
so schlecht, daf wir dankend abgelehnt haben.) Wer Bezugsadressen [ir
weitere Poster weif, méchte sich bitte in der Redaktion melden.

#4179 oueATIB60«

~ 4

i

Ducati B60
Motor-Explo-
sionszeich-
nung, oranger
Hintergrund,
nur 50 Stiick
lieferbar.
Vierfarbdruck
Mafe 100 x 70
cm, Preis
30,- DM.

Ducati-Zylinderkopf, limitierte Auflage.
Die Poster sind einzeln durchnummeriert.
Mit vervielfiltigtem Autogramm won Dr.
Fabio Taglioni. Vierfarbdruck, MaBe 50 x
70 cm, Prois 30,- DM.

Ducati 750 55 (Rundmotor) mit Detail-
zeichnungen, handgemalt (Rendring Verfah-
ren), MaBe 70 x 50 cm, Preis 34,- DM.



Leserbriefe

Hallo Felix

Hier ist also etwas {iber die
ganze Italo=-Szene in Sid-Afrika.
Die meisten italienischen Bikes
werden hier wertreten, sind aber
Zum grofen Tell aus den Jahren
1976 bis 1983. Denn in 1983
klappte die S.A. Okonomie zusam=-
men und alle Motorrider (und Au-
tos) wurden iiber MHNacht sehr teu-
er! Die S5.A. Regierung hat auf
alle importierten Gilter eine
Steuver gelegt (die manchmal 150%
ist) und Motorrdder leiden auch
darunter (Japbikes auch!). Die
Sache hat sich leicht verbessert,
weil der Yen z.%. teurer ist als
die Lire. Aber unser Moto Guzzi/f
Laverda/Morini Importeur ist ein
Arschloch ohne  seinesgleichen,
und kann/will diese Preisglinstig-
keit nicht ausbeuten.

Ducati wird wvon einer anderen
Firma importiert, deshalb haben
wir hier auch wvier 750 Pasos,
eine Ducati Elefant und auch ein
paar 851 Ducatis. Andere Italie-
ner hier sind alle Guzzis, auber
die Le Mans 5 und die V 35%; Be-
nelli 254, 750f6 und 900/6; ein
paar Laverdas (%00, 750, 1000
[Jota wusw.] und 1200); Ducatis
(250, 350, 450, 500 Twin, Pantah,
750, B60 und 900 [Kénigswellenmo-
toren]) .

S5.Ah. ist ein sehr schénes Land
filr Motorrdder: fiir die Raser
gibt es lange gerade Strecken,
und fir Kurvenfahrer bleibt man
bei der (Sid- und Ost-) Kiiste und
im Ost- und Nord-Transvaal. Die
meisten HauptstraBen sind wvon
guter Qualitit, aber es gibt noch
viele ungeteerte Strafen - auf
denen man auch schnell fahren
kann, solange es geradeaus geht!
An Wochenenden ist das Ost=-Trans-
vaal wvoller Motorridder: das sind
alles Johannesburg=-Typen, die ein
bifchen Kurven fahren wollen. In
‘Johburg’ ist nimlich alles ziem-
lich flach und es gibt dort auch
zuviel Verkehr. In HKapstadt ist
man in 5 Minuten auf einer sché-
nen Landstrafe, die sich an dem
Meer entlang schlidngelt - sie
heift "Chapman’s Peak Drive" und
ist wunderschén flir italienische
Motorrlider mit ihrer guten Stras-
senlage und den guten Bremsen.

Kapstadt hat mehr Berge und Higel
und es gibt eine Strecke zwischen
Paarl, Stellenbosch und Fran-
schoek, die man "The Four Passes"
(die vier PHsse) nennt. Diese Ge-
gend ist auch weltberiihmt fir ih-
ren Wein!

Ich fahre Kurven, aber auch lange
Strecken und mein Rekord ist wvon
Kapstadt nach Johannesburg (1600
km) in 12% Stunden, mit meiner Le
Mans II natiirlich! Die maximal
zugelassene Geschwindigkeit ist
120 km/h, ich kilmmere mich nicht
viel darum, mud aber manchmal
eine Strafe berzahlen!

Es gibt 2 Clubs filir Italbike-Fah-
rer: beide heifen "Italian Motor-
cycle Owners Club", Der eine Club
ist in Kapstadt und der andere in
Johannesburg. Obwohl sie den sel-
ben Namen haben, sind sie nicht
ein Club, sondern zwei. Jeder
Club wveranstaltet jeden HNovember
einen "Toy Run®™ am selben Tag wie
der Toy Run in Kalifornien.

Es gibt noch wviel mehr zu schrei-
ben und 5.A. ist ein wunderschi-
nes Land filir Motorradfahrer. Und
deshalb lade ich alle ein, um
sich das Land selbst mal anzuse-
hen.

Thomas Schubert

Betreff: Leserbrief zum Vorwort
auf Seite 3 f Heft 23

Soviel Schrott wie in Heft 23 auf
Seite 3 hab ich schon lange nicht
mehr auf einer Seite gelesen.

Habt TIhr wvergessen, warum sich
Leute italienische Motorrider
kaufen? - Weil es keine japani-
schen Bikes sind! Und wenn jetzt
italienische Firmen japanische
Teile einbauen, so ist das meiner
Meinung eine sehr geflhrliche
Tendenz. Warum soll ich dann,
wenn man das weiterfiihrt, 30%
mehr fiir ein Motorrad bezahlen,
wenn die gleichen Teile wverbaut
sind und dann nur noch Ducati
statt Honda auf dem Tank steht?
Diese Entwicklung ist mir nicht
recht, auch wenn diese Teile
"vielleicht" besser sein migen.

Da kbnnte ich mir gleich einen
Japser kaufen - oder noch besser
- ganz aufhdren.



Leserbriefe

Ich kann nur lachen, wenn ich den
letzten Absatz lese! Guzzi’‘s sind
oder waren schon immer interna=-
tional oder besser gesagt "“euro-
paisch™ aber nicht japanisch.

Zum Schluf noch 2 schlaue Sprii-
che:

1. Schuster bleib bel deinen Lei-
sten.

2. Unsereiner kauft keen Japaner.
Tschill Peter

Ich fahre seit 1988 eine 83er LM
I1I, die zur 1000 DMB aufgeriistet
wurde. Laut A+G Motorrad-Vertrieb
GmbH Bielefeld ist das Fahrzeug
aufgrund der gesetzlichen Ge-
riuschvorschriften (§ THtdtd) mit
original Luftfilter ohne Papier-
einsatz zugelassen. Da ich dem
Motor aber Atemumwege erspare und
mit Trichtern mit Flammsieb fah-
re, habe ich frei nach Wernd alle
14 Tage in der Saison die gleiche
Sch.... mit den Hiitern des Geset-
zas.

Viel Geschwafel, wenig Sinn - wer
weiB, wo kann oder wer trigt
Trichter ein, alldieweil ein lee-
rer Luftfilterkasten gegenliber
Trichtern nicht nur subjektiv -
sondern auch objektiv wenig Dezi-
bell bringt.

Heifen Dung im voraus!

Mit leicht eingefrorenen guzzis-
tischen Griifen

Jérn Walter

Espenweg 5

2850 Bremerhaven

Liebe Italofreunde,

Ich besitze seit 1982 eine Le
Mans II und wversuche weitestge-
hend alle anfallenden Reparaturen
selbst zu beheben. Da diese nicht
unerheblich waren und ich nicht
vom Fache bin (Zahnarzt), blieb
mir nichts anderes ibrig, als auf
Werkstatthandbiicher wund Repara-
turanleitungen zuriickzugreifen.
Diese werden filr die Guzzis ja
ausreichend hergestellt - Jjeden-
falls fir mein Modell.

Was mir fehlte, war ein Buch, in-
dem auch technische Grundzilge so-
wie Praxiserfahrungen eines "al-
ten Hasen" erliutert werden.

Als ich in der letzten Woche die
Hobbyabteilung einer grofen Bii-
cherei besuchte, um mir wieder
einmal in aller Ruhe einige Bii-
cher ilber Motorrdder anzusehen,
stief ich auf eln HuBerlich recht
unscheinbar gehaltenes Exemplar,
das seinen Platz in der HuBersten
Ecke des Regales fristete. Meiner
Meinung nach véllig zu Unrecht.
Nie zuvor habe ich ein Buch die-
ser Praxisnihe gefunden. Hier
werden selbzt Zahnirzte in die
Lage versetzt, Vergaser einzu-
stellen oder Ventilsitze nach-
zuschleifen. AuBerdem wuBlte ich
nie, daf die Strémungsgesetze wvon
Fliissigkeiten so interessant sein
k&nnen.

Der Clou dieses Buches liegt aber
in seinem Erscheinungsdatum. Es
handelt sich nimlich um einen Re-
print von 1959. Wenn ich mir da
go die Bilder in meinem Buch -
ich habe es mir sofort gekauft -
ansehe, besonders die der Verga-
gser, mul ich sagen, daf meine
1982er Dell’Ortos auch nicht sehr
viel moderner sind, als die won
f59. Es lassen sich also viele
Sachen wvon damals auch filir die
neueste Kreation aus dem Hause
Guzzi noch wverwenden. Fir mich
ist dieses Buch jedenfalls eine
Bereicherung gewesen, die es ver-
dient, einmal Erwihnung zu fin-
den.

Ulrich

Carl Hertweck,

Basser machen = Arbeit an Motor-
rddern

1. Auflage 1990

Reprint aus 1959

Motorbuch Verlag, Stuttgart

ISBN 3-613-01359-2

Preis 29,- DM

P.5.: Sicher gibt es auch mnoch
andere Blicher oder Hefte, die das
Schrauben erleichtern. Ich wilrde
daher wvorschlagen, dab diese in
loser Reihenfolge einmal wvorge-
stellt werden kodnnten. ©Ob wvom
Verlag oder von Lesern sei dahin=
gestellt.

Also, wer ein gutes Buch kennt,
kann ruhig ein paar Zeilen dar-
iiber schreiben. Die Red.



Kleine Vogel

Im Juli 90 bekam ich von einem Bekannten eine Moto Guzzi Stornello ange-—
boten. Bei dem kleinen Motorrad handelte es sich um eine der letzten
Serienmaschinen aus dem Jahre 1975. Il stornello (der kleine Star) wurde

im Sommer 88 aus Italien iiberfiihrt,

wo er unter der Zulassungsnummer PV

#0486 13 Jahre lang brav seinen Dienst verrichtet hatte.

Bei der Probefahrt kam ich mir
jedoch etwas deplaziert wvor. Mit
meinen 190 cm und 88 Kile bin ich
in der Lage, den kleinen Star
{100 kg) im Hotfall wegzutragen,
und der Betrachter am Strafenrand
ist sich weohl nicht ganz schliis-
sig, wer mit wem da nun unterwegs
ist. Aber allen Unkenrufen zum
Trotz, es macht mir genausoviel
Spaf, mit den wilden 12 PS um die
Ecke zu fegen, wie mit den zahmen
67 PS5 der Mille Gelee.

KElein aber fein, ist wohl die
treffende Umschreibung der 125er.
per 22er Dell'Orto schniiffelt oh-
ne stirenden Luftfilter unter dem
linken Seitendeckel, das MHotdér-
chen dreht willig bis an die 6500
Umdrehungen und katapultiert den
Zossen an die 120 km/h.

Sollte man allerdings in die Ver-
legenheit kommen, eine Steigung
#zu befahren, wird man eiskalt wvon
einem 38-Tonner abgeledert. Damit
kann man aber leben, denn die
niichste Talfahrt kommt bestimmt.
Gewthnungsbediirftig ist das hake-
lige Fiinfganggetriebe, das wvon
der rechten Seite liber eine
Schaltwippe betitigt wird (1.
Gang eoben). Unter Zuhilfenahme
von Zwischengas und etwas Obung
sieht man nach einiger Zeit {ber
diesen HiBstand hinweg.
Hervig wirkt sich jedoch die 6-
Volt-Anlage aus. Bei abgebleier-
ter Batterie (3-4 Tage nicht ge-
fahren = 0 Spannung) dauert es
einige Zeit, bis das Fahrtlicht
und die Blinker am Lenkerende
(nech oregenol) gleichzeitig ih-
ren Dienst aufnehmen.
optisch ist das Maschinchen
allerdings eine Augenwaide.
Polierter Ventildeckel, po-
liertes Motorgehiuse, wver=-
chromte Speichenrdder und
Schutzbleche u.v.m. Der Mo-
tor hiingt als tragendes Teil
im Doppelschleifen-Rohrrah-
men. Die beiden Trommelbrem-
sen verrichten ihre Arbait

widererwartend zufrieden-
stellend. Kleiner Nachteil
sind die Dimpferelemente
vorn und hinten, Grund:
vieseel zu weich.
Schnittzeich-
nung des Stor-
nallo-Motors

mit Finfgang-
Getriebe.




Der kleine Star prisentiert
sich im klassischen Design.
Von diesem Modell wurden
ca. 10000 Exemplare gebaut.

Hier noch ein paar Daten:

Moto Guzzi Stornello 125

gebaut von 1970-1975.

Motor - 1 Zyl. 4-Takt

Bohrung x Hub - 52 x S8 mm

Hubraum - 1231,5 ccm

Leistung - 9 kw / 12 PS!

H.G. - 115 km/h

Zindung - Schwung.-Magnet.

Vergaser =Dell'Orto MD 22 mm

Standgerdusch - 84 N (ha ha -

mindestens 95)

Bereifung - Marke; was gerade zu
bekommen ist, aber:
vorn 2,5 x 17,
hinten 3,0 x 17

Felice Anno Nuovo

e sempro un serbatoio di benzina

d'entro le gambe

Vi desidero

Michi Pallacz

Kerpen-Sindorf




Der kleine Elefant
Cagiva 350 Elefant

Ein glinstiges Angebot

zwal Jahre nur 27 Pferde bindigen dirfen,

filr Filihrerscheinneulinge, die fir die nidchsten

ist die Cagiva 350 Elefant.

Mit einem Kaufpreis von 7220 DM ist sie nicht teurer als ihre ferndstli-

chen Mitstreiter,
Italienerin gliénzen kdnnen.

An der Ausstattung wurde nicht ge-
spart. Das hintere Federbein
stammt wvon Ohlins, die Reifen
steuerte Metzeler bei und auch die
Bing-Vergaser stammen aus Deutsch-
land. Handprotektoren, H4-Licht
und der Gepdcktriger sind serien-
mifBig. Hur den Hauptstinder sucht
man wvergeblich. Dafir findet man
auf der rechten Motorseite einen
Kickstarter filir den Fall, dafd der
E-Starter Unterstiitzung braucht.
In den R&dern verrichtet jeweils
eine Bremsscheibe ihren Dienst.
Das Triebwerk ist dem geneigten
Ducati-Kenner aus der 350 F3 be-
kannt und stellt eine verkleinerte
Version des seit langem bewlhrten
Ducati Pantah-Motors da. Das Fahr-
werk wurde won der griéPeren 650
Elefant Ubernommen. Daher resul-
tiert auch das etwas hohe Gewicht
von 205 Kilogramm.

die nicht mit einer so guten Ausstattung wie die

Aubfer in der gedrosselten 27 PS-
Version ist die Enduro auch mit 38
PS5 lieferbar.

Technische Daten:
Zweizylinder-v-Motor, wviertakt,
zwel desmodromisch betdtigte Ven-
tile pro Zylinder. Je Zylinder
eine {iber Zahnriemen angetriebenc
Hockenwelle
Bohrung x Hub: 66 X 51 mm
Gesamthubraum: 349 ccm
Vergaser: 2x Bing-Gleichdruck=Ver
gaser ¢ 32 mm
Leistung: 27 PS bel 6800 /min
(38 PS bei BO0O/min)
Gewicht getankt: 205 kg
Zul. Gesamtgewicht: 383 kg
Héchstgeschwindigkeit: 128 km/fh
(145 km/h)
Preis: 7220 DM



Presseachau

Gilera CX 125

Die reveolutionlire 125er mit Ein-
armgabel und futuristischem Design
wird in der Februarausgabe von

"pS"  auf einer halben Seite mit
einem Bild vorgestellt.
Aprilia Pegaso 650
un v

aif einer knappen Seite mit zwei
Fotos werden die neue Pegaso mit
dem Fiinfventil-Einzylinder und die
250er Production-Rennmaschine in
"mo" Februar 1991 vorgestellt.

Ducati 851 Strada

Ein Fahrbericht des ‘9ler Modells
mit der neuen Upside-down=-Gahel
zieht sich (ber 3% Seiten mit vier
ﬁqtns des Februarheftes wvon "P5S"
in.

Moto Guzzi Einzylinder

Der zweite Teil des Berichtes liber
Moto Guzzi 500er Einzylinder won
Peter Steinfurth ist in dem Fe-
bruarheft wvon "Markt" gzu finden.
Auf finf Seiten mit 22 Bildern be-
fakt sich der Autor mit den Nach-
kriegsmodellen.

Ducati Superbike Racer

Auf sieben Seiten mit 13 Fotos er-
zdhlt Imre Paulovits die Ge-
schichte der Werksrennmaschine,
die 1990 die Superbike-Weltmei-
sterschaft gewann. 2Zu lesen ist
dieser Artikel in "PS" 2/91.

Moto Guzzi Le Mans Umbau

Auf vier Seiten stellt "mo" in der
Februarausgabe eine schén umge-
baute IM I vor. Zu diesem Bericht
gehtiren vier farbige Bilder.

Husgvarna 610 TE

10 Fotes gehren zu dem Bericht,
in dem die neue Husgvarna mit der
ETM LC 4 Competition werglichen
wird. Der Vergleich nimmt 5 Seiten
der Zeitschrift "Enduro® 2/91 fir
sich ein.

Aprilia Pegasc 650

Auf einer dreiviertel-sSeite stellt
"pS" in Heft 2/1991 die Einzylin-
der-Enduro aus Noale wvor. Ein Foto
zeigt das aufwendige Fun-Bike.

Armec-Moto Guzzi-Schwenkergespann

Auf zwel Seiten =stellt
Touren™ in Heft 1791
Schwenkergespann auf
Mille GT vor.

"Motorrad
ein Armec-
Basis der

- ra 125

Sechs Seiten, neun Fotos, das sind
die Eckdaten des Testberichtes in
"P5" Nr. 2/91 ilber den Einzylin-
der-Zweitakter.

Guzzi-BOT-Maschine

Auch im Februar steht wieder ein
italienisches Motorrad im Rampen-
licht der "pPsS"-Serie "Edelbike".
Besucher des letztjliihrigen Ducati
Clubrennens in Zeltweg kennen die
Guzzi mit NOKI-Fahrwerk, die mit
sieben Bildern vorgestellt wird.

Erfahrung auf
italieniechen Hotorridern

DEMHARTER GmbH
8880 Dillingen-Schretzheim
Telefon 0907172837
Telefax 09071/8428
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Aprilia ]

Aprilia Wind 600, EZ.
5.90, B00 km, Pr.
7500,~-, Fa. 08544/
7237

Benelli |

Suche Reparaturanlei-
tung filr 250 Benelli
oder 250 TS Moto Guz-
zi Bj. 75, 0201/
250826 nach 20 Uhr

verk. Benelli 250 C2,
acht Jahre abgemel-
det, erst 2500 km,
rilv 7.92, VB 2300 DM,
05551/54530 ab 17.00
Uhr

Ducati

Suche: Reparaturan-=
leitung flr 450
Scrambler ohne Desmo
Bj. 1975. Tel.

02821 /98678 ab 18.00

Verkaufe flUr 900 S5
neue Conti-Tiiten, Fr.
400,-, Tel. 085 6
2139, Schweiz

Suche fir 450er-Desmo
Of fnerkipphebel +
Einstellkleinteile,
DlefZBEllz

Neue GFK-Teile fiir Ducati-Motorrader

Dueati 750 Spoart und 500 Super Spor [Typ: AS1)
Hatrschalenwerkledung mil Schede passend an de Orgralbelestigung. M TIV-Gulachien DM 580, -

Firma Daniale Mato
Inih.: Mneo Dl

& 06142733306 + 32926 - Fax ll'l ]
Carclles Cestirachl
mwmmwwmunbll.m

Suche wvon 900 55 Ad-
apter f. Bremsscheibe
u. Antrieb vom Bor-
rani Hinterrad, 450
Mot. u. Saturnoc. Su.
Sitzbank v. Mark 3.
Tel. 0B&31/2763

Suche Rahmen 750 55,
Kickstarter - Rund-
motor, Schalt- Brems-
gestinge 750, Karl-
Heinz Zahlauer, Mais
20, 8373 Bodenmais

v, pdoch mil gesbmie: Spoilerichode I i, -
Ewsmannhiches ma Polsser und Slautaum passend an die (eigeahetstiqung
Mt TUV-Gulachten OM 450, -
thcnqrﬂ.nlhqdp.mnﬁrllmlmml Ml TUV-Ganachben oM 185, =
‘o derradiontlhigel passend o die 900 Alumanumboocks 1L
Duentl B51 Mool 99
Enumsannitscher mal Poluter passend an den Drginal Sitanksshmen Wl 560, -
Dapemil Passo T0D6M0TIe
Fromverkbening Biteied nomd integierter, gelbnie Speslerscheibe. Pasend an de
Chiganal Befestaqunigapumile Mil TUV - Gulachien I 385, -
Mlle Pose ikl pesel sischer Mehnsersiouen
B
DO R/AN Y-
Humststalltechnil
Trkand Mg - Pfamersiralie 19 - 7000 Shaligart 1 Delebon OF 1160 4504
Verkaufe von 900er E- Suche Ducati Pro-

Starter, Akront 3.00,
2.15 x 18 nur Felgen,
Hinterradschwinge,
Zylinder mit Kolben
beschichtet. Tel.
022147901348 ab 19.00
Uhr

Suche defekte oder
Unfall Ducati, 030/
6618195

Ducati-Phantomposter
100 x 70 cm.

Ein Muf fiir jeden
Ducati-Fan.
Bestellkarte in der
Heftmitte.

450 SCR, Bj. 73, vor
2000 km Motor neu
idberholt, Zustand la,
5200,-, abends &fter
versuchen; Tel.
02361/26783

2UCATI KAMNA
= (4205 - 8707
Spnnciivd « Tubohds « Formiugn =
nborbirn Ka O 0=

w-«s:r 27 = D Cni,

900 55, Bj. 75, Heu-
aufbau, externer 41-
kreislauf, HCR Alu-

tank, 14800 DM, Tel.
0230730316

spekte, orig. Be-An-
leitungen, Ersatz-
teillisten, Werk-
statthandblicher wvon
allen dlteren Model-
len. Reiner Leicht,
Tannenstr. 10; 6209
Hohenstein 1, 06120/
1383

suche filr 900 55, Bj.
82, Silentium RAus-
puff, Marvig 3-5p.
Rad flr hinten 3.00 x
18 m. Anf.dimpf.

05261 /6202

Suche fir Ducati 750
5, Bj. 72, Vorderrad-
Kotfligel komplett
oder nur Streben.

Tel. 06772/5433

Suche Tank filr 900
55, Bauj. 1980, Ver-
kaufe original Felgen
{GuRk), Imola H&cker
100,- DM, Tel. 09853/
1566

Verk. neuen Pantah
TT2 Rennhdcker v.
Seby Poly m. TUv-Ma-
terialgutachten 100,-
Zustellung kostenlos.
Tel. 063273389
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6272

6417

6500

65690

6725

DUCATI

EG-Importe mit Werkstattgarantie

* kurze Lieferzeiten filir Motorrader

* bester Service

* schnelle Ersatzteilversorgung

Barlin 42 * Roger's Shop
Bergholzetr. 7 ¢ 0306268203
Berlin 42 * Fa. WRF
Gottllieb-Dunkel-Str.
030/7036055
Langenhorn * Fa. Dohrn

Dorfetr. 166 * 0467271292
Otterstadt * Fa. Kimna

Brigger Str. 27 * 042058707

Syke * Hotorradladen Lohrig
Schnopker Str. 15 * 0424272196
Hannover 1 * MO-TEAM GmbH
Vahrenwalder Str. 115 * 0511661907
HMolzingen * Fa. Miglich

Hauptstr. 4 * D5822/1399
Braunschweig * Fa. Stein-Dinae

Im Alten Dorfe 3 * 0531/314949
Frankeberg * Fa. Huber + Bressler
Riddenaver Str. 16 = 06451/4700
Dormagen=5t. Peter * Fa. Drewits
Sachtlebenstr. 2 * 0210670822
Dorsten-Wulfen * Fa. Nitzoche
Hervester Str. 219 = 02369721842
Dortmund 1 * Fa., Clasasic Motors
Burgholzatr. 7 * 02317819209

Prim * Fa. Mirz-Ferdinand
Spiegelotr. 10 * D6551/3377

Bad Berieburg * Fa. Wittenm + Weber
Ederatr. 60 * 02751/6609

Draieich * Fa. Jung

Am Ginsgraben 12 * 06103731296
Reichelsheim * Fa. Lafhof + Partner
Hofweg 1 * 06164 /4446
Niedernhausen-Engoenhahn * Fa. Schank
In der Lei 19 * 06128/73144
Hofbieber-Schwarzbach * Fa. Trapp
Tanner Str.l * OGGB4 /687

Hainz * Fa. Trier

Dahlhoimer Str. 3 * 06131/366814
S5t. Wendel * Fa. Scharle GmbH
Felsweiler Skr. 15 * 06851/3035-36
Rimersberg 2 * Fa. Uwe Witk
Hauptetr. 10 = 06232/ BADSS

20-21 =

TO15

7104

T340

Ta10

T50%

7590

7760

Ta52

1961

BOZ4

B11d

B2E0

B385

B430

B510

8710

8751

BE31

2960

Goerlingen ®* Fa. Deosmodrom
Eltinger Str. 28 * 0715649595
Obergulm=-Wellar * PS=-Hotorradladen
Taichetr. 30 » 07130/7782
Goislingen * Fa. DS5M Klauas
Hayerhofer ®* Stuttgarter Str. 46
07331 /66262

Reutlingen 1 * motomeccanbica

R. Hesselhauf + P. Griinorc
Lindachotr. 56 * 07121/210180
Ettlingonweler * Fa. Mirz-
Motorradhandel * hAcherstr. 10
0724390782
Achornm * Fa. Ottenl + Straul
Fautenbacher Str. 32 = 0784171666
Radolfzell * Fa. Andreas Raichie
Fonotanzer Scte. 34 + 07732/13319
Binzen * Motorrad-Center Drelopics
Am Droispitz = O7621/63793

Vogt * Fa. Moto=-Hahle

Elichel 2 = 07527/5377

Obarhaching * Fa. Beyreuther
Hahilingastr. 5 * OB9/61362563
Murnau-Westried * Fa. Hammer

Am Bahncain 10 = ODBB41/5374
Hihldorf/Inn * Fa. Ebersberger
Donaustr. & * DBGIL 5910

Pileting * Fa. Lehermeier Motorridder
Deggendorfer Str. 10 * 09953/1253
Houmarkt * Jura-Hotors

Regenoburger Str. B4 ¢ 0918178570
Filrth * Fa. Braun & Eschenbacher
otto-Seeling=-Promenade & *
0911/773651

Kitzingen * hmf-Motorrider
Muldonwsg B * 09321724444
Obernaufaschaffenburg * Fa.
Haintaletr. 13 * 06028/6631
Markt-Berolzhoim * Fa. Heinrichmoyer
Bahnhofatr. 5 * 09146238
Kemptenfallgiu * Roadrunner Shop
Haslacher Str. 5 * DB831/18493

Kolb



Geschenk-Abo

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Thr/Ihm
Geburtstag? Was kénnte ich als kleines Dankeschén nehmen?®

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein
italienischer Motorrider ist, empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-pBO.
Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und
kostet blof 35,- DH.

aum

Fan

MOTALIA-Geschenk-ABO
Ich méchte ein MOTALIA-Abo ver- Meine Anschrift ist:
schoenken an:
Name: Hame:
Strafie: StraBe:
ort: Ort:
Land: Land:
Das erste Heft soll méglichst am ankommen .

Den Betrag wvon 35,-DM habe ich O auf das Konto Nr. 742 171 der
Sparkasse Kiel (BLZ 210 501 70)
iiberwiesen.

0 als Scheck beigelegt.

Datum: Unterschrift:

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief Uber-
sandt. (Brief bitte diesem Coupon beilegen!)

Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel schicken.

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement bezichen, oder bei folgenden Hindlern

kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Guzzi Midller Hamburger Chaussce 73 2150 Buxtehude-Ovelgdnne
Fa. Polo Faulstr. 20-22 2300 Kiel

Hein Gericke Flimische Str. 18 2300 Kiel

H. Bergel Woeserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Motorrad Blrger Klosterstr. 112 4000 Diisseldorf
Italo=Shop Neuss Rosmarinstr. 43 4040 Heuss

J. Hokenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche 8a 4800 Biclefeld 14
RFR Gartenstr. 29 5802 Wetter

Moto Mahle Klichel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25 83195 Hauzenberg/Haag
Frodo's Zweiradgarage Vogelmiihle 8908 Krumbach
Harry's Biker Store Eiglgasse 26 A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Hindlern und Clubs die M8glichkeit, Jahresabonnements iber je
5 Hefte im Monat fir 120,-DM oder Uber je 10 Hefte im Monat fiir 200,-DM
abguschliefen. Jeder Hindler, der sich hierzu entschlieft, und die Hefte

in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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Verkaufe von Pantah
Tank orig. Armaturen
orig. Halbschale kom-
plett mit Scheinwer-
fer nicht original.
Tal. 022177901348 ab
19 Uhr

Suche F1,
0D2545/1430

Zust. egal.

900 MHRI, Bj. 83,
orig. Verkl. u. SS5-
Halbsch., Ochsenauge,
wie new, 3000 km, VB
17000,=, Tel. 030/
A631617

Verk. Pantah 600, Bj.
B1, 25000 km, 2-1,
offene Trichter, al-
les TV, Verschleip-
teile neu, VB 5800, -,
02173764352

Suche fiir Ducati
Scrambler Borrani-
Felge 19 x 1,85" 21&
Loch, 07633/82675

Gilera

Gilera Saturno, Bj.
B89, 6182 Km, neuwer=-
tig, gegen Gebot zu
verkaufen. Tel.
08335/8722 ab 19.c0
Uhr

Su. Motor f. Gilera
50 u. Motor f. 150
Strada. Tel. 06505/
B246 ab 18.00 h

Aktuelles Lislerpiog. | 31er Modells
bal Bedepge

SATURNOD CX 125
SP Doz 5P 125 CRONOD
XRT G0a AC 600-91
AC GOD NORDWEST E0D
walmnge Vormsl reicsa:
500 DAKOTA DM 6 890, —
720 e 1

Twiefon G2 JXTSHAT Fun 78404

Guzzi |

Batteriekasten V2ZA 80
DM, Auspuffschellen
VZA 4 Stiick 32 DM,
DMB Zyl. LM 3 1000
ccm, 10 tkm, 1A, VB
450 DM. Tel. 02744/
260

Gebr. Gabel LM IIX
komplett mit Bitubo
VB 750,-, Halbschale
vB 250,- o.R, Org.
FuBrasten VB 180 DM,
Tel., 02744260

Verk. orig. Seiten-
deckel LM I rot 100,-
Vergaser-Synchron-
steuerung bis 34 ¢
60,=, Tommaselli
Stummel 35 ¢ BO,=-,
063463565

Tausche original Lam-
penhalter von 850 T
gegen Tommaselli Lam-
penhalter. Tel. 0431/
789942

Klassische rundl.
Seitendeckel m. Hal-
ter fiir gr. Gu=zzis.
Eigenentwurf. St.
65,- DM. Siehe MF
12/90. 02261/371628
LM 3, 992 ccm Motor,
Getr. Diff. 11.000 km
gelaufen. Alu-Tank,
Lafranconi, LM 4-
Schwinge, Halbschale,
Hécker, Konis, Moto
Italia und vieles
mehr fir DM 9.500,--,
Tel.=-Nr. 05131/54433

<o}

"l"

AUS DIREKTIMPORT
KONNEN WIR LIEFERN:

MOTO GUZZIV7
FALCONE
AIRONE

850T3

Umilangrabches Ersatrinflager - iAghich Tells-
warssnd - An- und Verkael - Intablungnakma

Hartmut Mersmann
Rhynermer Sir. 9 - 4703 Boinen
= 02383/7033

Verk. Agostini-Halb-
schale Typ PE fiir kl.
Guzzis, VB 150,-,
Tel. 0561f 776469

GILERA - -SATURNO
Zweirad . -
Technik Helm

6339 Bischoffen-Niederweidbach
Roflbacher Strafle 3 - Tel. 064 44 /1852

23.-24. Mirz 91 groBe Sonderschow
Tag der offenen Tiir
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r/"_
GUZZI -

LIMA - REGLER
ZUNDANLAGEN

DUCATI-

LIMA - REGLER
TROCKEM-AKEU s

SILENT HEKTIK

A, Kurpan
Fr=Ehart-3tr, 58

N

digital & wnaloyg =it MosFolt'a

SICHERUNG-AUTOMATEN

SICHERUNG-AUTOMATEN  a» na wit B1inkgebar

Austattor des BoT-Heistorn “08
Infoe -3 Tal. O3 O3 - 140 38
ATSO Ui

N
ELEKTRONIK

12V 30A mit Micro-Chip

3% pA wmit BYVinkgshar

ELEKTRONIK

12V ZTA b 1Ah Akku'e
T8N~ Z5AR wit BEartPossr

F,

Sucha guterhaltenea
Lafranconi fir LM II,
Tel. 07361/78439

Suche Reparaturanlei-
tung fir 250 Benelli
oder 250 TS Moto Guz-
zi Bj. 75, 0201/
250826 nach 20 Uhr

Motordeckel v. und

Glpumpe, div. Motor-

kleint., Marzoecchi
StoRdampfer zus.

100,-, UNO Gabelstabi

LM II 80,-, Orig.

Vorderschutzb. umge-
arbeitet u. neu lak-
kiert (silber) 90,-,

Verkaufe Tank und
Seitendeckel fir 850
T3 in roter Lackie-
rung. Tel. 0431/
F899432

Vv 65, 700 ccm, (4000
km), Bj. 84, Vollver-
kl., 24=-Liter-Tank,
Varichdcker-sitzbank,
Marzocchi-StoRdim=
pfer, griin-weif-rot
lackiert, DM 4950,-,
Tel. 0531/ 54433

Konis DM 140,-; Ga-
belstabi Stucchi DM
50,=-; Rastenplatten
Moto Italia DM 80,-;
Bremsankerplatte, hi.
schwimmend DM 140,=;
Schwinge LM 3 + LM 4,
je DM 150,-; Kataly-
satoren von Protera
fiir alle grofen Mo-
delle, 4. Std. gel.
DM 790,=; Alukasten-
schwinge fiir Mono u.
Doppelstundenfeder-
beine mit Fornales
Monofederbein DM
1200,-; Tel. 0531/

Stucchi Ausp. mit 54433
Eriimmer, kurz u.
schiin o. TUV kompl.
250,-, Tel. 05401/
45558 Martin

Verkaufe fir Guzzi:
B50 ccm Zyl. (Rund)
mit Kolben u. R. ca.
10tkm gel. Stk. 150,-
Zyl.képfe im guten
Zust. flur LM II Stk.

Suche LM 3-5, Tel.
0561 /828629

V7-Sport, B850 T, 850
LM I, Bj. 77, Moter T3, Le Mans I + II,

250,-, T3 Nocke B80,-, iiberholt, Lack neu, Falcone Sport, Falco-
Tel. 05401745558 Mar- alles original, 7800 ne , Airone, Laverda
tin DM, Tel. 0230730316 S5F, Tel. 07252} 7536

@GUZZI
MOLLER
Vertragshandler

2150 Buxtehude-Ovelgdnne

Hamburger Chaussee 73,
Tel. 04161 /82 484

* Aufkleber DM 5 - (vierfarbig)
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motomeccanica

7410 Reutlingen
WY EUZ4) aprilia DIFCATEI CAGIVA

Motoreninstandsetzung, Zylinderschleiferei,
Spezialumbauten (siehe mo Ausgabe 2/91)

Tel. 07121/21 01 80

Teile fur Leule, die kein Barock- Equipment schatzen

Lindachstr. 56

Fax 07121/29 08 54

Suche: Kopie vom
Fahrzeugbrief MG 850
T. Frank Siepmann,
Husszenstrafe B8, 7750
Konstanz

Suche Motor + Verga-

ser flir V 35, event.

auch nur gute Kurbel-
walle. 0241/507469

Wer weiB, wo es filr
die Mille GT Voll -
oder 3f4 - Verklei-
dung mit rundem
Scheinwerfer gibt?
Uber einen Anruf un-

ter 030/4939394 freut -

sich Jochen.

Hécker Monza, LM 1/2,
1/2 Mann mit TUV, neu
15 ¥ unter NP, Tel:
083121/82090

Alu Stirnradsatz 200
DM, Piranhazlindung
200 DM flr Moto Guzzi
850 bie 1000, Telefon
0421/640960

Suche LM I coriginale
Sitzbank mit Schutz-
blech (das mit dem

Blirzel) Mo, Mi, Fr -
23h, T. 0211/4930293

Suche Lampe filr LM 1
und Stofdimpfer, Aus-
puff, Sitzbank fir
T3, Bj. 1981, Nor-
bert, 0911/6589016

Gowerbliche
Kleinanzeigen kosten
nur 10 DM.

Suche: Fiir Guzzi LM
I1I Classic Halb-
schale und runden
Hécker ahnlich Imo-
lafMonza. Tel. 05952/
2859

Stucchi-Verkleidumn
fiir ¥ 50/V6s mit TUV-
Gutachten zu verkau-
fen. Preis: ¥S. Tel.
07511 /16948

(@ TR0 e
Gaaty | s
BT B Catirs | Aaner Falnas

Lt L = Lamevda B0
Gl & 5Fem Lswerda V00

HLEFRT
O SAHEL B0 | Eouyleden 175250
MO - AEIRAACCH WY ACLSTA.

ERSATZTEILE ses » gote.
Lahancnm, ContdVagha. Bremiz

£ 4308 Krpmtach
TaA 1B V4 Fae D BITEY

Suche Sitzbank und
Auspuffanlage fir V7
Sport Ausfithrung Le
Mans. Tel. 0B453/8197

850 T, 38000 km, sehr
gepflegter Zustand,
VB 5900 DM. Tel.
07531/16948

Lucas-Magnetschalter,
verbaut bei Guzzi,
neu, orig.-verpackt,
zum halben Heupreis
Zu verk., Tel. 0761/
64611

Suche v. Guzzi T3
Cali/Convert Keffer/
Halter. auch defekt
0., m. Bturzschaden.
T.04421/701010

Filr Le Mans III:
Sturzbligel, Cockpit-
Verkl., DMB-Vollwver-
kl., verschied. Vor-
derradschutzbl. ,
Stofdimpf., Sport-
sitzbank (ohne Biir-
zel) neu, Synchron=-
steuerung f. Verga-

ser. Tel: 0471/61873
abends
¥ 65 Larioc, 3.85, 17

tkm, Agostini-Voll-
verkl. TUv 8.91,
guter Zustand, VB
4800,-. Tel: 05952/
1687

Suche Moto Guzzi V7
Sport, Maschine
sollte technisch ok.
sein. Tel. 0711/
515328

V65 zu verkaufen,
Baujahr 82, 25000 km,
TV neu, gepflegt, VB
4500,-, 075259/1537 ab
18.00
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ITALO Hanoet

ESCHER & WENGE GbR
Unterstr, 70 - 4717 Nordkirchen 2
Telefon 0 25 96/ 600 + 1571
Telefax 0 25 96/ 38 00

Moto Guzzi Importe
Neuteile - Gratiskatalog

Guzzi VI/TOD Tl
Guzzi T3 ab 1100 km TT
Guzzi VI/T50 USA TS

Guzzi VT Spont 35 00O km 'Té

Guzzi LM 1l ab 37 000 km ‘79
Hucvo Falcone - lahibereit 'T1

850 7. Cali II. LM I - kurzltistig
Motcren. Gelriebe, Kaidan

MOTORRAD

Verk. LM3, EZ 83,
32000 km, TUV B8.91,
neu bereift, 142 Per-
sonenbetrieb mégl.
Tel. 05182/51522

Verk. Cali II i. T.,
V.¥. Stucci, Koffer,
V 50 in Topzust. m.

§, 27 PS5, Bj. B2, Pr.

31750,-. Tel. 0721/
374218 nur abends u.
Woechenende

T5-Taile: Rahm./
Brief, Rider, Tank,
Gabal ¢ 38, Auspuffe,
Stlrzblig., Seiten-
deck. + Div (Bj. 86).
Suche Laffis f. T3.
040/ 76BBL9T

Verk. Valpolini-
Wechselhtcker filr LM
I und LM II in rot,
i00,=. Tel 0407759029

Guzzi cali IXII, Bj.
6/90, 6500 km, Spai-
che + Metzeler neu,
Lederpolsterung, di=-
verses Zubehdr, VB
14000,=-, Tel. 040/
337707

Verkaufe: ¢ 40 Dell®
Ortos zusammen, 130,-
Bitubos-Dimpfer flr
LM, neu, DM 200,-;
Vorderradfelge, LM2,
mit Reifen und Brems-
scheiben, DM 170,-;
Hinterradfelge, LM2,
mit Reifen, DM 100,-;
1-Mann-Hicker flr LM,
DM BO,=-; 1f/2-Mann-
Hicker fir LM, Typ
Valpoelini, DM 140,-;
Seitendeckel von LM2,
zusammen, DM &60,-;
Tel. 021917349163

Verk. Synchronsteue-
rung fiir Dell'Ortos
28-34 ¢ wvon Moto Spe-
zial komp. m. Monta-
geanleitung, ab
19.00, 0634673565

Képfe flir Vv 7 850 GT
zu verkaufen. Beifah-
rerin oder Selbstr.
als Zubehér gesucht.
Bj. 51, 1. Hand,
funktionst.
02244168370

Laverda

500 1A Zustand For-
mula Auspuff Cico
Hécker 1200 TS orig.
Zustand 4000 km, Bj.
78, Tel. 072275091
bsterreich

Verk. 3C, Bj. 75,
Verg. offen, 3 in 1
Edelstahl, Speiche,
SFC Tank, Ducati Hok-
ker, Jota-Kolben, C4
Hocke, Farbe Schwarz-
Rot, Tel. 05951-3142
nach 21.o0

Laverda 1000, Bauj.
80, Maschine general-
liberholt, wegen Nach-
wuchs fir Preis DM
8500,-, Rolf Hilde=-
brand, Feldstr. 12,
4154 Toenisvorst 1

SFC 1000, Bj. 85, Ex-
tras: Chrommolybd.
Rahmen/Kennfeld/Heu=-
lack etc. Preis VB.
Tel: 0215372359,
02153 /124346

2 Transistorzilndanla-
gen (Kontaktgesteu-
ert) 12 V, Stck 60,00
DM; 1 Unterbrecher-
platte (Kompl.)
100,00 DM, Laverda
750; 1 Fliehkraftver-
steller 120,00 DM,
Laverda 750; Tel:
040/7124203, ab 18 h



Kostenlose Kleinanzeigen

Zylinderkopf flr SFC-
1000 mit repariertem
ZK-Einsatz, Preis:
VB. Tel: 02153/2359,
02153124346

Laverda 1000 SFC, Bj.
86, 26000 km, rot,
Preis VHB, Tel. 0221/
375085 oder priv.
02171/57598

2 ® Laverda 750 neu-
wtg. Techn. u. Opt.
la. 8500 u. 11000,-
OM, Tel. 04764588

suche S00er Laverda.
Zustand fast egal.
0421 /562738

Verk. von 1000 Bj. 73
Schwinge, Sitzbank,
Erimmer und div. Tei-
le. Suche 3-1 Tel.
04732498

Morini __J

Suche Speichenrider,

Umriistsatz auf Links- -

schaltung und diverse
Kleinteile fiir Mori-
ni 250 T oder auch
ganzes Motorrad Un-
fall oder defekt.
Tel. 0431/671108

Moto Morini 125 H
Sport, Jg. 82, Zu-
stand wie neu, Farbe
rot, km 8000, mit Zu-
behdr ab MFK, VB 2500
FR. 0041617156537
Schweiz, DS verlan-
gen!

Hier kiénnte Deine
Kleinanzeige stehen !

Verk. Morini 500,
sehr guter Zustand,
24 000 km und Morini
3%, alles weitere bei
Anruf, &fters probie-
ren, 0611/78458

L Zubehdr

Verk. Vollverkleidung
ochne Scheinwerferaus-
schnitt mit Scheibe
und o. Halter. Paft
z.B. an Ducati Einzy-
linder. Preis VHB.
Tel, 0511/405993

Liegme Halbsch. mit
Scheibe und Cockpit,
neu, unlackiert DM
200,-, 06383/5364

Bonstiges

Redaktionsmitglied
sucht gebrauchte Mo-
torradhebebilhne und
Mikrofilm=-Sichtgerdt.
Telefon: 04317671108

Gebrauchte
aus [talien

Alla fahrberoit wed im
originalzustand

Laverda 200/150/750

Pralse auf Anlrogs
Moto Guzzl
Ix 350 Alrons va
Super Alce, EL 1949 VB
Huoowo Falcona, 26 P

100 km, TV 1500, =
vr Tag 1500, -
v 700, TOW 10/02 4300, =

V7 140 Spazial
TV und Reifen neu 4900, =

LM 1 §900, -
5P 1000 4700,=
Dreirad-LEWs auf Anfrage
¥ 50 Vi 1EDD, -
Koto Morini 350 T L, -

bucati %00 Dosms Twin 2300,=-
Ducati 17% Edniguwelle L700,-
HY Agusta 83 950, -
Pianchl 500, seltongest.

Yorkriogusodell, n. kKospletk

TV auf Wunnch sdgl.

Woltere Motorrader
auf Anfragse

Telafon: B7522/4411
edar 075223/21111

Baimar Bollgrin
T90% Argenblinl
Eatzenried 112

BMW Systemhelm II
neuwertig Gr. 52/53
mit Enduroschirm DM
250 VHB, 0451,/46620
Wiebke

Tommaselli Commander
Stummel m. TUV 80,-,
Tommaselli Condor
Plus M-Lenker m. TOV
50,=-, 0634673565

Verk. geg. Gebot Mo-
torrad Edition u. Ar-
chiv kompl. Su. MO
12/78. F. F8ll, Im
Trappengrund 2, 6107
Rheinheim 1

Suche grofe Olandi
oder Fontana 210;
Tausch mit Ausgl.
geg. SSI 25 méglich.
Ducati 1 Zyl. Spez.
Werkzg. 0241/62370

piv. Leder: 1 Hose, 1
Latzhose, 1 Jacke Gr.
48/50 schwarz. Guter
fustand (Kein Stursz)
DM 400,-. 04171/62853

Kostenlose
Eleinanzeigen!

Ab April am 2. Sonn-
tag im Monat Motor-
radfahrer KlSnschnack
beim Gasthof zum
Keuchtturm in 2913
Apen

Suche einteilige. Le-
derkombi schwarz,
blau oder dunkelgriin.
Kérpergréfe 180 ccm,
schlank. Tel. 0511/
405993

Die nEchste MOTALIA
erschaint am
15. Mirz.
Redaktionsschluf
ist der
4. Mirez.
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e neue utura 125
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nuert autaitex
GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermaBen relativ ungewdéhnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorrider der 50er,
4 60er und 70er Jahre,
i Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!
i Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhilst Du von uns ein “Schnupper-Exem-
plar*!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1
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