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Beispiele unserer Preisliste:
* Elektronik Zindanlage f. kl. + gr. Guzzis . DM 239-

%1000 ccm @ 88 kompl. proSeite DM 299,
¥ Brembo 300 @ Bremsscheibensatz schwimmend ,vorn”

mit Adaptern und Bremsleitungen f. LM 4—-1000S DM 1353,50
¥* Forcella Italia Gabel 40 @ f. LM 4-LM 1000 . DM 1270,
¥ Alu Lichtmaschinendeckel poliert DM 85,-
% 40 @ Vergaserpro Stick DM 299,

% 36 @ Vergaser pro Sttick " DM 267,-
Gesamtpreisliste bitte schriftlich anfordern — es lohnt sich!

Moto Guzzi - gute Gebrauchte:

2xLlMI, 2xLMII, 1 x LM Il Totalumbau
2xLMIV, 2 xCalill, 1 x T000G 5, 1 x 1000 SP
1xV35

33 BS-Riihme . Im Alten Dorfe 3F. 05 31/31 49 49

Jetzt auch per Fax bestellen: 05 31 / 31 41 40
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Hallo Italienerfreunde

Die Motorradsaison 1991 geht ihrem Ende entgegen. Einige
haben ihre Motorridder schon abgemeldet und andere
werden es demnichst tun. Dann verschwinden unsere
Schmuckstiicke fiir den langen Winter in der Garage. Die
meisten Italienerfahrer gehoren zu denen, die immer
schrauben, verbessern und verindern miissen. So wird wohl
auch dieser Winter nicht ungenutzt bleiben und manches
Italo-Bike wird die Garage im Friihjahr anders verlassen, als
es im Herbst hereingerollt wurde. Dabei werden die Besitzer
viel Zeit und Geld fiir Umbauten, Verschénerungen und
Tuning investieren. Beriicksichtigt bei Euren Einkiufen bitte
die Hiéndler, die in der MOTALIA werben. Durch ihre
Inserate unterstiitzen diese Geschifte die MOTALIA und
ohne sie wire ein Erscheinen dieser Zeitung nicht moglich,

Mit dem Ende der Motorradsaison geht natiirlich auch die
Zeit der Treffen vorbei. Aber die Clubs miissen sich meist
jetzt schon den Kopf zerbrechen, wann, wo und wie sie ihre
Treffen néchstes Jahr veranstalten. Um unndtige Termin-
tiberschneidungen zu vermeiden, bitten wir Euch, uns Eure
Treffentermine so frith wie moglich mitzuteilen, damit sich
andere Clubs am Terminkalender der MOTALIA orientie-
ren koénnen. Es ist doch schade, wenn mehrere interessante
Treffen an dem gleichen Wochenende stattfinden.

In diesem Heft werdet Ihr die Presseschau vergeblich suchen.
In den anderen Motorradzeitschriften sind diesen Monat nur
zwei Artikel tiber italienische Motorrdder erschienen: Der
"Motorradfahrer" berichtet auf drei Seiten iiber die Laverda
750 S und in "motorrad, reisen & sport" wird auf sechs Seiten
die Moto Guzzi Lodola 235 vorgestellt.

- Euer MOTALIA-Team



Power ohne Ende

Vielen Guzzi-Fahrern reicht die serienmaBige Leistung inrer Motorrader nicht aus. Aber dem kann ja
abgeholfen werden. Der Zubehdrmarkt bietet jede Menge Tuningteile fir die Motorrédder aus Man-
dello an: Hubraumaufstockung in verschiedenen Varianten, (iber 10 verschiedene Nockenwellen,
groBe Vergaser und, und... Es gibt viele erprobte Methoden zur Leistungssteigerung. Auf dem Ost-
see-ltalo-Treffen in Kiel waren zwei Guzzis zu sehen, deren Besitzer noch weiter gegangen waren.
Anscheinend reichte ihnen das "normale" Tuningangebot nicht aus.

Falcone mit Lachgaseinspritzung

"Hast Du die Falcone mit Lachgaseinspritzung
gesehen?" hére ich hinter mir sagen. Ich drehe
lustlos den Kopf und lachel mide, so wie man
es halt tut, wenn man genau weiB, daB man auf
die Schippe genommen werden soll. "Nein ehr-
lich, vor dem Nennungszelt steht eine NF mit
Lachgasflasche, ich schwors!" sagt Peter, der
meinem Gesicht ansieht, daB ich ihm kein Wort
glaube. Er zerrt mich vom Strohballen hoch,
sagt: "Los, komm mit" und schleift mich zu
dem Motorrad. Wie wir uns der Falcone né-
hern, sehe ich die blaue Gasflasche, die links
am Motorrad befestigt ist. Peter kann aufhéren,
an meinem Arm zu ziehen, meine Neugier ist
geweckt.

Mehrmals umrunde ich die Guzzi, bevor ich vor
dem Zylinderkopf in die Knie gehe. Meine erste
Uberlegung, daB die Gasflasche nur als Gag
montiert ist, wird Gber den Haufen geworfen,
als ich sehe, daB im Ansaugstutzen wirklich
eine Einspritzdiise fir das Lachgas ange-
schlossen ist. Ich schittel den Kopf und frage
mich, wie man nur auf die Idee kommen kann,
einer Falcone so brutal zu mehr Motorleistung
zu verhelfen und rekonstruiere im Hinterkopf,

was ich Uber NOS-Tuning weiB.

Zu der Einspritzdise im Ansaugstutzen flihren
zwei Leitungen. Durch die erste Leitung wird
Benzin eingespritzt, wenn die Anlage betatigt
wird. Normalerweise miBte der Motor dabei
unweigerlich absaufen. Aber
durch die zweite Leitung
wird gleichzeitig das Lach-
gas zugeflhrt. Das Lachgas
enthalt mehr als 50 Prozent
mehr Sauerstoff als normale
AuBenluft. Zusammen ergibt
das ein extrem verbren-
nungswilliges Gemisch.
Eine Flaschenfillung reicht
nur fir wenige Beschleuni-
gungsvorgange, die, um
den Motor zu schonen,
moglichst kurz sein sollten.
Eine Lachgasanlage kostet
ca. 1500 DM und soll die
Motorleistung kurzfristig bis
zu 50 Prozent steigern.

Ich schittel nochmal den
Kopf und gehe zu meinem
Zelt, um den Fotoapparat zu
holen.

Oben: Im Ansaugstutzen sitzt die Einspritzdiise der
Lachgasanlage mit zwei Zuleitungen.

Unten: Deutlich sichtbar sitzt die Gasflasche vor
dem linken Stofidémpfer.




Guzzi-Tuning - ganz extrem

Der gleiche Tatort ein paar Stunden spater. Es kommen ein paar Motorrader auf dem Treffenplatz in
Kiel an, und vor dem Nennungszelt bildet sich schnell eine Menschentraube. Dort muB es etwas in-
teressantes zu sehen geben. Ich greife mir den Fotoapparat und gehe hin. Auf Entfernung kann ich
erkennen, daB es sich um eine Guzzi handelt, die einen groBen Kilhler vor dem Motor hat. Fir einen
Olkdnhler ist er viel zu groB. Sollte jemand seine Guzzi auf Wasserkiihlung umgebaut haben? Als ich

bei dem Motorrad ankomme, brauche ich einen Moment, bis ich begreife, was da vor mir steht.

Eine Turbo-Guzzi

Der Krimmer des linken Zy-
linders ist vor dem Motor
unter der Lichtmaschine auf
die rechte Seite gefuhrt, wo
er sich mit dem rechten
Krimmer vereinigt. Von dort
werden die Abgase zu dem
Turbolader geleitet, der un-
ter dem Fahrersitz im Rah-
mendreieck sitzt. Es handelt
sich hier um einen japani-
schen IHI-Lader, wie er
auch im Ferrari Verwendung
findet. Nachdem die Abgase
den Turbo auf ordentliche
Drehzahlen (bis auf Uber
100 000 U/min) gebracht
haben, werden sie durch
den Schalldampfer auf der
rechten Seite in’s Freie ge-
lassen.

{

Dicke VA-Rohre als Leitungen fiir Ansaugluft und Abgase beherrschen das Bild.



Auf der linken Fahrzeugseite saugt der Turbo-
lader die Luft an. Ein Turbolader erreicht Tem-
- peraturen bis zur Rotglut! Dadurch wird natur-
lich auch die Ansaugluft aufgeheizt. Aber umso
warmer die Luft ist, desto geringer ist der Sau-
erstoffgehalt. FUr die Verbrennung wird aber
gerade dieser Sauerstoff benétigt. Um die Luft
wieder abzukUhlen, wird sie durch den Lade-
luftklihler vor dem Motor geblasen, um dann
durch die Vergaser in den Motor gedriickt zu
werden. Fur eine gute Verbrennung soll eine
auf der Kurbelwelle sitzende Zindung sorgen.
Pro Zylinder sind zwei Zindkerzen im Einsatz,
die ihren Strom von Accel-Doppelziindspulen
erhalten. An der Stelle, wo normalerweise der
Verteiler sitzt, wurde eine zuséatzliche Motor-
entltftung installiert.
Der Turbo arbeitet mit einem Ladedruck von
0,7 bar. Zwischen 4000-7000 U/min stellt der
Lader am meisten Kraft zur Verfigung. Die
Hdéchstgeschwindigkeit liegt jenseits von 250
lém/h, ist aber bisher noch nicht erprobt wor-
en.
Um die Betriebstemperatur zu senken, wurden
der Motor und die Vergaser schwarz lackiert.
Auch der auBenliegende Olfiter und der Ol-
wannenzwischenring mit Kuhlschlitzen sollen
die Motortemperatur vermindern.
Die Maschine, die Ubrigens aus Danemark
kam, bestach durch durchdachtes Finisch und
gute Verarbeitung. Fast alle Rohrleitungen wa-
ren aus Edelstahl gefertigt.
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Motortuning'\

Fertigung von Spezialteilen,
Neumaschinen, Zubehor

Ihr Ducati-Vertragshandler im
Rhein-Ruhr Gebiet

GartenstraBe 29 * D-5802 Wetter
Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280




Der Turbolader sitzt im Rahmendreieck direkt unter dem Fahrersitz. Mit dem rechten Unterschenkel
mupf der Fahrer sicher aufpassen, daf} er dem Auspuffkriimmer nicht zu nahe kommt.

—— EBlIE]
slind, MOTO GUZZI

3 / 1 UNSERE 14 JAHRIGE ERFAHRUNG MIT ITALIENISCHEN MOTOR-
RADERN, KONNEN SIE VOLL NUTZEN. GROSSES ANGEBOT AN NEU-

UND GEBRAUCHTTEILEN ZU GUTEN PREISEN. NEU- UND GEBRAUCHTMO-
TORRADER, LAFRANCONI UND 48s KRUMMER MIT TV UND VIELES MEHR.




T REGELMABIGE ITALOTREFFS
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Der Eintrag regelmaBiger ltalotreffs in diese Auflistung ist kostenlos, Postkarte oder Anruf geniigt.
Anderungen und Neueintragungen werden fett hervorgehoben.

Der Italo-Stammtisch der Motorradfreunde
Eyfalia-Nord e.V. findet alle 14 Tage freitags ab
19.30 Uhr im Gasthaus "Zum Friesenhof" in
5160 Diren-Kufferath statt. Info: Peter
02235/6417 wochentags ab 18.00 Uhr.

Der zwanglose Stammtisch des Bremer Italo
Club trifft sich jeden ersten Mittwoch im Monat
um 20 Uhr in der K&mmerei, Fabrikhof in Del-
menhorst. Kontaktadresse: Stefan Aumann,
Tel.: 04432/1610.

Der Laverda Stammtisch Linker Niederrhein
trifft sich jeden ersten Montag im Monat in der
Gaststéatte "Berg u. Tal" in 4150 Krefeld-Hls an
der B9.

Jeden Donnerstag trifft sich der Stammtisch
des Moto Guzzi Club Friedrichshafen e.V. im
Gasthaus "Zum Hirsch" in Goppertsweiler bei
Neukirch. Info: 07542/52107.

Jeden 2. und 4. Mittwoch im Monat Italo-Klon-
treffen in Hamburgs Siden. Ab 19 Uhr im
"Hornbacher’s" (ehem. Roschinskys) HH-
Hausbruch, Cuxhavener Str. 126 (B 73).

Ducati-Stammtisch Rhein-Ruhr, Haus Hes-
pertal, Hammer Str. in Essen-Werden alle 14
Tage freitags ab 20.00 Uhr. Info: Peter Weh-
ling, Tel. 0208/474972.

\

DELISRTo

VERGASER

Komplette Vergaser

Ersatzteile

Dusen, Schieber, Nadeln,
Dichtungen usw. usw.

Stein-Dinss."

Im Alten Dorfe 3F

3300 Braunschweig/Riihme
Telefon 0531/3149 49
Telefax 0531/31 4140

Handler-Liste anfordern

‘Le Mans" Treffen in Osnabrick, "Bulls-Eye",
Mindenerstr. 194 jeden 2. + 4. Dienstag im
Monat um 20.00 von April - Oktober (danach
privat). Info: 0541 /388336.

Der ltalienerstammtisch Niederrhein trifft sich
jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat in der Gast-
statte "Bauerbahn" in 4040 Neuss.

Info: Wilma Spelter, Tel. 02101/47925.

Die Berliner Morinisti treffen sich jeden dritten
Donnerstag im Monat um 20 Uhr im Preussi-
schen Landwirtshaus, Reichssportfeldstr. 23,
1000 Berlin 19. ’

Italo-Stammtisch jeden 1. Freitag im Monat
beim Pauli-Wirt zwischen 8260 Muhldorf und
Neumarkt um 20.00 Uhr. Info: Josef Stark, Tel.
08631/2763.

Italiener- und Klassikerfreunde treffen sich
Freitagabends ab 18 Uhr am FuBe der
Schauinslandstrecke bei Freiburg beim
Gasthaus "Zum Start". Bei Regen 20.30 Uhr
Pizzeria "Kronhenbrau-Eck", Freiburg, ge-
geniiber Johanniskirche/Amt f. oOffentl.
Ordnung. Wie immer: Plausch, Halli-Hallo,
Neuigkeiten. Info: Tel. 0761/64611, Walter.

Jeden ersten Freitag im Monat treffen sich die
Fahrer italienischer Maschinen im Cafe "RieB"
in Tirschenreuth. .

Der Ducati-Stammtisch Bielefeld trifft sich je-
den 1. Dienstag im Monat um 20 Uhr in Drei-
linden bei Werther. Info: Brigitte Willhausen,
Tel. 05241/687283.

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/Heftrich trifft
sich jeden 4. Samstag eines Monats im "Zum
Taunus" in Heftrich.

Fahrer ital. Motorrader treffen sich jeden
letzten Sonntag im Monat um 16.00 Uhr im
Kaffee Muckefuck, Braunschweigerstr. in
3170 Gifhorn. Das néchste Treffen findet
am Sonntag dem 27.10.91 um 16.00 Uhr
statt. Info: 05831/7258 0. 05371/56494.

Wer Lust hat, im Raum Westerstede, Apen,
Ocholt einen Italo-Stammtisch zu griinden,
meldet sich bei Ralf Bischoff, Westersteder
Str. 92, 2910 Linden, 04409/ 8140.

Wer hat Interesse an einem Italo-Stamm-
tisch im GroBraum Hoxter? Bitte melden
unter 05271/4259.



r VERANSTALTUNGS-KALENDER

Die Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist kostenlos. Es werden
aber nur ltaliener-Veranstaltungen oder fiir ltaliener-Fahrer/innen interessante Veranstaltungen
aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag gentgt. Alle Angaben sind ohne Gewahr! Bitte
informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeBt nicht, bei Anfragen Riickporto beizulegen!

18.10.-20.10.91

7. Herbsttreffen der Interessen-
gemeinschaft Européaischer Motor-
rader Wobbel

Info: Ulrich Meier, Friedenstalstr. 25,
4938 Schieder-Schwalenberg, Tel.
05233/5795

19.10.1991

5. European Motorcycle Get
Together and Open House in
Daytona Beach, Florida/USA

Info: Personal Cycle Service, 115 E.
Mason Ave, Daytona Beach, FL
32117, USA

19.10.-20.10.91

Oldtimer- und Teilemarkt in Cre-
mona/Italien

Info: Tino Sacchi, CP 1, 1-20067
Paullo (MI), Tel. 0039/290631759,
Italien

30.10.1991

Werksbesuch bei Cagiva in Schi-
ranna/Italien

Info: Biker’s Restaurant, Valle San
Liberale, 5, I-31010 Paderno del
Grappa, Tel. 0423 /53250, Italien

08.11.-10.11.91

Laverda Tisbury Weekend des
International Laverda Owners
Club England bei Sailsbury/GB
Info: Henry Morgan, Highfield,
Rye Hill, Bere Regis, Wareham,
Dorset, Tel. 0929/471710,
GroBbritanien

18.11.-24.11.91
Motorradausstellung in Mailand/
Italien

07.12.-15.12.91
Bologna Motor Show/Italien

00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000O

Geschenk-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Ihr/Ihm zum Geburtstag? Was kénnte
ich als kleines Dankeschén nehmen?"

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan italienischer Motorrader ist,
empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ABO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und kostet bloB 35,-DM.

schenken an:

MOTALIA-Geschenk-ABO
Ich méchte ein MOTALIA-Abo ver-

Meine Anschrift ist:

Datum:

2300 Kiel schicken.

Den Betrag von 35,-DM habe ich

Name: Name:
StraBe: StraBe:

Ort: Ort:

Land: Land:

Das erste Heft soll moglichst am ankommen.

Unterschrift:

O auf das Konto Nr. 742 171 der Sparkasse
Kiel (BLZ 210 501 70) Uberwiesen.
O als Scheck beigelegt.

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief {ibersandt.
(Brief bitte diesem Coupon beilegen!)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix Hasselbrink, Postfach 2322,




4. Internationales Benelli-Treffen

- oder Klein aber Oho!

Schon die Einladung zum 4. internationalen Benelli-Treffen fiel

nett-familiar aus.

Teilnehmer an den friheren Treffen wurden persdnlich ange-
schrieben und wer Ersatzteile beim guten Herrn Demharter

bestellt hatte, bekam die Einladung von ihm.

Das Treffen fand vom 06.09. bis zum 08.09.1991 im Jugend-
haus von Schlo3 Callenberg bei Coburg, im schénen Fran-

kenland, statt.

Ich selber brach Samstag morgen um finf Uhr
in Richtung Coburg auf. Leider mit dem Auto,
da ich noch verzweifelt auf einen UbermaBkol-
ben fir meine 354 Sport 2 warte, der zur Zeit
nicht auf Lager ist (Schnief, heul).

Meine Freundin Andrea und ich erreichten
dann dank der guten Wegbeschreibung das
Treffen noch gut vor Mittag.

Oben: Von dieser Version der
Benelli 900 Sei, die den
Beinamen Sport trigt, wurden
nur 18 Stiick gebaut.

Rechts: Dieser Motor (normal
620 mm breit) ist durch den
Lichtmaschinenantrieb einer
"Ente" verschmdilt worden und
weif3t durch Tuning echte 90
PS auf.
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Hier waren fast alle zu einer Ausfahrt in die
Umgebung aufgebrochen. Nach einer herzli-
chen BegriBung und einem Hallo-Wach-Kaffee
fuhren Andrea und ich deshalb erst einmal
nach Coburg reln wo wir die schéne FuBgéan-
gerzone der City und die
imposante Burg besichtig-
ten.

Wieder beim Treffen freute
ich mich, alte Bekannte zu
sehen, aber der Reiz der
Treffen liegt ja auch oder
gerade im Neuen.

Sogar ein Ungar war mit
seiner modifizierten 900 Sei
angereist. Bei der ausgiebi-
gen Begutachtung der ein-
zelnen Motorrader und der
obligatorischen Fachsimpe-
lei kam man sich rasch
naher.

Erleichtert wurde dies durch
die (leider) kleine Benelli-
Gemeinde, die zum Teil mit
Familie erschienen war.



Ein Teil der wenigen Benellis, die gekommen waren.

So klein, daB man die Motorrader aufzéhlen
kann: eine 254, zwei 304er, zwei 650er Torna-
dos, eine 750 Sei, sechs 900 Sei (zwei davon
Sei Sport), zwei Japaner und einige Autos.
Kein Motorrad glich dem anderen. Schade,
daB sich keine der kleinen Zweitakter einge-
funden hatten. Die kleine Fangemeinde der
Motorrader aus Pessaro lieB sich jedoch nicht
entmutigen und es kam zu sehr interessanten
Gesprachen, wo rnancher Tip weitergegeben
wurde (z.B. M.A.N. Filter fUr die Tornados).

Mir selber wurde ein riesiger, langgehegter
Wunsch erflllt, die Fahrt mit einer Sechszylin-
der-Benelli.

Nochmals vielen, vielen herzlichen Dank Jens,
daB Du mich mit Deiner 900er hast fahren las-
sen.

Abends wurde es dann
noch gemditlicher und ge-
selliger. Bei Kaminfeuer und
guter Bewirtung zu gunsti-
gen Preisen gingen die
Benzingesprache noch bis
tief in die Nacht.

Nach einem reichhaltigen
Frihstick trennte man sich
am Sonntag mit neuen Ein-
dricken, Ideen und Freun-
den.

Mein besonderes Lob, si-
cher im Namen aller Teil-
nehmer, gilt Annemarie und
Horst Wittmann nebst Fami-
lie, die das Treffen rihrend
organisiert haben und sich
viel Arbeit gemacht haben,
um allen angenehme Erin-
nerungen an dieses Wo-
chenende zu geben.

Schade, daB Inge und Chri-
stian Schmid (sie organi-
sierten die ersten Treffen)
und der Herr Demharter
nicht kommen konnten, Ur-
laub, beziehungsweise ge-
rade erst aus dem Urlaub
zurlickgekehrt.

Olli, Du und Deine super
254 wurden ehrlich vermiBt.
Andrea, schon daB Du
meine "Spinnerei" fur Benel-
lis, die sechs Brider aus
Pessaro und Dario Ambro-
sini so gut ertragst, danke.

AbschlieBend kann ich nur
noch sagen, daB ich hoffe,
daB das nachste Benelli-
Treffen etwas gréBer aber
genauso interessant und lu-
stig wird wie dieses.

Ciao Jorg

Benelli 900 Sei Sport

Mitte der achtziger Jahre kreierte der deutsche
Benelli Importeur Alois Demharter eine Sport-
Version der Benelli 300 Sei mit Cockpit-Ver-
kleidung, Aluminiumschwinge, Zentralfeder-
bein, PVM-GuBradern, zurlickverlegter FuBra-
stenanlage und einer 6in1-Auspuffanlage.

Die wegen dem Zentralfederbein verwendeten
K&N-Filter waren der Grund daftr, daB der
TUV dem Motorrad wegen zu lauter Ansaug-
gerausche nach einer Kleinserie nicht mehr
den Segen erteilte. Mit 231 kg war die Sport 17
Kilo leichter als das Serienmodell. 13800 DM
kostete der exklusive Sechszylinder, von dem
nur 18 Exemplare gebaut wurden.

Benzingefliister



L SPORT - SPORT - SPORT 1

StraBen-Weltmeisterschafts-Finale
in Malaysia

250er Klasse

Beim letzten Lauf der WM wollte Carlos Cardus
endlich ein Rennen gewinnen. In den letzten
beiden Runden wechselte er viermal die Fiih-
rung mit Luca Cadalora, am SchluB hatte aber
Cadalora, der schon vor dem Rennen als
Weltmeister feststand, die Nase um 0,07 Se-
kunden vorn. Genauso spannend wie das Du-
ell an der Spitze war der Zweikampf zwischen
Martin Wimmer auf Suzuki und dem Aprilia-
Werksfahrer Loris Reggiani. Reggiani wurde
vierter hinter Helmut Bradl aber vor Wimmer.
Der zweite Aprilia-Werksfahrer Pierfrancesco
Chili beendete das Rennen auf Platz acht.
Ergebnis: 1. Luca Cadalora (Honda); 2. Car-
los Cardus (Honda); 3. Helmut Bradl (Honda);
4. Loris Reggiani (Aprilia); 5. Martin Wimmer
(Suzuki).

Punkte: 1. Luca Cadalora (Honda) 237 Punk-
te; 2. Helmut Bradl (Honda) 220 P.; 3. Carlos
Cardus (Honda) 205 P.; 4. Wilco Zeelenberg
(Honda) 158 P.; 5. Masahiro Shimizu (Honda)
142 P.; 6. Loris Reggiani (Aprilia) 128 P.; 7.
Pierfrancesco Chili (Aprilia) 107 P.

500er Klasse

Beim Finallauf in Malaysia fehiten drei der Top-
Fahrer. Wayne Rainey, der sich schon beim
letzten Rennen den WM-Titel gesichert hatte,
und Kevin Schwantz hatten sich bei Stirzen
wahrend der IRTA-Testfahrten in Malaysia ver-
letzt. Eddie Lawson fehlte wegen seiner Verlet-
zungen, die er sich im Training in Le Mans zu-
gezogen hatte.

John Kocinski nutzte die Gelegenheit und ge-
wann sein erstes Halbliterrennen auf der Ya-
maha vor den beiden Honda-Fahrern Wayne
Gardner und Michael Doohan.

Ergebnis: 1. John Kocinski (Yamaha); 2.
Wayne Gardner (Honda); 3. Michael Doohan
(Honda); 4. Juan Garriga (Yamaha); 5. Kevin
Magee (Yamaha).

Punkte: 1. Wayne Rainey (Yamaha) 233 Punk-
te; 2. Michael Doohan (Honda) 224 P.; 3. Kevin
Schwantz (Suzuki) 204 P.; 4. Wayne Gardner
(Honda) und John Kocinski (Yamaha) je 161
P.; 6. Eddie Lawson (Cagiva) 126 P.

Gilera 250 GP

Gilera hatte sich 1957 nach Libero Liberatis
Titelgewinn in der 500er Klasse aus dem
Rennsport zuriickgezogen. 1992 will Gilera mit
einer 250er V2 mit MembraneinlaBsteuerung in
die Grand Prix Welt zurtickkehren.

Als technischen Direktor hat Gilera den Oster-
reicher Harald Bartol verpflichtet, der eigentlich
als Verfechter der Drehschieber-Steuerung gilt.
Als Fahrer war Gilera an den Aprilia-Werksfah-
rern Loris Reggiani und Pierfrancesco Chili in-
teressiert. Nach Reggiani hat nun auch Chili
das Angebot von Gilera abgelehnt. Als nach-
stes stand der Italiener Loris Capirossi auf der
Wunschliste, der nach seinem zweiten WM-Ti-
tel in der 125 ccm-Klasse in die Viertelliter-
klasse- aufsteigt. Aber auch er schiug das An-
gebot von Gilera aus und will bei Honda blei-
ben.

Superbike-WM in Hockenheim

Schon im Training zeigten die beiden Ducati-
Fahrer Doug Polen und Raymond Roche, daB
man auf dem schnellen Kurs von Hockenheim
mit ihnen rechnen muBte. Sie waren 1,5 Se-
kunden schneller als Fred Merkel, der mit sei-
ner Honda die drittbeste Trainingszeit erzielte.
Die Trainingszeiten spiegelten sich schnell im
ersten Lauf wieder. Nach vier Runden setzte
sich das Duo Polen/Roche von den Verfolgern
ab. Bis zwei Runden vor SchiuB blieben die
beiden dicht zusammen und die FUhrung
wechselte mehrmals. Aber dann gab Polen der
Ducati die Sporen und Uberquerte die Ziellinie
eine Sekunde vor Roche.

Hinter den beiden Fihrenden kampften sieben
Fahrer in einem dichten Pulk um die Platze und
zeigten den Zuschauern zahlreiche Positions-
wechsel. Die Ducati-Fahrer Davide Tardozzi,
Stephane Mertens und Giancarlo Falappa
kémpften mit Rob Phillis (Kawasaki), Fabrizio
Pirovano (Yamaha), Terry Rymer (Yamaha),
Udo Mark (Yamaha) und Fred Merkel (Honda).
Ein Motorschaden lieB Merkel ausrollen. Piro-
vano wollte in der letzten Runde in der Sachs-
kurve innen an Falappa vorbeigehen, aber der
machte die Tur zu und Pirovano stiirzte. Von
dem Pulk konnten sich Phillis und Tardozzi ab-
setzen, die den Zuschauern einen spannenden
Zweikampf um den dritten Platz boten. Im Ziel
wurde Tardozzi dritter dicht vor Phillis.

Im zweiten Lauf setzte sich Polen wie so oft
schnell vom Feld ab. Die beiden Ducati-
Werksfahrer Roche und Falappa jagten hinter
ihm her und danach folgte der Pulk Phillis,
Mark, Pirovano, Tardozzi, Rymer und Mertens.
In den letzten Runden zeigte eine Olfahne den
Zuschauern, daB etwas mit dem Motor von
Polen nicht stimmen konnte. Roche konnte
aufschlieBen, Uberholen und seinen dritten
Saisonsieg erzielen. Polen wurde zweiter vor
Falappa, der im Motodrom den aufgeschlos-
senen Phillis ausbremsen konnte und damit
das erste Mal in diesem Jahr auf dem Podest
stand.
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Bernd Caspers, der in der Superbike-DM auf
dem zweiten Platz liegt, bekam fir sein WM-
Deblt einen Werksmotor zur Verfugung ge-
stellt. Der platzte aber gleich im Training und
Caspers erzielte mit seinem Ersatzmotorrad
nur die 25ste Trainingszeit. FUr die Rennen be-
kam er einen zweiten Werksmotor und arbei-
tete sich von hinten durchs Feld, bis er durch
den Sturz von Toni Heiler aus dem Rennen
geworfen wurde. Im zweiten Lauf fuhr Caspers
bis auf den 14ten Platz vor.

Edwin Weibel, der das erste Mal mit einer Du-
cati an den Start ging, erzielte einen 10ten und
einen 11ten Platz.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati);
2. Raymond Roche (Ducati); 3. Davide Tar-
dozzi (Ducati); 4. Rob Phillis (Kawasaki); 5.
Stephane Mertens (Ducati); 6. Giancarlo Fal-
appa (Ducati); 7. Terry Rymer (Yamaha); 8.
Udo Mark (Yamaha); 9. Carl Fogarty (Honda);
10. Edwin Weibel (Ducati).

2. Lauf: 1. Raymond Roche (Ducati); 2. Doug
Polen (Ducati); 3. Giancarlo Falappa (Ducati);
4. Rob Phillis (Kawasaki); 5. Udo Mark
(Yamaha); 6. Stephane Mertens (Ducati); 7.
Fabrizio Pirovano (Yamaha); 8. Davide Tar-
dozzi (Ducati); 9. Terry Rymer (Yamaha); 10.
Carl Fogarty (Honda); 11. Edwin Weibel (Du-
cati).

Superbike-WM in Ma%ny Course
in Frankreic

In Frankreich sicherte sich Doug Polen finf
Rennen vor Beendigung der Weltmeisterschaft
den-Superbike-Titel far 1991.

Im verregneten Training holte Rob Phillis auf
der Kawa die Trainingsbestzeit vor den beiden
Ducati-Fahrern Doug Polen und Giancarlo Fal-
appa. Falappas Teamgeféhrte und Titelvertei-
ciger Roche war vier Sekunden langsamer als
Phillis und hatte nur den zehnten Startplatz.
Nachdem es im Training nur geregnet hatte,
war es am Renntag trocken. Nach der ersten
Runde lag das Quartet Fred Merkel (Honda),
Terry Rymer (Yamaha), Polen und Phillis in
Front. Wahrend Polen Rymer und Merkel
Uberholte und seine FUhrung ausbaute, arbei-
tete sich eine andere Ducati von hinten durch
das Feld. Roche donnerte nach vorne und
setzte sich an die Spitze der Verfolgergruppe,
die aus ihm, Merkel, Philis und Rymer be-
stand. Diese vier Uberquerten die Zielline in-
nerhalb einer Sekunde. Falappa stlrzte, als
ihm das Vorderrad wegrutschte.

Der zweite Lauf wurde nach zwei Runden ab-
gebrochen, nachdem finf Fahrer in der Spitz-
kehre gestlrzt waren und reichlich Ol und
Benzin verteilt hatten. Nach einer halben

Stunde war die Strecke gereinigt und das Feld
wurde erneut auf die Strecke geschickt.

In der zweiten Runde Ubernahm Polen die Fih-
rung von Fabrizio Pirovano, der im ersten Ren-
nen mit gerissenem Gaszug ausgeschieden
war. Polen setzte sich mit morderischem
Tempo ab und gewann das Rennen mit einem
Vorsprung von 28 Sekunden vor Roche und
Stephane Mertens (Ducati).

Der Schweizer Edwin Weibel, der seit Hocken-
heim auf Ducati féhrt, belegte einen 14. und
einen 9. Platz. 1992 will Weibel in der Super-
bike-DM starten.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati);
2. Raymond Roche (Ducati); 3. Fred Merkel
(Honda); 4. Rob Phillis (Kawasaki); 5. Terry Ry-
mer (Yamaha); 6. Carl Fogarty (Honda); 7.
Stephane Mertens (Ducati); 8. Brian Morrison
(Yamaha); 9. Jari Suhonen (Yamaha); 10. Bru-
no Bammert (Yamaha).

2. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati); 2. Raymond

" Roche (Ducati); 3. Stephane Mertens (Ducati);

4, Terry Rymer (Yamaha); 5. Rob Phillis (Kawa-
saki); 6. Fabrizio Pirovano (Yamaha); 7. Carl
Fogarty (Honda); 8. Giancarlo Falappa (Duca-
ti); 9. Edwin Weibel (Ducati); 10. Fred Merkel
(Honda).

Punkte: 1. Doug Polen (Ducati) 358 Punkte; 2.
Raymond Roche (Ducati) 245 P.; 3. Rob Phillis
(Kawasaki) 239 P.; 4. Fabrizio Pirovano (Yama-
ha) 185 P.; 5. Stephane Mertens (Ducati) 183
P.; 6. Carl Fogarty (Honda) 137 P.; 7. Terry
Rymer (Yamaha) 132 P.; 8. Fred Merkel (Hon-
da) 116 P.; 9. Davide Tardozzi (Ducati) 108 P.;
10. Giancarlo Falappa (Ducati) 103 P.

Aprilia-Cup in der Schweiz

1992 wird es in der Schweiz einen 125er Apri-
lia-Cup geben. Fir ca. 8000 Franken erhalten
die Fahrer eine rennbereite Aprilia AF 1 125
Futura inclusive Fahrerausristung. Auf den
identischen Maschinen werden mehrere Ren-
nen ausgetragen und der Gesamtsieger des
Cups erhélt eine 125er Aprilia Production Ra-
cer fur 1993. Informationen unter: Tel.
01/4321525.

Diese Art der Nachwuchsférderung fir den
Rennsport ist nicht neu. Schon viele Motor-
radmarken haben auf diese Art mitgeholfen,
neue Talente fir den Rennsport zu entdecken.
Fur am Motorradrennsport Interessierte bieten
die Marken-Cups eine relativ billige Méglich-
keit, ihre Fahigkeiten im direkten Vergleich auf
der Rennstrecke zu testen.

1988 und 1989 gab es auch in Deutschland
einen Aprilia-Cup, der auf der AF 1 125
ausgetragen wurde, aber nach der Ubernahme
des Aprilia-Importes durch die Firma A&G ist
diese Einrichtung leider eingeschlafen.
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Deutsche Meisterschaft
in Augsburg

250er-Klasse

Der Augsburger Paul Streicher konnte das
Rennen auf seiner Heimstrecke gewinnen. Es
war sein erster DM-Sieg und der erste "nicht-
Aprilia-Sieg" in diesem Jahr. Auf dem zweiten
und dritten Platz beendeten die Aprilia-Fahrer
Harald Eckl und Bernd Kassner das Rennen.
Ergebnis: 1. Paul Streicher (Honda); 2. Harald
Eckl (Aprilia); 3. Bernd Kassner (Aprilia).

Superbike

Im ersten Lauf setzte sich Udo Mark (Yamaha)
gleich an die Spitze vor Toni Heiler (auch Ya-
maha). Dahinter folgten Bernd Caspers (Du-
cati), Sven Seidel (Suzuki), Peter Rubatto
(Yamaha) und Thomas Franz (Honda). Cas-
pers konnte zur Spitze aufschlieBen und zwei
Runden spéter waren auch Franz und Rubatto
herangekommen. Nach 12 Runden wurde das
Rennen wegen Regen abgebrochen. Zu die-
sem Zeitpunkt lautete die Reihenfolge: Mark,
Heiler, Caspers, Franz und Rubatto.

Auch beim zweiten Rennen setzte sich Mark an
die Spitze, muBte aber in der zweiten Schikane
Seidel vorbeilassen, der ihn ausbremste. Mark
holte sich zwar die FUhrung zurlick, wurde
aber von Caspers und Heiler Uberholt. Wah-
rend Heiler die Spitze Ubernahm, verbremste
sich Mark am Ende der Zielgeraden und
sturzte. Dabei brach er sich das linke Schulter-
blatt. Die Zielline Uberquerte als erster Heiler,
der Caspers im Windschatten hatte.

Udo Mark steht mit einem Vorsprung von 54
Punkten als Deutscher-Superbikemeister vor
dem Saisonfinale fest. Spannend wird das Du-
ell um den Vize-Titel zwischen Toni Heiler und
Bernd Caspers, die beide je 163 Punkte haben.
Ergebnis: 1. Lauf: 1. Udo Mark (Yamaha); 2.
Toni Heiler (Yamaha); 3. Bernd Caspers (Du-
cati); 4. Thomas Franz (Honda); 5. Peter Ru-
batto (Yamaha); 6. Ernst Gschwender (Ka-
wasaki); 7. Sven Seidel (Suzuki); 8. Bernhard
Schick (Ducati).

2. Lauf: 1. Toni Heiler (Yamaha); 2. Bernd
Caspers (Ducati); 3. Thomas Franz (Honda);
4. Sven Seidel (Suzuki); 5. Ernst Gschwender
(Kawasaki); 6. Bernhard Schick (Ducati); 7.
Michael Galinski (Honda).

Punkte: 1. Udo Mark (Yamaha) 217 Punkte; 2.
Toni Heiler (Yamaha) und Bernd Caspers (Du-
cati) je 163 P.; 4. Thomas Franz (Honda) 133
P.; 5. Peter Rubatto (Yamaha) 112 P.; 6. An-
dreas Hofmann (Kawasaki) 98 P.; 7. Sven Sei-
del (Suzuki) 96 P.; 8. Bernhard Schick (Ducati)
89 P.

Deutsche Meisterschaft in Aalen
250 ccm

Harald Eckl ging nicht an den Start, da er am
gleichen Wochenende am Grand Prix in Shah
Alam in Malaysia teilnahm. Das Rennen ge-
wann Paul Streicher auf Honda vor der Aprilia
von Bernd Kassner.

Punkte (nach 8 von 9 Laufen): 1. Bernd Kass-
ner (Aprilia) 134 Punkte; 2. Harald Eckl (Aprilia)
131 P.; 3. Paul Streicher (Honda) 104 P.

Battle of Twins

Die ersten sieben Runden fiihrte bei den
Zweizylindern endlich mal keine Ducati. Her-
bert Enzinger lag mit der Bakker-BMW vor
Klaus Caspers an der Spitze. Aber dann ging
Caspers vorbei und sicherte sich den Sieg.
Enzinger wurde zweiter und nach ihm folgten 8
Ducatis. Mit diesem Sieg sicherte sich Caspers
den BOT-Titel, den er schon 1989 auf einer
Yamaha gewonnen hatte.

Ergebnis: 1. Klaus Caspers (Ducati); 2. Her-
bert Enzinger (BMW); 3. Bernd Walter (Ducati);
4. Uwe-Ralf Brunzel (Ducati); 5. Thomas Kor-
ner (Ducati); 6. Julius limenberger (Ducati); 7.
Bernd Koénig (Ducati); 8. Karl-Richard Beck
(Ducati); 9. Paul Bottenschein (Ducati); 10.
Harry Gres (Ducati); 11. Andreas Geiger
(BMW); 12. Hendryk Peuker Guzzi).

Punkte: 1. Klaus Caspers (Ducati) 137 Punkte;
2. Bernd Walter und Uwe-Ralf Brunzel (beide
Ducati) je 107 P.; 4. Bernd Konig (Ducati) 99
P.; 5. Herbert Enzinger (BMW) 84 P.

Sound of Singles in Mosbach

Das siebente von neun Rennen zum deut-
schen SOS-Cup kann getrost als Ausfallrennen
bezeichnet werden. Von 26 gestarteten Motor-
radern schafften nur 11 die volle Renndistanz.
Das heiBt, daB der letzte mit 2 Runden Ruck-
stand noch 4 Punkte erhielt.

Nach der ersten Runde bestand die Flihrungs-
gruppe aus den drei Fahrern Josef Frauen-
schuh, Klaus Caspers und Helmut Helten.
Caspers fiel nach elf Runden aus und Helten
konnte sich den Sieg vor Frauenschuh sichern.
Bernd Scheeder auf der Gilera Piuma belegte
einen guten flnften Platz.

Ergebnis: 1. Helmut Helten (Rotax); 2. Josef
Frauenschuh (KTM); 3. Rudi Rott (Yamaha); 4.
Peter Geh (Uno-Rotax); 5. Bernd Scheeder
(Gilera); 6. Gerhard Wacker (EC Big); 7. Horst
Quint (EC Big); 8. Dirk Umbach (Capricorn-
SRX); 9. Christoph Froede (Honda XBR); 10.
Peter Doérries (Big-Uno); 11. Glnther Littich
(Honda).
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SOS-Finale in Dahlem

Beim Finallauf in Dahlem blieb es bis zum
SchluB spannend, wer in diesem Jahr den
Cupsieg mit nach Hause nehmen wirde. Josef
Frauenschuh flhrte auf der KTM vor Helmut
Helten auf der Rotax. Rldiger Kaufmann, der
mit der Mondial einen schlechten Start hatte,
holte auf und Ubernahm die Flhrung. Helten
verbremste sich und fiel einige Platze zurick.
Er konnte sich aber wieder auf den dritten Platz
nach vorne arbeiten und damit die Gesamt-
wertung gewinnen.

Bester Gilera-Fahrer wurde wieder Bernd
Scheeder.

Ergebnis: 1. Rudiger Kaufmann (Mondial); 2.
Hans-Peter Meyer (Yamaha); 3. Helmut Helten
(Rotax); 4. Peter Minet (Suzuki); 5. Frank
Schuck (UNO-KTM); 6. Manfred Kehrmann
(Yamaha); 7. Peter Geh (UNO-Rotax); 8. Ger-
hard Wakker (Suzuki); 9. Bernd Scheeder
(Gilera); 10. Thomas Hasselwander (UNO-Ro-
tax).

PU|)1kte: 1. Helmut Helten (Rotax) 115 Punkte;
2. Rldiger Kaufmann (Mondial) 108 P.; 3.
Peter Geh (Uno-Rotax) 96 P.; 4. Klaus Caspers
(KTM) 90 P.; 5. Bernd Scheeder (Gilera) 66 P.

Aprilia gewinnt die Europameister-
schatt in der Viertelliterklasse

Der Aprilia-Fahrer Massimiliano Biaggi steht als
Europa-Meister in der 250 ccm-Klasse einen
Lauf vor Ende der Meisterschaft fest. Auch der
Vize-Titel wird an Aprilia gehen. Hier muB aber
der letzte Lauf entscheiden, ob Jirgen Van
den Goorbergh oder Eskil Suter zweiter in der
EM wird.

Biaggi wird néchstes Jahr in der WM als dritter
Werksfahrer fur Aprilia starten.

Husqvarna gewinnt in der Enduro-
Weltmeisterschaft

Der Schwede Svenerik Jonsson konnte sich
schon beim vorletzten Lauf zur Enduro-Welt-
meisterschaft in Kielce/Polen mit seiner italie-
nischen Husqgvarna den Titel als Weltmeister in
der Halbliterklasse sichern. Sein Teamkollege
Kari Tiainen muBte eine Woche langer warten,
bis er sich als Champion in der 250 ccm-
Klasse feiern lassen konnte.

Ducati beim Bol d‘Or

Am Dienstag vor dem Bol d‘Or meldete Marco
Lucchinelli in letzter Minute ein Ducati-Team fur
das berihmte 24 Stunden Rennen. Als Fahrer
gingen die beiden Superbike-Werksfahrer Ray-
mond Roche und Giancarlo Falappa an den

Start. Verstarkt wurde das Team durch den
EM-Piloten Florian Ferracci. Im Training erzielte
Roche die viertbeste Zeit, aber das beunru-
higte die Konkurrenz nicht. Spétter rechneten
damit, da die Ducati nicht mal ein Viertel der
Renndistanz durchstehen wiirde.

Nach der ersten Runde lag die Ducati nicht mal
unter den ersten 25 Teams. Anscheinend liegt
Roche der Bol d‘Or Start, bei dem die Fahrer
zu ihren Motorradern laufen muissen, nicht.
Roche pflugte von hinten durch das Feld, wie
er es letztes Jahr oft in der Superbike-WM ge-
macht hatte und nach einer halben Stunde saB
er den vier Werksteams von Kawasaki und Su-
zuki im Nacken.

Nach sechs Stunden hatten die ersten Stiirze
und technischen Defekte die Reihenfolge be-
einfluBt und zu aller Erstaunen lag die Ducati
auf dem zweiten Platz hinter der Kawasaki von
Vieira/DuHamel/Battistini!

~Nach 10 Stunden tauchte der erste Defekt an

der Ducati auf, der fir einen viertelstlindigen
Boxenaufenthalt verantwortlich war. Schuld
war ein defektes Hinterradlager, daB die Ducati
auf den funften Platz zurlickwarf.

Morgens um funf blieb die Ducati auf der Ziel-
geraden stehen und Roche muBte das Motor-
rad zu den Boxen schieben. Nach dem Wech-
sel von Tank, Benzinpumpe und Zindbox ging
Falappa an 15ter Stelle wieder ins Rennen.
Wahrend die Kawasaki weiter vor der Suzuki
des Teams Sarron/Mertens/Lavielle fiihrte und
siegte, kédmpfte sich die Ducati wieder bis auf
den zehnten Platz nach vorne. Der Motor hielt
die 24 Stunden durch!" Auf Platz 19 beendete
eine deutsche Ducati mit den Fahrern Schil-
ler/Fath/Gross das Rennen.

Nach diesem Erfolg plant Lucchinelli die Ducati
auch beim 8-Stunden Rennen in Phillip Island
einzusetzen. Neben Roche will er selbst als
Fahrer an den Start gehen.

Marco Lucchinelli war 1981 auf Suzuki Welt-
meister in der 500er-Konigsklasse. Nach zwei
Jahren auf Honda wechselte er 1984 zu Ca-
giva. Nach erfolglosem Hinterherfahren in den
Grand Prixs verlieB Marco Cagiva und startete
far Ducati bei den Battle of Twins in Daytona
und der TT Formel 1 Weltmeisterschaft. Im
Mérz 1986 gewann er das BOT-Rennen in
Daytona. Einen Monat spater beendete er den
Lauf zur TT F1-WM in Misano als Sieger.

1987 ging er bei dem Battle of Twins Rennen in
Daytona mit dem Prototypen der Ducati 851 an
den Start und gewann.

Als 1988 die Superbike Weltmeisterschaft zum
ersten Mal ausgetragen wurde, startete Luc-
chinelli auf der neuen Ducati 888 und konnte
ein Rennen in England und Osterreich gewin-
nen. Seit 1989 ist er der Teamchef des Ducati
Superbike Werkteams.



Eine Guzzi-Tour durch die Tiirkei

2 Wochen vor unserem Urlaub war es endlich geschafft. Die nach unserer Afrikatour doch arg ge-
beutelte "Le Mans" hatte im 4. Anlauf endlich einen neuen TUV-Stempel bekommen und ich konnte

sie anmelden.

Es sollte fir 4 Wochen wieder einmal in die
Tarkei gehen. Darja auf ihrer V 65 und ich mit
meiner altbewdhrten Le Mans lll. Darja holte
mich gegen 15 Uhr im strdmenden Regen von
der Arbeit ab und im Eilzugtempo durchquer-
ten wir die Ostschweiz und Italien, um am
nachsten Abend die Fahre von Bari nach
Igoumentisa (Griechenland) zu bekommen.
Dort legten wir uns erstmal zur Erholung flr
einen Tag an den Strand. Der Urlaub konnte
beginnen!

Am nachsten Tag packten wir unsere Guzzi’s
wieder und unser Weg fUhrte uns Uber Me-
teora, Larisa, Thessaloniki in Richtung Turkei.
Dort angekommen flhrte uns der Weg zur
Schwarzmeerkiste, da uns die Mittelmeerku-
ste durch vorherige Urlaube schon bekannt
war. Um es vorweg zu sagen: Hier gefiel es
uns so gut, daB wir anstatt der geplanten 6
Tage, 10 Tage blieben. Eine abwechslungsrei-
che Kiste mit wunderschénen Buchten, ange-
nehmes Klima und sehr wenig Touristen waren
der Grund, warum wir es noch durchaus
langer hatten hier aushalten kénnen. Unser
Weg fihrte uns an der Kuste entlang von
Karasu, tber Amasra, Sinop bis Samrun.

Immer wieder machten wir Bekanntschaft mit
der Gastfreundschaft der tlrkischen Bevolke-
rung. In keinem anderen Land empfand ich
diese so herzlich wie in der Turkei.

Aus Zeitnot muBten wir unsere geplante Route
streichen und stattdessen fuhren wir von San-
sum Uber Sivas zum Nemrud Dagi. Hier in Gber
2000 m Hoéhe gibt es einiges von den alten
Rémern zu sehen, unter anderem Eshi Kahta
(eine alte Festung) und am Gipfel Steinfiguren
zu Ehren der Gotter. Weniger angenehm wa-
ren dabei die letzten 15 Kilometer vor dem
Gipfel. Hier qualten wir uns auf den Guzzis auf
grobem Kopfsteinpflaster hoch, was wiederum
ganz gut auf die Nieren und Knochen ging.
Aber alleine schon der Anblick vom Nemrud
Berg entschédigte fur alles Unbequeme!

2 Tage spéter flhrte uns der Weg Uber Adiya-
man, Adana nach Mersin und dabei stieg das
Thermometer flott auf 40°C und mehr. Wir wa-
ren froh, bei der Hitze unsere Lederkombis zu
Hause gelassen zu haben und stattdessen
Enduro-Jacken und -Hosen von Schuh ange-
zogen zu haben. Diese Anzlige sind leichter,
bei Hitze bequemer und bieten trotzdem
Schutz bei eventuellen Stlrzen.

AN
Die beiden Guzzis auf dem Nemrud Dagi



Von Mersin (eine extrem haBliche Stadt)
fahrt uns die StraBe an der Mittelmeerk(-
ste entlang bis Antalya. Wahrend zwi-
schen Antalya und Alanya inzwischen al-
les mit Hotels zugebaut ist, findet man
zwischen Gazipasa und Silifke noch
schone, ruhige Buchten und auch die
StraBen zeigen sich von_der besten Seite
(Kurven, Kurven,....). Uber Bursa und
Canakkale flihrte uns der Weg dann nach
4 Wochen wieder Heim in Richtung Grie-
chenland, ltalien, zum Bodensee. Dabei
hatten wir natdrlich nicht vergessen, unser
Gepéack mit tirkischem Tee und ein paar
Flaschen Raki aufzufillen.

Insgesamt haben wir auf dieser Tour fast
9000 km zuriickgelegt ohne irgendwelche
Pannen an den beiden Guzzis! Selbst die
Metzelerreifen befinden sich trotz der
vielen Kilometer noch in ausgezeichnetem
Zustand. Nochmals bedanken méchte ich
mich auch fir die herzliche Gastfreund-
schaft der turkischen Bevolkerung!

Frank

P.S. Dank auch an Haveba, Metzeler,
Schubert und Schuh.

Rechts: Steinerne Lowenfigur auf dem
Nemrud Dagi.

Unten: Die voligepackte Le Mans.
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Aprilia Pegaso 125 mit Kat

Ab nachstem Jahr soll ein ungeregelter Oxida-
tions-Katalysator an der Aprilia 125 Pegaso
helfen, die Schadstoffwerte zu senken. Als
willkommener _Nebeneffekt wird gleichzeitig
die blauliche Olfahne, die immer wieder den
Zweitakter verrat, fast vollig verschwinden. Um
die durch den Kat bedingte LeistungseinbuBe
auszugleichen, wird ein gréBerer Vergaser mit
34 Millimeter Durchmesser montiert. 1992 soll
die Pegaso in allen européischen Léandern mit
Katalysator ausgeliefert werden.

CagivaCZ 175

Das erste Produkt der Zusammenarbeit von
Cagiva und der tschechischen Firma CZ ist
die Cagiva CZ 175 Blues. Das Motorrad verei-
nigt das Fahrwerk der Cagiva 125 Blues und
den Viertaktmotor der CZ 175. Das Motorrad
soll nur fir den heimischen Markt im tschechi-
schen Strakonice produziert werden. Weitere
Gemeinschaftsprojekte der beiden Motorrad-
werke sollen folgen. Auch StraBenmotorrader
bis zu 1000 ccm mit Motoren von Cagiva oder
Ducati sind geplant.

Geruchte von Laverda

Vor der Motorradmesse in Mailand verdichten
sich die Gerlichte Uber neue Modelle aus Ita-
lien und auch von Laverda gibt es neues zu
héren.

Fur die Replica der V6-Rennmaschine von
1978 sollen schon 25 Bestellungen aus Japan
vorliegen. Die Langstreckenmaschine hatte
1000 ccm. Die Replica soll vielleicht sogar
1200 ccm erhalten.

Auf der Basis des Laverda 500 Achtventilmo-
tors soll ein weiterentwickelter Serienmotor mit
668 ccm (Bohrung x- Hub = 78,5 x 69 mm)
entstehen. Bei 8000 U/min sollen 72 PS pro-
duziert werden. Der Motor, der sein Gemisch
Uber eine Weber-Marelli-Saugrohreinspritzung
erhalt, ist als Antriebseinheit flr ein sportliches
Motorrad gedacht.

Schon 1989 stellte Laverda mit der El Cid eine
700er vor, die ihr Gemisch Uber eine Ein-
spritzanlage erhalten sollte. Die El Cid ging nie
in Serie.

80 PS soll ein 600 - 700 ccm groBer Motor lei-
sten, der an die Tradition der Dreizylinder an-
schlieBen soll. Er wird ein sportliches Mittel-
klassemotorrad antreiben. Die Présentation
der neuen Modelle soll in Mailand erfolgen.

r

MC-Stiefel, alpinestar....... ab 199,90
Spanngurte,Paar........... ab 29,90
Knieschoner,Paar .......... ab 19,90
Helm BellMoto 4 .............. 279,00

Neu- und Gebrauchtteile /

Bekleidung fiir Enduro und Cross
(alle Fabrikate und Marken)

Gabel- und StoBdampfer-Service
WP-Service (alle Marken)

Luftfilter ....................
MC-Lenker...................
Griffgummis.................
Hebel CR, Bj.87-91, Paar ........ 19,90

N

B8 Vertragshiindler in Kiel

Taglich gedffnet ab 14.00 Uhr, Samstag 10.00 bis 13.00 Uhr g
\ Alte Liibecker Chaussee 44 - 2300 Kiel 1 - Tel. 0431/641575
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Neu !!!
Achtung Guzzi-Fans!
Poster "Le Mans I"

Colorierte
Federzeichnung

Vierfarbdruck
70 x50 cm

Preis DM 30,-
incl. Verpackung
und Versand

Ducati-
Wandkalender
1992

13 Blatt im
hochwertigen
Vierfarbdruck

KalendergroBe
42 x30cm

BildgréBe
32x24cm

Nur 36 DM
inclusive Versand

Ein Schmuckstick
fir jedes
- Wohnzimmer

Auch 1992 gibt es wieder einen farbigen Ducati-Wandkalender. Motive wie Harris-Ducati, 450
Desmo, 888 Corsa, 900 Supersport, Eigenbau-Ducatis und Rennmaschinen erfreuen das ganze
Jahr lang das Auge des Betrachters. Dieser Kalender darf in keinem Wohnzimmer oder Biro
fehlen,

Heute noch Karte herausschneiden, ausflllen und ab in den Briefkasten.



Absender:

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-]
Briefmarke

zur Hand

Hiermit bestelle ich _ Exemplare

von dem Guzzi Le Mans I Poster zum

Preis von 30 DM (incl. Versand in . Antwort
stabiler Rollenverpackung).

Kein Nachnahmeversand!

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei. Holger Aue

0 Den Betrag habe ich auf das Wittheck 4c¢
folgende Konto iiberwiesen:

2100 Hamburg 90
Hamburger Sparkasse
Bankleitzahl: 200 505 50
Kontonummers 1273492536

Kein Nachnahmeversand méglich!

Absender:

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke

zur Hand

Hiermit bestelle ich __ Exemplare
von dem Ducati-Wandkalender 1992
zum Preis von 32 DM. Dazu kommen Antwort
einmalige Versandkosten in der HG-

he von 4 DM. Keine Nachnahme!

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei. Verlag Hasselbrink

0 Bitte buchen Sie den Betrag von Postfach 2322
meinem Konto ab. Meine Bankver-

bindung ist: 2300 Kiel 1

Bank

Bankleitzahl

Kontonummer

Unterschrift

Kein Nachnahmeversand méglich!



MOTALIA im Abonnement
Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

O ich mdchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben.
Vier DM in Briefmarken habe ich beigefiigt.

O Ja, ich mo6chte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
Den Betrag von 35,- DM filir ein Jahr (12 Ausgaben)

O habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der
Sparkasse Kiel iberwiesen.

O habe ich als Scheck beigefligt.

O konnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung

ist:
Mir ist bekannt, daf ich
Bank das Abonnement innerhalb
von 7 Tagen schriftlich
Bankleitzahl widerrufen kann. Hierzu
genligt die fristgerechte
Kontonummer Absendung des Widerrufes.
Unterschrift
Datum: Unterschrift:

Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

Links: Ducati-Zylinderkopf, mit ver-
vielfdltigtem Autogramm von Dr. Fabio
Taglioni, 70 x 50 cm, Farbdruck.

Preis 30,- DM

Oben: Ducati 750 SS (Rundmotor), hand-
gemalt, Farbdruck, 70 x 50 cm.

Preis 34,- DM



Absender:

Kostenlose private Kleinanzeige

Nur private Kleinanzeigen sind Kostenlos.

Beim Ausfiillen bitte nicht Adresse oder

Telefonnummer vergessen! Ein Anspruch auf

Verdffentlichung besteht nicht.
Text bitte unter folgender
Rubrik verdffentlichen:

L1 1]
L1 1]
L1
L1 1|
L1 1]
L1 1]
L1 1|

e e e s s e e

Absender:

Hiermit bestelle ich die unten ange-
kreuzten Poster.

0 per Scheck/bar liber ....DM liegt bei
0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung
ist:

Bank

Bankleitzahl

Kontonummer
Ducati-Zylinderkopf..... 30,- DM
Ducati Motor 860 ....... 30,- DM

[eNeNeNa]

Ducati-750 SS (Rundm.)..34,- DM
Ducati-Phantomposter....30,- DM

(Alle Preise incl. Versand)

Datum Unterschrift

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand
Antwort
Verlag Hasselbrink
Postfach 2322
2300 Kiel 1
Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand
Antwort
Verlag Hasselbrink
Postfach 2322
2300 Kiel 1




Cagiva/Ducati Novitas

Cagiva/Ducati hat sich bei den erfolgreichen Modellen 750 SS/900 SS und der in Deutschland et-
was unbeliebten 907 ie darauf beschrankt, die Motorrader in Details durch ModellpflegemaBnahmen
zu verbessern. Die Cagiva 125 Mito wird es zusatzlich als Eddie Lawson Replika geben. Als limitierte

Sonderserie kommt eine Uberarbeitete 800 SS mit 1-Mann-Sitz und niedrigem Fahrzeuggewicht auf
den Markt.

Eddie Lawson Replica

Die Cagiva Mito Lawson
125 fallt sofort durch die
Startnummer 7 am Heck
und das gelbe Feld um die
Schweinwerfer herum auf.
Ein paar wenige Aufkleber
vervollstdndigen den opti-
schen Eindruck einer Law-
son Replica. Auch der neue
Auspufftopf sieht jetzt mehr
nach "Rennstrecke" aus.

Cagiva Supercity 125

Das Funbike hat den
Zweitakt-Motor der Mito mit
125 ccm und 27 PS. Das
140 kg schwere Show-Bike
verfugt Uber eine Doppel-
auspuffanlage und breiten
150er Hinterradreifen.

Die 900 SS erhielt neue Bremssiittel und eine Sitzbankabdeckung.
Ducati 750/900 SS

Die Zweiventimotoren erhalten im neuen Mo-
delljahr endlich eine Olbadkupplung anstatt
der Trockenkupplung, die oft AnlaB zur Klage
war. An der Gabel kommen neue, goldene
Bremssattel von Brembo zum Einsatz und die
GuBrader sind jetzt schwarz lackiert. Neben
der SS in Rot konnen die Zweizylinder als zu-
satzliche Farbvariante auch in schwarz mit
weiBen Radern und Rahmen geordert werden.
Auch die 750er erhalt einen am Zylinderkopf
des liegenden Zylinders befestigten Olkihler.
Der 900 SS wurde eine Sitzbankabdeckung
fr den Soziussitz spendiert.

In einer limitierten Auflage von 500 Stiick wird
es die Ducati 900 SS Lightweight geben. Wie
der Name schon sagt, soll sie leichter als das
Serienmodell sein. Optisch fallt sie durch eine
1-Mann-Sitzbank und hochgezogene Auspuff-
tépfe auf.

907 ie

Auch die vollverschalte Ducati gibt es nun in
schwarz mit weiBen GuBfelgen zu kaufen. Zu
den technischen Anderungen gehoren die
gleichen goldenen Bremssattel wie an den
Supersport Modellen und andere Aus-
pufftdpfe.




Das erste Mal

Ducati-Clubrennen in Assen

Nachdem ich mit meiner neuen Ducati Nuda die ersten 6500 km abgerissen habe, dachte ich mir,
beim Ducati-Rennen in Assen mal selber mitzumachen. Da ich es nicht weit habe bis zum Motorrad-
Mekka Assen und ich dort 6fters anzutreffen bin, war die Vorstellung, einmal auf diesem Kurs zu
fahren, schon mit einigem Kribbeln in der Magengegend verbunden, obwohl ich absolut nicht zu
den groBen Gasgebern und Schréglagenartisten gehtre. Nur alles wieder heile nach Hause brin-

gen, war mein erklartes Ziel.

Das erste Problem war die Besorgung der
Ausschreibung. Nachdem ein Bekannter die
Adresse endlich herausgefunden hatte, haben
wir uns beide Anfang Juni fur das Rennen in
der Klasse V2 (2 Zyl. Ducati fur etwas lang-
same Fahrer) angemeldet. Wir drei, das sind
Holgi (meine Person) und Hans-Peter (HP-Ker-
keling-oder was?) und das ltalo-Unikum Her-
mann das Phantom, freuten uns schon riesig
auf den 8. September 1991.

Die erste Hiobsbotschaft kam dann Anfang
August, Hans-Peter war nach Assen gefah-
ren, um an dem freien Einstelltraining teilzu-
nehmen. Leider setzte Ausgang-Fahrerla-
gerkurve seine Kickstarterwelle (800 SS)
auf, und damit gewann er einen Freiflug
Uiber Assen mit dem Ergebnis: BanderriB im
rechten FuB, Mittelhandbruch und Prellun-
gen, Prellungen,....

An seinen Einsatz war jetzt leider nicht mehr
zu denken, was schade war, er hatte sich
ebenfalls wie alle anderen auf dieses Ereig-
nis gefreut. Jetzt kam er als moralische
Unterstutzung mit.

Die Bestatigung kam dann nach langem
Warten am 29. August mit einer Enttéu-
schung: :
Da die Startfelder schon Ubervoll waren, war
ich leider nur Reservist. Meine Starthummer
war die 81, was besagte, daB alle mit den
Nummern 81-89 auf der Reserveliste fur das
V2 Rennen eingeteilt waren. Nur durch
Losentscheid konnte einem oder mehreren
von uns Reservefahrern ein Platz im Rennen
zugeteilt werden. Training am Samstag
durfte man aber mitfahren, na wenigstens
etwas.

Drei Tage vorher nochmals treffen zur
Lagebesprechung, was nehmen wir mit.
reicht Bier und Wein, Kotelett oder Schnitzel,
USW....

Freitagvormittag Motorrad fertig gemacht,
extra lange mit den Startnummern auf dem
Hof stehen lassen und die Nachbarn beob-
achtet, wie die Halse immer langer wurden.
Nachmittags dann los, die 150 km bis Assen
ruckzuck hinter uns gebracht.
Nennungskarte, Versicherungspass besorgt
und Zeltlager aufgebaut. Echt goiler Platz
dachten wir noch so um 18 Uhr, als wir unser
Abendbrot verdrickten, aber dann kam die In-
vasion von trinkfesten zukinftigen Nachbarn

aus Holland. Die erste Nacht haben wir bis auf
Hermann, das Phantom (der glickliche?, tragt
ein Horgerat - und klick, Hermann hért nur
noch sein Schnarchen, wir Ubrigens auch)
kaum ein Auge zugemacht. Unsere neuen
Nachbarn tranken (tun wir auch manchmal),
sangen (machen wir ab und zu), rllpsten
(kann auch mal vorkommen) stundenlang!
(kommt sehr selten vor) vor sich hin, daB es
nur so eine einzige Nerverei war.

Samstagmorgen, raus aus dem Zelt und erst-
mal den Himmel begutachten, naja vielleicht
bleibts ja trocken. Frihsticken in aller Ruhe,
denn unsere Nachbarn hatten sich zum
Schlafen gelegt, dann zur technischen Ab-
nahme und Larmmessung (105 db waren er-



laubt), Fahrerbesprechung und |
Arztbefragung. Den gleichen Ge-
danken hatten auch alle anderen,
nach langem Warten aber alles
ohne Probleme Uberstanden.

Um 12 Uhr 10 sollte es dann endlich
soweit sein, das erste Training stand
auf dem Programm, ab 11 Uhr 30 :
ging das verdammte Kribbeln in der
Magengegend wieder los. Ich war
ehrlich gesagt heilfroh, daB es end-
lich losging. Die Strecke war teil-
weise noch feucht, denn ab und an
kam mal so ein kleiner Nieselregen. | *
Die ersten Runden habe ich dann ©
erstmal geschaut, wo es lang geht,
die Zeit war auf keinen Fall weltmei-
sterlich (2:35,40), aber ich hatte
meiner Frau und meinem Geld-
beutel versprochen, ja alles heil zu
lassen. In den letzten Runden fuhr ich dann
2:26,83 - was auch keinen vom Hocker
gerissen hatte, aber ich war flrs Erste
zufrieden.

Nach dem Training erstmal ansténdig essen
gehen und dann Motorrader gucken. Hier
wurden wieder alle Erwartungen erflllt, was
das ltalo-Herz sich so wiinscht. Leider war die
Daytona von Dr. Wittner dieses mal nicht da,
ein schlechtes Omen?

Um 17 Uhr 40 muBte ich zum zweiten Training
raus, da es erst 15 Uhr 30 war, und ich nachts
kaum ein Auge zugemacht hatte, dachte ich
mir, hauste dich noch eben eine % Std. aufs
Ohr. Von wegen, fast hétte ich das 2. Training
verpennt, um 17 Uhr 10 wurde ich erst wieder
wach. Halb verpennt angezogen und zum Vor-
start, die laufenden Motoren mit den schénen
satten 105 db holten dann den letzten Funken
Schlaftrunkenheit aus den Knochen. Die
Strecke war auf der Ideallinie teilweise abge-
trocknet, teilweise noch naB.

Nach meiner ersten Runde von 2:38 habe ich
mich dann auf fir mich gute 2:20,96 gesteigert,
womit ich voll zufrieden war. Leider ging auch
das 2. Training viel zu schnell vorbei. Ein ganz
besonderer Dank gilt den schnellen Fahrern im
Training und Rennen, da ich und auch andere,
wie gesagt, nicht die schnellsten waren. Alle
haben sich auf der Strecke absolut fair verhal-
ten und auf langsamere Fahrer Riicksicht ge-
nommen. Da ich fir das Rennen ja nur als Re-
serve vorgesehen war, wurde dann aben-s
der Grill in Gang gesetzt und erstmal eine z{iif-
tige Brotzeit abgehalten. Nebenbei haben wir
getestet, ob Bier und Wein reicht, leider war es
zuwenig. Unsere Rache an unseren Nachbarn
konnte leider nicht vollzogen werden. Abends
in der Boxengasse gabs dann goile Mucke und
viel gute Stimmung. Zwischendurch ging ich
dann mal zur Ryders-Info, um mir die Startauf-
stellungen fur die morgigen Rennen anzuguk-
ken. Beinah fiel mir mein Becher Bier aus der

Im Fahrerlager gab es auch schéne Veteranen zu bewundern.

{11}
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( Speziell fiir Motorradfahrer

A

wettel

Lee-Hannemann

N

£

2y, Tel 040 67351032 .
70 . Berliner B2

dglich von 11-24 Uhr (auler Mo.)

Clubraum zum Feiern bis 70 Personen

BAB-Abfahrt Jenfeld
Richtung Rahlstedt (nordlich)
hinter BMW Autohaus rechts ab
ca. 1,5 Km, linker Hand —

il ristorante + grofies Parkdeck
»eccolo, che bello”!
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Hand, als ich laB, daB ich in
der 8. Startreihe stand.
Wow, ich durfte nochmal
fahren, schoéner konnte es
nicht mehr werden. Zum
Vergleich sei noch ange-
merkt, daB die Pole-Position
im Gegensatz zu meiner
2:20 Zeit, eine 2:03 war.

Also zurick zu HP und
Phantom Hermann, die zur
Feier des Tages noch ir-
gendwo eine Flasche Wein
hervorzauberten. Die Nacht
war schon lange angebro-
chen und unsere lieben
Nachbarn wurden wach ...,
dann gingen wir ins Zelt.
Hermann machte wieder
klick, und der Rest ver-
suchte zu schlafen, was
dieses Mal aber gut ging.

Oben: Eine in Deutschland
straflenzugelassene Guzzi mit
Spezialfahrwerk und
mechanischem Anti-Dive an
der Gabel.

Links: Diese Guzzi aus
England bot in dem Battle of
Twins Rennen der Gruppe B
einen spannenden Zweikampf
mit einer Ducati 851 um die
Spitze. In der letzten Runde

“kam Ian Cobby mit der Guzzi
- in Fiihrung liegend - von der
Strecke ab und tiberschlug
sich mehrmals.

Seitenwagen - Watsonian Seitenwagen - Squire Anhénger - Anhédnger-Kupplungen

\ Iy 49 1% - e
,*"‘1 0

Watsonian-Squire

IMPORT & VERTRIEB

Lee-Hannemann

UNTERBERG 46 - 5653 LEICHLINGEN 1
TEL. 02175/98912 - FAX 2577




Am nachsten Morgen erst mal wieder den Blick
zum Lorenz, aber nischt zu sehen. Regen war
angesagt und um 10 Uhr 50 sollte das Rennen
Uber die Buhne gehen. Raus zum Vorstart, der
Regen wurde etwas mehr und dann weniger.
Die Warm-up Runde, dann Startaufstellung,
einen Blick auf die Zuschauerkulisse a8t wie-
der ein biBchen Kribbeln im Magen aufkom-
men, aber so langsam gewohnt man sich
daran. Nur nicht den Start vergurken, ganz ru-
hig bleiben und in der ersten Kurve hinter dem
Fahrerlager heil durchkommen. Das waren
meine letzten Gedanken, als die Ampel auf
Grin ging. LOS! Alles klappte, so wie ich es
mir vorgenommen hatte, nur das jetzt der Re-
gen wieder verstérkt einsetzte. Als es so richtig
naB war, habe ich es noch vorsichtiger ange-
hen lassen. Das Rennen war Gber 10 Runden
angesetzt, wovon ich 8 Runden gefahren bin,
da ich zweimal Uberrundet wurde. Von 34
gestarteten kamen 31 ins Ziel. Ich wurde 30ter,
die Freude war trotzdem riesig groB. Das Mo-
ped blieb heile und bekam einen freundlichen
Klaps nach dem Fallen der Zielflagge, ein
Stiick Zucker hatte ich leider nicht bei mir.

Rechts: Eine interessante
Ducati mit Spezialfahrwerk
aus Australien. Die Schwinge
stiitzt sich iiber eine lineare
Umlenkung gegen das links
unter dem Tank liegende Fe-
derbein ab. Der Motor wurde
auf Trockenkupplung mit ge-
radem Primdrantrieb umge-
baut.

Den Rest des Tages wurde dann Rennen ge-
guckt und gehort. Das Wetter wurde zum
Glick wesentlich besser, sogar echt schén
nachher. Gegen 17 Uhr packten wir zusam-
men, und nach dem letzten Rennen gings wie-
der nach Hause. Das nachste Jahr werden wir
wieder hinfahren, nur wollen das néchste Mal
beide fahren, unser Teammanager das Phan-
tom Hermann hat ebenfalls schon zugesagt.
GroBes Italo Ehrenwort!

Am Montag wurde dann das Motorrad gewa-
schen, die Nummern entfernt, worauf die lan-
gen Halse meiner Nachbarn wieder kiirzer
wurden, und alles war vorbei. Aber es kommt
ja wieder im nachsten Jahr, und solange ver-
treiben wir uns die Zeit am kommenden Wo-
chenende am Hockenheim bei der Superbike-
WM, mit unserer Post-MZ bei Moto-aktiv und
hoffentlich im Jahr 92 wieder in Kiel auf dem
guten Ostsee-Treffen, was uns wieder mal viel
SpaB gemacht hat. Und dann gehts wieder von
vorne los ........ ach ist das herrlich!

Mit den besten GriiBenaus Oldenburg

Holgi, HP (Kerkeling - oder was?), Hermann
das Phantom.

~ Laverda-Speazialist
Sport-Sitzbanke, Sport-Kotflligel, Sport-Tank 24 Itr.
Sport-Felgen 5 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff
Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 ¢
Sport-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelziindung, verstarkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialziindbox fiir 180 Grad, Motorinstandsetzung

Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand téglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrdder auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 08345/884, Telefax 08345/714




70 Jahre Moto Guzzi - Treffen in Mandello

Der Termin fir Guzzi-Freunde europaweit war in diesem Jahr das Wochenende 14./15. September.
"Guzzi-Treffen in Mandello" waren die Zauberworte, die den Urlaubsplan vieler Motorradfreunde be-

reits im Frihjahr bestimmte.

Wir, das waren zwei
Guzzi- und ein Aprilia-
Fahrer, starteten bereits
am Freitagmittag in Rich-
tung ltalien. Gemdtlich
gings Richtung Chur, als
sich die Wolken immer
mehr verdunkelten und
die ersten Tropfen fielen.
Der Regen sollte uns
Uber den SplugenpaB
begleiten. Er sorgte auch
daflr, daB spéater in Man-
dello alle Guzzi-Fahrer,
die Uber diesen PaB ge-
fahren waren, auf einen
Blick zu erkennen waren.
Oben am SplugenpaB
waren namlich Bauar-
beiten auf einer Brlcke.
Die Umleitung verlangte
von uns reichlich Uber-
windung. Etwa so viel,
wie wenn man frisch ge-
badet in ein Schlamm-
loch springen soll. Da es
schon am Vormittag ge-
regnet hatte, war die
Umleitungsstrecke  ent- .
sprechend schlammig. Doch es gab nur diese
eine Mdglichkeit. Also durch.

-

.
- Das motorrad- !,
freundliche 1
GASTHAUS |

|

|

zwischen

Kassel + Marburg

&

28 Fum Weftal

3590 Bad Wildungen-Bergfreiheit
N Tel. (056 26) 327 y7

/ ~ Brockmeyers
Yannidathang

Frisches Veltins

Die Moto Guzzi Daytona im neuen Outfit.
So gefillt sie den Guzzi-Fans!

In der Nahe von Mandello am Comer See
wurde dann am spéaten Abend mit viel Uberre-
dungskunst noch ein Platz zum Zelten auf ei-
nem Campingplatz ergattert. Am Samstag tru-
delten mehr und mehr Guzzi-Fahrer ein. Man
fuhr dann entweder auf den Festplatz am Ha-
fen oder direkt vors Werk. Dort 6ffneten sich
die Tore fur die interessierten Besucher. Es
gab einiges zu sehen: vom Windkanal Gber di-
verse Produktionseinrichtungen bis hin zur
Teststrecke. Wer das alles schon kannte, sta-
unte mehr Uber die Motoren, die kunftig kleine
Flugzeuge antreiben sollen. Basierend auf den
Motortypen der kleinen Modelle hatte man mit
einigen An- und Umbauten vorne einfach einen
Propeller angesetzt.

Was die Motorradfreunde noch mehr faszi-
ni~te, war die Tatsache, daB die bereits seit
zwei Jahren erwarteten Modelle Daytona 1000
und Quota nun ab Oktober definitiv in Produk-
tion gehen sollen. Die sportliche Daytona mit
ihrem 4-Ventil-Motor kommt nun mit einer
Halbschalenverkleidung daher. Blickfang ist
damit der Motor. Diese Optik steht der Ma-
schine ausgezeichnet. Die Enduro Quota hat
sich seit der letzten Prasentation nur minimal
verdndert. Zu sehen war sie in einem noblen
Blauton.



Wem es 20000 Lira wert war, konnte sich in die
offiziellen Teilnehmerlisten eintragen. Dafir
gabs neben einer Festschrift eine kleine Sil-
bertafel zum 70-jahrigen Firmenjubildum.

Am Sonntag war dann der Tag der italieni-
schen Guzzi-Fahrer. Was an Motorradern die
StraBe nach Mandello befuhr, sprengte alles
bisher erlebte. In allen StraBen nur noch Guz-
zis: von der V 7 Sport bis zur Mille GT, von der
Stornello bis zum Galletto, vom Lastendreirad
Ercole bis zum Mofa Trotter. Bekanntlich hat

Bei der ersten Prasentation i
1989 in Mailand war die
Daytona eine Replica der
Dr. John Rennmaschine aus
Amerika. Ein Jahr spater auf
der IFMA sah das zuk(nf-
tige Flaggschiff immer noch
dem BOT-Racer &hnlich,
auch wenn das Fahrzeug-
heck, Auspuffanlage, Gabel
und Rahmen verandert
worden waren. AnlaBlich der
Geburtstagsfeier wurde die
Daytona in neuem Design
den Fans vorgestellt.

Bei der Neugestaltung der
Daytona gingen die Desig-
ner wieder einen Schritt zu-
ruck in die klassische Rich-
tung und verpaBten dem
Motorrad eine Halbschale,
die den Blick auf den Motor
freilaBt. Uber dem kleinen
eckigen Schweinwerfer be-
findet sich eine recht groBe,
lackierte Stirnflache.

Das Cockpit ist nun tief in die Verkleidung inte-
griert und nicht mehr mit einer plumpen Alu-
platte an der oberen Gabelbriicke festge-
schraubt. Die rechte Lenkerarmatur verflgt
Uber einen externen, an der oberen Gabel-
briicke festgeschraubten, Bremsflus-
sigkeitsbehéiter und der Handbremshebel 148t
sich in der Entfernung zum Lenker verstellen.
Der Tank scheint von den bisherigen Prototy-
pen Ubernommen zu sein, vollig neu ist dage-
gen die Sitzbank. Sie ist wesentlich formscho-
ner als die bisherigen Versionen, die zuviel
Seitenflache hatten und immer so aussahen,
als wéren sie einfach nur draufgelegt. Im Sitz-
bankblrzel befindet sich der Luftfilterkasten,
dem die Luft durch zwei seitliche Offnungen
unter dem Fahrersitz zugefihrt wird. Bei den
bisher gezeigten Versionen wurde die Luft (ber
eine Offnung auf dem Hocker oder zwei
Schlitze in der Hockerrlickseite angesaugt.

Moto Guzzi Daytona

Der Motor der Daytona. Uber Stirnrider wird die Zwischenwelle
angetrieben. Von dort laufen die Zahnriemen zu den Nockenwellen.

Guzzi ja schon fast alle Motorenbauarten und
Zylinderzahlen verbaut.

Mittags gabs dann zahlreiche Pokale. Der alte-
ste Teilnehmer war Gber 80 Jahre alt. Die wei-
teste Anfahrt "schlappe” 2600 km aus Finnland.
Als wir uns am Montag bei strahlendem Son-
nenschein wieder auf die Ruckfahrt machten,
wuBten wir immerhin, daB uns eine solche
Strapaze nicht bevorstand... und daB es sich
gelohnt hatte.

Walter Arndt

s

Die friher schwarze Auspuffanlage erstrahit in
der neusten Version in Chrom mit hochgezo-
genen, volumindsen Auspufftépfen.

Das im Werk gezeigte Motorrad soll erst einen
Tag vor der Présentation fertiggestellt worden
sein. Es soll aber ein.zweites Fahrzeug in die-
ser Version geben, das schon Gber 30000 Ki-
lometer gelaufen sein soll.

Red.

Nach langer, schwerer Krankheit verstarb
Wolfgang RieB
Wolfgang war Initiator des Ducati-Treffens in
Hannover und des Ducati-Europa-Treffens
in Grohnde.

Viele werden den Ducai-Sammler aus Han-

nover vermissen.




Grofie Klappe, nichts dahinter!

15.09.91 Superbike WM-Lauf in Hockenheim. FUr uns als sich zwanglos treffender Kreis von Ducati-
Besitzern ein Grund, eine schéne Odenwald-Tour mit dem Besuch des WM-Laufes zu kombinieren.
Man méchte schlieBlich Roche, Polen und Co. auch einmal live erleben.

Das |-Tupfelchen fir ein schénes Motorradwochenende ist schlieBlich noch die Einladung des Ge-
neralimporteurs DNL in sein eigens fur diesen Zweck aufgestellte Ducati-Zelt. GroBe Anzeigen in di-
versen Motorradzeitschriften verkiinden diese Aktion. Warum auch nicht, denkt man sich, wenn Su-
zuki groBe Einladungen an seine Fans ausspricht, warum sollte es Ducati nicht auch tun.

Am Ring angekommen, beginnt das groBe Su-
chen. Wo befindet sich das, laut Anzeige in
"Nahe Fahrerlager" stehende, Zelt? Auch an-
dere Ducatisti sind eifrig auf der Suche.
Ergebnis: Das Zelt befindet sich im Fahrerla-
ger, unerreichbar flr Otto-Normal-Ducatisti
ohne Fahrerlagerkarte. Die Freude unter den
Duc-Fahrern war groB!
Niemand erwartet vom Importeur solche "Son-
deraktionen", wenn dieser aber von sich aus
promotionmaBig groB die Werbetrommel rihrt
und alle Ducati-Fans (nicht nur Fahrerl!) ein-
ladt, dann sollte er sein Versprechen aber auch
einhalten. Getreu dem Motto: Alle einladen,
aber dann eine "2-Klassen Ducati-Gesellschaft"
schaffen mit den "elitdren" Fahrerlagerkarten-
besitzern auf der einen und den "Otto-Normal-
Ducatisti" auf der anderen Seite.
Dann soll man solche Aktionen gar nicht erst
groB ankundigen, sondern sein lassen.
Ich hoffe, damit auch im Namen vieler anderer
gnttéuschter Ducati-Fahrer gesprochen zu ha-
en.

Wir werden uns sicher wieder einen Superbike
WM-Lauf 92 ansehen, aber auf Aktionen/Ver-
lanstaltungen der Firma DNL keinen Wert mehr
egen.

Man kann sich seine Ducati zum Gllick auch
woanders kaufen, und wird mindestens genau-
sogut bedient. Es gibt halt Leute, die Motor-
rader verkaufen, egal ob Ducati auf dem Tank
steht, nur um mit einem Trend die groBe Kohle
zu machen, und andere, die sich rihrig um die
Marke kiimmern, auch Fahrer alterer Ducatis
zuvorkommend bedienen und nebenbei min-
destens genausogut davon leben kénnen.
Kohle machen ist eben nicht alles.

Wir wissen, wo wir unsere nachste Ducati
kaufen.

"DUCATI fahren ist Passion"

Thomas Lutz

im Namen des Ducati-Stammtisches-Unter-
franken

B Di@" prasentiert:

29.10. KIEL

ALIGE GOC

vy Shaopid-7

- Ostseehalle




Leserbriefe

Meine Erfahrungen zum Thema "bleifrei":

Ich habe meine T4 (umgebaut auf 88er Boh-
rung) im Winter 89/90 bei Moto Spezial in Go-
madingen umrlsten lassen. Sie war bis dahin
ca. 85.000 km gelaufen, und so wurde der Um-
bau auf bleifrei direkt mit dem Einsatz neuer
Ventile samt Flihrungen durchgefiihrt. Anfangs
habe ich Super bleifrei mit 95 Oktan getankt,
bin dann aber zu Super plus (ibergegangen, da
der Motor beim Beschleunigen aus niedrigen
Drehzahlen heraus klingelte. Bis jetzt bin ich
Uber 25.000 km ohne Probleme gefahren, wo-
bei ich das Ventilspiel zwei oder dreimal kon-
trolliert und evtl. ein klein wenig nachgestellt
habe.

TschiB Wolfgang

Hallo Motalia-Team,

auch ich méchte meinen Bleifrei-Senf dazuge-
ben. Seit nunmehr 17 000 km fahre ich mit mei-
ner Le Mans V (Bj. 88) Super-Plus bleifrei. Bis-
her ohne Probleme. Der Benzinverbrauch ist
gleichgeblieben. Das * Ventilspiel wird nach
5000-7000 km kontrolliert und ggf. eingestellt.
Ubrigens: Laut Importeur dirfen alle ‘groBen
Guzzi, die ab 1988 offiziell importiert wurden,
mit Super-Plus bleifrei betrieben werden.

Mit guzzionalen Gr(iBen

Jérg Raher

Hallo MOTALIA Team!

Ich bin ein biBchen &rgerlich. Natirlich nicht
Uber Euch sondern Uber einen Knaben und ein
Madel aus dem Hochschwarzwald. Leider
kenne ich deren Adresse nicht. So muB ich die-
sen Weg gehen. Nun aber zu meiner Verérge-
rung.

Da kommt einer daher, will exotisches und all-
tagliches Bewundern und ist nicht bereit, etwas
dafir zu bezahlen. Stattdessen schleicht er sich
irgendwo ein. Macht er so etwas im Zoo oder
im Festzelt auch? Dann kritisiert er auch noch
den Veranstaltungskalender. Geht ihn der
Uberhaupt etwas an? Sicher sind auch Fahrer
anderer Marken auf Guzzitreffen gerne gese-
hen. Aber mit dem Nérgeln sollen die erst ein-
mal bei ihren eigenen Clubs anfangen. SchlieB-
lich meckert er auch noch Uber britische Preise.
35 DM pro Nacht und Nase habe ich auch vor 8
Jahren in Bayern bezahlt. Ich denke, er ist einer
dieser ewigen Meckerer. Trotzdem wiinsche
ich inm viel SpaB auf seiner BMW.

Wolfgang Goller

Hallo Motalia-Leser!

Ich suche Erfahrungsbericht (iber 48er Schajor-
Krimmer und 130er/140er-Reifen in LM 4/5
Schwinge.

Jorg

[

Sony Music




Leserbriefe }

Benelli DUCATI -

22 = RG22

Hallo MOTALIA Team!

Letztes Wochenende war die Mandello-Werks-
fahrt zu Moto Guzzi (muB zum AbschluB sein!);
leider hat das Uible Regenwetter vieles vereitelt.
Von Moto Guzzi gibt es nichts aufregendes zu
berichten. Die Daytona ist noch nicht in Pro-
duktion, aber die Hallen machten einen aufge-
raumteren Eindruck als letztes Jahr. Es standen
auch viele fertige Motorréder aller Hubrdume in
der Montagehalle.

Eigentlich bin ich zuversichtlich, daB Moto
Guzzi die Absatzprobleme in den Griff kriegt.
Jetzt heiBt es eben Armel hinterkrempeln!
Nattrlich wird noch in alter Manier gefertigt und
einzeln montiert, die Leute bauen "ihr" Motor-
rad. Nur muB eben die Qualitdt gesteigert wer-
den und die Preise sind z. Zt. Uberhéht.
Gewisse Verbesserungen flieBen in der laufen-
den Produktion ein, das 1aBt hoffen!

Zur MOTALIA kann ich nur sagen: Warum
Gutes andern (der Satz kénnte von Guzzi
stammen!)?

Es ist jedesmal eine Freude, das neue Heft zu DEMHARTER GmbH
lesen. Ich glaube, so wie mir geht es den Mei-

sten. Also macht weiter so, laBt Euch nicht beir- 8880 Dillingen-Schretzheim
ren! Telefon 09071/2837

So das wars fur heute. Ich wiinsche Euch und Telefax 09071/8428

allen Italo-Freaks einen guten SaisonabschluB.
Mit guzzionalen + desmodrom. GriBen

Karl

Erfahrung auf
italienischen Motorridern

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Handlern kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Guzzi Muller Hamburger Chaussee 73 2150 Buxtehude-Ovelgbénne
Fa. Polo Faulstr. 20-22 2300 Kiel

Hein Gericke Fldmische Str. 18 2300 Kiel

Andre Vaut Steinkamp 5 2743 Selsingen

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Stein-Dinse Im alten Dorfe 3 3300 Braunschweig-Rihme

Motorrad Burger Klosterstr. 112 4000 Dusseldorf

Italo-Shop Neuss Rosmarinstr. 43 4040 Neuss

J. Hékenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche 8a 4800 Bielefeld 14
RPR Gartenstr. 29 5802 Wetter
Hansle GmbH Industriestr. 12

7637 Ettenheim/Altdorf

Pits Moto Italia Import Hans-Thoma-Str. 2 7750 Konstanz

Fa. Stork Carl-Metz-Str. 53 7800 Freiburg

Moto Mahle Kuchel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25 8395 Hauzenberg/Haag
Frodo’s Zweiradgarage Vogelmuhle 8908 Krumbach

Harry’s Biker Store Siglgasse 26 A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Handlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements Uber je 5 Hefte im Monat fur
120,-DM oder uber je 10 Hefte im Monat fur 200,-DM abzuschlieBen. Jeder Handler, der sich hierzu
entschlieBt und die Hefte in seinem Geschéft verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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} Aprilia —|
Verk. Aprilia 350 Tuareg
Wind, 27 PS-Reiseenduro,
EZ 87, §5/93, 8100 km,
techn. und opt. fast Neuzu-
stand. Festpreis 4300,-DM.
Verschicke auf Wunsch
Foto und Testbericht. Tel:

_ =~
| UCRTI LAVEROA 10 @z

02361/371628
Raymund Biirger
m 4000 Dusseldorf
Tel. 0211/353763
Benelli

Suche Unfall-Maschine Be-
nelli 654. Tel.: 0203/740533

Benelli 250 2C, Bj. 75, 2 Zy-
linder, Speichenrader,
Trommelbremsen, TUV 2
Jahre zu verkaufen, VB
1250,-DM. Tel.: 02722/8206

Suche Benelli 124 (Zwei-Zy-
linder-Viertakter), Zustand
egal, auch Motorschaden
oder Unfall, Tel. 0431/
671108

Cagiva

Cagiva 350 Elefant, 27/37
PS, EZ 9/90, V-Garantie
10/91, 8000 km, Haupst.,
1a Zust., VB 7200 DM, Tel.
06805/4828

Su. guinstig Cagiva 650
Alazu., Ducati 600 Pantah
oder Guzzi 650 Lario bzw.
LM 2,3 oder 4. Gerd Vogel,
FabrikstraBe 5, 0-9251
Krumbach

l Ducati

Schnellversand von E-
Teilen und Zubehér fir
alle Ducs vom 1-Zyl. bis
zur 888 SP. 130-Seiten-
Katalog 14,- (Scheck).
Italo-Shop, Rosmarinstr.
43, 4040 Neuss 1,
02101/47925

Ducati 750 Sport, Bj. 89,
11000 km, 8500,-DM, Tel.
030/4915029 oder 030/
4061332

Uber 60 Polyesterteile fiir italienische
Motorréder aus eigener Produktion
Katalog gegen DM 7, Schutzgebiihr
MiinsterstraBe 44—46 - 5100 Aachen

(02408) 2848

@OWEJ‘J‘@QDH?]@:JI
seby-poly

851, Preis VB oder tausche
gegen HR2, S2 oder Mille.
Tel. 02217901348 ab 19.00
Uhr

Private Kleinanzeigen sind
kostenlos

Su. original Auspuffrohre fiir
500er Pantah und Kopie ei-
nes Kfz-Briefs. 0211/452649

Suche Pantah Teile, Contis,
Tank, Sitzbank a. defekt.
Verkaufe Superbike Rohre
V4A Ebb. 05371/56494

Wer hat noch alte Ducati
Prospekte, die er nicht mehr
braucht? Ubernehme die
Zustellgeblhr. An: Reiner
Leicht, Tannenstr. 10, W-
6209 Hohenstein 1, Tel:
06120/1383.

Ducati 900 SS zu verkaufen,
TUV 08.93, 20000 km, di-
verse Extras, 18000,-. Tel.
0421/6362741

Verk. Pantah 600, viele Ex-
tras/Neuteile, 2J. TUV, ge-
pflegt! VB 6800,-, 02173/
64352 ab 18.00

\  DANIEIE
- MOIO
Italienische Motorrader ]

.
Firma Daniele Moto
Inh.: Marco Daniele
Obergasse 30
6090 Riisselsheim 5
@06142/33306 + 32926 - Fax 34199
GroBes Gebrauchtmaschinen-+ Teilelager

i

Preisvorteile bei Selbstabholung ab Italien

Suche fir Duc 500 Pantah
Trockenkupplung. Verk. 250
Desmo Motor VB 3000 DM.
030/6618195

Ab sofort fiir die 91er Modelle 750/900

@ kompletter Einmannhécker
@ Kotfligel hinten und vorne -
kurze und lange Ausfiihrung
@ Spoilerscheibe getént
@ passend an Originalbefestigung
@ mit TUV-Materialgutachten
@ und viele weitere GFK-Teile fiir Ducati-Modelle

DUOP/E\ @ GrK

- Kunststofftechnik
Richard Diopa Romerstr. 19 - 7000 Stuttgart 1 - Tel. 07 11/60 45 04
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DUCATI

EG-Importe mit Werkstattgarantie

* kurze Lieferzeiten fiir Motorrader

* bester Service

* schnelle Ersatzteilversorgung

Berlin 42 *.'Roger's Shop
Bergholzstr. 7 * 030/6268203
Berlin 42 * Fa. WRF
Gottlieb-Dunkel-Str.
030/7036055
Bargteheide * Kdmna/Vertr. Heitmann
Mittelweg 2 * 04532/6228

Langenhorn * Fa. Dohrn

Dorfstr. 166 * 04672/1292

Timmaspe * H.S. Motorrad-Technik
Ligusterweg 2a * 04392/1807
Ottersberg-Otterstedt * Fa. Kamna
Briigger Str. 27 * 04205/8707

Syke * Motorradladen Lohrig
Schnepker Str. 15 * 04242/2196
Hannover 1 * MO-TEAM GmbH
Vahrenwalder Str. 115 * 0511/661907
Melzingen * Fa. Mdéglich

Hauptstr. 4 * 05822/1399

Frankeberg * Fa. Huber + Bressler
Roddenauer Str. 16 * 06451/4700
Dorsten-Wulfen * Fa. Nitzsche
Hervester Str. 39 * 02369/21842
Dortmund 1 * Fa. Classic Motors
Burgholzstr. 7 * 0231/819209
Berg.Gladbach (bei Kéln)

Fa. Dieter Schmeink * Strassen 82
02204/82840

Priim * Fa. Mdrz-Ferdinand
Spiegelstr. 10 * 06551/3377

Bad Berieburg * Fa. Witten + Weber
Ederstr. 60 * 02751/6609
Reichelsheim * Fa. LaBhof + Partner
Hofweg 1 * 06164/4446 '
Niedernhausen-Engenhahn * Fa. Schenk
In der Lei 19 * 06128/73144
Hofbieber-Schwarzbach * Fa.
Tanner Str.l * 06684/687
St. Wendel * Fa. Scharle GmbH
Kelsweiler Str. 15 * 06851/3035-36
Romersberg 2 * Fa. Uwe Witt
Hauptstr. 10 * 06232/ 84059
Aglasterhausen * Messer + Reinmuth
Im Oberen Tal 11 * 06262/849

20-21

Trapp

7015

7104

7340

7410

7505

7590

7637

7760

7852

7961

8024

8110

8260

8385

8430

8510

8710

8831

8960

Gerlingen * Fa. Desmodrom
Eltinger Str. 28 * 07156/49595
Obersulm-Weiler * PS-Motorradladen
Teichstr. 30 * 07130/7782
Geislingen * Fa. DSM Klaus
Mayerhofer * Stuttgarter Str. 46
07331/66262

Reutlingen 1 * motomeccanica

R. Nesselhauf + P. Griiner
Lindachstr. 56 * 07121/210180
Ettlingenweier * Fa. Midrz-
Motorradhandel * Acherstr. 10
07243/90782

Achern * Fa. Otteni + StrauB
Von-Drais-Str. 30 * 07841/1666
Ettenheim-Altdorf * Hdnsle-Motor-
radsport GmbH * Industriestr. 12
07822/9345-3445

Radolfzell * Fa. Andreas Raichie
Konstanzer Str. 34 * 07732/13319
Binzen * Motorrad-Center Dreispitz
Am Dreispitz * 07621/63793

Vogt * Fa. Moto-Mahle

Kiichel 2 * 07527/53717

Oberhaching * Fa. Beyreuther
Hahilingastr. 5 * 089/6136263
Murnau-Westried * Fa. Hammer

Am Bahnrain 10 * 08841/5374
Mithldorf/Inn * Fa. Ebersberger
Donaustr. 8 * 08631/5910

Pilsting * Fa. Lehermeier Motorrdder
Deggendorfer Str. 10 * 09953/1253
Neumarkt * Jura-Motors
Regensburger Str. 84 * 09181/8570
Fiirth * Fa. Braun & Eschenbacher
Otto-Seeling-Promenade 6
0911/773651

Kitzingen * hmf-Motorrdder
Muldenweg 8 * 09321/24444
Markt-Berolzheim * Fa. Heinrichmeyer
Bahnhofstr. 5 * 09146/238
Kempten/Allgdu * Roadrunner Shop

Haslacher Str. 5 * 0831/18493
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Verk. Veglia Drehzahimes-
ser und Antrieb fur 800 Mo-
delle. FP. 250 DM, Telefon:
05223/41342

=SUCATI RAmNA
= 04205 - 8707
Spezatteile » Zubehér « Fahrzeuge s Probefahiten
Katalog anfordern (dr DM 10,~
Baigger Str. 27 « 2802 Otterstedt

Sale prospects of 900 Re-
plica=Darmah=SS=860
GT=500/600 Pantah=500
GTL (Bicilindrico)=450
Scrambler =125 Regolarita.
For sale best RGS: Kiell
Gjostein, Hardangervegen
160, N-5720 Palmafossen,
Norway

900 SS, EZ 4.90, 10 tkm,
Reifen hinten neu, Kette
neu, VB 14500 DM, Tel.
04171/50275 oder 50424

MOIEIGUZZI

Le Mans I-IV V7-700. 750, 850
V7 Sport Nuovo Falcone
850T, T3 California | Arrone, Falcone

LAVERDA

750 SFC Laverda 1000
750 GT. S. SF Il | Laverda 1200

SUERTI

900 SSHR, SD ¥ Einzylinder 125-450

MORINI - AERMACCHI - MV AGUSTA

ERSATZTEILE neu + gebr.
Lafranconi, Conti/Veglia. Brembo
Schnellversand In- und Ausland

FRODO'S Zweirad-Garage
D-89C8 Krumbach (Vogelmuhlej
Tel. (08282) 1545 - Fax. (08282) 62192

Verk. SS Halbschale mit
Scheibe, dopp. Sitzbank f.
SS. Suche f. SS linken Mo-
torgehausedeckel sowie
Imola Sitz. Tel. 05831/7258

Pantah-Teile: Sitzb., Kunst-
stoffteile; off. Trichter;
kompl. Kabelbaum; Lima;
Hebel; Kettensatz; 09151/
95923

Scrambler 250, Bj. 68,
Verga., Sitz, Speich. Elek-
trik, Lack neue Orig.Teile,
TUV neu, VB 3950, Tel.
07425/5512

Suche original Rucklicht-
halter fiir 750 SS-Kickstar-
ter/Rahmen mit Brief,
Bremshebel fiir 750 SS
rund. 09924 /822

Verkaufe flir Duc 750 F1
gebrauchte Zylinder + Kol-
ben. Tel. 07722/5506 Bitte
nach 18.00 Uhr anrufen

SILENT HEKTIK

LiMa- Kontroler
Trocken- Akkus
Zind- Systeme

A.Kurpas Fr-Ebert-Str. 56 4750 Unna 023 03- 140 36

Suche Ducati 900SS-K&- -
nigswellen-Motor. Tel. ab 20
Uhr 06281/4616

Motalia erscheint immer
Mitte des Monats

120/90-18 ME 99, ca. 1000
km gel. w. Umbau, Pr. VS,
05051/1528 Jorg

Ein Satz Zylinder u. Kolben
fir Guzzi V 35 | glnstig ab-
zugeben. Die Teile sind ge-
braucht. Tel. 0761/64611

Suche gut gebr. 0. neue
Sitzbk. . SP | (mit Sitz-
mulde). Tel. 069/865272 o.
8302505

1 Mann Hoécker ohne Pol-
ster fur Le Mans 1-3, VHB
90,-DM. Tel. 06074 /99661

Verk. Kegel- und Tellerrad
far LM | (Ubersetzung N
7x33 original) 0 km zusétz-
lich nitriert, Preis VHS
04843/1427

Gilera

150 Strada, EZ 74, TOV
11/92, gt. Zust., VHB 1500,-
Tel. 0551/68311 u. 0551/
45835

I

Guzzi

Verk. 850 T5, Bj. 87, 35000
km, TUV 8/93, Pichler UNI
4, Koffer, Sonderlackierung,
VB 8000,-, Tel. 06181/
78156

Moto Guzzi Cal Il, schw.,
Garagen Motorr., Werk-
stattgepfl., 70 tkm, EZ 3/85,
TUV 8/92, HD-Zusatz- .
scheinw. FP DM 9000,-, Tel.
040/ 2504788

Suche Sitzbankhalterung fiir
kleine Guzzi. Es wird doch
wohl jemand so ein Teil in
der Garage liegen haben,
das er nicht mehr braucht!
Der Zustand ist fast zweit-
rangig. Also rafft Euch aufl
Tel. 0761 /64611

V35/50/65175
ist unser
Spezialgebiet

- Motor-, Getriebe-, Kardan-Instandset-
zung, schnellste Bearbeitung, da gro-
Bes Ersatzteillager vorhanden, natiir-
lich auch fiir groBe Modelle

Bleifrei umgebaute Zylinderképfe im
Tausch (kleine Modelle, auch bei de-
fekten — wichtig! KiihIrippen miissen
intakt sein —)

— Bleifrei auch fir groBe Modelle, nur

Umbau
— Tuning fiir alle Modelle
Sonderzubehér speziell fiir kleine Mo-
delle
Ersatzteilschnellversand

Van Lier-Latscha GbR
Pits Moto Italia Import
Hans-Thoma-Strafe 2
7750 Konstanz
Telefon07531/542 71

Tausche Laverda 1000
RGS, EZ 85, 7800 km gegen
italienisches Gespann, auch
reparaturbedrftig, Info:
06074/99661

Mille GT GuBrader
2.15X3.00" 1A, VB 500 DM,
Auspufftiten neu VB 400,
Tel. 04101/48235
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Suche CEV SchlUsselstart-
ziindschloB (auch defekt) u.
Einstellknebel flr Len-
kungsdampfer wie z.B. bei
LM l'u. 750 S. Tel. 02402/
36606

Verkaufe: 2 Stahlfelgen D
3.00 x 15, wintergeschédigt,
VB; 1 Cali-T3 Lenker f. 30
DM; 2 Lafranconi f. T3 mit
leichten Rostspuren, offen,
mit DGM-Nr. . 150 DM; 1
Tank T3-Convert f. 200 DM,;
2 Federbeine vorn, T3, VB;
1 Koffligel vorn, T3 f. 40
DM; 1 Kotfligel vorn (neu),
LM ll, f. 50 DM; 2 Seiten-
deckel T3 f. 40 DM; 2 Krim-
mer f. T3, f. 50 DM; 1 Olab-
scheider T3 f. 20 DM; 4
Blinker T3, je 10 DM; 2 Aus-
puffe T3 orig., einer leicht
nachgeschweiBt, . 200 DM.
Tel.: 0561/43508

Verk. Borrani Felgen
2.15x18" vo. u. hi. far LMI/1ll
m. Steckachse, Flansche,
B.-Scheibenadapt. Tel:

V 65 zu verkaufen, Bj. 82,
TUV 3/93, 30 tkm, org. Zu-
stand. Tel. 07529/1537
Vollverkl. f. LM 1-3 Typ
Stucchi kompl. mit Halter,
Spiegel, Scheibe, gu. Zust.,
Sitzbank f. LM 1-3 Typ Val-
polini, leicht def. Tel. 05831/
7258

V35-Ansaugstutzen links, @
innen zum Vergaser hin: 22
mm, nicht mehr ganz tau-
frisch, abzugeben. Tel.
0761/64611

Moto Guzzi V 50 Spezial
(Transcontinental-Umbau):
Tank, Einmannsitzb., Ver-
kleidung, Elektronik und E-
Schublade, Batterie unt.
Getr. von Transcont., Zu-
rickverl. FuBra., Stahlflex-
Bremsl., breitere Bereifung,
Rahmen, Schwinge, Kardan
und Felgen kunststoffbe-
schichtet, Konis, luftunterst.
Gabel, Lafras (nix TUV-Orig.
vorh.) Aluarmaturenhalt., VB
5200,-, Tel: 07541/7917 ab

0491/14472 21h
ESCHER ITALO
MOTORRADHANDEL
UnterstraBe 70 - Stdkirchen
D-4717 Nordkirchen
Tel. 02596/600, Fax. 02596,/3800
MOTO GUZZI Importe/Gratiskatalog
LM 11 34 000 km, Neulack rot '80
LM 1l 45 000 km, rot/schwarz ‘81
LMl 30 000 km, weiB/schwarz 79
LM Il 37 000 km, weiB/schwarz 79
LM Il Marzocchi Gabel, Konis, Stirn-

. rader, Verkl., Sporthécker '83
Calill 31000 km, Originalzust. '86
850T 45 000 km, m. Koffern u.

Frontverkleid., sehr schon 74
850 T3 50 000 km, Frontverkl. 76
850 T3 Cal 23 000 km, neue Tlten sehr

schoner Originalzustand 76
V7 Spez. 14 500 km, neue Auspuffanlage

u. neue Bereifung v/h 71
V 50 Monza 23000 km, Original '83
Morini 3% 40 000 km, Trommel vorne,

Speiche 74

Hauptst. LM 4, kunststoff-
beschichtet, rot, 50 DM; 1
kompl. orig. Auspuffaniage
LM 4, VB 250,- DM; Lafran-
conis, LM lil, flammge-
spritzt, schwarz, 150,-DM;
Metzeler ME 33 110/80 V
18; ME 99 A 130/80 V 18,
beide 50 % Profil, je 50 DM.
Tel. 06104 /74276

Die Zeit ist gekommen...
MOTO GUZZI Wanduhr

Qualitatsuhr mit Junghans Quarzwerk.
1 Jahr Garantie. Andere Marken a. Anf.
EinfGhrungspreis 39,- DM

Neuauflage

Seitendeckel im klassisch. rundlichen
Design mit Halter far groBe GUZZIs
Preis (wie gehabt) Stuck 65,- DM

Fotoinfo: E. Pallasch, Recklinghausen
Telefon : 02361/371628 ab 18 h
oder Anrufbeantworter

Moto Guzzi Cali 850 T3,
4/75, 30 tkm, schwarz, 40L.
Koffer, Alu poliert, VB 7000
DM, Tel. 0531/339534

T3, 50tkm, TOV neu, guter
Zustand, VB 5800,-, Tel:
0211/4931455

Lodola 235 Sport, original +
2. Maschine als Teiletrager,
zusammen 2500 DM. Tel.
09332/1715

LMV, 6/89, Gep.tr., 20000
km, VB 11200,-, 05141/
25723

—>="| Raymund Biirger
WISN® | 4000 Diisseldorf

©UZ4) | Tel. 0211/353763

LM lil, Speiche, schw. Son-
derlack, Wechselhdcker,
Halbschale mit Doppel-
scheinwerfer, 1000 ccm,
scharfe Nocke, Getriebe +
Antrieb Uberholt, VB 9300,
Tel. 02303/14036

Suche Speichenrader fir Le
Mans Il (Serienbremsschei-
ben) mit TUV-Gutachten.
Tel. 07361/78439
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T3 Cali, Liebhaberstiick, EZ
79, 23 tkm, Speiche, Motor
kompl. neu gelagert 2000
km, 948 ccm, P3, Doppel-
zund., Bleifrei, Bitubo-
dampfer u. Koni, Stahlum.
Bremsl. u. weitere Verbes-
serungen mit Belegen u. al-
les eingetragen. Zustand
tech. u. optisch 1A. Bei In-
teresse Bild mit Info. VB
9600 DM. D. Grinzel, 3111
Wieren, Drohe 6

Suche f. Le Mans | Lenk-
kopfstange kpl. mit
Lenk.dampfer, orig.-Schein-
werfer, Hupe, Kabelbaum,
05261/6202

Cali 2, Bj. 86, schwarz,
44000 km, Speiche, Leder-
koffer, viel Chrom und po-
lierte Teile, Zustand optisch
wie neu, VB 11000, Tel.
02422/1476

Suche fir Halbschalenver-
kleidung Typ Agostini Ver-
kleidungsscheibe. Tel.
06074 /99661

Suche Guzzi Gespann Hin-
terrad 15", Tel.: 030/
7742455

Verk. LM 3 DMB 998/95 PS,
opt. LM1, Speiche, StahlFl.,
Lafr. u. offene 40 Verg. und
vieles mehr, alles TUV. VB:
8500 DM, Tel: 0211/
4391455

T-Shirt DM 25,—

GroBer Aufkleber

30x40 cm DM 20,—
+Aufk|eber DM 5,- (vierfarbig)

F 1 R - Auspuffanlagen ohne TUV

2 - 2 Edelstahl mit Alu-Topf Kohlefaser
LM I, 11, 10 899,- 1299,-
2 - 1 Edelstahl mit Alu-Topf Kohlefaser
LML, 1, 799,- 999,-
LM IV 799,- 999,-

Fir alle Ducatis ab Bj. 1988 2-2 + 2-1 w. o.
Lieferzeit 3 Wochen.

Italo-Shop, Rosmarinstr. 43, 4040 Neuss 1,
Tel./Fax: 02101/47925

Verkaufe Gebrauchtteile:
Vollverkleidung Typ Vf fur
LM II + 1l mit TUV Guta.,
250,-; 1 P. Lafranconi LM lIl,
250.-; Sitzbank Ago. 1
Mann, 90.-; und div. Tech-
nikteile. 030/7742455

Verk. Vollverkl. 850T5 origi-
nal, Lack neu Preis VS! und
div. Cali Il Teile. Tel. 04826/
672 nach 18.00 Knut

MG V65, TUV 4/93, sehr
gepflegt Zust., Konis, Stuc-
chi-Rastenanlage, VB 3950,-
DM, Tel: 07531/16948

Verk. Werkstattbuch V 35-
V65 Lario, original FuBra-
sten V65 Halterung original
Verkleidung V65 Lario.
Suche V75/4 Ventiler auch
Unfall oder defekt oder in
Teilen (Motor). Tel. 07251/
82217

850 T5-Teile: Rahmen m.
Brief, Gabel @38, Rader 16",
Tank, Kotfligel, Kleinkram,
1 Cockpit T3, alles Bj. 86,
Tel. 040/7688197

Suche California bis 5000,-
auch restaurierbedurftig.
Tel. 02432/20179/5914

Suche Erfahrungen (Kon-
struktion?) mit Squire Sei-
tenwagenbremse und Ei-
genbaufederung; eine Mini-
Bremstrommel ist bereits
vorhanden. Wer kennt eine
Firma, die eine gespann-
taugliche 2in1-Auspuffan-
lage in VA-Qualitat mit TUV
herstellt? Tel. 0561/43508

LM3: Felgen 180,-, Verlichi
Schwanenhalslenker mit
Gutachten 35 mm @ 95,-,
Tank, etc. Tel: 0211/
4931455

Vertragshandler
2150 Buxtehude-Ovelgénne
Hamburger Chaussee 73,
Tel. 041 61 /82 484
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Verk. fur Moto Guzzi LM 3: 2
ZUndspulen, GuBfelgen vorn
+ hinten, Halter fir Brems-
scheiben vorn (GuBrad),
Cockpit incl. Drehzahlmes-
ser Veglia weiB groB, orig.
Sitzbank, Lenkungsdamp-
fer, Tel. 040/5709857

Originalteile Le Mans Il zu
verkaufen, Sitzbank, Ver-
kleidung, Seitendeckel,
FuBrastenanlage, Tel.
02261/56947

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

Verkaufe Konis fur groBe
Guzzi, nagelneu, 230 DM,
Tel. 0431/671108

SILENT HEKTIK

LiMa- Kontroler
Trocken- Akkus
Ziind- Systeme

A.Kurpas Fr-Ebert-Str. 56 4750 Unna 023 03- 140 36

Suche komplette originale
FuBrastenanlage fir LM 3 in
gutem Zustand. Tel. 040/
6788667 oder 07681/3653

Verk. V7 700, Import, muB
komplett restauriert werden.
2700,-. Zahle Aufpreis fur
LM 1. Jochen Biichel, Lan-
gestr. 79, 4572 Essen i/OL

Verk. fur Moto Guzzi T/Cali:
Bremsscheibe hinten unge-
locht, orig Cali 1 Wind-
schutzscheibe kompl. mit
Haltern, Tel. 040/5709857

Wer aufhoért zu werben,
um Geld zu sparen,
kann genausogut seine
Uhr anhalten,

um Zeit zu sparen!

Verkaufe aus Gespannum-
bau GuBrader von Guzzi G5,
ca. 5000 km gelaufen. Tel.
07681/3653 oder 040/
6788667

LM llI-Teile: 3 Bremsséttel je
100,-; HBZ 150,-; Gaman 1-
Mann-Hoéckerbank, neu,
150,-; WeiBer Drehzahl-
messer 100,-DM; Tacho,
orig.-Tank, Verkl., Sitzbank,
Seitendeckel, Rader und
vieles mehr. 040/7688197

Verk flr V 65: 2 Gas + 1
Kupplungszug zusammen
DM 20.-, Tel. 040/5709857

Wer hat Interesse an einem
Italo-Stammtisch im GroB-
raum Hoxter? Bitte melden
unter 05271/4259

2 Lafranconi Auspufftiten
Cali Il sauber, hell u. org.
DM 300,--; Cali Il Lenker
org. DM 30,--; 2 Cali Il Tritt-
bretter org. DM 60,--; 2 30er
Dell‘Orto Vergaser m. Krim-
mer DM 190,-; 1 Verteiler
Typ S 311 B-2 M, kompl.
DM 200,--; 1 Guzzi Voltme-
ter org. DM 20,--; 1 Batte-
riekasten V2A f. 28 AH DM
80,--, Tel. 040/4911540

Suche Unfall-Guzzi oder
Guzzi mit Motorschaden,
Tel. 0431/671108

Moto Guzzi LM 3, EZ 84,
Kopfe neu bleifrei, Doppel-
ziindung, Speichenrader,
LM | Schale, Tacho +
Drehz. Veglia weiB, Konis,
Bitubo, techn. + opt. 1A,
div. E-Teile + Zubh. Preis
VHS. Tel. 040/5709857

Laverda

Laverda 1000, Bauj. 80, ge-
neraliberholt, wegen Nach-
wuchs zu verkaufen. Preis
DM 7500,-, 02151/799151

Seitendeckel li. u. re. fur SF
u. Krimmer f. SF. Tel.
05831/7258

1000 RGS, EZ 85, 1. Hand,
TUV, 7800 km, Festpreis
10.000 DM, 06074 /99661

1000 3CL, Konis, Stahlflex,
Jota FuBrasten, Ochsenau-
gen, EZ 4/83, TUV 6/93,
div. Extras; VHB, 05324/
5190

750 GT mit SF Teilen, n.
Niro-Speichen, v. V2A, n.
Kolben, techn. u. opt. wirkl.
gut, TUV neu, VB 7000, Tel.
04662/4259 Mark

Wer hat Interesse an einem
Italo-Stammtisch im GroB-
raum Hoxter? Bitte melden
unter 05271/4259

Laverda OR 600 Atlas, EZ
4/89, Extras, VB 8500, Tel.
07425/5512

Suche Werkstatthandbuch f.
RGS in Deutsch, auch in
guter Fotokopie. ab 18 Uhr
0821/704628

Suche zurlickverl. FuBra-
stenanlage fur 750 SF2, Tel.
04451/85592

Mondial J

F.B. Mondial 200 SS, B;j.
1955 Unfallmotorrad mit
Brief + 2. Motorrad Bj. 1955
+ Motor, 12 PS + 6 neue
Kolben, Dinamin, 2x Borrani
WM2 19"x36, 1 Borrani
WM2 19"x40 + diverse Tei-
le, Spezialwerkzeuge und
Unterlagen. Alles nur zu-
sammen. 7900 DM. Tel.
07133/16938 0. 15139

Morini

Suche Moto Morini 250 T
(Einzylinder) oder 125 T bil-
lig, Zustand ist egal. Nehme
auch Unfallmaschine oder
Motorschaden zum Aus-
schlachten. Tel. 0431/
671108

Verkaufe Gepéacktrager fur
Morini 250-V verchromt.
06151/314910
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MV Agusta T

Fur MV 125S: Yamaha Du-
plex Bremse eingespeicht in
Original-Felge komplett mit
Anker, Handhebel, Achse,
VB 500,-, H.M. Maurer,
0531/339599 spét abends

Sale Prospects Model of the
year 1961 in blue Print 15
DM pice also coulor PR
Chicco 155 CC DM 35 fore
sale RGS. Kjell Gjostein,
Hardangervegen 160, N-
5720 Palmafossen, Norway

Verkaufe Original-MV-Ver-
kleidung fir MV 125 + 350,
komplett, unrestauriert, ge-
ténte Scheibe neu, nie mon-
tiert, Anbauteile restauriert,
Schrauben verchromt,
Tel.:02331/60972

’7 Sonstiges j

Verlichi Ducati, Motor 650
ccm, 3000 km, Preis VB.
Tel. 02303/14036

"MOTORRAD"-Kataloge der
Jahre 1970 bis 1973 ge-
sucht. Tel. 0761/64611

Wanduhren Veglia Competi-
zione, 22 cm Durchmesser,
50,- DM, Tel. 030/3825076

Wer Lust hat, im Raum We-
sterstede, Apen, Ocholt
einen Italo-Stammtisch zu
grinden, meldet sich bei
Ralf Bischoff, Westersteder
Str. 92, 2910 Linden, 04409/
8140

Wer hat Interesse an einem
Italo-Stammtisch im GroB-
raum Hoxter? Bitte melden
unter 05271/4259

Motorradfahrende Familien
(2) su. gleichges. f. gematl.
Wochenend Touren. Tel.
04383/279 18-21.00 od.
Wochenende

Gebrauchtmotorrider
aus Italien

Moto Guzzi - Laverda
Ducati - Morini

Weitere Motorrader auf
Anfrage

Rainer Bollgriin
7989 Argenbiihl
Ratzenried 112
Tel: 07522/4411
oder 07522/21111

1 Magura Hochlenker 22
mm & DM 20,--; 1 Magura
Tourenlenker 22 mm @& DM
20,--, 1 Bosch Motorrad-
Alarmanlage org. verpackt
DM 110,--, Tel. 040/
4911540

Hier kdnnte Deine Klein-
anzeige stehen!

Suche gebrauchte Motor-
radhebebihne im norddeut-
schen Raum. Tel. 0431/
671108

Suche Crosser MZ, CZ,
Zundapp, Husqgvarna o.4.
Baujahr bis 1970. Tel.
02596/1335 ab 20.00 Uhr

PARTNER GESUCHT !
Fiir den Vertrieb von
kreativen Motorradpostern.
Eigene Produktion.
Gute Verdienstmaglichkeit.
Infos: Agentur Laue
Tel. 07634/2780 - Fax 4780

Tourenfahrer Hefte kompl.
von 86 bis heute zu verkau-
fen. Tel.:0211/4931455

Motorradanhanger (PKW-
Anhénger) KastenmaB 170 x
350 cm, V.-Deichsel; mit
herausnehmbaren Seiten-
teilen; gesamt 1600 kg; 4
Schienen kénnen montiert
werden. Auch fir 2x Ge-
spanne geeignet. 02596/
1335 ab 20.00 Uhr

Laverda 1200/500 guter
Zust. original Starterbatterie
30 AH 12 V 90 DM neu
Guzzi BMW Ducati Laverda
07227/5091 Austria

Crosshemd, PJ1-Styling, tip-
top, billig zu verkaufen. Tel.
0761/64611

Wir, vom MOTO GUZzZI
CLUB OLPE/BIGGESEE
E.V., bedanken uns bei al- -
len, die das 70-jahrige
GUZZI-Jubilaum zusammen
mit uns auf unserem Treffen
gefeiert haben.

Verk. @ 38 Betor Gabel
kompl. (Lookheed AP Séttel
Aufnahme) Tel. 05831/7258

Suche Gabel von Moto
Guzzi California Ill mit
Gabelbriicken und Gabel-
stabilisator, eventuell aus
Gespannumbau. Tel. 0431/
671108

Motorrad-Zeitschriften ab-
zugeben: 'Motorrad’ kpl.
Jahrgang 1980-1983, je DM
35,-, 'PS’ kpl. Jahrgang
1984-1988, je DM 35,-,
'MR/Tourenfahrer’ alle 55
Hefte in Sammelordnern nur
komplett fiir VB 350,-, Tele-
fon 0228/888271 oder
0228/634553

Zubehor —|

Verk. Vollverkleidung ohne
Scheinwerferausschnitt mit
Scheibe. PaBt z.B. an Ducati
Einzylinder. Tel. 0511/
405993 oder 0511/1317862

Suche Speichenréder flr
Moto Guzzi California Il. Tel.
0431/671108

Die nachste MOTALIA
erscheint am
15. November.
RedaktionsschiluB ist

der 4. November.
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GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermafBien relativ ungewoéhnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorréader der SOer,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

. Neugierig geworden?

{ Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhilst Du von uns ein ”Schnupper-Exem-
plar¢!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1
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