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Hallo Italienerfreunde

Der Winter naht mit schnellen Schritten und die Motorrad-
saison ist wohl endgiiltig vorbei. Nur wenige haben ihre Mo-
torrdder noch angemeldet und trotzen der Kiilte.

Mit dem Winter kommt auch die Zeit, in der keine Treffen,
Rennen oder dhnliches stattfindet. Wir werden also kaum
Veranstaltungen besuchen, iiber die wir berichten kénnen.
Aber an den langen Winterabenden finden ja vielleicht ein
paar von Euch die Zeit, iiber Verbesserungen und Umbau-
ten an ihren Maschinen ein paar Worte zu Papier zu bringen
(Am besten natiirlich mit Bild). Der Winter ist ja genau die
richtige Zeit, um solche "Bastelanregungen" aufzugreifen und
in die Tat umzusetzen. Die erste Anregung kommt von J org,
dem das Plastik-Cockpit seiner Le Mans ein Dorn im Auge
war. Wir hoffen, da8 weitere Tips von Euch folgen.

In den Geschiften findet man schon iiberall Weihnachtsde-
koration und auch wir machen uns Gedanken iiber das
Weihnachtsgeschift (irgendwie muB man ja leben). Die Po-
ster, Videos und Kalender, die wir im Programm haben, sol-
len uns helfen, das finanzielle Winterloch zu iiberbriicken.
Daf sich die von uns angebotenen Artikel besonders gut als
Geschenke eignen, miissen wir Euch sicher nicht erst erkli-
ren. Und schlieBlich gibt es ja auch noch das MOTALIA-Ge-
schenkabo. Gibt es ein besseres Weihnachtsgeschenk?

Der Kleinanzeigenmarkt in der MOTALIA wird immer
groBer. In Heft 33 vor zwei Monaten hatten wir erstmals 100
Kleinanzeigen und in diesem Heft sind es gar 125 private
Kleinanzeigen, die wir veréffentlichen kénnen. Das ist eine
Steigerung von 25 % in nur zwei Monaten! Nur eine einzige
andere deutschsprachige Motorradzeitung hat ungefihr ge-
nauso viele italobezogene private Kleinanzeigen aufzuweisen
wie wir, obwohl auch ein paar der groen Motorradzeitungen
kostenlose Kleinanzeigen anbieten.

Der Erfolg kommt nicht von ungefahr. Private Kleinanzeigen
in der MOTALIA sind kostenlos und daher lohnt es sich
auch, Einzelteile anzubieten. Bei uns wird der Verkaufserlos
eines Kleinteils nicht durch das Anzeigenhonorar aufgefres-
sen. AuBerdem weill der Inserent genau, daB er mit seiner
Anzeige ausschlielich italo-begeisterte Leser erreicht. Was
niitzt ihm eine Anzeige in einer Zeitung mit zehn mal so ho-
her Auflage, wenn aber nur jeder dreiBigste Leser an italieni-
schen Motorrédern interessiert ist?

Damit wir mehr Anzeigen in dieser Ausgabe unterbringen
kénnen, haben wir die Schriftgré8e im Kleinanzeigenmarkt
etwas verkleinert. (Aber keine Angst, Ihr werdet beim Lesen
keine Lupe brauchen.) Dadurch sparen wir ca. eine Seite.
Trotzdem ist der Kleinanzeigenteil in diesem Heft 1% Seiten
umfangreicher als in der letzten Ausgabe.

Wir hoffen, daB der Kleinanzeigenmarkt weiterhin so regen
Zuspruch findet und sich zu einer umfangreichen Ersatzteil-
quelle ausweitet. Eigentlich hat doch jeder von uns noch
Teile in Keller oder Garage, die er verkaufen konnte.

Euer MOTALIA-Team



Fun-tastisch ?

Von weiBen Schim-
meln ist selten die
Rede. Schwarze Ne-
ger werden im Sprach-
gebrauch auch wenig
bemlht - ist ja auch
alles ziemlich doppelt-
gemoppelt. Nun hat
sich in der Zweirad-
Szene Mitte der Achtzi-
ger Jahre der wunder-
bar neudeutsche Be-
griff  "Fun-Bike" ein-
geburgert - hochgra-
diger  "Schwachfug",
wie ich meine, denn
heutzutage ist nahezu
jedes Motorrad als
"SpaB-Motorrad"  im
Einsatz - kaum jemand
muB aus Sachzwan-
gen heraus Motorrad
fahren.

Soweit die Vorbemer-
kung, um die Schwie-
rigkeiten einer Na-
mensgebung flr das
neuste Opfer einer
KRADBLATT-Probe-
fahrtaktion zu klaren.

Der vollstandige Familienname lautet Gilera
600 Nordwest. "Gilera" klingt ziemlich italie-
nisch, "600" klingt ziemlich einzylindrig und
“Nordwest" klingt ziemlich nach Enduro.

Falsch! Was uns da beim Italie-
ner-Spezialisten Ridiger Kéamna
aus Ottersberg in pink-schwarz
entgegenstrahit, steht mit den
bildhlibschen Dreispeichen-GuB-
rédern auf fetter StraBenbereifung
und erinnert nur entfernt an
Urahnen aus der Gelande-Frak-
tion. Rein optisch ein Bastard -
die Gattung "Rennduro" trifft wohl
am besten.

Leicht sieht sie aus und tatséch-
lich: das erste Probesitzen in 89
cm Hohe und der Griff zum per-
fekt liegenden Alu-Lenker lassen
bereits etwas von der ungemei-
nen Handlichkeit des 170 kg
Eintopfes erahnen. Dem wasser-
gekUhlten Vierventiler wird via E-
Starten Leben eingehaucht. Vor

FAHRBERICHT GILERA
600 NORDWEST

Das eigenwillige Styling und feine Zutaten wie Vierkolbenbremssiittel,
Upsidedown-Gabel und Dreispeichen-Gufréider mit fetter Bereifung machen die
Gilera zu einer Mischung zwischen Enduro und Sportmotorrad.

Der Startvorgang als solcher erfolgt dann aber
ausgesprochen spontan und noch ehe ich
mich an die viel zu kleinen und pervers-bunten
Instrumente gewohnt habe, lauft das Triebwerk

rund. Es geht los und dank der
verhéltnisméBig tief angebrachten
FuBrasten laufen auch Einmeter-
neunzig-Menschen keine Gefahr,
die berlichtigte Toilettensitz-Hal-
tung einzunehmen.

Allzu frih darf nun vor lauter Be-
quemlichkeit aber nicht hochge-
schaltet werden. Unterhalb von
3.000 Touren rittelt und schuttelt
die Gilera erbarmlich und zeigt
keinerlei Interesse, die Bewegung
am Gasgriff in Vortrieb umzu-
setzen. Die Arbeit im gut gestuf-
ten 5-Gang-Getriebe erfolgt spie-
lend leicht, das Auffinden des
Leerlaufs stellt auch KlumpfuB-
trdger vor keine Probleme und
dann erst die Kupplung: allererste
Sahne - leichtgangig, hervorra-

dem Druck aufs Kndpfchen haben die Gilera- gend zu dosieren, einfach top!

Techniker aber noch eine neue Folge aus der Bei aller Begeisterung fiir die Schaltbox mit den
Serie "Dem Choke auf der Spur" gesetzt. Froh- dazugehorigen Betatigungselementen kann
liches Fummeln unter der linken Seitenverklei- man die Schwéchen eines weiteren und nicht

dung ist angesagt. ganz unwichtigen Bauteils nicht Ubersehen:



der Motor enttauscht. Die Leistungsabgabe
erfolgt zwar wunderbar gleichmaBig, die 558
ccm hangen auch gut am Gas, aber das, was
an effektiver Leistung riberkommt, wirkt doch
arg schwéchlich. Auf dem Papier ist von 50 PS
die Rede, aber der Fahrer wartet doch leider
vergeblich, daB die Pferde auch einmal anfan-
gen zu galoppieren.

Ab 3.500 U/min - das entspricht rund 80 km/h
im 5. Gang bis zum LandstraBenlimit bei 4.500
Touren zieht jede frech gefahrene XT besser.
Die Vierventil-Schwéache im unteren Drehzahl-
bereich wird ein wenig durch die Bereitschaft
zum munteren Drehen in hdheren Drehzahlre-
gionen ausgeglichen. Ab 5.000 U/min wacht
die Gilera langsam auf, aber ob diese Charak-
teristik den Winschen des "typischen" Einzy-
linder-Fahrers entgegenkommt, ist doch sehr
fraglich. Nur gut, daB ein Verbrauch von nur
rund 5 Litern/100 km den motormaBig ein we-
nig fragwirdigen SpaB nicht ungemein teuer
gestaltet.

Kommen wir lieber zum Kapitel "Fahrwerk und
Bremsen", bei dem die Gilera endlich wieder
glanzen kann. Die Upsidedown-Gabel bietet
erfreulich straffe 160 mm Federweg, die aber
auch dann noch sensibel arbeitet, wenn die
270 mm-Doppelscheiben mit Vierkolbensétteln
zupacken. Die Vorderradbremse ist vermutlich
das professionellste Teil der Gilera: (iberra-
gende Verzdgerungswerte, exakter Druck-
punkt, feinflhlige Dosierung - einfach perfekt!
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dglich von 11-24 Uhr (auer Mo.)
Clubraum zum Feiern bis 70 Personen

BAB-Abfahrt Jenfeld
Richtung Rahlstedt (nérdlich)
hinter BMW Autohaus rechts ab
ca. 1,5 Km, linker Hand —

il ristorante + grofles Parkdeck
»eccolo, che bello”!

J

Die hintere 240 mm-Einzelscheibe verliert
beinahe ihre Berechtigung und pfuscht mit
recht lascher Wirkung ihrer vorderen
Schwester wenigstens nicht ins Handwerk.

Die Alu-Kastenschwinge hat Uber das Monofe-
derbein Uppige 150 mm Arbeitsweg zur Verfii-
gung. Die werden recht heftig gedéampft und
wenn es denn einmal ganz derbe kommt, be-
findet sich das Hinterrad ab und an in der Luft.
Mit ein wenig Einstellarbeit des freundlichen
Gilera-Handlers durfte aber auch das kein
Thema mehr sein. Der unten offene Einrohr-
Stahlrahmen wird seiner Aufgabe verwin-
dungsfrei gerecht und der hervorragende Ge-
radeauslauf ist nur noch das "i-TUpfelchen",
doch die Richtung, die der Gilera am meisten
zusagt, lautet nicht "Nordwest und dann immer
geradeaus"”, sondern wird mit mdglichst vielen
“Links-Rechts-Kombinationen" am besten ge-
troffen. Die Kurven-Gierigkeit der Italienerin ist
gigantisch. Die Schréglagenfreiheit wird prak-
tisch nur durch die Lenkerenden begrenzt und
die Haftungsfrage wird von den Pirellis gut be-
antwortet. Der Abrollkomfort ware mit einem
etwas weniger grobstolligen Profil vermutlich
noch besser, ihrer eigentlichen Aufgabe wer-
den die im 120/70 R17 bzw. 160/60 R17 ge-
haltenen Gummis aber gerecht.

Die Ausstattung gibt ebenfalls AnlaB zur
Freude: gutes H4-Licht, zentrales Lenk-
/ZundschloB, Tageskilometerzahler, Staub-
kappen an den Handhebeln etc. Nur daB bei
einem Preis von DM 9.890,- (27 PS gleicher
Preis) auf einen abschlieBbaren Tankdeckel
verzichtet wurde und auch kein noch so kleiner
Gepécktrager vorhanden ist, nehmen wir
Gilera Ubel. Die Sozia wirde sich Uber eine
etwas langere Bank freuen. Daflir kdnnen wir
dann auch auf den Spielzeug-"Motorschutz"
aus Plastik verzichten.

Die Gilera ist kein Geréat fir den Urlaubstrip.
Der Sportfahrer wird Leistung vermissen und
far die Eisdielen-Show gibt’s Besseres.

Das Revier der Nordwest sind
kurvige und gut ausgebaute
LandstraBen - und das moglichst
am frihen Sonntagmorgen. Da
zahlt dann nicht unbedingt die
Leistung, dank der hyperhandli-
chen Auslegung bietet die Gilera
auch so genug Potential, um sich
zumindest fur zwei bis drei Stun-
den préchtig austoben zu kén-
nen. Womit wir wieder beim Be-
griff "Fun-Bike" waren, aber das
hatten wir ja schon....

Klaus Herder

Quelle: Kradblatt

Die Vorderradbremse ist einfach
perfekt.



VERANSTALTUNGS-KALENDER

Die Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist kostenlos. Es werden
aber nur Italiener-Veranstaltungen oder fir Italiener-Fahrer/innen interessante Veranstaltungen
aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag genligt. Alle Angaben sind ohne Gewahr! Bitte

informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeBt nicht, bei Anfragen Riickporto beizulegen!

18.11.-24.11.91
Motorradausstellung in Mailand/
Italien

07.12.-15.12.91
Bologna Motor Show/Italien

156.12. 1991

Tuning Day des Ducati Owners
Club of West Australien auf der
Rennstrecke Wannaroo

Info: Ducati Owners Club WA, P.O.
Box 72, Mt Lawley 6050, Australien

16.02.1992 ;

2. Italian Bike Show in Myuna Bay
Park, Australien

Info: Stephen & Christine Craven,
Tel. (049)733378, Australien

17.04.-20.04.92

1. National Ducati Rally in
Wellington Showground in
NSW/Australien

Info: Ducati Owners Club of N.S.W.
Inc., P.O. Box 124, Haberfield 2045,
Australien

06.-08.06.92

12. Pfingsttreffen des Laverda Club
Nederland in der Néhe von Roer-
mond/NL, nur fiir Laverdas.

Info: Hans van der Lem, Krokus-
straat 41, 1541 DH, Koog aan de
Zaan, Tel. 075/171950, Niederlande

28.08.-30.08.92
5. Ostsee Italo-Treffen in Kiel-
Falkenstein.

Info: Felix Hasselbrink, Postfach
2322, 2300 Kiel 1, Tel. 0431/671108
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Geschenk-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich lhr/Ihm zum Geburtstag? Was kénnte
ich als kleines Dankeschdn nehmen?"

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan italienischer Motorrader ist,
empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ABO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und kostet bloB 35,-DM.

MOTALIA-Geschenk-ABO

Ich mdchte ein MOTALIA-Abo ver-

Meine Anschrift ist:
schenken an:

Name: Name:
StraBe: StraBe:

Ort: Ort:

Land: Land:

Das erste Heft soll méglichst am ._ankommen.

Den Betrag von 35,-DM habe ich O auf das Konto Nr. 742 171 der Sparkasse

Kiel (BLZ 210 501 70) Uberwiesen.
O als Scheck beigelegt.

Datum: Unterschrift:

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief iibersandt.
(Brief bitte diesem Coupon beilegen!)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.

Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix Hasselbrink, Postfach 2322,
2300 Kiel schicken.




gehort - gesehen - gelesen

Ducati 400 SS Junior

Im letzten Jahr zeigte der deutsche Ducati-Im-
porteur DNL die Ducati 400 SS Junior auf der
IFMA in KoIn. Damals konnte man sich nicht
zu einem Import entschlieBen, nun soll die
400er das Ducati-Programm nach unten ab-
runden. Die Junior entspricht im GroBen und
Ganzen der 750 SS, verfugt aber Uber eine
Vollverkleidung. Der Motor erzeugt 47 PS bei
10500 U/min aus 398 ccm. Eine Version mit
27 PS fur Stufenfihrerscheinneulinge ist in
Planung. Mit 12.700 DM wird die 400 SS Ju-
nior knapp 2000 DM billiger als die 750 SS, die
64 PS hat.

Schon wieder Neues von Laverda

Laverda zieht um. Das bisherige Betriebsge-
lande ist an Diesel Jeans verkauft worden.
Das fuhrt zu einer Splittung des Laverda-Wer-
kes. Wéhrend die Produktion nur innerhalb
von Breganze umzieht, wird die Forschung
und Entwicklung nach Bassano del Grappa
verlegt und die Verwaltung findet ihren neuen
Sitz in Vincenza.

Im Moment soll Laverda neben den Replicas
der V6 Rennmaschine hauptséchlich Ersatz-
teile fur &ltere Modelle fertigen. In Mailand wird
neben der V6 Replica vermutlich eine neue
SFC 1000 mit Doppelziindung und neuem
Rahmen gezeigt werden. Die 700 i.e. mit Alu-
Fahrwerk wird wahrscheinlich noch nicht ge-
zeigt werden.

Der Kaufer des bisherigen Werksgelande ist
die Firma Diesel Jeans, die unter anderem
Hauptsponsor der Superbike-Weltmeister-
schaft ist. In letzter Zeit ging das Gerucht um,
daB Diesel Jeans die englische Firma Norton
kaufen wolle, um in das Motorradgeschéft ein-
zusteigen.

Ducati 600 Supersport geplant

Nachdem Ducati in den Klassen Superbike
und Battle of Twins in allen Rennen an der
Spitze zu finden ist, hat man ein Auge auf die
Rennserie "600 Supersport" geworfen, die in
vielen Landern immer beliebter wird. Fir 1993
plant Ducati ein Motorrad zu bauen, das in
diese Serie paBt. Bei der Konstruktion der Zy-
linderkopfe ist eine enge Zusammenarbeit mit
der Formel 1 Abteilung von Ferrari geplant. Mit
vier Ventilen und Benzin-Einspritzung soll die
Ducati konkurrenzfahig sein. Ducati strebt
eine Leistung von 100 PS bei 13000 U/min an,
das Fahrzeuggewicht soll unter 150 kg liegen.
FUr die StraBe ist ein zweisitziges Sportmotor-
rad mit 85 PS in einer preisglnstigeren Verga-
ser-Version mit 700 ccm vorgesehen.

Welche Neuheiten werden in
Mailand erwartet?

Bei Aprilia gibt es die Pegaso 650, die schon
vor einem Jahr vorgestellt wurde und jetzt in
Serie geht.

Bimota wird vermutlich eine Uberarbeitete und
neu gestylte Tesi mit Ducati-Motor présentie-
ren. Als zweites Motorrad mit Achsschenkel-
lenkung erwartet die Fachwelt eine Tesi mit
dem Motor der Yamaha TDM 850. Sicherlich
wird auch die Zweizylinder-Zweitakt Grand
Prix-Maschine ausgestellt werden, mit der Bi-
mota 1992 an der Weltmeisterschaft teilneh-
men will.

Ducati hat die meisten Typen einer Modell-
pflege unterzogen (sieche MOTALIA Nr. 32).
Neu hinzu kommt die Ducati 900 Superlight.
Das Motorrad, das nur in einer limitierten Auf-
lage von 500 Stiick geplant ist, soll dank Ver-
bundradern mit Magnesium-Speichen und
Kohlefaser-Teilen nur 180 kg wiegen. Die Su-
perlight wird es nur als Einsitzer geben, der
Preis wird sich bei 20000 DM bewegen.

Bei den Vierventilern 851/888 wurde das Mo-
torgehause nochmal verstérkt und die Optik
Uberarbeitet. Die Felgen sind schwarz, die
Auspufanlage wurde wie an den Superbike-
Maschinen hochgelegt und die Einheit Sitz-
bank/Seitendeckel wurde komplett neu ent-
worfen.

Der von dem 851-Triebwerk abgeleitete Einzy-
linder wird erstmal als Sound of Single Renn-
maschine vorgestellt. Bis zum Beginn der
Rennsaison 1992 sollen 50 SOS-Racer ausge-
liefert werden. Auf die StraBenversion werden
wir noch ein Jahr warten missen.

Nach der Einstellung der Produktion der er-
folgreichen Gilera Saturno hoffen die Einzylin-
derfreunde auf einen neuen Mono-Sportler,
der vielleicht sogar mit einer Einspritzanlage
kommen soll.

Laverda plant dem Publikum die Replica der
V6 Langstrecken-Rennmaschine zu zeigen.
Eine 1000 SFC mit neu entwickeltem Fahrwerk
soll auch vorgestellt werden. Ob die Laverda
700 mit Einspritzanlage schon gezeigt wird, ist
fraglich.

Moto Guzzi wird die Enduro Quota und die
Daytona (siehe letzte Ausgabe) zeigen, die
beide noch dieses Jahr in Produktion gehen
sollen. Unbestatigte Gerlichte sprechen da-
von, daB die Daytona einen kirzeren Hub er-
halten haben soll und der Motor dadurch
drehfreudiger geworden sein soll. Die Maxi-
malleistung wird mit 95 PS (71 kw) angege-
ben. Von der Daytona soll angeblich erstmal
nur eine limitierte Serie von 500 Stick gebaut
werden. Der Preis ist noch nicht entgultig kal-
kuliert, soll sich aber zwischen 28000 DM und
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30000 DM bewegen. Damit ware die Guzzi
teurer als die Ducati 851 Strada. Spater soll
eine abgespeckte, billigere Version folgen.

In der Geruchteklche wird zusatzlich von ei-
nem weiteren neuen Modell gesprochen, das
in Mailand das erste Mal der Offentlichkeit ge-
zeigt wird.

Magni hat schon auf der IFMA in Kéin seine
Version des Guzzi Vierventilers gezeigt. Wenn

der Daytona-Motor in Produktion geht und
Magni beliefert wird, steht auch der Magni
Sfida Ottovalvole i.e. nichts mehr im Weg.

Als Zubehér plant Magni eine Parallelo-
grammschwinge fur die Serienrahmen der
Moto Guzzi Le Mans. Diese Schwingenkon-
struktion, die die Lastwechselreaktionen des
Kardanantriebs eleminieren soll, hat sich in
den Magni-Fahrwerken bestens bewahrt.

Dahlemer Binz.

in Hiille und Fiille.

Weiterhin lieferbar:

MoIorrud-Videos' Suis&n I99I

H B BV

In jeweils 60 Minuten die Hohepunkte der spannenden Rennen unserer
Stationen: Speyer, Zolder, Colmar, Niirburgring, St. Wendel, Assen und

Tolle Rennszenen, interessante Fahrer und Maschinen, Technik und Details

Die Motorrad-Sport Videos fiir Insider, mit noch heiflerem Sound,
fachkundigem Kommentar und starker Musik!

Lieferbar ab November '91

@ 505 '90, BoT '90, Superbike '90  jeweils nur 59.- DM
@ BoTl '89 und Superbike '89

Preis jeweils nur 79,- DM

jeweils nur 49.- DM

Die Videos kdnnen bestellt werden bei: Verlag Felix Hasselbrink, Postfach 2322, 2300 Kiel 1
Eine Bestellkarte liegt als Beilage in dieser MOTALIA




Nichts als Zufalle

Eine ungewohnliche Geschichte, geschrieben, wie der Schnabel gewachsen ist.
von Wolfgang Rie

Es war ein Samstag, mit dem ich nicht so recht
etwas anfangen konnte. Das Wetter war
maBig, ich doste in der Garage herum, wollte
eigentlich meine Ducati bewegen, oder eigent-
lich schrauben oder.....? ist auch egal, jeden-
falls null Bock.

Ich nahm meinen Klappstuhl, machte mir eine
Dose Bier auf und setzte mich gemditlich, aber
irgendwie unzufrieden in eine Ecke und genoB
den Anblick meiner Ducati. Ich hatte gerade
die zweite Dose Bier zischen lassen, als ein
Kafer um die Ecke bog und direkt auf mich zu-
steuerte. Na endlich, dachte ich, jetzt kommt
wenigstens jemand, mit dem du etwas doof
reden kannst.

Nach der Ublichen BegriiBung kam auch gleich
einer der dummen Spriiche. "Bist Du krank,
oder hat Dir einer das Werkzeug weggeschlos-
sen, daB Du hier so rumsitzt. Gib mal’n Bier." -
"Nimm Dir selbst eins." "Alles mu8 man selber
machen", kams zurltck. Ar...... dachte ich, ge-
sagt habe ich "prost". "Du, eigentlich wollte ich
Dir nur etwas erzahlen." "Bitte, nimm Dir einen
Hocker, setz Dich hin und schieBe los".

Er erzéhlte mir, daB ein Grauimporteur aus
Hannover, der nur japanische Motorrader ver-
hokert, aus England eine Ducati mitgebracht
hat. "Na und?" sagte ich, daB ist doch nichts
ungewohnliches. "Ich weiB nicht, ich habe sie
schon gesehen", meinte er. .

"Da ist unter dem Gehause ein Offilter einge-
schraubt, hat Trockenkupplung und auf der
Verkleidung steht Mike Hailwood. Es soll an-
geblich eine Werksrennmaschine sein". Ich sa3
plétzlich senkrecht in meinem Klappstuhl. Mir
gingen Gedanken durch den Kopf, die ich aber
schnell wieder verwarf, ich entgegnete nur: "Du
spinnst". Daraufhin zeigte er mir ein Bild, er
hatte das Ding schon fotografiert. Ich konnte
zwar auf dem Foto keinen Olffilter unter dem
Gehause und auch keine Trockenkupplung er-
kennen, aber eine ganz deutliche Nr. 12, den
Namenszug "MIKE HAILWOOD" und an der
seitlichen Flache der griin-weiB-roten Verklei-
dung einen riesigen Aufkleber von Sports-Mo-
tor-Cycles Manchester. "Ist bestimmt so eine
auf Werksrenner aufgemotzte 900er aus der
Serie", so mein Kommentar.

In einer von auflen unscheinbaren Garage in Hannover stehen mehrere Ducati.
Bei einer handelt es sich um ein ganz besonderes Motorrad.



Was ich in dem Moment dachte, konnte gar
nicht stimmen.

Erstens ist laut Alan Cathcart’s Ducati-Buch,
die original Mike Hailwood-Siegermaschine,
womit er 1978 auf der Isle of Man Formel 1-
Weltmeister wurde, 1982 am Bray Hill aufge-
brannt.

Zweitens befindet sich die zweite Werksducati,
womit Roger Nicols 1978 im Formel 1-Rennen
ausfiel, in japanischer Hand.

Und drittens ist der Reservemotor schon langst
Uber den groBen Teich, in den USA.

Da ich aber schon seit 1969 unheilbar vom Du-
cati-Bazillus angesteckt bin, wollte ich das
Motorrad doch einmal sehen. Nur auf mein
Versprechen, dem Handler nicht zu sagen, von
wem ich die Information hatte, bekam ich von
meinem Bekannten die Adresse des Handlers.
Wir unterhielten uns noch eine Weile, tranken
unser Bier aus und verabschiedeten uns. Er
gab seinem Kéfer die Sporen und lieB mich mit
meinen Gedanken allein. Grlbel, griibel, das
kann nicht sein, so ein Ding kame nie aus
England heraus, schon gar nicht, wenn ein
englisches Idol wie Mike Hailwood darauf ge-
sessen hat.

An dem Samstag lief Uberhaupt nichts mehr
und trotzdem war meine "Null Bock-Stimmung"
wie verflogen. Das einzige, was ich noch
schaffte, ich suchte die Telefonnummer des
Héandlers aus dem Telefonbuch, um gleich am
Montag bei ihm anzurufen. Ich habe aber nicht
angerufen, sondern bin gleich montags nach
der Arbeit zu dem Handler hingefahren (kann
man nicht so schnell abgewiesen werden).

Nach kurzer Vorstellung und der Bemerkung,
daB ich eigentlich kein japanisches Motorrad

bei ihm kaufen wollte, kam ich gleich zum
Kernpunkt meines Anliegens. Sofort kam die
Frage: "Woher wissen sie, daB ich eine Ducati
aus England mitgebracht habe, daB darf doch
nicht wahr sein!" Ich habe natirlich nichts ver-
raten! "Spricht sich eben rum", war meine Ant-
wort.

Nach kurzem Sprichekloppen, Italiener contra
Japaner, ging der Mann wortlos zu einer Ga-
ragentdr, 6ffnete, schob 5 BMW’s und 3 Japse
ins Freie, winkte mich rein und sagte: "Nur weil
Sie es sind, ich habe schon von Ihnen gehért,
eingefleischter Ducatist, dem kann ich sowieso
keinen Japaner verkaufen" (Wie wahr!). Er
fUhrte mich in eine Ecke, wo ein mit Wolldek-
ken verhangenes Motorrad stand. Ich konnte
es kaum erwarten, bis er die Decken abnahm.
Hervor kam tatsachlich eine Ducati. Da es in
der Ecke sehr dunkel war, bat ich darum, die
Ducati bei Tageslicht betrachten zu durfen,
was mir auch gestattet wurde. Bedingung war,
ich sollte das Moped selbst raus und auch
wieder reinschieben, er wollte sich die Finger
nicht mehr dreckig machen, er hatte ja schon
Feierabend. Nichts lieber als das, dachte ich
und schob die Duc ins Freie.

Mein erster Blick
war unter den
Motor, mein
Herz schlug bis
zum Hals, ich
glaube, auch
meine  Hande
waren  feucht
und leicht am
zittern.

Was vor mir
stand, war tat-
sachlich ein
NCR-DUCATI-
Rennmotor, wie
ihn Hailwood
1978 fuhr, mit
Fiter in der
Olwanne  und
Trockenkupp-
lung. In der
Zwischenzeit
klingelte das
Telefon und der
Héndler lieB
mich allein.

Ich besah das ganze Motorrad in Ruhe und mir
kamen die Bilder von der Isle of Man 78 wieder
in den Sinn. Ich hatte ja Hailwoods Ducati im
Fahrerlager von allen Seiten fotografiert. An
der Duc entdeckte ich einiges, was ich lieber
fir mich behielt. Nach einer Weile kam der
Mann vom Telefonieren zurtick und gab mir
héflich zu verstehen, daB er gern nach Hause
wollte, seine Frau wartete mit dem Essen. Ich
bat noch um Erlaubnis zu fotografieren, was
mir auch gewahrt wurde. AnschlieBend schob
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ich das gute Stick an seinen alten Platz,
deckte es wieder zu und rdumte die anderen
Motorrader ein. Tor zu, Affe tot, oder doch
nicht? Als wir uns verabschiedeten, fragte ich
auf jeden Fall, ob er dieses Motorrad verkaufen
wirde. Ein mitleidiges Lacheln zog Uber sein
Gesicht und er antwortete mit: "Nein, so etwas
verkauft man nicht, es sei denn, es passiert
etwas ganz auBergewdhnliches. Aber wenn ich
sie verkaufen sollte, rufe ich bei lhnen an, daB
verspreche ich, dann weiB ich wenigstens, daB
die Maschine in gute Hande kommt", sprach’s
und verschwand im Verkehrsgewdhl. Ich fuhr
ebenfalls nach Hause und kramte sofort meine
Bilder von der 1.0.M. 1978 raus. Viele Sachen
waren identisch, aber ich konnte mir keinen
Reim daraus machen. Von dem Handler horte
ich nichts mehr.

Von dem Zeitpunkt an, als ich mich von dem
Handler verabschiedete, versuchte ich alle
maoglichen Informationen Gber den Verbleib der
original Hailwood-Ducati zu bekommen.

Aber jede Info endete bei dem spektakularen
Sturz 1982 am Bray Hill, wobei das Motorrad
villig ausbrannte, ich erwahnte es schon. Ir-
gendwann gab ich dann die ganze Sache auf,
es gab zu viele mysteridse Geschichten. Ich
wuBte nur eins, daB ein stinkreicher japani-
scher Modefritze ein privates Motorradmu-
seum besitzt, wo wahrscheinlich eine von bei-
den Hailwood-Maschinen auf einem Podest
steht. Davon habe ich Bilder aus einem Motor-
radmagazin.

Im Obrigen war ich ja schon dabei, mir eine
Mike Hailwood Replika, ahnlich der 78er,
aufzubauen. Das Fahrwerk war schon ent-
sprechend geéndert und stand auf bereiften
“Campagnolos". Ein altes rundes SandguB-
Gehéause hatte ich auch in Arbeit. Eine original
NCR-Verkleidung stand bereit, also was solls.
Basteln macht eh mehr SpaB als kaufen, zumal
man ja immer reichlich Geld braucht, um ir-
gendwelche Ducati-Klamotten zu kaufen.

Die Motorradsaison 1983 verlief ohne beson-
dere Vorkommnisse, bis auf eine Kleinigkeit.
Um an eine 3-Zoll Borrani-Felge ranzukom-
men, muBte ich eine 750 SS eckig kaufen. Ich
tauschte die Felgen und wollte das gute Stlick
im Fruhjahr wieder verkaufen. Hétte sie ja lie-
ber behalten, aber ein Teil des Geldes, womit
ich die Duc bezahlt hatte, gehorte der Bank,
und die wollte ich nicht noch reicher machen.
Aber dieses Motorrad sollte noch eine Rolle
spielen.

Das Jahr verging mit viel Schrauberei. Dann
kam der 13. Dez. 1983, es war ein Dienstag,
der mein Leben etwas verandern sollte.

Ich war in meiner Garage am Schrauben, als
meine Frau ankam und sagte, daB mich je-
mand am Telefon sprechen méchte, er riefe in
10 Minuten wieder an. Als ich den Hoérer ab-
nahm, meldete sich am anderen Ende eine
Stimme, ohne sich groB vorzustellen, mit den
¥Vonen: "Herr RieB, wollen Sie die Ducati kau-
en?"

Wie es weiterging, steht in der néichsten
MOTALIA. Die Red.

Hinter der Vollverkleidung befindet sich ein NCR-Motor mit Trockenkupplung,.



Presseschau

Bimota Dieci

In der Zeitschrift "PS" wird die Bimota Dieci mit
der BMW K1 Kat, Triumph Daytona 1000 und
Yamaha FZR 1000 verglichen. Der Bericht
umfaBt neun Seiten mit 17 Bildern. Zu finden
ist er in der Novemberausgabe.

Moto Guzzi Geburtstag

Auf drei Seiten berichtet die Oldtimerzeitschrift
"Markt" Uber das Guzzi-Treffen anlaBlich des
70. Geburtstages der Firma Guzzi beim Werk
in Mandello. 12 farbige Fotos gehdren zu dem
Bericht in Heft Nr. 11.

Aprilia Pegaso 600/ Gilera RC 600 C

Ein Vergleichstest der beiden Einzylinder ist
auf 6% Seiten der Zeitschrift "Enduro” zu fin-
den. 21 Fotos zeigen die Kontrahenten im No-
vemberheft. Das farbige DIN A2 Poster in
Heftmitte zeigt die Gilera.

Rickmann-Aermacchi

Eine Aermacchi mit Rahmen der englischen
Firma Rickmann ist Inhalt eines Berichtes der
Zeitschrift "Motorrad-Classic" in der Ausgabe
November/Dezember. Der Artikel umfaBt vier
Seiten mit sechs Fotos.

Moto Guzzi V 65 SP

In den November-Ausgaben der regionalen
Motorrad-Magazine "Nurburger”, "Badisches
Motorrad Magazin" und "Motorrad Infos" be-
findet sich ein zweiseitiger Erfahrungsbericht
eines Guzzi-Fahrers, der 100 000 km mit sei-
ner V 65 SP gefahren ist. Vier Bilder gehdren
zu dem Artikel.

Ducati Clubrennen in Assen

Auf acht Seiten berichtet "mo" in Heft 11/91
vom Ducati-Clubrennen in Assen. "Mo" befaBt
sich aber leider fast ausschlieBlich mit den dort
ausgetragenen internationalen BOT- und SOS-
Rennen.

Moto Guzzi Eigenbau

Der "Motorradfahrer" stellt auf zwei Seiten eine
zur Le Mans umgebaute Moto Guzzi 850 T3
vor. Ein Foto zeigt das Motorrad in der Aus-
gabe 11/91.

Gilera Saturno

Auf etwas mehr als einer Seite mit einem Bild
berichtet der "Motorradfahrer" im November-
heft Uber das Gilera Saturno-Treffen am Fall-
torhaus bei Schotten.

Moto Guzzi California lll i.e.

"Mo" testet in der Novemberausgabe die Ca-
lifornia mit Einspritzanlage. Der Bericht ist
sechs Seiten lang und vier Bilder zeigen das
Motorrad.

Ducati 400 SS Junior

Auf einer knappen halben Seite stellt der
"Motorradfahrer" in Heft 11/91 die Ducati 400
SS Junior vor. Ein Foto zeigt das Motorrad.

Ducati Scrambler

Auf zwolf Seiten berichtet "Motorrad Classic"
Uber die leicht gelandegéangigen Einzylinder-
Motorrader aus ltalien und Spanien. Zu dem
langen Artikel gehoren 20 Bilder in Heft 6/91.

Laverda-Spezialist
Sport-Sitzbinke, Sport-Kotfllgel, Sport-Tank 24 Itr.
Sport-Felgen 5 Zoll, Sportnockenwellen, Sport-Auspuff
Sport-Verkleidungen, Sportventile, Sportkolben bis 85 ¢
Sport-Kurbelwellen mit 79er Hub, doppelte Ventilfedern
Doppelziindung, verstdrkte Steuer- und Primer-Ketten
Nieland-Spezialziindbox fiir 180 Grad, Motorinstandsetzung

Motortuning, eigene Kurbelwelleninstandsetzung usw.
Laverda-Ersatzteilversand téglich, auch ins Ausland.
Laufend 20 Laverda-Motorrdder auf Lager. Kommen Sie ganz
unverbindlich bei uns vorbei und lassen Sie sich beraten.
Fa. Nieland, Rottenbucherstr. 14, D-8951 Osterzell
Tel. 08345/884, Telefax 08345/714




Clubs - Treffs - Stammtische

Clubneugriindungen
Bimota Club Deutschland

In Deutschland gibt es wieder einen Bimota-
Club. Der Jahresbeitrag betréagt 120 DM, zu-
sétzlich ist eine Aufnahmegebuhr von 60 DM
zu zahlen. Fur die Mitgliedschaft ist der Besitz
einer Bimota nicht erforderlich. Die Anschrift
lautet: Bimota Club Deutschland, Wennender-
steigweg 8, 7902 Blaubeuren.

Moto Guzzi Club Paderborn

Am 03.10.91 ist der Moto Guzzi Club Pader-
born gegriindet worden. Die Kontaktadresse
lautet. Karl Gaus, Grewenhof 2, 4795 Del-
brick/Bentfeld, Tel. 05250/1507. Der Club
wurde sich Uber Einladungen freuen.

Ducati Club Cavallo e.V.

Im Raum Stuttgart gibt es nicht nur das "Aff’le"
und das "Pferd’le" sondern auch einen Ducati
Club. Der eingetragene Verein: Ducati Club
Cavallo spricht alle Ducatisti und Freunde ita-
lienischer Motorréder an. Die Ziele des Clubs
sind Kontakte, Treffen mit auslandischen Mo-
torradclubs, Ausfahrten sowie Férderung der
Verkehrssicherheit und vieles mehr. Zur Zeit
gibt es "erst" 14 Mitglieder, aber wir sind auch
erst ein paar Wochen "alt". Wir freuen uns auf
jegliches Interesse.

Kontaktadresse: Ducati Club Cavallo e.V., c/o
Carius, Hohenstaufenstr. 14, 7141 Moglingen.

Laverda-Wandkalender

Auch 1992 wird es wieder einen Laverda-
Wandkalender geben. Der Kalender mit sech
s/w-Bildern kostet 25 DM (incl. Porto) und ist
erhéltlich bei: Laverda Club Nederland, Hans
von der Lem, Krokusstraat 41, NL-DH Koog
aan de Zaan, Niederlande. Es wird um Vor-
auszahlung gebeten.

Fahnendiebstahl

Auf der Veterama in Mannheim wurde dem
MV Agusta Club e.V. die Vereinsfahne ent-
wendet. Die Fahne ist weiBgrundig, im oberen
Drittel ist das MV-Emblem abgebildet, darun-
ter steht in schwarzen Buchstaben: MV Agu-
sta Club e.V. Fur die Wiederbeschaffung der
Fahne haben wir eine Belohnung ausgesetzt.
Sollte derjenige, der sie mitgenommen hat,
reuemitig werden, kann er sie auch an uns
zuriicksenden: MV Agusta Club e.V., Rheinstr.
43, 7570 Baden-Baden. Telefonisch sind wir
unter 07221/60045 oder 0621/379569 zu er-
reichen. :

Veranstaltungstermine gesucht

In der letzten MOTALIA haben wir im Vor-
wort darum gebeten, daB die Clubs uns
ihre Veranstalungstermine so friih wie mog-
lich mitteilen. Durch die friihzeitige Ver-
offentlichung Eurer Termine kdnnen lastige
Termintuberschneidungen vermieden wer-
den. Eine kurze Mitteilung an den Verlag
genugt.

NEU IN PADERBORN-ELSEN
AB DEM 21. 10. 1991

QUALITAT SICHERHEIT MODE TECHNIK

Eréffnungsangebote
DUV AN AGV Crosshelm Auslaufmod. 79,
: AGV Cobra schw. pink lila 199,-
3 Klaus Bernert AGV Thema "D. Polen" 529,-

RABERG Schnlrjeans schwarz 279,-
RABERG Lederjacke schwarz ~ 298,-
REUSCH Lederkombi schwarz 798,-
LOCKWELL Protektorkombi ab 1199,-
STYL MARTIN Superb-Turnsch. 159,-

Motorradzubehor

k. Paderborn-Elsen
Gesselnerstrafie 1
Tel. 052 54/6 68 37

Lieferung solange Vorrat reicht

DUCATI 750 SS Modell 92
900 SS Modell 92
851 S3 Modell 92 Liefertermine voraussichtlich 11/12 1991
Mi 12.00-18.30 Do 12.00-20.30  Fr9.00-18.30 Sa9.00-20.30 langer Samstag 9.00-15.00



Ducati Stammtisch Miihldorf

Der "Harte Kern" vom Ducati Stammtisch besteht aus drei Einzylinder-Fahrern, daher kam die Idee:

Die erste Ausfahrt wird vereinbart!

Herbert schwarmt in den héchsten Ténen vom
Osterreichischen Muhlviertel: "Da gibt es wun-
derbare kleine StraBen in malerischer Higel-
landschaft, wenig Verkehr, wenig Tourismus =
Preise noch in Ordnung!" Fahrroute und Ter-
min sind schnell vereinbart.

Die erste Bewahrungsprobe fir unsere neu
aufgebauten Monos beginnt. Manfred mit einer
Mark 3 - 350, in leuchtendem Ockergelb, Her-
bert ebenfalls M 3 - 350 mit Desmo-Optik und
meine verstimmelte 350 SCR mit neuer roter
Lackierung.

Die folgenden 450 km sind genau nach unse-
rem Geschmack. Die reinste Kurvenorgie -
keine Gerade langer als 200 Meter. Pannen?
Nicht der Rede wert, bei mir ein abgebroche-
ner Kabelschuh (nicht original) von der Batterie
und zwei lockere Schrauben. Bei Herbert ein
abgebrochener Kickstarter (nicht original we-
gen TUV) und ein abgerissener Rucksackrie-
men. Manfred: AuBer einem losvibrierten Aus-
puffeinsatz absolut nichts.

Daflr kommt es fir ihn in Hockenheim knip-
peldick: Das gleiche zuverlassige Moped bleibt
in Hockenheim nach nur einer Runde stehen.
Die Fehlersuche zieht sich Uber einen halben
Tag hin, da zwischendurch der Funke wieder
da ist. Bei der Fehlersuche behilflich ist kein
geringerer als Dotore h.c. Electrico Martino
Schatz aus der Fakultat des Professore Einrei-
nero die Campagrosso. Mille Grazie!
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Rast an der Donau. V.1.: Herbert Binder, Manfred Dirschl, Josef Stark

Am SchluB hilft nur noch das Auswechseln der
gesamten Zlindanlage gegen die bewahrte Un-
terbrecheranlage.

Auch Herbert bleibt ohne Vortrieb liegen!
Schwitzend und ausgelaugt von der Schieberei
kommt er an unser Lager. Mit bleichem Ge-
sicht stellt Herbert fest: "Keine Kompression!"
In Gedanken an zerbroselten Kolben, verbo-
genen Ventilen und anderen Gemeinheiten
zerlegt er nach und nach in Erwartung an das
Schlimmste den Motor! Ein Aufschrei reit uns
aus unseren Beschaftigungen (reparieren, was
sonst). Der Keil vom Kénigswellenantrieb ist
abgeschert, die Kurbelwelle geht leer durch,
doch die Ventile waren zul!! Ein Riesengluck,
alles ist unbeschadigt! Dies wird bei Bier und
Wein abends im Vorzelt gefeiert!

Ansonsten hoffen wir, daB es nach der Auflo-
sung des Ducati Club Deutschland irgendwie
weitergeht, erste Ansétze sind schon da. Wich-
tig sind jetzt die Stammtische fir den Kontakt
untereinander. Unser Stammtisch wurde auf
Ersuchen mehrerer Interessenten auf den er-
sten Freitag im Monat verlegt und das Lokal
den BedUrfnissen angepaBt. Es ist der Pauli
Wirt, zwischen Muhldorf und Neumarkt. Jeder
ist willkommen, ich bitte um telefonische An-
meldung. Wir freuen uns auf zahlreichen Be-
such.

Es griBt Euch

Josef Stark, Tel. 08631/2763




Kettenspiele

Bei den groBen Guzzis ab Baujahr 1973/74 bis 1990 treibt eine Steuerkette die Nockenwelle und die
Olpumpe an. Diese Steuerkette ist oft der Grund fir unexakte Steuerzeiten und einen "wandernden”

Zundzeitpunkt.

Bis 1973 verbaute Moto Guzzi stéh-
lerne schragverzahnte Stirnrader zum
Antrieb von Nockenwelle und Ol-
pumpe. Um die Fertigungskosten zu
senken, wurden ab 73/74 die Stirnra-
der durch drei Kettenrader und eine
Duplex-Kette ersetzt. Leider verzichtete
Guzzi darauf, einen Kettenspanner ein-
zubauen. Schon nach nur 10000 km
hat sich die Steuerkette einer Guzzi
soweit gedehnt, daB sie Lose hat, das
heiBt, sie schlagt etwas hin und her.
Damit sie nicht gegen das Gehause
schlagt, ist ein Kunststoffanschlag
montiert, der zwar aufgrund zweier
Langlécher verschiebbar ist, aber
auf keinen Fall als Kettenspanner
zweckentfremdet werden darf, da die-
ses zu starkem Abrieb am Anschlag-
klotz fUhrt.

Durch die Lose in der Kette wird nun
die Nockenwelle nicht mehr exakt Pha-
sengleich angetrieben und die Steuer-
zeiten variieren etwas. Dieses hat auch
einen EinfluB auf den Zindzeitpunkt,
weil der Zlndverteiler von der Nok-
kenwelle Uber ein Zahnrad angetrieben
wird. Je héher die Kilometerleistung

Hinter dem Steuergehiiusedeckel befindet sich der Steuertrieb
des V2-Motors. Bevor man den Stimdeckel demontieren kann,
muf} man die Lichtmaschine samt Rotor entfernen.

22 S NRGUZZ)

Erfahrung auf
italienischen Motorridern

DEMHARTER GmbH
8880 Dillingen-Schretzheim
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428
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des Motors ist, umso ungenauer werden die
Steuerzeiten und der Ziindzeitpunkt. Bei einer
Guzzi mit ca. 50000 km Laufleistung haben wir
einmal festgestellt, daB es moglich war, die
Kurbelwelle um ein paar Grad hin und her zu
bewegen, bevor der Verteiler am Unterbre-
cherkontakt reagierte. Zu der Lose der Steuer-
kette kam hier noch der VerschleiB des
Verteilerantriebszahnrades und Spiel im Ver-
teiler bzw. Uberdehnung der Federn des Flieh-
kraftverstellers dazu. FUr den groBten Teil der
Ungenauigkeit ist aber die Steuerkette verant-
wortlich.

Der reichhaltige Zubehérmarkt fur die V2 Mo-
torrader aus Mandello bietet verschiedene
technische Verbesserungsmaglichkeiten an:

Ein automatischer Kettenspanner sorgt
flir exaktere Steuerzeiten.

Die preiswerteste Alternative ist, einen automa-
tischen Steuerkettenspanner nachzuriisten.
Der Kettenspanner sorgt dafir, daB die Kette
auch im Betrieb immer straff gespannt ist. Da-
durch l&uft der Motor ruhiger und Steuerzeiten
und Zindzeitpunkt werden besser eingehalten.
Bei der Montage eines Kettenspanners emp-
fiehlt es sich, eine neue Steuerkette zu montie-
ren.



Viele Handler bieten "verstarkte" Steuerketten
an. "Verstarkt" ist hier ein falscher Ausdruck,
da es sich weder um dickere oder sonstwie
stabilere Ketten handelt. Diese Ketten sind bloB
vorgelangt, bzw. es handelt sich um ausge-
suchte Ketten mit geringen Toleranzen. Natir-
lich muB man, wenn man die Kette erneuert,
auch einen Blick auf die Kettenrader werfen.
Wenn die Z&hne spitz und schief sind, missen
auch diese erneuert werden. Aber flr gewohn-
lich halten sie langer als 100 000 km. Eine
Steuerkette kostet je nach Hersteller, Anbieter
und Qualitdt zwischen 30 und 80 DM. Fur
einen Kettenspanner muB man 30 bis 50 DM
auf die Theke des Handlers legen.

Der Steuertrieb einer serienmdapfigen Guzzi. Oben
ist das Nockenwellenrad, in der Mitte befindet
sich die Kurbelwelle samt Antriebsrad und unten
ist die Olpumpe. Rechts oberhalb der Kurbelwelle
befindet sich der Anschlagklotz (Pfeil), der
bei diesem Motor schon ganz nach links
verschoben ist.

Stirnrader sind teurer aber Wartungsfrei.

Nachdem Moto Guzzi selbst aus Kostengrin-
den aufgehért hat, Stirnréder zu verbauen,
bieten verschiedene Hersteller Zahnradpaa-
rungen an, die direkt ineinander greifen. Auf
dem Zubehdérmarkt gibt es unterschiedliche
Versionen zu kaufen. Geradverzahnte oder
schragverzahnte Stirnréder stehen zur Aus-

Hier ist nachtraglich ein automatischer
Kettenspanner montiert worden. Der
Kettenspanner sitzt rechts zwischen der
Steuerkette und dem Motorgehduse. Der
serienmdpflige Anschlagklotz wird durch den
Spanner ersetzt.

wahl, je nach Anbieter ist die Verzahnung et-
was grober oder feiner. Geradverzahnte Stirn-
rader kosten weniger Leistung und haben da-
her einen besseren Wirkungsgrad. Der Nach-
teil ist, daB gerade Zahnrader lauter sind und
ein jaulndes Gerdusch erzeugen (Das kann
man gut bei vielen japanischen Motorréadern
und den K-Modellen von BMW horen, die
einen geradverzahnten Primarantrieb haben).
Wahrend der Steuerkettensatz durch die Ge-
hausetoleranzen kaum beeinfluBt wird, kbnnen
unterschiedliche Abstédnde von Kurbelwelle
und Nockenwelle zueinander die Laufruhe der
Stirnrdder deutlich beeinflussen. Umso dichter
die Bohrungen von Nockenwelle und Kurbel-
welle im Gehéuse zueinander sind, desto ge-
ringer ist das Zahnflankenspiel und dadurch
wird das Heulgerdusch lauter. (Es soll sogar
schon Félle gegeben haben, in denen die Boh-
rungen von Nockenwelle und Kurbelwelie so
dicht beieinander waren, daB die Stirnrader
nicht paBten. Aber daB habe ich nur als Ge-
richt gehort. Bei den vier Stirnradsatzen, die
ich bisher eingebaut habe, gab es keine Pro-
bleme.)



DUCATI 851
750 SS DUC
\TI900SSL

Auch im Material unterscheiden sich die ange-
botenen Zubehorteile. Es gibt Satze, bei denen
alle drei Zahnrader aus einer geharteten Alu-
miniumlegierung gefertigt sind. Eine andere
Variante ist, daB das Kurbelwellenrad aus Stahl
ist und nur die beiden anderen Zahnrader sind
aus Leichtmetall. FUr diese Version spricht ein
unterschiedlicher Warmeausdehnungskoeffi-
zient.

Die Stirnrader versprechen noch exaktere
Steuerzeiten und sind wesentlich leichter als
der originale Kettentrieb. Die meisten Stirnrad-
satze verfliigen Uber mehrere Lécher im Nok-
kenwellenrad fir den PaBstift der Nockenwelle.
Dadurch ist eine exaktere Phaseneinsteuerung
der Nockenwelle moglich. Bei den Stirnradern
kann man jedes Rad einzeln demontieren (z.B.
um die Nockenwelle zu wechseln oder die Ol-
pumpe zu Uberprifen), wahrend man sowohl
bei der Steuerkette, als auch bei dem unten
beschriebenen Riemenantrieb alle drei Zahn-
réder gleichzeitig abnehmen muB. Neben dem
Nachteil, daB die Steuerrader deutlich zu héren
sind, kann es zu einem Problem werden, daB
sie direkt ineinander greifen und damit emp-
findlich auf die Gehausetolleranzen reagieren.
Durch die unterschiedlichen Ausfihrungen und
Qualitatsunterschiede bewegen sich die Preise
fur Stirnradsatze zwischen 320 und 500 DM.

Der Zahnriemen ist am laufruhigsten, er
muB aber regelméBig gewechselt werden.

Die teuerste Alternative, die verspricht, sehr
leise und laufruhig zu sein, ist der Zahnriemen-

antrieb der Firma Moto Spezial. Ein Zahnrie-
men als Nockenwellenantrieb ist ja nicht unge-
woéhnlich oder neu. Sowohl im Automobilbau
als auch bei Ducati wird diese Technik seit Jah-
ren eingesetzt. Dort sind die Riemen nur auf
einer Seite verzahnt und laufen nicht im Ol. Der
Zahnriemenantrieb von Moto Spezial ist aber
auf beiden Seiten verzahnt und lauft innerhalb
des Motors, daB heiBt, er kommt mit, dem
heiBen Motordl in Kontakt und muB das Ol aus
den Flanken der Zahnréder verdrdngen. An-
stelle der originalen Kettenréder werden leichte
Zahnriemenrader aus Aluminium montiert. Der
Zahnriemenantrieb ist genauso wie die Steuer-
kette unempfindlich gegentiber den Gehéuse-
toleranzen.

Der Riemenantrieb hat verschiedene Entwick-
lungsstufen durchgemacht. In der ersten Ver-
sion war der Zahnriemen 16 mm breit, dann
wuchs er auf 17 mm. Mehr war mit den damals
verwendeten Zahnriemenradern nicht mdglich.
Spéter wurden neue Réder mit einem 23 mm
breiten Riemen verwendet. Auch der Spanner
des Riemens (er war lange Zeit der Haupt-
schwachpunkt des Systems) wurde mehrmals
verandert.

Fabhrer in der Battle of Twins setzen fast
alle Stirnrdder ein. Hier greifen die
Zahnrdder direkt ineinander. Bei dem hier
abgebildeten schrigverzahnten Stirnradsatz sind
alle drei Zahnrider aus Aluminium.



Schon 6fter sollen Zahnriemen gerissen sein,
aber laut Hersteller ist das nur bei den alteren
Versionen passiert. Ein RiB des Riemens fuhrt
meistens zu einem kapitalen Motorschaden, da
Kolben und Ventile aufeinanderkrachen. Mit
der jetzigen Version des Riemenspanners sol-
len aber alle Probleme beseitigt sein, versi-
cherte uns Moto Spezial. In der neusten Ver-
sion ist wie bei den Stirnradsatzen eine Pha-
senverstellung durch mehrere Ldcher flr den
NockenwellenpaBstift modglich.

Der Zahnriemen ist nicht wartungsfrei, nach
Herstellerangaben soll er alle 30 - 40 000 km
gewechselt werden. Der Zahnriemenantrieb
kostet komplett knappe 400 DM, ein Ersatz-
riemen schlagt mit 34 DM zu Buche.

Auch beim Zahnriemenantrieb werden Alumini-
umrdder verwendet, die leichter sind als die
originalen Kettenrdder aus Stahl. Ein Leit-
blech soll fiir die richtige Spannung sorgen.

Wer die Wahl hat, hat die Qual.

Alle drei Versionen erfiillen ihren Zweck fir
unterschiedliche Preise. Fir den normalen
StraBengebrauch ist ein automatischer Ketten-
spanner vollig ausreichend. Diese Variante
bietet deutlich das beste Preis-/Leistungsver-
héltnis.

Wer Gewicht sparen und sehr exakte Steuer-
zeiten haben will, steht vor der Frage: Zahn-

riemen oder Stirnréder. Die leiseste und laufru-
higste Variation ist der Zahnriemenantrieb.
Aber leider ist es auch die teuerste und war-
tungsintensivste (Wechsel alle 30-40 000 km)
der drei Mdglichkeiten. Dazu kommt das Risiko
eines kapitalen Motorschadens bei RiemenriB.
Preislich in der Mitte liegen die Stirnrader, die
sehr lange halten, aber auf Gehausetoleranzen
anféllig sind und deutlich Gerausche machen.
Wie man an den schwankenden Preisangaben
sehen kann, lohnt es sich, die Preise verschie-
dener Anbieter zu vergleichen.

Ein Umbau bringt Laufruhe und geringeren
Kraftstoffverbrauch.

Egal fur welche Umbauversion man sich ent-
scheidet, wer vorher eine ordentlich lose Steu-
erkette hatte (die hat man nach 25000 km fast
immer), wird nach dem Zusammenbau fest-
stellen, daB das Motorrad ruhiger lauft, besser
am Gas hangt und sogar etwas weniger Ben-
zin verbraucht. Man glaubt gar nicht, was fiir
eine groBe Wirkung die Lose in der Steuerkette
haben kann.

Seit 1990 ist der
Kettenspanner serienmagig.

1990 hat auch das Guzzi Werk eingesehen,
daB ein Steuerkettenspanner eine sinnvolle
Verbesserung ist und verbaut eine automati-
sche Spannvorrichtung anstelle des Anschlag-
klotzes. Anhand der Motornummer kann jeder
Guzzi-Fahrer feststellen, ob er schon einen
automatischen  Kettenspanner serienmaBig
montiert hat. In der Produktion wurde er ab
folgenden Motornummern verbaut:

California lll VT 032698
1000 GT VT 024724
Le Mans 1000 VV 016418

Dieser Kettenspanner kann auch in altere Mo-
delle nachgerustet werden und kostet knappe
80 DM. Er ist bei jedem Vertragshandler erhalt-
gcl'll, da es sich um ein Guzzi Original-Teil han-
elt.

Fur die Moto Guzzi Daytona ist ein geradver-
zahnter Stirnradsatz vorgesehen, bei dem das
Kurbelwellenrad aus Stahl ist, wahrend die bei-
den anderen R&der aus einer Aluminiumlegie-
rung sind (siehe MOTALIA Nr 32).

Lesererfahrungen gesucht

Sicher haben einige unserer Leser unter-
schiedliche Erfahrungen mit den verschie-
denen Steuertrieben gemacht. -

Da nach diesem Artikel bestimmt viele
Guzzi-Fahrer mit dem Gedanken spielen,
Veranderungen an dem Nockenwellenan-
trieb vorzunehmen, wére es prima, wenn ein
paar von Euch uns Ihre Erfahrungen mittei-
len wirden.




REGELMABIGE ITALOTREFFS

Der Eintrag regelmagiger ltalotreffs in diese Auflistung ist kostenlos, Postkarte oder Anruf genigt.
Anderungen und Neueintragungen werden fett hervorgehoben.

Der Italo-Stammtisch der Motorradfreunde
Eyfalia-Nord e.V. findet alle 14 Tage freitags ab
19.30 Uhr im Gasthaus "Zum Friesenhof" in
5160 Dduren-Kufferath statt. Info: Peter
02235/6417 wochentags ab 18.00 Uhr.

Der zwanglose Stammtisch des Bremer Italo
Club trifft sich jeden ersten Mittwoch im Monat
um 20 Uhr in der K&mmerei, Fabrikhof in Del-
menhorst. Kontaktadresse: Stefan Aumann,
Tel.: 04432/1610.

Der Laverda Stammtisch Linker Niederrhein
trifft sich jeden ersten Montag im Monat in der
Gaststétte "Berg u. Tal" in 4150 Krefeld-Hils an
der B9. 2

Jeden Donnerstag trifft sich der Stammtisch
des Moto Guzzi Club Friedrichshafen e.V. im
Gasthaus "Zum Hirsch" in Goppertsweiler bei
Neukirch. Info: 07542/52107.

Jeden 2. und 4. Mittwoch im Monat Italo-Kl6n-
treffen in Hamburgs Suden. Ab 19 Uhr im
"Hornbacher’s" (ehem. Roschinskys) HH-
Hausbruch, Cuxhavener Str. 126 (B 73).

Jeden ersten Freitag im Monat treffen sich die
Fahrer italienischer Maschinen im Cafe "RieB"
in Tirschenreuth.

DELI°RTo

VERGASER

Komplette Vergaser

Ersatzteile

Duisen, Schieber, Nadeln,
Dichtungen usw. usw.

Stein-Dins.”;

Im Alten Dorfe 3 F

3300 Braunschweig/Riihme
Telefon 0531/3149 49
Telefax 0531/31 4140

Handler-Liste anfordern

‘Le Mans" Treffen in Osnabrlck, "Bulls-Eye",
Mindenerstr. 194 jeden 2. + 4. Dienstag im
Monat um 20.00 von April - Oktober (danach
privat). Info: 0541/388336.

Der Italienerstammtisch Niederrhein trifft sich
jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat in der Gast-
statte "Bauerbahn" in 4040 Neuss.

Info: Wilma Spelter, Tel. 02101 /47925.

Ducati-Stammtisch Rhein-Ruhr, Haus Hes-
pertal, Hammer Str. in Essen-Werden alle 14
Tage freitags ab 20.00 Uhr. Info: Peter Weh-
ling, Tel. 0208/474972.

Die Berliner Morinisti treffen sich jeden dritten
Donnerstag im Monat um 20 Uhr im Preussi-
schen Landwirtshaus, Reichssportfeldstr. 23,
1000 Berlin 19.

ltalo-Stammtisch jeden 1. Freitag im Monat
beim Pauli-Wirt zwischen 8260 Muhldorf und
Neumarkt um 20.00 Uhr. Info: Josef Stark, Tel.
08631/2763.

Italiener- und Klassikerfreunde treffen sich
Freitagabends ab 18 Uhr am FuBe der
Schauinslandstrecke bei Freiburg beim Gast-
haus "Zum Start". Bei Regen 20.30 Uhr Pizze-
ria "Kronenbréu-Eck", Freiburg, gegeniber
Johanniskirche/Amt f. offentl. Ordnung. Wie
immer: Plausch, Halli-Hallo, Neuigkeiten. Info:
Tel. 0761/64611, Walter.

Der Ducati-Stammtisch Bielefeld trifft sich je-
den 1. Dienstag im Monat um 20 Uhr in Drei-
linden bei Werther. Info: Brigitte Willhausen,
Tel. 05241 /687283.

Der Laverda-Stammtisch-ldstein/Heftrich trifft
sich jeden 4. Samstag eines Monats im "Zum
Taunus" in Heftrich.

Der Stammtisch ITALO MOTOCICLETTE
trifft sich jeden letzten Sonntag im Monat
im Kaffee Muckefuck, Braunschweigerstr.
in 3170 Gifhorn. Info: 05831/7258 o.
05371/56494.

Wer Lust hat, im Raum Westerstede, Apen,
Ocholt einen Italo-Stammtisch zu griinden,
meldet sich bei Ralf Bischoff, Westersteder Str.
92, 2910 Linden, 04409/ 8140.

Wer hat Interesse an einem lItalo-Stammtisch
im GroBraum HOxter? Bitte melden unter
05271/4259.



Neu !!!

Achtung Guzzi-Fans!

N Poster "Le Mans I"
- ,,,.,,.,..m‘" ; | ‘: ; Colorierte
) Federzeichnung
Vierfarbdruck
70 x50 cm
Preis DM 30,-

incl. Verpackung
und Versand

Ducati-
Wandkalender
1992

13 Blatt im
hochwertigen
Vierfarbdruck

KalendergréBe
42 x30cm

BildgréBe
32 x 24 cm

Nur 36 DM
inclusive Versand

Ein Schmuckstlck
fir jedes
Wohnzimmer

Auch 1992 gibt es wieder einen farbigen Ducati-Wandkalender. Motive wie Harris-Ducati, 450
Desmo, 888 Corsa, 900 Supersport, Eigenbau-Ducatis und Rennmaschinen erfreuen das ganze
Jahr lang das Auge des Betrachters. Dieser Kalender darf in keinem Wohnzimmer oder Buro

fehlen,
Heute noch Karte herausschneiden, ausfullen und ab in den Briefkasten.



Absender:

Hiermit bestelle ich ___ Exemplare
von dem Guzzi Le Mans I Poster zum
Preis von 30 DM (incl. Versand in
stabiler Rollenverpackung).

Kein Nachnahmeversand!

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei.

0 Den Betrag habe ich auf das
folgende Konto iiberwiesen:

Hamburger Sparkasse
Bankleitzahl: 200 505 50
Kontonummer: 1273492536

Kein Nachnahmeversand méglich!

Absender:

Hiermit bestelle ich ____ Exemplare
von dem Ducati-Wandkalender 1992
zum Preis von 32 DM. Dazu kommen
einmalige Versandkosten in der H6-

he von 4 DM. Keine Nachnahme!

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei.

0 Bitte buchen Sie den Betrag von
meinem Konto ab. Meine Bankver-
bindung ist:

Bank

Bankleitzahl

Kontonummer

Unterschrift

Kein Nachnahmeversand méglich!

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-|
Briefmarke

zur Hand

Antwort

Holger Aue
Wittheck 4¢
2100 Hamburg 90

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke

zur Hand

Antwort

Verlag Hasselbrink
Postfach 2322
2300 Kiel 1



MOTALIA im Abonnement
Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

O ich méchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben.
Vier DM in Briefmarken habe ich beigefiigt.

O Ja, ich mdchte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
Den Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

O habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der
Sparkasse Kiel iiberwiesen.

O habe ich als Scheck beigefiigt.

O konnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung

ist:
Mir ist bekannt, daB ich
Bank das Abonnement innerhalb
von 7 Tagen schriftlich
Bankleitzahl widerrufen kann. Hierzu
genligt die fristgerechte
Kontonummer Absendung des Widerrufes.
Unterschrift
Datum: Unterschrift:

Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

Links: Ducati-Zylinderkopf, mit ver-
vielfdltigtem Autogramm von Dr. Fabio
Taglioni, 70 x 50 cm, Farbdruck.

Preis 30,- DM

Oben: Ducati 750 SS (Rundmotor), hand-
gemalt, Farbdruck, 70 x 50 cm.

Preis 34,- DM



Absender:

Kostenlose private Kleinanzeige

Nur private Kleinanzeigen sind Kostenlos.
Beim Ausfiillen bitte nicht Adresse oder
Telefonnummer vergessen! Ein Anspruch auf
Verdffentlichung besteht nicht.

Text bitte unter folgender

Rubrik verdffentlichen:

|
||

I Y
I
N I e
N
I e
N
I I I

Absender:

Hiermit bestelle ich die unten ange-
kreuzten Poster.

0 per Scheck/bar iiber ....DM liegt bei
0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung
ist:

Bank

Bankleitzahl

Kontonummer
Ducati-Zylinderkopf..... 30,- DM
Ducati Motor 860 ....... 30,- DM

[eNeoNeoNa)

Ducati-750 SS (Rundm.)..34,- DM
Ducati-Phantomposter....30,- DM

(Alle Preise incl. Versand)

Datum Unterschrift

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand

Verlag Hasselbrink
Postfach 2322

2300 Kiel 1

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand

Verlag Hasselbrink
Postfach 2322



MOTALIA Poster-Service

Nachdem wir das Technical Art Schnittposter der Ducati 900 SS neu aufgelegt hatten, haben uns
immer wieder Anfragen erreicht, ob wir noch weitere Poster im Programm haben oder Adressen
wissen, wo man andere Italo-Poster bekommen kann. Wir hatten uns danach fir Euch einmal auf
dem Markt umgesehen und noch drei weitere Poster gefunden, die wir in unser Programm aufge-
nommen haben. Bei diesen drei Postern handelte es sich auch um Ducati-Motive.

Die Poster Ducati-Zylinderkopf und Ducati 750 SS (Rundmotor) sind auf der Rickseite der Bestell-
karte (links) abgebildet. Das Poster von Technical Art und die-Explosionszeichnung des Motors Du-
cati 860 zeigen wir noch mal auf dieser Seite. Alle vier Poster kénnen mit der Bestellkarte auf der lin-
ken Seite geordert werden.

Aufgrund unserer Anregung zeichnete Holger Aue aus Hamburg ein Poster der fast schon legan-
daren Le Mans |, welches er drucken lieB. Dieses Poster ist direkt bei ihm erhéltlich (Siehe Bestell-
karte in diesem Heft).

g duwenTiB60.:)

ay

S

Ducati 860 Motor-
Explosionszeichnung.
Oranger Hintergrund.

Nur noch wenige

Exemplare
lieferbar! .
MaBe 100 x 70 cm.

.Preis'nur 30,- DM K ;j‘;.\‘? e=—=00/(}2
inclusive Versand. j L)

12
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2 > ’m’». R & %’r\
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Diese beiden Poster und noch zwei andere Ducati-Motive kdnnen mit der Bestellkarte links unten
bestellt werden. Absender bitte nicht vergessen!

EUE@'I—FH 50SS/900SS

22y
it
75

Das Ducati-
Phantomposter von
Technical Art.
Mit Einblick in das
Innere des Motors!
In der gigantischen
GréBe 100 x 70 cm!
Ein MuB fir jeden
Ducati-Fan!
Nur 30 DM inclusive
Versand!



SPORT - SPORT - SPORT

Superbike-WM in Mugello

Schon vor dem Rennen kam es zu zwei Stir-
zen. Im Training sturzte der Ducati-Fahrer Da-
vide Tardozzi und erlitt eine schwere Kopfver-
letzung. Tardozzi hatte schon die zweitbeste
Trainingszeit, als er nochmal mit neuen Reifen
ins Training ging. Vermutlich waren die Reifen
noch nicht warm genug, als ihn das Motorrad
mit einem Highsider abwarf. Er fiel dem Hol-
lander Jeffrey de Vries so unglicklich vors
Motorrad, daB dieser nicht mehr ausweichen
konnte und Uber Tardozzis Helm fuhr. Im
Krankenhaus wurde eine Blutung unter der
Hirnhaut operiert.

Im Warm-up rutschte die Kawasaki von Rob
Phillis auf einer Olspur weg. Phillis erlitt eine
Gehirnerschitterung und durfte im Rennen
nicht starten.

Der ltaliener Fabrizio Pirovano hatte - wie so oft
- den besten Start, wurde aber schnell von den
drei Ducatis der Fahrer Giancarlo Falappa,
Raymond Roche und Doug Polen tberholt. Pi-
rovano versuchte, an den Ducs dranzubleiben,
aber ein Verbremser bedeutete das Aus. Dem
Trio an der Spitze folgten Terry Rymer auf Ya-
maha und die Ducati von Stephane Mertens.
Die Yamaha ging deutlich besser als die Du-
cati. Von hinten pflligte eine weitere Ducati
nach vorne. Virginio Ferrari, TT-F1 Weltmeister
von 1987, ist mit einer Ducati in die Superbike-
WM eingestiegen und zeigte, daB er noch nicht
zum alten Eisen gehért. An der Spitze flhrte
immer noch Roche, gefolgt von Polen. Falappa
verlor den AnschluB und fiel auf Platz 6 zurlck.
Zwei Runden vor dem Ziel setzte Polen zum
Angriff an, Uberholte Roche und gewann das
Rennen knapp.

Als das zweite Rennen gestartet wurde, fing es
an zu Regnen. Das Rennen wurde nach einer
Runde (es flhrte Falappa) abgebrochen und
nach zwanzig Minuten neu gestartet. Da die
Wetterlage nicht klar war, entschied der Rei-
fenpoker und die Teams gingen mit unter-
schiedlichen Reifen an den Start. Giancarlo
Falappa hatte Regenreifen aufgezogen, kam
wieder als Flhrender aus der ersten Runde zu-
rick und baute im stérker werdenden Regen
seinen Vorsprung immer weiter aus. Falappa
hatte einen Vorsprung von Uber 20 Sekunden,
als der Motor der Ducati abstarb und nicht
wieder in Gang zu bekommen war. Inzwischen
hatten einige Fahrer, die mit Sliks ausgerickt
waren, aufgegeben. Unter ihnen auch Fred
Merkel und Virginio Ferrari. Nach Falappas
Ausfall fiihrte Polen, der Intermediates aufge-
zogen hatte. Roche war mit Regenreifen bes-
ser bedient, konnte die Fihrung Ubernehmen
und gewann mit 7 Sekunden Vorsprung.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati);
2. Raymond Roche (Ducati); 3. Terry Rymer
(Yamaha); 4. Stephane Mertens (Ducati); 5.
Virginio Ferrari (Ducati); 6. Giancarlo Falappa
(Ducati); 7. Carl Fogarty (Honda); 8. Fred Mer-
kel (Honda); 9. Edwin Weibel (Ducati); 10.
Bruno Bammert (Yamaha).

2. Lauf: 1. Raymond Roche (Ducati); 2. Doug
Polen (Ducati); 3. Terry Rymer (Yamaha); 4.
Piergiorgio Bontempi (Kawasaki); 5. Jeffrey de
Vries (Yamaha); 6. Fabrizio Pirovano (Yama-
ha); 7. Edwin Weibel (Ducati); 8. Steve Manley
(Yamaha); 9. Vittorio Scatola (Kawasaki); 10.
Massimo Broccoli (Kawasaki).

Superbike-WM-Finale in Australien

Im fernen Australien fehlten ein paar der Spit-
zenpiloten wie Raymond Roche, Giancarlo Fa-
lappa, Fabrizio Pirovano und Terry Rymer.
Aber dadurch wurden die Rennen nicht lang-
weilig, ganz im Gegenteil, die letzten Lé&ufe
kénnen getrost als die spannensten Rennen
des Jahres gelten.

Das erste Rennen wurde von einer Sechser-
gruppe angefihrt. Aron Slight und Rob Phillis
auf Kawasaki, Doug Polen mit der Ducati und
Kevin Magee auf Yamaha wechselten im
Kampf um die Spitze permanent die Plétze.
Dicht dahinter betrachteten Stephane Mertens
auf Ducati und Malcom Campbell auf Honda
die Positionswechsel. Durch ein ungliickliches
Fahrmandver von Phillis verloren Phillis, Mer-
tens und Campbell den AnschluB an die Spitze.
Slight, Polen und Magee lieferten sich ein stan-
diges Duell um die Flhrung, daB die Zu-
schauer von den Sitzen riB. Die drei Uberquer-
ten die Ziellinie nebeneinander und die Ziellini-
enrichter muBten eine Entscheidung féllen. Sie
wahlten einstimmig Kevin Magee als Sieger.
Damit hat in diesem Jahr das erste Mal ein ja-
panisches Vierzylinder-Motorrad ein Super-
bike-WM-Rennen gewonnen. Alle anderen
Rennen wurden 1991 von Zweizylinder-Ducatis
gewonnen.

Auch im zweiten Lauf bestand die Spitzen-
gruppe aus den gleichen sechs Fahrern. Phillis
verbremste sich, muBte den Notausgang wéh-
len und setzte das Rennen nach einem Abste-
cher Uber die Wiese fort. Slight rutschte beim
Anbremsen das Vorderrad weg. Campbell
muBte Uber die Wiese ausweichen und verlor
den AnschluB. Mertens klagte Uber Leistungs-
verlust und fiel zurlick. An der Spitze blieben
nur Polen und Magee Uber, die sich den be-
sten Zweikampf des Jahres lieferten. Polen
siegte einen Wimpernschlag vor Magee. Phillis
lieferte sich in den letzten Runden einen Kampf
mit Campbell um Platz drei, den er gewann.
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Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Kevin Magee (Yama-
ha); 2. Doug Polen (Ducati); 3. Aron Slight
(Kawasaki); 4. Rob Phillis (Kawasaki); 5. Ste-
phane Mertens (Ducati); 6. Malcom Campbell
(Honda); 7. Scott Doohan (Yamaha); 8. Steve
Martin (Suzuki); 9. Roy Leslie (Ducati); 10.
Michael O’Connor (Honda).

2. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati); 2. Kevin Ma-
gee (Yamaha); 3. Rob Phillis (Kawasaki); 4.
Malcom Campbell (Honda); 5. Scott Doohan
(Yamaha); 6. Stephane Mertens (Ducati); 7.
Steve Martin (Suzuki); 8. Michael O’Connor
(Honda); 9. Doug Pittman (Yamaha); 10. Peter
Guest (Yamaha).

WM-Endstand: 1. Doug Polen (Ducat)) 432
Punkte; 2. Raymond Roche (Ducati) 282 P.; 3.
Rob Phillis (Kawasaki) 267 P.; 4. Stephane
Mertens (Ducati) 217 P.; 5. Fabrizio Pirovano
(Yamaha) 195 P.; 6. Terry Rymer (Yamaha)
162 P.; 7. Carl Fogarty (Honda) 146 P.; 8. Fred
Merkel (Honda) 124 P.; 9. Giancarlo Falappa
(Ducati) 113 P.; 10. Davide Tardozzi (Ducati)
und Udo Mark (Yamaha) je 108 P.

ltalienische Superbike-Meisterschaft

Die italienische Superbike-Meisterschaft be-
steht aus sechs Rennen. Die ersten vier Laufe
hatte Davide Tardozzi auf der Ducati Giberlegen
gewonnen. Beim Finale in Vallelunga hatte ihm
ein siebenter Platz zum Titelgewinn gereicht.
Wegen der Kopfverletzung, die sich Tardozzi
beim Training zum Superbike-WM-Rennen in
Mugello zuzog, konnte er in Vallelunga nicht
antreten.

Das erste Rennen gewann Fred Merkel
(Honda) vor Fabrizio Pirovano (Yamaha). Im
zweiten Lauf war die Reihenfolge umgekehrt.
Damit ist Merkel italienischer Superbike-
Meister und Tardozzi - genauso wie im Vorjahr
- Vize-Meister.

Carlos Lavado fahrt Gilera 250

Nach den Absagen der Fahrer Loris Reggiani,
Pierfrancesco Chili und Luca Cadalora hat Gi-
lera nun dem Superbike-Weltmeister Doug
Polen ein Angebot gemacht. Doch auch Polen
hat abgelehnt und will weiter in der Superbike-
WM fahren.

Nun hat Gilera Carlos Lavado als Fahrer fiir die
Gilera 250 Grand Prix-Maschine gewinnen
kénnen. Es wird aber immer noch ein zweiter
Fahrer gesucht. Zur Diskusion stehen: Niall
Mackenzie, Paolo Casoli und Rich Oliver. Auch
Martin  Wimmer, der von Suzuki entlassen
wurde, ist im Gesprach. Erste Testfahrten mit
dem neuentwickelten Motorrad sollen Ende
November stattfinden.

Bimota 500 GP

Die von Bimota entwickelte Grand Prix-Ma-
schine ist jetzt das erste Mal auf einer Renn-
strecke gefahren worden. Der italienische Su-
perbike-WM-Pilot Francesco Monaco fuhr das
Zweizylinder-Zweitakt-Motorrad auf dem Kurs
von Misano. Das Fahrwerk verfugt Uber eine
Achsschenkellenkung, wie sie von der Bimota
Tesi her bekannt ist. Der Motor (mit Einspritz-
anlage) ist das erste Triebwerk, das Bimota
selbst entwickelt hat.

Superprestigio in Spanien

Beim Superprestigio-Rennen in Spanien finden
ahnlich wie in der Superbike-WM zwei Laufe
pro Klasse statt. Der Gesamtsieger wird nach
Punkten ermittelt.

In der 250er-Klasse gingen von den Top-Fah-
rern der WM Helmut Bradl (Honda), Carlos
Cardus (Honda), Loris Reggiani (Aprilia) und
Martin Wimmer (Suzuki) an den Start.

Im ersten Lauf fihrte Reggiani ab der ersten
Runde vor Wimmer. Dicht dahinter Bradl, der
sich nach einem schlechten Start erst an die
Spitze heranarbeiten muBte, und der Spanier
Alex Criville auf einer JJ-Cobas. Reggiani und
Wimmer konnten sich absetzen und in der
letzten Runde flhrte immer noch die Aprilia.
Aber dann machte Reggiani einen Fehler, kam
auf die Randsteine und ware fast abgeworfen
worden. Wimmer nutzte die Chance und ge-
wann das erste Mal mit der Suzuki.

Im zweiten Lauf dominierte Carlos Cardus, der
im ersten Durchgang mit verbrannter Kupplung
ausgeschieden war. Er (ibernahm in der ersten
Runde die Fihrung und baute bis zum Ziel
seinen Vorsprung auf 5 Sekunden aus. Bradl
wurde Zweiter vor Reggiani und Wimmer.

Der Gesamtsieg ging an Wimmer. Den zweiten
Platz muBten sich Bradl und Reggiani teilen,
die beide 22 Punkte hatten.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Martin Wimmer (Suzu-
ki); 2. Loris Reggiani (Aprilia); 3. Helmut Brad|
(Honda); 4. Alex Criville (JJ-Cobas).

2. Lauf: 1. Carlos Cardus (Honda); 2. Helmut
Bradl (Honda); 3. Loris Reggiani (Aprilia); 4.
Martin Wimmer (Suzuki).
Gesamtpunktestand: 1. Martin Wimmer (Su-
zuki) 23 Punkte; 2. Loris Reggiani (Aprilia) und
Helmut Bradl (Honda) je 22 P.; 4. Carlos Car-
dus (Honda) 15 P.

In der Halbliterklasse holte sich Michael Doo-
han (Honda) den Gesamtsieg vor John Ko-
cinski (Yamaha). Nach dreimonatiger Pause
startete Alex Barros nach seiner Verletzung
wieder das erste Mal auf der Cagiva. Im ersten
Lauf belegte er den siebten Platz. Im zweiten
Durchgang platzte ein Klihiwasserschlauch.
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Deutsche Meisterschaft in Assen
250 ccm

Im Training stirzte Bernd Kassner und brach
sich einen MittelfuBknochen und zwei Zehen.
In der Viertelliterklasse startete der Hollander
Jirgen van der Goorbergh (Dritter in der Eu-
ropa-Meisterschaft) als Gastfahrer mit seiner
Aprilia. Er enteilte dem Feld und siegte mit 12
Sekunden Vorsprung. Um den zweiten Platz
kampfte der Aprilia-Pilot Bernd Kassner mit
Evren Bischoff, der in Assen erstmals auch
eine Aprilia einsetzte. Kassner konnte das
Duell fUr sich entscheiden und wurde Zweiter
vor Bischoff und Kai Schlieper. Auch Schlieper
wechselte vor dem Finallauf zu Aprilia. Harald
Eckl wurde auf der Aprilia nur Siebenter. Damit
sahe der Punktestand wie folgt aus: 1. Kassner
154 P.; 2. Eckl 141 P.; 3. Paul Streicher 104 P.

Nun gibt es aber ein Problem: Das vorletzte
Rennen zur Deutschen Meisterschaft fand zeit-
gleich mit dem Grand Prix in Malaysia statt. Um
den Fahrern, die in Malaysia starten wollten,
die Teilnahme am GP zu ermdglichen, kam die
OMK auf die Idee, den Fahrern, die nicht in
Aalen starteten, Bonuspunkte entsprechend ih-
rer durchschnittlichen Plazierungen zu erteilen.

Stahlflex Bremsleitungen
direktivomiHersteller!

* unbegrenzte
Haltbarkeit!

gepruft
tested

Eine Regelung, die fir Verwirrung und bdses
Blut sorgt. Kommentar eines Fahrers: "Wer die
DM gewinnen will, soll gefélligst auch hier
starten". Mit den Bonuspunkten wirde der
Endstand lauten: 1. Eckl 158 P; 2. Kassner 154
P.; 3. Streicher 104 P. Gegen die Bonus-
punkteregelung wurde Protest eingelegt.
Ergebnis: 1. Jirgen van der Goorbergh
(Aprilia); 2. Bernd Kassner (Aprilia); 3. Evren
Bischoff (Aprilia); 4. Kai Schlieper (Aprilia).

Battle of Twins

Klaus Caspers stand schon vor dem Finale als
neuer BOT-Meister fest, was ihn nicht daran
hinderte, auch das letzte Rennen zu gewinnen.
Zweiter wurde Bernd Walter auf Ducati, vor der
BMW von Herbert Enzinger.

Ergebnis: 1. Klaus Caspers (Ducati); 2. Bernd
Walter (Ducati); 3. Herbert Enzinger (BMW); 4.
Karl-Richard Beck (Ducati); 5. Jens Hoffmann
(Britten); 6. Thomas Kérner (Ducati); 7. Bernd
Konig (Ducati); 8. Hans Jirgen Gross (Ducati);
9. Thomas Schuler (Yamaha).

Punkte: 1. Klaus Caspers (Ducati) 157 Punkte;
2. Bernd Walter (Ducati) 124 P.; 3. Bernd
Koénig (Ducati) 108 P.; 4. Ralf Brunzel (Ducati)
107 P.; 5. Herbert Enzinger (BMW) 99 P.
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Superbike

Auch bei den Superbikes stand der Deutsche
Meister schon vor Assen fest. Udo Mark auf
der Yamaha konnte sich dieses Jahr den Titel
sichern. Aber das Duell um den Vize-Platz ver-
sprach spannend zu werden. Bernd Caspers
(Ducati) und Toni Heiler (Yamaha) kamen
beide mit 163 Punkten zum Finale nach Assen.
Caspers verletzte sich aber im Training und so
ging der Vize-Titel kampflos an Heiler, der in
beiden Laufen Siebenter wurde. Die beiden
Gastfahrer Bruno Bammert und Jeffrey de
Vries (beide Yamaha) aus der Superbike-WM
belegten in beiden Rennen die ersten Platze,
aber Gastfahrer erhalten ja bekannterweise
keine Punkte. Volle Punktzahl sicherte sich
Ernst Gschwender, der auf der Kawasaki beide
Rennen als Dritter beendete.

Der Ducati-Fahrer Bernhard Schick stiirzte im
ersten Rennen auf einer Olspur, belegte aber
immer noch den 18ten Platz. Im zweiten Ren-
nen wurde er als 12ter abgewunken.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Bruno Bammert (Ya-
maha); 2. Jeffrey de Vries (Yamaha); 3. Ernst
Gschwender (Kawasaki); 4. Peter Rubatto (Ya-
maha); 5. Hayri Winter (Honda); 6. Gerad van
der Wal (Yamaha); 7. Toni Heiler (Yamaha).

2. Lauf: 1. Bruno Bammert (Yamaha); 2. Jef-
frey de Vries (Yamaha); 3. Ernst Gschwender
(Kawasaki); 4. Peter Rubatto (Yamaha); 5. Mile
Pajic (Kawasaki); 6. Gerad van der Wal (Ya-
maha); 7. Toni Heiler (Yamaha).

Punkte: 1. Udo Mark (Yamaha) 217 Punkie; 2.
Toni Heiler (Yamaha) 191 P.; 3. Bernd Caspers
(Ducati) 163 P.; 4. Thomas Franz (Honda) 154
P.; 5. Peter Rubatto (Yamaha) 146 P.; 6. Sven
Seidel (Suzuki) 116 P.; 7. Ernst Gschwender
(Kawasaki) 103 P.; 8. Bernhard Schick (Ducati)
101 P.; 9. Andreas Hofmann (Kawasaki ) 98 P.;
10. Wolfgang Hambach (Kawasaki) 75 P.

BOT-B-Lizenz

Auch in der B-Lizenz der Zweizylinder ist ohne
eine Ducati 851 kein Blumentopf mehr zu ge-
winnen. Die ersten FUnf in der Gesamtwertung
holten ihre Punkte mit den teuren Zweizylin-
dern aus Bologna.

Die AbschluBtabelle sieht wie folgt aus: 1. Rene
Stogmuller (Ducati) 109 Punkte; 2. Thomas
Marra (Ducati) 98 P.; 3. Dirk Linnebacher
(Ducati) 94 P.; 4. Martin Blug (Ducati) 80 P.; 5.
Michael Hofer (Ducati) 78 P.; 6. Rolf van der
Weyden (BMW) 72 P.; 7. Stefan Kéhl (Ducati
900 SS) 55 P.; 8. Reinhard Backer (Guzzi) 54
P.; 9. Rudolf Zwickelbauer (BMW) 53 P.; 10.
Karl Stelling (Guzzi) 32 P.
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Alle Jahre wieder findet bei Paris ein Rennen
statt, in dem sich die StraBenfahrer mit den
Gelandeassen messen. Die Strecke besteht zu
80 % aus Asphalt- und zu 20 % aus Gelande-
passagen. John Kocinski hatte drei Yamahas
zur Verfligung. Im Training ging er plotzlich
zum franzésischen Husqvarna Importeur und
lieB sich dort ein Motorrad geben, mit dem er
die Rennen der StraBenpiloten gewann. Im Ge-
samtfinale wurde Kocinski Vierter. Gesamtsie-
ger wurde Stephane Chambon auf Husqvarna.
Da Husqvarna zu dem Cagiva-Konzern gehort,
gibt das Verhalten von Kocinski neuen Néahr-
stoff fUr das Gerlicht, daB er vielleicht nachstes
Jahr fur Cagiva fahrt.

ltalienische Meisterschaft

Die ltalienische Meisterschaft der Klassen 125
ccm, 250 ccm und 500 ccm bestehen nur aus
einem einzigen Rennen.

In der 250er-Klasse gewann Pierfrancesco
Chilli vor Renzo Colleoni und Massimiliano
Biaggi. Alle drei fahren auf Aprilias. Der Halbli-
tertitel ging an Marco Papa auf Cagiva.

Cagiva siegte in der Pharaonen-Rallye

Danny La Porte gewann die Pharaonen-Rallye
klar auf der Cagiva vor den Yamahas von Ste-
phane Peterhansel und Thierry Magnaldi.
Vierter wurde Edy Orioli auf Cagiva.



Mit der T3-California nach Malta

Nach der aufregenden Vorbereitungszeit (sishe MOTALIA 6/91) hat mich die Cali dann doch an-
standslos im Vogelsberg herum oder zum SMT-Rennen nach Zandvoort gefahren, es konnte also

losgehen.

Und es fing auch gleich gut an: auf dem Rulck-
weg von Zandvoort, am Sonntagabend, bin ich
zur Bank gefahren, um mir biBchen Bargeld zu
holen. Der Geldautomat hat auch anstands-los
1000 DM rausgerlckt. Als ich mir dann noch
am Kontoauszugsdrucker das Minus mit den
vielen Zahlen anschauen wolite, hat der glatt
meine Karte gefressen! Das sollte mich dann
ein Windschild fur die T3 kosten, aber dazu
spater.

Das Wetter am Montagmorgen war traumhaft.
Ich hab also frohen Mutes mein Zeug gepackt
und bin um 6 Uhr los, um meine Lieblings-
freundin abzuholen. Je weiter ich nach Nurn-
berg kam, desto mehr zog sich der Himmel zu,
bis es schlieBlich 40 km vor der Stadt dann
auch anfing, zu nieseln. Nach dem Frihstlick
zog es dann richtig Bindfaden vom Himmel. So
hatten wir jedenfalls kein Problem mit.der Un-
terbringung der Regenkombis.

Um zwei ging es dann auf die A9. Da wir noch
bis nach Modena wollten, gab es den ersten
Stau auch schon nach 70 km. So richtig mit
Stillstand. Abends um 7 waren wir erst Uber die
Osterreichische Grenze gefahren. Obwohl ich
zu Luzie sagte, daB ich nur in ltalien richtig
schlafen kénne, muBten wir dann 13 (1) km vor
dem Brenner Ubernachten. Der Hotelier
machte uns aber Hoffnung: auf der anderen
Seite sei besseres Wetter.

Am nachsten Morgen blinzelte auch die Sonne
zum Fenster rein, doch welch ein Schock:
drauBen lag Schnee. Ungelogen! Und das am
18. Juni. Aber die StraBe war frei, und tatsach-
lich war auf der Stidseite der Alpen das wahre
Traumwetter, so daB sogar das Autobahnfah-
ren SpaB machte. Donnerstag abend dann St.
Alessio auf Sizilien. Es gibt Ubrigens ein paar

Teilstlicke auf der Autobahn die sind so kurvig,
daB es richtig SpaB macht. Freitag mittag ging
dann die Fahre nach Malta ab Syracusa.
Ganze 280 DM kostet die Uberfahrt (einfach)
fur zwei Personen und ein Moped. Daflr kann
man Ubrigens auch die mehrfach solange
Strecke Genua-Palermo befahren. AuBer der
an und fur sich pervers langen Anfahrt ist das
naturlich ein gewichtiger Grund, Malta nicht mit
dem Moped zu besuchen. Von der Fahre run-
ter ging es dann auBerst langsam - es sind
nicht nur 40 km/h Speedlimit sondern auch
noch Linksverkehr - zum Britisch Hotel, um die
erste Nacht auf Malta zu verbringen. Hier hat-
ten wir mal wieder das alte Motorradfahrerleid
und bekamen das schlechteste Zimmer.

Auf Malta selber sind wir kaum gefahren, da
die StraBen doch verdammt schlecht sind.
AuBerdem muB man sich sehr auf den Links-
verkehr konzentrieren und sieht so von der
Landschaft wenig. Statt dessen sind wir mit
den auBerst preiswerten Bussen Uber die Insel
gefahren. Malta ist Ubrigens ein Paradies flr
Oldtimerfreaks. Selbst reine Gebrauchsautos -
wie zum Beispiel die Busse - sind zum Teil Gber
20 Jahre alt. Man kann jeden Zustand bewun-
dern: von gerade noch fahrbereit bis zum erst-
klassig restaurierten Objekt. MotorradmaBig
gibt es nur relativ wenige Maschinen. Und die
fast alle unter 185 ccm. Wenn ich eine groBe
Maschine sah, war es fast immer eine CB 750
Four; anscheinend hat es mal fur kurze Zeit
einen Honda-Handler auf die Insel verschla-
gen.

Da die Cali reichlich Beschleunigungsklingeln
gezeigt hat, wollte ich die Zeit nutzen, um das
Moped durchchecken zu lassen. Die Polizei
auf Malta fahrt Moto Guzzi (hauptséchlich T5
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Modelle), also habe ich einen Polizisten nach
einer Guzzi-Vertretung gefragt. Bei dieser
angekommen, war gerade der Mechaniker in
Urlaub (in Italien!!!). Da hab ich halt mdglichst
wenig von dem maltesischen Klingelsprit ge-
kauft) (es gibt nur eine niedrig-oktanige Sorte
Sprit).
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Das hat sich dann auf der Riickfahrt am Uber-
néchsten Morgen flrchterlich geracht. So als
normaler Nordeuropéer habe ich mir natrlich
nichts dabei gedacht, daB die Fahre um 14 Uhr
in Syracusa einlduft. Es herrschte ganz aus-
gepragte Siesta, alle Tankstellen waren
"CHIUSO". Also bin ich auf die Autobahn ge-
fahren. Diese hat jedoch zwischen Syracusa
und Catania nur den Status einer SchnellstraBe
und es gibt keine Tankstellen. Nachdem ich
schon 20 km schon auf Reserve gefahren war,
nahm ich die nachste Abfahrt, um ins nachste
Dorf zu fahren. Als nach 10 km noch immer
keins in Sicht war, dachte ich nur: "Doch arg
dicht besiedelt dieses Sizilien", und hab die
Karte aufgeschlagen. Im nachsten Dorf - zu
dem ich Uber eine &uBerst rutschige StraBe
(trotz trockenem Belag Uber beide Réder ge-
driftet) gefahren bin - gab es auch eine Tank-
stelle mit dem Schild "APERTA coupons"”. Wie
ich beim Tanken die Tank-Coupons raushole
(fur Stditalien hat das Paket 2 ganz prima hin-
gehauen) sagt der Tankwart, daB er keine
nimmt! Na fein. Da wir die Fahre auf der Hin-
fahrt schon in Lire bezahlen muBten (von we-
gen Kreditkarte oder Euro-Scheck!) war ich
jetzt total blank.

In Messina angekommen, war es natiirlich im-
mer noch Nachmittag, also die Banken zu und
die Geldautomaten waren fir mich ja "auBer
Betrieb". Mit einigem Suchen hab ich dann eine
Wechselstube gefunden. Ich stellte die Cali auf
den Hauptsténder, ging in die Wechselstube,
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‘Das fiingt ja gut an! Schnee am 18. Juni 91

nahm den Geldgrtel ab und wollte gerade das
Geld herausholen, als es ein lautes Scheppern
gab. Catalanischer Weich-Asphalt hatte meine
Cali vom Stander geholt. Vom Windschild
fehite die rechte obere Ecke. Na ja, Geld hatte
ich jetzt immerhin genug. An diesem Abend bin
ich dann noch bis kurz vor Salerno gefahren.
o g Am Dienstag
wollte ich Strek-
ke machen. Bis
Modena  oder
gleich an den
Comer See hat-
te ich mir vorge-
nommen. Also
bin ich um 7 Uhr
los und hatte bis
schon
500 km ge-
schafft, da fruh
morgens die
ganzen Bau-
stellen noch
nicht eingerich-
tet sind. Wie ich
so kurz nach 11
mit 150 an ei-
nem LKW vor-
beiblase, sehe
ich rechts eine
kleine Guzzi mit Miinchener Kennzeichen. Also
voll in die Eisen und zwischen zwei LKW’s hin-
durch auf den Standstreifen gefahren. Es war
eine V 35 Il mit gerade 8000 km oder so. Der
Oliver war mit ihr mal eben nach Rom gefah-
ren, um eine Nacht im Kolosseum zu verbrin-
gen. Das Moped lief nur noch im Standgas auf
einem Zylinder und nahm kein Gas an, drehte
also nicht hoch. Den Ziindfunken haben wir
dann noch auf dem Standstreifen (iberpriift. Da
die Sonne tierisch vom Himmel brannte, sind
wir danach bis zum néchsten Parkplatz getuc-
kert. Hier war der Verdacht, daB sie keine Luft
bekommt, weil vielleicht der Luftfilter sich zer-
legt hat und vor dem Ansaugrohr liegt. Als wir
den Luftfilter vom linken Zylinder runter hatten,
drehte sie auch glatt bis 4000. Also den rech-
ten Ansaugstutzen auch aus dem Filter gezo-
gen. Sie kam wieder nicht Uber Standgas hin-
aus, daflr sahen wir aber, daB Benzin nach
hinten aus dem Vergaser gespritzt wurde.
‘Dann kann nur noch so eine Ventilfeder ge-
brochen sein", sagte Oliver. Es war nicht die
Ventilfeder. Die Einstellschraube des Kipphe-
bels hing neben der StéBelstange.
Es war einer von diesen genialen Rastplatzen
mit den automatischen Klohauschen und diese
wurden gerade von zwei Arbeitern der SIP ge-
wartet. Die haben uns sogar ein Seil ge-
schenkt, mit dem ich die V 35 bis zur nachsten
Ausfahrt abgeschleppt habe. Dort war zwar
auch eine Alfa-Werkstatt, jedoch um 14 Uhr
natdrlich noch anderthalb Stunden geschlos-



sen. Gegenuber war ein Restaurant, in dem wir
in den gelben Seiten nach einem Guzzi Con-
cessionario schauen wollten. Wie wir gerade
den Ausdruck ‘gelbe Seiten’ auf italienisch ler-
nen, spricht uns ein Méadchen im breitesten
Dusseldorfer Slang an, ob sie uns helfen
kénne. Ihr Vater wuBte, daB in Chiusi eine
Guzzi-Werkstatt ist. Wir also wieder zurlick auf
die Autobahn, um eine Abfahrt weiter nach Chi-
usi zu fahren. Chiusi liegt oben auf einem Hu-
gel und die StraBen sind ziemlich steil. Beson-
ders flr eine Guzzi mit langem ersten Gang
und einer V 35 im Schlepp. Da macht das An-
fahren SpaB!

Oben angekommen,
muBten wir dann ho-
ren, daB der Guzzi
Héndler doch in einem
ganz anderen Dorf, so
ca. 25 km weit weg, zu
finden sei. Also alles
wieder zurick. Uns
stand das Wasser in
den Stiefeln (35°C)
und nervlich waren wir
auch ziemlich runter.
In Montepulciano Sta-
zione kannte sich
dann keiner der Dorf-
bewohner aus und wir
irten ziemlich umbher,
bis wir an einer Tank-
stelle erst einmal eine
Pause gemacht ha-
ben. Neben der Tank-
stelle war auch ei-
ne kleine Werkstatt.
Neugierig wie ich bin,
hab ich natlrlich die
Nase hereingesteckt
und prompt eine unre-
staurierte Airone ent-
deckt. Der Besitzer
konnte uns dann den
Weg beschreiben.

Es war eigentlich ein Citroen-Handler, der auch
Guzzis vertreibt (Cassioli Tullio). Der Meister
driickte kurz auf das AuslaBventil, es gab nach.
Danach auf das EinlaBventil, es war fest. Alles
klar. Wir bauten also den Zylinderkopf aus und
driickten ihn ihm in die Hand. Der hat dann in-
nerhalb von ca. 1 h das Ventil herausgeden-
gelt, ein neues eingepaBt und uns den Motor
wieder zusammengebaut. Auf seine Frage
,nach der Ursache des krummen Ventils gaben
wir "sette mille giri" zur Antwort, was bei ihm ein
entsetztes Kopfschitteln hervorrief und die
eindringliche Ermahnung maximal zwischen
100 und 120 zu fahren (ca. 5-6000 giris), da die
V 35-Motoren nicht Drehzahlfest seien. Nach
getaner Arbeit haben wir uns dann erstmal in
der Werkstatt umgeschaut. Es standen einige
interessante alte Guzzis herum. AuBer einigen

alteren, groBen V 2’s auch eine 350er sowie
250er 4-Zylinder und anderes kleinvolumiges.
Hier muB ich wohl noch einmal in aller Ruhe
herfahren. Da es schon 18 Uhr war, sind wir an
den Lago Trasimeno gefahren und haben uns
ein Hotel direkt am See genommen. Nach ei-
nem Bad im See haben wir dann das Aben-
teuer mit gutem toskanischen Rotwein begos-
sen.

Am Mittwoch sind wir dann gemeinsam nach
Mandello gefahren und ich hab Oliver das
Werk und die Ersatzteilhandler Stucchi, Ago-
stini und Valassi (mein personlicher Favorit)

Wieder zu Hause. Schmutzig aber gliicklich.

gezeigt. Da er das Moped gerade erst gekauft
hatte, deckte er sich auch mit den Standard-
verschleiBteilen ein und ist dann am Abend
noch Uber Chiavenna nach Milnchen ge-
dampft. Da in Mandello (wo ich Gbrigens eine
"Prova"-750 SP sah) mal wieder jedes Hotel
ausgebucht war, bin ich noch bis Bellagio ge-
fahren. Am néchsten Morgen war meine erste
Station der Guzzi-Handler am Ortseingang von
Chiavenna. Er restaurierte gerade zwei Galet-
tos. Ob meine wohl jemals so schén werden
wie seine?

Ich hab mir dann noch jede Menge Péasse ge-
geben. Mein Weg ging quer durch die Alpen
bzw. Dolomiten: Spligen, Albula, Bernina, For-
cola di Livigno, Fraele, Gavia, Tonale, Campo
Carlo Magno, (Trento), Brocon, Gobbera, Ce-



reda, Aurine, Duran,
Staulanza, Giau, Tre
Croci und Mauria. Die
Cali lief hervorragend und
es hat mich selber ge-
wundert, wie man mit
dem Eisenhaufen um die ’
Ecke fegen kann. Am
Freitag habe ich dann in
Pontebba (nérdlich von
Udine) Ubernachtet, um
auf dem Weg durch
Osterreich noch ein paar
schéne Strecken mitzu-
nehmen.

Los ging es mit dem
NaBfeldpaB, der auf der
Nordseite richtig schon
zu fahren ist. Da ich im
Denzel mal Uber die
Turracher Hohe gestol-
pert war (sie hat 23%
Steigung) bin ich Uber
den Milstatter See dahin
gefahren.

Die Sudseite ist sehr breit ausgebaut und die
reinste Drehzahlorgie. Um einigermaBen flott
heraufzukommen, muB man die Drehzahl per-
manent bei 5500 oder héher halten, weil sonst
die Leistung fir die 23% nicht ausreicht. Die
Nordseite bin ich dann richtig heruntergebla-
sen: jede Menge weitgeschwungener gut
einsehbarer Kurven. Es war die wahre Freude.
Der anschlieBende TauernpaB ist auch sehr
schnell fahrbar, so daB diese Verbindung eine
echte Alternative zur Tauernautobahn ist.

Auf Malta gibt es traumhafte Oldtimer.
Auf dem Foto sind zwei Linienbusse zu sehen.

In Deutschland habe ich dann in Traunstein
meine ersten 5 DM fur Birne seine Steuer-Llige
beim Tankwart abgegeben.

Vielleicht hat sich irgendjemand schon gefragt,
warum ich eigentlich so verriickt bin und un-
bedingt mit dem Motorrad bis Malta gefahren
bin, ich hatte ja auch 3 Wochen Norditalien
machen kénnen. Hier die Antwort: es war der
20. Staat, den ich in Europa mit dem Motorrad
angefahren habe. Jetzt fehlen nur noch 141?
Thorsten

03633

5261 T09% MOTO GUZZI

UNSERE 14 JAHRIGE ERFAHRUNG MIT ITALIENISCHEN MOTOR-
RADERN, KONNEN SIE VOLL NUTZEN. GROSSES ANGEBOT AN NEU-

aprilia

UND GEBRAUCHTTEILEN ZU GUTEN PREISEN. NEU- UND GEBRAUCHTMO-
TORRADER, LAFRANCONI UND 482 KRUMMER MIT TUV UND VIELES MEHR.



Alu-Cockpit fiir Le Mans selbstgemacht

Mit diesen Zeilen méchte ich einen meiner Umbautips an den Mann bringen. In diesem Fall handelt
es Sich um das geschdumte Cockpit der Le Mans llI-V. Da dieses eines der haBlichen Teile der Le

Mans ist, habe ich mich entschlossen, einen Alu-Instrumententréger selber anzufertigen.

Also organisierte ich mir eine Alu-
platte mit den MaBen 2 x 200 x 230
mm. Doch bevor ich die Aluplatte
anruhrte, bastelte ich mir ein Papp-
modell im MaBstah 1:1. Man hat so
die Mdglichkeit, Anderungen vor-
zunehmen (Anordnung des Zund-
schlosses, Kontrollampen etc.).

Nachdem die Pappe meinen Vor- / :
stellungen entsprach, Ubertrug ich | &8 \

- .‘
X nook b

die MaBe auf die Aluplatte. Da ja Alu
ziemlich weich ist, kann man die L6-
cher mit einer Stichsége aussagen.
Mit einer Halbrundfeile wurden die
Lécher auf genaues MaB aufgear-
beitet. Danach wurden die AuBen-
kanten auf die gewlnschte Form
gebracht. Zum SchluB wurde das
]gute Stlck selbstverstandlich po-
iert.

Ich finde, gegeniiber den kauflichen
Teilen eine sehr gute Alternative,
zumal diese bis zu 400,- DM (Moto
Spezial) kosten.

Mit guzzionalen GriBen

1(,

Joérg Die originalen Instrumente und Kontrolleuchten hat Jorg samt

Ziindschlof in eine Alu-Platte eingesetzt.

-

Neu- und Gebrauchtteile /

Bekleidung flir Enduro und Cross
(alle Fabrikate und Marken)

Gabel- und StoBdampfer-Service
WP-Service (alle Marken)

MC-Stiefel, alpinestar....... ab 199,90  Luftfilter ....................
Spanngurte,Paar........... ab 29,90 MC-Lenker...

Knieschoner,Paar .......... ab 19,90 Griffgummis.................

Helm BellMoto4 .............. 279,00 Hebel CR,Bj.87-91,Paar........ 19,90

~N

X Vertragshiindler in Kiel

Taglich geoffnet ab 14.00 Uhr, Samstag 10.00 bis 13.00 Uhr g A
k Alte Liibecker Chaussee 44 - 2300 Kiel 1 - Tel. 0431/641575
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Aermacchi

350 TV, zerlegt mit dt. Brief, 3200,-
DM. 05144/1273

Aprilia 1

Aprilia 350 Tuareg Wind, 27 PS,
Reiseenduro, 8100 km, fast Neu-
zustand, VB 4600,-DM, Tel.:

02361/371628
Raymund Biirger
@ 4000 Diisseldorf
Tel. 0211 /353763
Aspes

Suche Unter. u. Teile v. Yuma 125
u. Kont. zu and. Yuma-Bes. Tel.
ab 17 Uhr: 02853/1722 (Klemens)

Benelli

Suche Benelli 124, Zustand egal,
auch Motorschaden oder Unfall,
Tel. 0431/671108

Einzelstiick: 900 SEI, perimutt-
weiB, 15 tkm, 1. Hand, Sportumb.,
6 Verg., 6-1 Ausp., Bestzustand,
VB, Tel: 07720/38778

Benelli 250 2C, Bj. 75, 2 Zylinder,
Speichenréader, Trommelbremsen,
TUOV 2 Jahre zu verkaufen, VB
1000,-DM. Tel.: 02722/8206

Verkaufe Benelli 650 Tornado, ori-
ginal. Preis 3.500 DM, 05932/1454

Suche Auspuffanlage komplett od.
Firma fiir Nachbau Tornado 650
S, Tel. A0043/7722/39493

Bimota

Verk. Bimota YB 6 1000, Bj. 4/88,
14000 km, Unf.-Frei, sehr gut.
Zust. div. Neuteile, Tita. Ritz., Gold
Kette, Spz. Ausp. Anl. + Orig.
Extr., Preis 27000,-. H. Schubert,
Bad-Hombg. Ab 18.00 Tel. 06172/
82239

l Cagiva

Su. Reifenfreigaben bzw. Be-
scheinigungen tber Unbedenk-
lichkeiten fiir andere ReifengréBen
fiir Alazzurra 350/650. Tel. 02404/
82193

l Ducati

Suche 1 oder 2 Zyl. Ducati, auch
defekt oder nur Motor, alles an-
bieten, Tel. 030/ 6624670

750 S oder GT (Bj. 72-76) Kunst-
stofftank abzugeben, DM 40,-. Tel.
06772/5433

900 SS, EZ 3.90, 16 tkm, Extras,
1a Zustand, VB 14.000,-, Tel.
08531/21951

Racing Auspuffanlagen
Alu-Inox hochglanzpoliert oder Kohlefaser-Inox
auch hochgelegt
750 S/SS, 900 SS, 851, 888
Satz ab 898,-DM
Echte Superbike-Optik + Leistungsgewinn

SUCATI KAMNA

Tel.: 04205/8707
Alu-Tanks flr 750 Sport, 900 SS 88, 89, 90
hochglanzpoliert 685,-DM incl. TUV
Hochverdichtete Kolben fir alle 900er
50 Gramm leichter als Original
Doppel-T-Profil-Pleuel flr alle 900er
Briigger Str. 27 + 2802 Otterstedt

Gebrauchsanl. Duc. 160, 250
64/67, 2/3/450, Nachdriicke d.
engl. Orig, 80 S. DM 20 (nur bar).
Weihnachtsgabe! Ausk. R. Buijs,
Hendrikstr. 37, NL-3034 LP Rot-
terdam, Holland.

SS Halbschale m. Scheibe neu,
SS 2 Mann Sitzbank. Suche fir
Ducati linken Motorseitendeckel
(900 SS Bosch Ziindung) und
Imola Hocker in gutem Zustand.
Tel. 05831 /7258

=

=
IJUERATI LAVERDA (1570 @z

Uber 60 Polyesterteile fiir italienische
Motorrédder aus eigener Produktion
Katalog gegen DM 7,— Schutzgebiihr

Miinsterstrafle 4446 - 5100 Aachen

(024 08) 2848

pOLINMYNLINGN

sebyj-poly

Firmenembleme ital. Motor-
radmarken auf Seidenttichern.
Handleranfragen erwiinscht.
0711/4570569

Hat denn keiner einen 900er K-
nigsw. Motor giinstig zu verkau-
fen? Auch def. Tel. ab 20 Uhr.
06251/4616

Duc Pantah 500, original Zust.,
16000 km, NEU: Auspuffanlage,
Batterie, beide Reifen, Bremsbe-
lage, Inspektion, alles m. Belegen,
sehr gepflegt 6300 DM o. Tausch
gg. Guzzi LM IV 0. LM V mit Wert-
ausgleich. (Claudine), 0211/
452649

Vollverkleidung 750 Sport/90 zu
verkaufen, rot/silber + Blinker, 1a
Zustand, Tel: 0221/796592, Jur-
gen

Su. 450 Motor oder verk. SCR
ohne Motor mit TUV DM 4900, -.
Su. von RT Brief-Kopie m. 17 PS
u. Schutzbl. Strebe vorn. Josef
Tel. 08631/2763

Ducati 750 Paso, blau, 64 PS,
7500 km, EZ 10/90, alle Inspek-
tionen, sehr gepflegt, Sonderaus-
puff, VBH 10800 DM. Tel-Nr.
0671/44852 oder 44605
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DUCATI

EG-Importe mit Werkstattgarantie

* kurze Lieferzeiten fiir Motorrader

* bester Service

* schnelle Ersatzteilversorgung

Berlin 42 * Roger's Shop
Bergholzstr. 7 * 030/6268203
Berlin 42 * Fa. WRF

Gottlieb-Dunkel-Str. 20-21
030/7036055
Berlin 49 * A.T.T. Tiedemann

Lichtenrader Damm 271 * 030/7446046
Langenhorn * Fa. Dohrn

Dorfstr. 166 * 04672/1292
Timmaspe * H.S. Motorrad-Technik
Ligusterweg 2a * 04392/1807
Ottersberg-Otterstedt * Fa. Kimna
Briigger Str. 27 * 04205/8707

Syke * Motorradladen Lohrig
Schnepker Str. 15 * 04242/2196
Reekenfeld * Fa. Noormann GmbH
Oldenburger Str. 135 * 04497/8291
Hannover 1 * MO-TEAM GmbH
Vahrenwalder Str. 115 * 0511/661907
Melzingen * Fa. Mdglich

Hauptstr. 4 * 05822/1399
Frankeberg * Fa. Huber + Bressler
Roddenauer Str. 16 * 06451/4700
Dorsten-Wulfen * Fa. Nitzsche
Hervester Str. 39 * 02369/21842
Dortmund 1 * Fa. Classic Motors
Burgholzstr. 7 * 0231/819209
Paderborn * Fa. Klaus Bernert

von Schlechtendalweg 1 * 05254/66837

Berg.Gladbach (bei K&ln)

Fa. Dieter Schmeink * Strassen 82
02204/82840

Priim * Fa. Mdrz-Ferdinand
Spiegelstr. 10 * 06551/3377

Bad Berieburg * Fa. Witten + Weber
Ederstr. 60 * 02751/6609
Reichelsheim * Fa.
Hofweg 1 * 06164/4446

Niedernhausen-Engenhahn * Fa. Schenk

In der Lei 19 * 06128/73144
Hofbieber-Schwarzbach * Fa. Trapp
Tanner Str.l * 06684/687

St. Wendel * Fa. Scharle GmbH
‘Kelsweiler Str. 15 * 06851/3035-36
Romersberg 2 * Fa. Uwe Witt
Hauptstr. 10 * 06232/ 84059

LaBhof + Partner

6955

7015

7104

7340

7410

7505

7590

76317

7760

7852

7961

8024

8110

8260

8385

8430

8510

8710

8831

8960

Aglasterhausen * Messer + Reinmuth
Im Oberen Tal 11 * 06262/849
Gerlingen * Fa. Desmodrom
Eltinger Str. 28 * 07156/49595
Obersulm-Weiler * PS-Motorradladen
Teichstr. 30 * 07130/7782
Geislingen * Fa. DSM Klaus
Mayerhofer * Stuttgarter Str. 46
07331/66262

Reutlingen 1 * motomeccanica

R. Nesselhauf + P. Griiner
Lindachstr. 56 * 07121/210180
Ettlingenweier * Fa. Midrz-
Motorradhandel * Acherstr. 10
07243/90782

Achern * Fa. Otteni + StrauB
Von-Drais-Str. 30 * 07841/1666
Ettenheim-Altdorf * Hénsle-Motor-
radsport GmbH * Industriestr. 12
07822/9345-3445

Radolfzell * Fa. Andreas Raichie
Konstanzer Str. 34 * 07732/13319
Binzen * Motorrad-Center Dreispitz
Am Dreispitz * 07621/63793

Vogt * Fa. Moto-Mahle

Kiichel 2 * 07527/5377

Oberhaching * Fa. Beyreuther
Hahilingastr. 5 * 089/6136263
Murnau-Westried * Fa. Hammer

Am Bahnrain 10 * 08841/5374
Miihldorf/Inn * Fa. Ebersberger
Donaustr. 8 * 08631/5910

Pilsting * Fa. Lehermeier Motorrider
Deggendorfer Str. 10 * 09953/1253
Neumarkt * Jura-Motors
Regensburger Str. 84 * 09181/8570
Fiirth * Fa. Braun & Eschenbacher
Otto-Seeling-Promenade 6
0911/773651

Kitzingen * hmf-Motorridder
Muldenweg 8 * 09321/24444
Markt-Berolzheim * Fa. Heinrichmeyer
Bahnhofstr. 5 * 09146/238
Kempten/Allgdu * Roadrunner Shop
Haslacher Str. 5 * 0831/18493
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Ab sofort fiir die 91er Modelle 750/900

@ kompletter Einmannhdécker

@ Kotfligel hinten und vorne -
kurze und lange Ausfliihrung

@ Spoilerscheibe getdnt

@ passend an Originalbefestigung

@ mit TUV-Materialgutachten

@ und viele weitere GFK-Teile fiir Ducati-Modelle

DIORA

® GFK

Kunststofftechnik
Richard Diopa  Romerstr. 19 - 7000 Stuttgart 1 - Tel. 07 11/60 45 04

Suche original NCR-Monocoque
fir 900 SS-Koénigswelle. 06120/
1383 Reiner

Ducati-Wandkalender!
Nur 36.-DM incl. Versand.
Bestellkarte im Heft!

Verkaufe VHS Videofilme von
Ducati Clubrennen aus eigener
Produktion:

1) Hockenheim '88 ca. 50 Min.

2) Hockenheim ’90 ca. 50 Min.

3) Zeltweg 89 ca. 30 Min.

4) Zeltweg '90 ca. 50 Min.

5) Hockenheim '91 ca. 50 Min.

6) Zeltweg '91 ca. 45 Min.

Preis incl. Porto u. Verpackung je
Film DM 49,-/ ab 2 Filme auf einer
Kassette je DM 39,-. Zahlung im
Voraus bei Bestellung bar in
Scheinen (Wechselgeld zuriick)
Keine Schecks!!! Josef Stark,
Oberhofener Str. 36, 8260 Miihl-
dorf, Tel. 08631/2763. PS: Als
Zugabe Kurzfilm Thal '90.

Verk. Duc 900 SS, Bj. 3/90, techn.
u. optische Anderung, VB 15200
DM. Tel. 0831/85529 von 17.45 -
19.00

Private Kleinanzeigen sind
kostenlos

Schénes Teil fiir wenig Geld. Du-
cati 500 Pantah. Bj. 83 in Rot, opt.
Spitzenzustand, im Getriebe
miiBte der 2. Gang irgendwann
erneuert werden, aber voll fahrbe-
reit, Conit 2:1 usw. fiir 5000 DM.
Tel. 02747 /2371

Suche alte Ducati 1+2 Zyl. Pro-
spekte, sowie Betriebsanl., Werk-
stattb., E-Teil Kataloge, Duc-Haus-
zeitung, Poster, usw. Zahle gut
oder biete Tauschmaterial. T.
07524/3595, S. Kranz, Spitzka-
pelle 5 in 7967 Bad-Waldsee 1

Su. Cagiva u. Ducati-Teile, verk.
verschiedene Ducati u. Cagiva E-
Teilekataloge u. Rep. Anleitungen.
Tel. 02404/82193

Verk. 900 SS Neuaufbau gepflegt
+ SS-Stahitank + Rahmen + Brief
+ TOV; Cockpit + Lampe + Uh-
ren + Verkle. sieche Thome SS
065927268

(@lscha Motorrader ]

Firma Daniele Moto

Inh.: Marco Daniele

Obergasse 30

6090 Riisselsheim 5

& 06142/33306 + 32926 - Fax 34199
GroBes Gebrauchtmaschinen-+ Teilelager
Preisvorteile bei Selbstabholung ab ltalien

Diverse SS und GT Teile (Tank,
Nabe, Felge...) zu verkaufen.
Abends 0711/4570569

Verlicchi Ducati TT 2, handge-
machtes Einzelstiick mit 650 ccm
Pantah-Motor, Vollverkleidung,
Einmannhocker, Sportbereifung V
110, H 140, ca. 145 kg, ca. 3000
km, TUV 9.91. Optik siehe Ducati-
Buch S. 210/213, VB. Tel. 02303/
14036

Pantah Verkl. 120,-, Tank 150,-,
Seitend. 30,- uvm. 500 Twin
Desmo (Rahmen) 200,-, ab 18 Uhr
06109/ 67506

Wer hat noch alte Ducati Prospek-
te, die er nicht mehr braucht?
Ubernehme die Zustellgebiihr. An:
Reiner Leicht, Tannenstr. 10, W-
6209 Hohenstein 1, Tel: 06120/
1383

Suche fiir Pantah: Verkleidung
(kann auch beschédigt sein), Sitz-
bank, eventuell TT 2 Fahrgestell
mit Zulassung. Biete: Handbuch,
ET-Katalog, je DM 20. Tel. 0241/
507469

Verk. Ducati 900 SS, Bj. 78, origi-
nal, TOV neu, Preis VHS. Verk.
neues Kurbelgeh&use fiir Ducati
750-900 SS, Ducati-Ziindanlage,
mit Lagern. Suche 1 Zyl. Ducati,
Motorenteile, Motor, Tel. 07231/
789273 ab 19.00 Uhr

Suche Kettenschutz fiir 900

. SS/HR oder wer weiB, wer welche

nachbaut. 06128/ 1320

Motalia erscheint immer
Mitte des Monats

Gilera

Suche fur Gilera 150 Strada
Schutzblech vorne, neuwertigen
Kriimmer und Seitendeckelauf-
kleber. Tel. 06151/314910
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NORDWEST 600

sofort lieferbar... 9990,-
SP 01 20 K... DM 6990,
SP 02 20K.... DM 7990,
SATURNO rot... DM 11150,
RC 600-90 schwarz.. DM 7990,-
RC 600-91 rot....... DM 9790,-

RG 600 R mit TUV.......oo DM 10990,-

6720 Speyer * JohannesstraBe 1
Telefon 06232/75847 * Fax 74404 )

Guzzi

T5-Teile: Rahm. m. Brief, Tank,
Kotfliigel, Lenkerarmat., Klein-
kram. Tel. 040/7688197

Vk. Cal ll, schwarz, orig. guter Zu-
stand mit Extras und div. Ersatz-
teile. Bitte abends 04284/8300

Verkaufe von LM5 Sitzbank, Mo-
torspoiler, Heckteil mit Ruicklicht,
Seitenteile, Vorder und Hinterrad
nur zusammen, Auspuffzwischen-
stiick neu, Auspuffpaar Art wie
Stucchi, Spiegel, Sturzbiigel fir
Ventildeckel, Tel. 07144/22447

Suche: zwei gebrauchte Ziindver-
teiler komplett und zwei neuere
Pleuel graue, ab 850 ccm. 07544/
71106

Cali 2, 40 tkm, weiB, Motor/ Ge-
triebe gestrahit, VA-Schrauben,
TOV 10/93, Guter Zustand, VB
9999,-, 040564160

T Shirt DM 25,—

GroBer Aufkleber

+wi 30x40 cm DM 20,-
(vierfarpig)

+Aufkleber DMS5,-

S.0.8! Fiir LM | dringend Schalter
rechts und links, auBer Ein-Aus-
Schalter gesucht. Tel.:07541/7917
ab21h

V7 Sport Rahmen mit Brief, rot
lackiert fiir FP 800,- zu verkaufen.
Tel. 02421/66130 ab 20 Uhr RN-
VK-11548

Verkaufe: Guzzi TS 250 2 Stiick in
Teilen, kpl. mit 2 deutschen KFz-
Briefen (1x Guzzi, 1x Benelli 2C)
mit etl. Teilen nur kpl. 500,-FP. Tel.
05151/23119

Suche Satz Speichenfelgen LM II.
Verkaufe P +W Classic Halbschale
kpl. 450,- DM. 07223 /73889 Alex

Suche Speichenfelgen fiir LM Il
hinten u. vorne mit Flansch. Tel.
0831/85529 von 17.45-19.00

LM 3-Teile: Rader, Tacho, orig.
Sitzbank, Auspuffsammler, FuB-
hebel, etc. Tel. 040/7688197

Suche fur LM 3 Hocker Typ Mon-
za, Halbschalenverk., Classik,
Ago-FuBrasten. Tel. 0531/330141

SILENT HEKTIK

GUZZ| - KENNLINIEN - ZUNDUNG

die Einzige mit Power-MosFet

die Einzige mit echten 36000V

die Einzige mit geregelter Funkendauer

die Einzige ohne externe Blackbox

die Einzige mit Automatikaus bei Motorstop

gegenuber Standard-Transistor-ZUndung in der Regel :
doppelte Zundspannung
doppelte Funkenenergie
doppelte Funkenbrenndauer

Zundmodul+Z-Spule+Siliconkabel+Epox ydstecker DM 5 9 7 -

A Kurpas Fr-Ebert-Str. 56 4750 Unna T.02303 - 14036

Zundungs - Profi

Le Mans Teile zu verkaufen: Li-
engme-Hdcker 80,-; Stutzen fiir
Rahmenheckéanderung Le Mans 4
(Moto Spezial) 170,-; Alu Lima-
Deckel (gestrahlt) 70,-. Tel.:
07121/ 59798

Le Mans lll-Hinterradfelge 250
DM, Alustirnrader 50 DM, Tel.:
08031,/96892

Suche kompl. Schaltereinheit links
LM 3. Tel. 07964 /1272

QU ZZI
MUOLLER

Vertragshandler
2150 Buxtehude-Ovelgdnne
Hamburger Chaussee 73,
Tel. 041 61 /82 484
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Modelle
- Glasperlenstrahlen

- taglicher Schnellversand

(solange der Vorrat reicht)

MOTO

- The Spirit of Mandello -

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz groB!

- Bleifreiumbauten - kleine Modelle im Tausch

- groBe Modelle nur Umbau

- Motoren-, Getriebe- und Kardaninstandsetzung fiir alle

- spezielles Tuning und Zubehor fir kleine Guzzis
- kein Ersatzteilpreislistenversand, da Tagespreise

Lafranconi Auspuffanlagen - Competizione -
V7 Sport 1. Serie, chrom
V 35/50 (wie LM I), chrom
LM IV und V chrom, Superbike Satz 689,-
Kupplungsscheiben V7 - LM I

DAS Moto Guzzi Ersatzteillager in Stiddeutschland
Unsere Nahe zu Italien = Euer Vorteil!

"Pit’s Moto Italia Import"

- van Lier-Latscha GbR -
Hans-Thoma-Str. 2

7750 Konstanz

Tel.: 07531 - 54271
Fax: 07531 - 66041

Satz  430,-
Satz 349,-

Stick 42,90

Langer Tank u. Hockersitzbank
(ohne Befestigungsmaterial) v. D.
Tenni, ltalien, fir Le Mans 1/2. DM
500,-. Tel: 08331/81631

Suche intaktes Getriebegehause
(3teilig) von V35/65 oder auch
defektes Getriebe V35-65. Ewald
Grillmayer, Am Rosenhiigel 15, A-
3500 Krems, 0043/2732/ 83738
abends

Verk. SP Il m. 2 Sitz Jewell, Mo-
noschw. 300 mm Bremssch.,
St.Fl, Beringer, Radio, Sicher-
heitsgurt, FuBst., Bj. 87, Umb. 91,
TOV 93, Tel. 0721374218

Verk. Getriebe gen. tiberholt 1200
DM, Anlasser neuwertig 200 DM,
LM3 FuBrastenanl. 150 DM, Tel.
07745/1420 ab 19.30

V50 Monza, Bj 81, Kardanwelle
defekt, Motor + Getriebe ok,

33000 km, abgem. 4/91, 1200,-
DM. Tel. 0271/382332 tagstiber

Fur LM 1, 1/2 Mann-Bank, Halb-
schale m. Halterung u. Speichen-
rader kompl. gesucht. Tel: 02103/
88272 0. 0214/3071117

Welche Firma kann mir fiir meine
Moto Guzzi California Il einen Er-
satzteilkatalog und eine Preisliste
senden? Walter Pessneger,
Schmolzgasse 35, A-6060 Tul-
fes/Tirol, Osterreich

Verk. Motor u. Getriebe von 850 T,
35000 km, kompl., super Zustand,
und andere Guzzi-Teile, Preis
VHB. Tel. 04161 /87851 oder
040/8505359

Moto Guzzi 850 T, Bj. 74, 3. Hand,
org. 42 tkm, Doppelscheibe,
Stahlflex, Hochschulter 3 Zoll
hinten, LM 2 Schwinge, Bitubo,
Lafranconi, 50 PS im Brief, VA-
Schrauben, alles eingetragen,
Sport-Optik, Originalteile vorhan-
den, event. m. 1000 LM-Motor,
alle VerschleiBteile neu, VB 10500
DM. Tel. 04161/87851 od. 040/
8505359

Suche: Unterlagen/Einstelldaten
Stornello Tourisme 125 (Kopie od.
ahnl.) Suche Sitzbank Stornello
Sport. Kaufe: Lodola/Lodola Re-
golarita od. andere 1-2 Zylinder
Guzzis. 05151/23119 ofter vers.

TOP-850 T3-Motor, ORIGINAL
20000 km, technisch 1a, gestrahlt,
VA-Schrauben, kompl. m. Verteiler
und Vergasern, einbaufertig, VB
3.500 DM. Tel. 040/7688197

Verkaufe von T3 original Sturzbii-
gel und vorderes Chromschutz-
blech Tel. 07144 /22447

Moto Guzzi Le Mans |, 950 ccm,
Doppelziindung, andere Nocken-
welle, Lafranconi, offene Trichter,
zuriickgelegte FuBrasten, Aluteile
poliert, Ergal-Schwungscheibe,
Veglia Instrumente, original etwas
auf 20000 km, 95 Phon eingetra-
gen, mit Originalteilen fiir 8000,-
DM zu verkaufen. 02741/ 21474
nach 16.30 02747 /2371

Verk. fiir Mille GT: Tank, orig.
Auspuff, Seitenteile, Sitzbank mit
Blinkern (alles in 5 Mon. alt, 1/2
Neupreis). V7 700 zum Schlachten
oder Aufbauen, komlpett fiir
2500,- FP, zahle Aufpreis fiir LM 1.
Tel. 05434/2343

Verkaufe f. LM3: HR-Schwinge
275,-; Tank 275,-; Kolben u. Zyl.
kpl. neuwertig, 850er, 18000 km,
275,-; Seitendeckel re/li, kpl. 70,-;
Gabelbriicke oben 40,-; Halb-
schale Doppelscheinwerfer neu!
m. Halterung ohne Scheinwerfer,
1 kl. Macke, 150,-; Handbrems-
pumpe m. Behalter kpl. 100,-; Le-
derlatzhose, Futter def. Gr. 46/48
90,-; Alles Festpreise! 05151/
23119 ofter vers.
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MOTOIGUZZI

Le Mans IV V7-700. 750, 850
V7 Sport Nuovo Falcone
850T, T3 California | Awrone, Falcone
750 SFC Laverda 1000
750 GT. S. SF I-lll | Laverda 1200
SUERTI

900 SSHR, SD | Einzylinder 125-450
MORINI - AERMACCHI - MV AGUSTA
ERSATZTEILE neu + gebr.

Lafranconi, Conti/Veglia. Brembo
Schnellversand In- und Ausland

FRODO'S 2Zweirad-Garage
D-89C8 Krumbach (Vogelmuhlej
Tel. (08282) 1545 - Fax. (08282) 62192

V7 Spezial, Bj 70, TUV 10/93, orig.

27000 km, VB 6800 DM, Tel.
07461 /8025 vormittags

S.0.S. Suche original-Schalterein-
heiten rechts u. links fiir LM I.
Zahle gut! Tel. 07541/7917 ab
21.00

Moto Guzzi V 50 Spezial (Trans-
continental-Umbau): Tank, Ein-
mannsitzb., Verkleidung, Elek-
tronik und E-Schublade, Batterie
unt. Getr. von Transcont., zu-
riickverl. FuBra., Stahlflexbremsl.,
breitere Bereifung, Rahmen,
Schwinge, Kardan und Felgen
kunststoffbeschichtet, Konis, luft-
unterst. Gabel, Lafras (nix TUV-
Orig. vorh.) Aluarmaturenhalt., VB
5200,-, Tel: 07541/7917 ab 21 h

Suche fiir 850 T3 Calif. Radnaben
kompilt. mit Flanschen etc. fiir
v+h. Tel. 02631/75023

Hilfe! TOV fiir K&N-Filter od. of-
fene Trichter an LM 3, wo wird
noch eingetragen? Ab 18.00.
0821/469967

1 Satz Sito-Auspufftopfe neu
fiir Cal. Il, SP Il, T5, Mille GT
mit ABE fiir 200,- inkl.
Uberraschungspaket.
ISN 02131/47925

Le Mans Ill, Bj. 84, TUV 5/93, KM
64000, 3 Sitzbanke, Verlicchi ein-
getragen, VB 7200 DM oder
Tausch gegen Cali. oder G5. Tel.
06872/7157 Armin

LM3 Teile zu verkaufen: Tank
200,-, Verkl. 150,-, Seitend. 40,-,
Lenker 40,-, Sitzbank 60,-, Koffer-
trager 90,-, Tel. 04864/1478

Unfall und defekt Guzzi gesucht.
Tel: 04864/1478

Hauptbremszylinder von MG 850
T, neuwertig, glinstig zu verkau-
fen, Preis: VS, Tel..07531/16948

FuBrastenanlage Moto ltalia,
schw. eloxiert m. TUV f. LM 3. Tel.
040/6788667 oder 07681 /3653

Suche fiir Cali 2/T3 Sitzbank,
Chrombligel, Gepacktrager, hohe
Scheibe mit Halter, Chromriick-
lichthalter, Rundschiebervergaser
bis @36, Bremsverteiler fiir Vor-
derradbremse, Instrumentenkon-
sole Alu. Tel. 04941 /63402

Verk. Super LM 1000, 18 Zoll, viele
Extras, viele Originalteile, Bj. 89,
30000 km, alle Alu-Teile poliert,
vieles verchromt, sehr gute Lei-
stung, da 100%ig abgestimmt und
eingestellt. Tel. 0524 /76429 ab 19
Uhr

Seitendeckel, klassisch rundliches
Design m. Halter. St. 65,-DM. Tel.
02361/371628

Verk. Vollverkleidung kompl. f. LM
u. Hocker (2 Mann). Tel. 05831/
7258

Verkaufe LM IV Vorder- und Hin-
terrad kpl., V 50 Il Teile. Tel.
07541/7917 ab 21 h

Verkaufe Konis fiir groBe Guzzi,
nagelneu, 230 DM, Tel. 0431/
671108

BLEIFREIUMRUSTUNG

Motorradersatzteile

Tel. 02620/8800 75 ngl
Fax 02620/2799

5411 Neuh&usel Hauptstr.54 (B 49 zw. Koblenz u. Montabaur)

Suche Unfall-Guzzi oder Guzzi mit
Motorschaden, Tel. 0431/671108

Ich méchte meine Moto Guzzi Ca-
lifornia Il zerlegen, verbessern,
verschdnern und neu aufbauen.
Wer kann mir gute Ratschliage
liber Ziindung, Vergaser, Licht-
maschine, Bremsen, Auspuffan-
lage, Gangschaltung, Koffer usw.
geben bzw schreiben. Walter
Pessneger, Schmolzgasse 35, A-
6060 Tulfes/Tirol, Osterreich

850 T5, Bj. 87, TUV 7/93, 13500
km, Hi-Reifen, Batterie neu, gepfl.
DM 8000,-, Tel. 07223 /3507

Verkaufe Gebrauchtteile: Vollver-
kleidung DMB Typ VF fiir LM Il +
Il mit TOV Guta., 200,-; 1 P. La-
franconis LM 1l 200,-; Tel.: 030/
7742455 abends

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

Firmenembleme ital. Motorrad-
marken auf Seidentiichern. Hand-
leranfragen erwiinscht. 0711/
4570569

V 65, TUV 3/93, sehr gepflegter
Zustand, 30 tkm, Hi.Reifen neu,
VB 3800 DM. Tel. 07529/1537
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850 LM 2-Motor, generaliiberholt,
neue Kolben, Zyl. geschliffen, null
Km, VB 3.800 DM. Tel. 040/
7688197

Moto Guzzi V 65, TUV 4/93, Ra-
stenanlage, sehr gepflegter Zu-
stand, Preis VB 3950,-DM, Tel.
07531/16948

ESCHER ITALO
MOTORRADHANDEL

UnterstraBe 70 - Sudkirchen
D-4717 Nordkirchen
Tel. 02596/600, Fax. 02596/3800

MOTO GUZZI Importe/Gratiskatalog

LM Il 45 000 km, rot/schwarz, orig. 79
LM I 30 000 km, weiB/schwarz, orig. 79
LM Il 37 000 km, weiB/schwarz, orig. 79
LM I 38 000 km, rot/schwarz, orig. '83
LM I 12 400 km, weiB/schwarz, orig. '83
LM Il 17 600 km, Unfallmaschine, '82
Calill 31 000 km, schwarz, TUV, orig. '86
Cali T3 23 000 km, schwarz, TUV, orig. 76
CaliV7 850 51 000 km, schwarz, orig. 72
850 T3 50 000 km, Frontverkldg., Titen neu ’76
850T 45 000 km, Verkldg. T4, m. Koffern  '74
V7 Spez. 14 500 km, T(ten u. Bereifungneu 71
V50l 23 000 km, TUV, original 83
Morini 3%2 S 40 000 km, Speiche u. Trommel 74

Behdérdenmaschinen: T3, V7 u. Nuovo Falcone
Motorrader fahrbereit 0. zum Selbstaufbau

Verk. Classic Halbschale neu mit
TUV fir alle Guzzis, mit Zubehor,
DM 500, Tel. 09544 /4342

= Raymund Biirger
4000 Disseldorf

@UEZA) | Tel. 0211/353763

Sehr schoner 850 T3 Umbau Art
wie LM | mit Borrani Hochschulter
Speichenrader, Stahlflex Brems-
leitungen, 27 PS, alles eingetra-
gen, 48000 km, VB. 6300,-, Tel.
07144 /22447

1 Motor LM IV kompl. (Verg.
Schwungs., Verteiler) Pr.: 4000,-
DM, Zustand wie neu, glasperlen-
gestrahlt, 1 Hinterradfelge LM IV
mit Bremsscheibe u. Antrieb 300,-
DM, 1 original Sitzbank LM IV 80,-,
FuBrastenanlage original LM IV
100,-DM, 1x 1/2 Mann Hécker
Typ Imola v. Seby-Poly, rot lak-
kiert mit Materialgutachten 300,-
DM. Tel. 06227 /53408

Verkaufe Moto Guzzi V7 Spezial,
mit California-Teilen verbessert, 10
Jahre abgemeldet, weiB, absolut
zuverlassiger Tourer. 6900,-DM,
05932/1454

Suche: Guzzi Hinterrad 15"; Fest-
stellboremszange V 1000 Convert;
Hinterradmitnehmer oder kompl.

18" Hinterrad; Tel.: 030/7742455

abends

Ersatzteilsorgen ?
TUV-Probleme ?
Auch Trichter und Lafranconis
kénnen eingetragen werden!
A. Vaut - ZR Mech Mstr.
Tel. 04284 - 8300

Einmalige Gelegenheit fiir Insider:
kein Notverkauf! Agostini LM Il in
tadellosem Zustand, im Detail
verbessert und schoner als das
Original, faires Preisangebot. T.
07720/38778

Mille GT, schw., EZ 88, 63 tkm nur
Langstrecke, Top Zustand, elektr.
Zdg., Becker Geptr., Bitubo VB
7500,-, Tel. Mo-Fr. 0711 /352952,
Thomas verl. Sa-So: 0831/ 23215

Originalteile LM |: GuBrader 18",
Lampenverk., Gabel, Getriebe
def., Gabelbriicken, Tank, Vertei-
ler, Olwanne, usw. , Agostini
Kriimmer 409, 08258 /225

Suche Tank fiir Imola/ Monza,
Tel. 0241/507469

Lafranconi f. LM3 sehr gut erhal-
ten 300,-DM, 02942/3845

Suche original Verkl.-Teile fiir LM
V rot, Heckbiirzel, Seitenteile, Tel.
04421/ 501913

Laverda

Laverda 1000 SFC, Bj. 88, 18000
km, 95 PS, Extras offene Vergaser
+ Auspuffe, general tiberholt,
Topzustand, VB 13500 DM, Tel.
07404/2196

Verk. Laverda SF 2, Bj. 74, DM
6000.-, Tel. 09342/ 21954

Su. alles Uber Laverda 500 + SFC
Handbuch, Bilder, Prospekte,
Copy. 040/6452001 Bar M. Kruse,
2000 HH 72, Bramfelder Weg 95

750 SF, 4/72, TOV 7/93, opt. 2, 47
PS, Hocker ww, Halbschale, DMC,
Batt. neu, Auspuffanlage neu, orig.
Gep-Trager, Fahrgestell 45500
km, Motor vor 10000 km {berholt,
Maschine rot; Verkauf oder
Tausch gegen Laverda 1000 CL/
Jota oder Ducati 750 Sport (Wert-
ausgleich) nur am Wochenende.
040/7124203

Verkaufe Laverda 750 S, absoluter
Originalzustand, sehr schén, zum
Winterpreis von 5900,-DM. 05932/
1454

Suche fir Laverda 750 S Kriimmer
und Auspuffanlage, auBerdem
kompletten Motor (auch SF oder
andere 750er). Tel. 04131/128446
nach 19 Uhr
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Suche Jota Sitzbank, Chrombii-
gel, Jota FuBrasten, C4 Nocken-
welle, 3in1 fiir Laverda 1000/1200.
Tel. 04458/351

Hint. Schwinge 150,-, Verg. Anl.
Dell 32er 300,-, Tacho + Drehz.
200,-, Jota FuBr. Anl. 250,-, V+H
Achse 60,-, Getr. 200,-. H. Schu-
bert, Tel. 06172/82239 ab 18.00

Laverda RGS, Bj. 84, 7800 DM,
event. in Teilen. Tel.: 04133/6579

Suche SF 3, Zustand egal oder
Motor u. Gabel mit Bremsanlage
u. SF 2 Vorderrad. Tel. 08678/
8447

Verk. Seitendeckel li u. re. f. 750
SF u. Kriimmer. Tel. 05831 /7258

Laverda 1000, Bauj. 80, general-
Uberholt wegen Nachwuchs zu
verkaufen. Preis DM 7500,-
02151/799151

Morini

Suche Moto Morini 250 T (Einzy-
linder) oder 125 T billig, Zustand
ist egal. Nehme auch Unfallma-
schine oder Motorschaden zum
Ausschlachten. Tel. 0431/ 671108

Suche fiir 3% Sport Speichenra-
der, Schutzblech vorne und Motor
auch defekt. Tel. 02422/ 1476

MV Agusta

Suche Handbuch oder Reparatur-
anleitung fiir MV Agusta Bj 60, 235
ccm Tevere, Horst Finger, 8218
Unterwdssen

Sonstiges

Suche gebrauchte Motorradhe-
bebiihne im norddeutschen
Raum. Tel. 0431/671108

Suche MOTALIA-Ausgaben Nr. 4
bis 27. Zahle sehr gut. Angebote
bitte an: Bruno Meier, Oberdorf
201, CH-5444 Kiinten, Schweiz
oder Telefax 0041-56-422221

Aermacchi 350 Sprint

mit div. Teilen

BIRER'S GHLERNE
—

Airone, Bj. 45, guter Zustand, Motor iiberholt
Bianchi MT 61, Amphy-Krad, selten und originell,
1200 km gelaufen, 320 ccm, 10 PS, restauriert
Yamaha SR-Gespann, Jupiter SW, neuwertig,

Laverda 200, 2 Zyl.-4 takt, Bj. 64, gut. original Zustd.
MV Agusta 150, 4-Takter, unrestauriert, fahrbereit 1500,-

Moto Guzzi V-7, guter Allgemeinzustand 6800,-
Moto Guzzi V-7, vollrestauriert, weiB, Motor 0 km 14700,-
Moto Guzzi 850 T3, Carabinieri-Vollausstattung,

guter original Zustand, Speiche, 40000 km 7400,-
Nuovo Falcone, unrestauriert, Motor Izuft 2700,-
Nuovo Falcone, guter original Zustand, 12000 km 4300,-
Nuovo Falcone, Motor iiberholt, Lack neu 6900,-
Nuovo Falcone Gespann, Jupiter SW,

Motor {iberholt, Seitenwagen u. Lack neu 12700,-

Telefon 04193/91559
Fax 04193/91552

Besuche nach telefonischer Absprache

3200,-
6900,-

7900,-

13300,-
3300,-

$.0.8! Fir LM | dringend Schalter
rechts und links, auBer Ein-Aus-
Schalter gesucht. Tel.:07541/7917
ab21h

Verk. Akront 3" Hochschulterfelge
mit TOV-Guta. + VA Sp. + 2 Fel-

gen 2.15 mit Sp. Tel. 0481 /71980
ab 20 Nov.

Tausche ALPINE A 310 V6, 150
PS, rot, Extras, schon, schnell,
sparsam (Winterpreis 14900,-) ge-
gen (Kénigswellen-) Ducati, Guzzi
LM | oder Enduro (XT oder XL
250, 350, 500) mit Wertausgleich.
05434/2343

Hier kénnte Deine
Kleinanzeige stehen!

Suche Prospekte, Ersatzteilkata-
loge, Poster, Werkstatthandbii-
cher und ahnliches uber italieni-
sche Motorrader, auch Kopien.
Keine Phantasiepreise!. Tel. 0431/
671108

Wer verkauft mir bitte dltere Mota-
lia-Hefte. Walter Pessneger,
Schmolzgasse 35, A-6060 Tul-
fes/Tirol, Osterreich

Verk. VA-Auspuffschellen alle @,
St. 15 DM. Tel. 07745/1420 ab
19.30

Wer Lust hat, im Raum Wester-
stede, Apen, Ocholt einen Italo-
Stammtisch zu griinden, meldet
sich bei Ralf Bischoff, Wester-
steder Str. 92, 2910 Lindern,
04409/8140

Verk. @38 Betor Gabel kompl. Tel.
05831/7258

Verk. Bahngespann, Bj. 1960,
Norton Getriebe, Jawa Motor-
Teile, Maico MD 250-Teile. Suche
Ducati 1Z Motor-Tausch.
04333895

Suche Clubmagazine von Duca-
ticlub Deutschland /Miinchen und
Megaphon zum Schmékern und
Kopieren, ebenso MOTALIA 1 bis
14. Suche 10 PS Motorrad mit
TUV bis DM 1000. Tel. 0241/
507469

Schont Euren Italiener! Arbeitstier
XT 500, EZ 6/80, ca. 46000 km,
VB 2500 DM, 0821/469967 ab
18.00 Uhr
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VEGLIA-Design Armbanduhr Zubehor

Suche Speichenrader fiir Moto
Guzzi California Il. Tel. 0431/
671108

Darauf haben viele gewartet
Hier ist sie:

Die Armbanduhr im klassischen Design

der Veglia-Drehzahlmesser aus den 50emn Verkaufe neuwertige Spelchenra—

der 2,50x18 + 3,00x18 VA einge-
speicht. Komplett 1300,-DM +
Telefix Gabelstabi fiir LM 3 Gabel.
Tel. 06722/71669

- originalgetreue Zifferblattgestaltung
mit roter "Uberdreh" -Markierung

- 'schwarzes Metallgehéuse ¢ 30mm

- kratzfestes Mineralglas

- schwarzes Lederarmband

- Schweizer Prazisions-Quarzwerk

- Jahres-Batterie

’ Kostenlose Kleinanzeigen
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Suche zuriickverlegte FuBrasten-
anlage mit TUV fiir LM3. Thomas,
Einfach ein Mug fir jeden Italo-Biker. Tel. 04346/1441

Stiickpreis nur DM 108,- + DM 10,- Porto und Verpackung. 3
Lieferung gegen Vorkasse (Verrechnungsscheck) Verk. Vollverkleidung ohne

Scheinwerferausschnitt mit
Scheibe. PaBt z.B. an Ducati Ein-
zylinder. Tel. 0511/405993 oder

Walter Braitsch  Génshaldenweg 18  D-7247 Sulz a/N

- = 0511/1317862
Suche Gabel von Moto Guzzi Ca- Motorradzeitschriften abzugeben: i o
lifornia Il mit Gabelbriicken und 'PS' kpl. Jahrgang 1984-1988, je Die rgchgtq “{'OTAL'A
Gabelstabilisator, eventuell aus 35,-DM, ‘MR /Tourenfahrer alle 1 SSBegle':ngg:‘
Gespannumbau. Tel. 0431/ Hefte in Sammelordnern nur Redall(tionsschlur'; ist
671108 komplett VB, Telefon 022_8/ der 4. Dezember
888271 oder 0228,/634553 i i

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Handlern kaufen:

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Reifen Salewski Hamburger Landstr. 19 a 2123 Bardowick

Guzzi Muller Hamburger Chaussee 73 2150 Buxtehude-Ovelgdnne
Fa. Polo Faulstr. 20-22 2300 Kiel

Hein Gericke Flamische Str. 18 2300 Kiel

Andre Vaut Steinkamp 5 2743 Selsingen

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Stein-Dinse Im alten Dorfe 3 3300 Braunschweig-Rihme
Motorrad Birger Klosterstr. 112 4000 Dusseldorf

italo-Shop Neuss Rosmarinstr. 43 4040 Neuss

Klaus Bernert Motorradzubehér Gesselnerstr. 1 4790 Paderborn-Elsen

J. Hokenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche 8a 4800 Bielefeld 14

RPR Gartenstr. 29 5802 Wetter

Hansle GmbH Industriestr. 12 7637 Ettenheim/Altdorf
Pits Moto ltalia Import Hans-Thoma-Str. 2 7750 Konstanz

Fa. Stork Carl-Metz-Str. 53 7800 Freiburg

Moto Mahle Kichel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25 . 8395 Hauzenberg/Haag
Frodo’s Zweiradgarage Vogelmihle 83908 Krumbach

Harry’s Biker Store Siglgasse 26 ) A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Handlern und Clubs die Mdglichkeit, Jahresabonnements tber je 5 Hefte im Monat fr
120,-DM oder Uber je 10 Hefte im Monat fir 200,-DM abzuschlieBen. Jeder Handler, der sich hierzu
entschlieBt und die Hefte in seinem Geschaft verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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GUMMIKUH & PAST perfectist der zuge-
gebenermaBlen relativ ungewohnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorrader der 50er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

i Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhélst Du von uns ein ”Schnupper-Exem-
plar*!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1
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