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PRASENTIERTEXCLUSIV

Reichert-Racing
fur MOTO GUZZI 5 .
QZUu passend:

@ Sitzbank Einmann Superclassic
LM 1-3, 1000 S
incl. Innenschutzblech,
Seitendeckel,
Nummernschildhalter,
Riicklicht, Blinker,
DM 680,-

@ Kriimmersatz 48 mm LM

verchromt
DM 540,

@ Lafranconi IM 1-2

verchromt (0. TUV)
DM 702,80

Reicrt-Rucing

Halbschalenverkleidung rund IM 1-3 DM 850,-
Halbschalenverkleidung rund LM 4, 1000 S DM 850,-

Zum lieferumfang gehéren:

Verkleidungsschale, Scheibe, Halterung, Spiegel, Schraubenset,
Blinker vorn und TUV-Gutachten.

Alle GFK-Teile sind rot eingefdrbt und die Kanten nach innen laminiert.

Guzzi-Ersatzteile, Zubehér + Tuning

direkt aus lialier
Riesiges Ersaizteil-Lager

amtoreisliste anfordern! (schriftl.)

Kostenlose Ges
schnellversand
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Hallo Italienerfreunde!

Dieses Heft steht etwas im Zeichen der
Moto Guzzi Daytona. Nachdem das Werk
aus Mandello drei Jahre lang einen
neuen Vierventiler-Motor ankiindigte,
hat es endlich die Drohung wahrgemacht
und ein Motorrad auf den Markt ge-
bracht, daf} das Potential hat, um in dem
Reigen der schnellen Zweizylinder ganz
vorne mitzumischen. Mit diesem
Motorrad kann Guzzi an die Erfolge

vergangener Zeiten ankniipfen.
Ditiei Riidielfptads, Kiel Im Gegensatz zu der Einspritzducati

braucht die Daytona ihren Motor nicht
zu verstecken. Mit ihrer Mischung aus
klassischem und modernem Design trifft

Bankverbindung: Sparkasse Kiel
Konto Nr. 742 171 (BLZ 210 501 70)

MOTALIA erscheint zum 15. jeden Monats. sied enau den Nerv des aktuellen Motor-
Namentlich gekennzeichnete Artikel geben radtrends. Die Daytona ist ein Motorrad
das einfach gefillt.

nicht unbedingt die Meinung der Redaktion
wieder. Flr unverlangt eingesandte Texte,
Bilder und Vorlagen ubernehmen wir keine
Haftung, sie sind aber herzlich willkommen.
Nachdruck nur mit ausdriicklicher Geneh-
migung des Herausgebers. Copyright beim
Verlag Felix Hasselbrink.
Veranstaltungshinweise, technische Tips
etc. ohne Gewahr.

Nachden schon lange das Geriicht um-
ginﬁ, daBl Guzzi so gut wie Pleite sei,
verhilft die Daytona dem Adler aus -
Mandello hoffentlich zu neuen Hohen-
fliigen und besseren Verkaufszahlen.

Euer MOTALIA-Team

B STORRAD

Verkaufsausstellung ‘rund um’s Motorrad

Exclusives ¢ Dragster ¢ Neumaschinen ¢ Oldies  Custom - Bikes
Gebraucht - Maschinen ¢ Chopper ¢ Bekleidung ° Zubehor
Accessoires ¢ Schmuck ¢ Rahmenprogramm mit Show + Action

Ausstelleranfragen bitte an folgende Adresse richten:

DICON Veranstaltungs GmbH
Hamburger Chaussee 155 - D - 2300 Kiel 1 - Tel. 04 31/68 69 39 - Fax 68 88 58

26. - 28. Marz 93 ¢ AMK BERLIN im Zentrum des Geschehens




Die Geschichte der Daytona

Von der ersten Prasentation des Vierventiimotors bis zur Auslieferung des kompletten Motorrades
sind dreieinhalb Jahre vergangen, in denen die Daytona immer wieder Uberarbeitet wurde.

Im November 1988 stellte Moto Guzzi auf dem
Moto Salon in Paris einen neuen Motor vor.
Richtig neu war er eigentlich nicht, da er auf
dem bisherigen Motorgehause basierte, doch
es hatte sich einiges geandert. Die Nocken-
welle saB nicht mehr tber der Kurbelwelle zwi-
schen den Zylindern, sondern es gab nun zwei
Nockenwellen, eine pro zylinder, welche sich
in den Zylinderképfen befanden. Dort, wo frii-
her die Nockenwelle im Gehause gelagert war,
befand sich eine Zwischenwelle, die Uiber Stirn-
réader von der Kurbelwelle angetrieben wurde.
Zwei Zahnriemen flhrten an der Motorstirn-
seite vor den Zylindern von dieser zu den Nok-
kenwellen. Die ‘Nockenwellen lagen aber nicht
Uber den Ventilen sondern neben ihnen, um
die Bauhdhe und -breite des Motors zu redu-
'zieren. Zur Betétigung der Ventile waren daher
kurze StdBel und Kipphebel erforderlich. Die
Ventileinstellung erfolgte wie bei den bisheri-
gen Zweiventilern mit Einstellschrauben. Fiir
die Gemischaufbereitung war eine Einspritz-
anlage vorgesehen. Neu war auch die OI-
wanne. Auf der Vorderseite befand sich ein
auBenliegender Offilter. An der Riickseite war
das unter dem Getriebe liegende Zentralfeder-

Die vier Ventile werden iiber Kipphebel betiitigt.

bein abgestutzt. Wahrend das Getriebe bis auf
einen neuen Deckel mit hydraulischer Kupp-
lungsbetétigung altbekannt war, sollte das
Hinterrad durch eine Einarmschwinge gefiihrt
werden.

~“Schaut doch mal vorbei

. Moto

e uns 2uim Anfassen

Sofort lieferbar:

Ducati 888 SP IV
Ducati 851 S4

Ducati 900 Superlight
Ducati 900 SS Carenata
Ducati 750 SS Nuda
Ducati 750 SS Carenata
Ducati 907 i.e.

Moto Guzzi California C
Moto Guzzi Mille GT
Moto Guzzi Daytona
Aprilia AF 1 125 Pro Sport  Moto Guzzi 850 GT Eldorada

£ Guzzi N7z
Carstens_

Cagiva Mito 11 125
Cagiva Supercity 125
Cagiva 900 i.e. GT

Gebrauchtfahrzeuge

Ducati 900 SS, 12.000 km

Ducati 907 i.e., 12.000 km

Moto Guzzi 1000 S, ca. 30.000 km
Moto Guzzi Mille GT, 47000 km

Moto Guzzi V7/700 restaur.

auf allen Ducati, Aprilia
und Guzzi Modellen
) maoglich !

Aprilia Pegaso 650
robefahrten =
P be Ducati- und Aprilia-Vertragshdiindler -

Fedderinger Str. 10 « 2246 Hennstedt » Tel. 04836 /1550

Moto Guzzi Motorréider




So sah die erste Daytona aus, als sie im Winter 89/90 vorgestellt wurde.

Fir ein Jahr wurde es wieder stil um den
neuen Motor, bis Guzzi auf der Motorradaus-
stellung in Mailand im November ‘89 die Day-
tona vorstellte. Bei dem Motorrad handelte es

sich um eine Re-
plika der Dr.
John-Rennma-
schine. (Der ehe-
malige Zahnarzt
John Wittner
setzte in der
amerikanischen
BOT eine Guzzi
mit Vierventil-
motor ein.) Die-
ses Motorrad
sollte Vorbild flr
die Serienma-
schine sein.

Bei der ersten
Vorstellung des
neuen Motors
wurde das Hinter-
rad durch eine
Einarmschwinge
gehalten.

Der Motor entsprach dem in Paris vorgestellten
Triebwerk, aber auf die Einarmschwinge und
die hydraulische Kupplungsbetétigung wurde
verzichtet. Stattdessen kam eine Canti-




leverschwinge zum Einsatz. Das Winkelge-
triebe des Hinterradantriebs wurde drehbar
gelagert und Uber eine Momentabstiitzung ge-
gen den Rahmen verschraubt. Diese Kon-
struktion sollte die Lastwechselreaktionen des
Kardans eliminieren. Auch der auBenliegende
Offilter wurde leider nicht verwirklicht.

Eine Marzocchi M1R Gabel und ein Koni Zen-
tralfederbein sollten die Réader am Boden hal-
ten. Eine Brembo-Bremsanlage mit Vierkol-
benzangen und schwimmenden Bremsschei-
ben war als Garant fur beste Verzégerung vor-
gesehen. Das Motorrad wurde in zwei Versi-
onen vorgestellt - mit Vergasern und mit Ein-
spritzanlage. In den Zeitschriften tauchten zum
Jahreswechsel 89/90 erste Fahrberichte mit
einem Prototypen auf. Als aber weder auf der
Motor Show Essen noch bei der Motorradaus-
stellung in Dortmund die Daytona zu sehen
war, konnte man sich denken, daB es noch
eine Weile dauern wiirde, bis das Motorrad bei
den Handlern stehen wirde. Den Preis taxierte
man auf ca. 25000 DM und als Liefertermin
wurde der Sommer '90 angegeben. Die Guzzi-
Fans hatten also Zeit zum Sparen. Dafiir erfuhr
man langsam technische Einzelheiten: Kurbel-
welle, Pleuel, Schwungmasse, Kupplung und
Getriebe sollten weitestgehend den Bauteilen
der Zweiventiler entsprechen. Lediglich die
Kupplung solite zwei Federn mehr (jetzt 10
Stuck) erhalten und der fiinfte Gang im Ge-
triebe wiirde etwas langer Gibersetzt sein.

Bis zum Herbst warteten die potentiellen Kau-
fer vergebens auf die neue Guzzi, und auf der
IFMA in K&In gab es eine Uberarbeitete Version
zu bewundern. Auf den ersten Blick konnte
man eine geanderte Gabel, Sitzbank und Aus-
puffanlage erkennen. Aber auch der Rahmen
und zahlreiche Details waren Uberarbeitet wor-
den. Der Importeur versprach, daB das Motor-
rad kurz vor der Serienfertigung sei und noch
1990 die ersten Maschinen ausgeliefert wiir-
den. Aber weder im Herbst ‘90 noch im Friih-
jahr ‘91 gab es Daytonas zu kaufen. Nur dem
Guzzi-Handler Stolle gelang es, einen Vierven-
timotor zu bekommen, der bei BOT-Rennen
eingesetzt wurde. Leider ohne den erhofften
Erfolg.

Im September ‘91 feierte Guzzi 70 jahriges Fir-
menjubildum und préasentierte eine Daytona im
neuen Outfit. Die Vollverkleidung war einer
Halbschale gewichen und auch Sitzbank und
Auspuffanlage waren neu gezeichnet worden.
Dazu waren in der Zwischenzeit wieder unzah-
lige Details verandert und verbessert worden.
Der Motor mit den wuchtigen Zylinderképfen
war nun optischer Mittelpunkt und zog die
Blicke auf sich, genauso wie es die klassisch
orientierten Guzzi-Fans haben wollen.

'Die Daytona geht jetzt in Produktion", hieB es
in Mandello, aber es sollte noch bis Mitte ‘92
dauern, bis das Motorrad in Deutschland an
die Handler ausgeliefert wurde.

GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermaBlen relativ ungewohnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorrider der 50er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhélst Du von uns ein ”Schnupper-Exem-
plar!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1
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Cagiva W8/Super City

Auf etwas mehr als einer halben Seite stellt
"'mo" in Heft 8 die beiden Cagiva 125er aus Ita-
lien vor. Ein Farbfoto zeigt die Zweitakter.

Ducati 851 Strada

Auf knappen vier Seiten vergleicht "PS" die
Ducati mit der Honda CBR 900 RR. Funf Fotos
zeigen die PS-starken Motorréder in Heft 8/92.

Aprilia Pegaso 650

Auf sieben Seiten vergleicht "Enduro" in Nr.
8/92 die beiden Enduros Aprilia 650 Pegaso
und Yamaha XTZ 660 Tenere.

Moto Guzzi Daytona

Vier Seiten der Zeitschrift "PS" nimmt ein Ver-
gleich der Daytona gegen die Yamaha FZR
1000 ein. FUnf Abbildungen zeigen die unter-
schiedlichen Konkurrenten in Heft Nr. 8/92.

MOTO GUZZI

10 Jahre

Hokenschnieder. GbR

Bimota Tesi 1D

In der Augustausgabe von "mo" schildert Alan
Cathcart seine Erfahrungen, die er mit der
achsschenkelgelenkten Bimota mit Ducati-
Motor bei zahlreichen internationalen Rennein-
satzen sammelte. Der Artikel umfaBt sechs
Seiten mit 5 Bildern.

Gilera Nordwest

"PS" hat auf dem kleinen Kurs von Hocken-
heim die Gilera Nordwest mit der Suzuki RGV
250 verglichen. Auf finf Seiten zeigen funf Fo-
tos die beiden ungleichen Kontrahenten in der
Augustausgabe.

Cagiva 900 Elefant

Ein Vergleichstest der groBen italienischen
Enduro mit der Yamaha XTZ 750 Super
Tenere nimmt vier Seiten der Augustausgabe
von "PS" ein. Drei Fotos zeigen die beiden
hochbeinigen Zweizylinder.

Bielefeld

Hokenschnieder GbR

Moto Guzzi + Aprilia Veriragshdndler

Ersatzteilschnellversand, Alu-Cockpit”s,
Bleifreiumriistung in nur 7 Tagen!

Rufen Sie uns an: 0521/452445
und nufzen Sie unsere Erfahrung !



Fahrbericht: Moto Guzzi Daytona

Mit Spannung haben wir die Daytona erwartet. Der Ducati-Handler Klaus Carstens aus Hennstedt
bei Heide UberlieB uns seine Daytona flir einen Fahrbericht.

Da stand sie nun, die neue Guzzi firr knappe
28.000 DM. Auf Ausstellungen hatte ich sie
schon mehrmals gesehen, aber jetzt sollte ich
die Méglichkeit haben, das Schmuckstiick drei
Tage lang zu fahren. Nachdem die ersten
Prototypen der Daytona mit Vollverkleidung
vorgestellt worden waren, hatte man sich doch
auf die klassische Tradition besonnen und das
Motorrad mit einer Halbschale versehen, die
den Blick auf den Zweizylinder-V-Motor zul4Bt.
Die machtigen Zylinder, die seitlich herausste-
hen und von keiner Wasserkiihlung verschan-
delt werden, ziehen auch sofort das Auge des
Betrachters auf sich. Die Zahnriemenschachte
fur den Antrieb der Nockenwellen fallen kaum
auf, da sie geschickt versteckt sind. Umso-
mehr sticht dafir der héBliche Vorschalldamp-
fer unter dem Getriebe hervor. Die gesamte
Auspuffanlage mit den hochgezogenen Super-
bike-Tépfen ist aus Edelstahl gefertigt.

Die Halbverkleidung mit dem eckigen Schein-
werfer schmiegt sich eng an den Tank und die
Ventildeckel und verflugt Uber ein kleines Stau-
fach auf der linken Seite. Die Einmansitzbank
ist sehr breit, da sich seitlich die EinlaBoffnun-
gen flr die Ansaugluft befinden.

Beim ersten Probesitzen fallt die sportliche
Sitzposition mit hohen FuBrasten und tiefen
Lenkerstummeln auf. Das Auge wird magisch
von den schdnen, weiBen Veglia-Instrumenten
angezogen, die etwas von den Bowdenzigen
verdeckt werden. Uber Tachometer und Dreh-
zahlmesser befinden sich die Kontrolleuchten,
die auch am Tage gut zu erkennen sind. Die
Schalter am Lenker geben ebenso keinen
Grund zur Klage, besser konnen es die Japa-
ner auch nicht. Der Handhebel der Bremse |&Bt
sich in der Entfernung zum Lenker verstellen.
Bei der Kupplung haben die ltaliener auf eine
Verstellung aus Kostengriinden verzichtet.
Aber héren wir hier
mit der Betrachtung
auf, schlieBlich sind
Motorrdder  zum
Fahren da. Nach
dem Drehen des
Zundschlissels im
kombinierten
Zund/LenkschloB
fangt die Benzin-
pumpe hérbar an
zu arbeiten. (Es
gibt Ubrigens nur
noch einen Schlis-
sel, der fur alle
Schldsser paBt.)

Die Daytona aus der
Froschperspektive.
Der Agip-Aujkleber
auf der Verkleidung
ist nicht serienmdifig.

Restposten-Teile

Edelstahlauspuffschellen

i

LM 11l Auspuff original Chrom 199,00 DM
Speichenradsatz fiir alle Modelle ab 924,00 DM
LM | Verkleidung mit Scheibe 169,00 DM
Olwannenzwischenring, Filter hinten, ab 249,00 DM

je 19,90 DM
D-7541 Straubenhardt-4 Schwann

HauptstraBe 93 - Fax: 07082 /21 51




Am linken Griff befindet sich der Choke und
nach zwei, drei Umdrehungen springt der Mo-
tor an. Die Gerauschkulisse ist fur eine Guzzi
ungewohnt. Stirnréder, Zahnriemen und Ben-
zinpumpe sorgen fur unbekannte Téne, dafir
fehlt das altbekannte Klappern der Ventile.
Beim Ziehen der Kupplung fallt sofort auf, daB
hier eine kraftige Hand verlangt wird. Um der
gestiegenen Motorleistung gerecht zu werden,
hat Guzzi zehn anstatt wie bisher acht Kupp-

lungsfedern verbaut, dadurch erhéht sich die-

bendtigte Kraft zum Zusammendriicken der
Federn. Um so leichter 1aBt sich dafir der Gas-
griff drehen. Vorbei die Zeiten, in denen die
Hand gegen die starken Federn der Dell‘Ortos
kéampfen muBte. Die Drosselklappen der Ein-
spritzanlage brauchen kaum Betétigungs-
krafte.

Der erste Gang rastet vernehmlich ein und es
kann losgehen. Das nicht nur die Motorgeréu-
sche guzziuntypisch sind, féllt spatestens an
der ersten Kreuzung auf. In alter Gewohnheit
tritt man auf das Bremspedal und es passiert
fast nichts. Schnell fallt mir ein, daB die Day-
tona ja nicht Uber das Integralbremssystem
verfugt, das Guzzi normalerweise verbaut. Der
hektische Griff zurh Handbremshebel bringt
das Vorderrad zum Pfeifen. Die Brembo-Vier-
kolbenbremszangen greifen vehement zu.

Die Bremsanlage ist Uber jeden Zweifel erha-
ben und 4Bt sich dank stahlummantelter
Bremsleitungen gut dosieren. Bei Uberreakti-
onen in Schrecksekunden kann das Vorderrad
aber schnell blockieren.

Der Motor héngt sauber am Gas und reagiert
wegen einer leichteren Schwungmasse als bei
den Zweiventilern spontan auf alle Gasgriffver-
anderungen. Dank der Einspritzanlage gibt es
kein Verschlucken oder ahnliches - auch nicht,

wenn man bei niedrigen Drehzahlen im
letzten Gang ruckartig die Drosselklap-
pen aufreiBt. In jedem Drehzahlbereich
legt die Guzzi zligig an Drehzahlen zu,
aber am wohlsten fuhlt 'sich der Motor
oberhalb von 5000 Umdrehungen. Die
Leistungsentfaltung des Vierventilers ist
gleichmaBig und unspektakulér. Dadurch.
hat man immer das Gefihl, langsamer zu
sein, als man in Wirklichkeit ist.

Zur Nockenwellen- und Ventilsteuerung
verwendet Moto Guzzi mehrere Ubertra-
gungselemente. Die Kurbelwelle treibt iiber
Stirnréider die Zwischenwelle und die Ol-
pumpe an. Von der Zwischenwelle fiihren
Zahnriemen zu_den im Kopf befindlichen
Nockenwellen. Uber kurze, stabile Pilzstofel
betditigen die Nockenwellen zwei Gabelkipp-
hebel pro Zylinder. Jeder Kipphebel iffnet
wiederum zwei Ventile. Das Ventilspiel wird
wartungsfreundlich iiber Einstellschrauben
mit Kontermuttern justiert.

Ohne ein merkliches Beschleunigungsloch
dreht der Motor im fiinften Gang bis in den
roten Bereich, der auf dem elektronischen
Drehzahimesser bei 8000 U/min beginnt. Bei
ca. 8300 U/min riegelt der Drehzahlbegrenzer
die Spritzufuhr ab. Der Tachometer zeigt dabei

RPR

SUCEA
CAGIVA

7l
Motortuning\

Fertigung von Spezialteilen
Neumaschinen, Zubehor

lhr Ducati-Handler im
Rhein-Ruhr Gebiet

GartenstrafRe 29 - D-5802 Wetter
Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280




Das Werk gibt an, daB der Motor bis 9500
U/min drehzahlfest sein soll. Es wird sicher
nicht lange dauern, bis es andere Chips fiir die
Einspritzanlage gibt, die die Drehzahlgrenze
nach oben verschieben und eine héhere End-
geschwindigkeit zulassen.

An dem Getriebe hat sich nichts geéandert, aber
durch eine ordentliche Lagerung des Schalt-
hebels lassen sich die Gange gut einlegen, nur
die Schaltwege sind verhaltnismaBig lang und
wenn man nicht aufpaBt, kann man in einem
Leerlauf zwischen den Gangen landen.

Um die Lastwechselreaktionen des Kardanan-
triebs zu eliminieren, hat Guzzi den Winkelan-
trieb Uber eine Stahlistrebe gegen den Rahmen
angelenkt. Die Antriebsmomente werden nun
Uber diese Strebe in das Fahrwerk geleitet und
beeinflussen so nicht mehr die Federelemente.
Das System arbeitet unauffallig, so unauffallig,
daB man nichts merkt. Der Wirkung der Mo-
mentabstitzung wird man sich erst richtig be-
wuBt, wenn man von der Daytona direkt auf
eine normale Le Mans umsteigt und einem die
dort vorhandenen Kardanreaktionen negativ
auffallen.

Ein Nachteil, der mit der Momentabstiitzung
zusammenhangt, ist eine Lose im Antrieb fur
den Lé&ngenausgleich der Kardanwelle beim
Ein- und Ausfedern. Das Spiel im Antriebs-
strang und das Kippmoment um die L&ngs-
achse wegen der langs montierten Kurbelwelle
verlangen vom Fahrer eine gewisse Einge-
wéhnungszeit. Die Daytona ist kein Motorrad,
auf das man sich raufsetzt und sofort die ge-
winschte Ideallinie in den Kurven trifft. Beson-
ders bei niedrigen Geschwindigkeiten und im
Schubbetrieb bringen Lastwechsel Unruhe ins
Fahrwerk und lassen es kippelig erscheinen.

In der Zeichnung gut zu erkennen: Die Hinterradfederung mit
dem Zentralfederbein und die Momentabstiitzung des Winkel- o R i A
triebs. Die Kardanwelle mit ihren zwei Gelenken liuft im Freien, DM flr neues Plastk fallig. Einen

aber das tut sie bei den Magni-Guzzis auch.

Obwohl die Guzzi vollgetankt 240 Kilo wiegt, ist
sie extrem handlich. Verantwortlich drften
hierfur der niedrige Schwerpunkt und die relativ
schmale Bereifung sein. Auf dem 17-Zoll Vor-
derrad ist ein 120/70er Reifen montiert und
das Hinterrad, das einen Durchmesser von 18
Zoll hat, ist mit einem 160/60er bereift.

Die Halbschale verdeckt kaum etwas von dem
Motor, der jetzt iiber vier Ventile pro Zylinder
und eine Einspritzanlage verfiigt.

Die Vorderradgabel I&Bt sich mehrfach verstel-
len. Im rechten Gabelholm verfugt die Zugstufe
Uber drei Einstellungen und im linken Holm
kann die Druckstufe in drei Schritten verandert
werden. Die konventionelle Telegabel arbeitet
sehr gut und braucht sich nicht hinter den ak-

-~ tuellen Upside-Down-Gabeln zu ver-
stecken. Wahrend ich von der Gabel
begeistert war, konnte mich das hin-
tere Federbein nicht Gberzeugen. Es
war deutlich zu hart. Da man zur Ver-
stellung u.a. die Sitzbank demontie-
ren muB, habe ich mich fir die drei
Tage damit abgefunden. Hubi, der
ca. 30 Kilo schwerer ist als ich (75
SQ), war mit dem Federbein zufrie-

en.

Beim ersten Abstellversuch fallt der
Seitensténder negativ auf. Er ist nur
schlecht zu erreichen und das Motor-
rad steht nicht sicher. Ich habe ei-
gentlich immer Angst gehabt, daB die
Guzzi umkippt. Wie kann man nur an
ein so teures Motorrad einen so po-
peligen Seitenstander bauen? Wenn
die Guzzi mal umkippt und dabei die
Verkleidung oder Sitzbank bescha-
digt wird, sind jeweils knappe 2000

Hauptstander gibt es leider nicht.



Da wir gerade beim Meckern sind, der Tank
verfugt Uber keine Reservebenzinhdhne. Der
Fahrer ist also auf die Benzinkontrolleuchte
angewiesen, die schon nach weniger als 100
km beim Bremsen aufleuchtet. Bei Nachtfahr-
ten irritiert das Flackern der hellen Lampe.
Wenn die Kontrolleuchte einmal ausfallt, bleibt
man ohne Benzin liegen. Zum Gliick kann man
bei der Guzzi konventionelle Benzinhahne
nachristen.

In dieser Version soll die Guzzi in einer Stuck-
zahl von 500 Exemplaren gebaut werden. In
der nachsten Version ist die Daytona vermut-
lich auch Soziustauglich und vielleicht gibt es
dann auch schon das neue Sechsgangge-
tri%be, das sich gerade in der Erprobung be-
findet.

Mit der Daytona ist Guzzi auf dem richtigen
Weg, wieder ein attraktives Zweizylindersport-
motorrad anzubieten, das sich nicht hinter den
Ducatis verstecken muB. Mit fast 28.000 DM ist
die Daytona alles andere als billig. Aber es gibt
ja auch genug Motorradfahrer, die genausoviel
Geld fur eine Harley-Davidson ausgeben, die
weder dem Preis entsprechende Fahrleistung,
Technik oder Verarbeitungsqualitét bietet. Da-
gegen kann die Daytona ein deutlich besseres
Preis-/Leistungsverhaltnis bieten.

Neu

Ducati und

Gilera
in Siebenbaumen

RA

Bodener Weg1 : 2061 Siebenbdumen
Telefon: 04501/775 - Fax: 04501 /1052

Nachdem Guzzi vor vielen
Jahren an der Le Mans 111
den Trend mit dem asymetri-
schen Cockpit mit grofierem
Drehzahlmesser eingeleitet
hatte, ist man mit der Day-
tona zum symetrischen,
schlichten Cockpit zuriickge-
kehrt. Uber dem Tacho und
Drehzahlmesser sitzen sechs
Kontrolleuchten fiir Leerlauf,
Ladestrom, Benzinstand,
Blinker, Oldruck und Fern-
licht. Oben auf den Gabel-
holmen befinden sich die
Drehknopfe fiir die Verstel-
lung von Zugstufe (rechts)
und Druckstufe (links).

| Kurbelwelle, je eine obenliegende Nocken-

Technische Daten:
Motor:

Luftgekuhlter V2-Motor mit langsliegender

welle, die Uber Zahnriemen angetrieben
wird, vier Ventile pro Zylinder mit Betatigung
Uber StdBel und Gabelkipphebel, elektroni-
sche Weber-Marelli-Saugrohreinspritzung,
kontaktlose Ziindanlage, elektrischer An-
lasser, Drehstromlichtmaschine 350 Watt,
Batterie 12 V/16 Ah.

Bohrung x Hub: 90 x 78 mm

Hubraum: 892 ccm

Leistung: 93 PS (68 kw) bei 8000 U/min
Drehmoment: 98 Nm bei 6000 U/min
Kraftibertragung:
Zweischeiben-Trockenkupplung, Flnfgang-
get&iebe, Kardanwelle mit zwei Kreuzge-
lenken.

Fahrzeuggewicht vollgetankt: 240 kg
Hdchstgeschwindigkeit: 225 km/h
Benzinverbrauch: 6,6 1/100 km

Preis: 27810 DM

MoTo

Raphael p— T o
Ulteh Biis far Neu- und

P HANDELS

Verkauf, Ersatz-
teile und Service
Gerauchtmotoréader.

Schweilen von
Aluminium und Niro.

Dreh- und Bohrarbeiten
in Metall

DUCATI SUPERLIGHT SPEZIAL
Ducati 750 Sport, Bj. 90, 38.000 km, 7800,- DM
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14.08.-16.08.92

Italiener-Treffen in Loxstedt-Biittel.
Info: Ralph PleuB, Hake-Betcken-Str.
7, 2854 Loxstedt-Biittel.

14.08.-16.08.92

Treffen des Laverda Club Berlin.
Info: Laverda Club Berlin e.V., Kniep-
hofstr. 25, 1000 Berlin, Tel. 030/
7958764.

14.08.-16.08.92

Italo-Treffen in Schrecksbach.
Info: Volker Bernhardt, Tel. 06698/
310.

21.08.-23.08.92

Hosttreffen des Norsk Moto Guzzi
Club bei Haugen Camping in Sirdal in
Norwegen.

Info: Norsk Moto Guzzi Club, Elin
Vandevjen, Tverrasen 35, N-1315 Ne-
soya, Tel: 02-980145, Norwegen.

21.08.-23.08.92

5. Treffen der Freunde italienischer
Motorrader Trossingen auf dem
Stock-Car-Gelande Trossingen.
Info: 07425/4910.

21.08.-23.08.92

10. Virginia Moto Guzzi Rally am
Sherando Lake in Virginia/USA.

Info: Frances Burke, 832 Sunnyside
Drive, Virginia Beach, VA 23464, USA.

22.08.-23.08.92

7. Int. Laverda-Treffen des Laverda
Stammtisch Heftrich.

Info: Uwe Hansen, Franz-Kirrmeier-
Str. 12, 6720 Speyer, Tel. 06232/
75332.

22.08.-23.08.92

Guzzi-Treffen in Reichelsheim-Beer-
furth beim Motorradtreff Waldklause.
Info: Tel. 06164/692.

28.08.-30.08.92

5. Ostsee Italo-Treffen in Kiel-Falken-
stein direkt am Ostseestrand. Nur fiir
italienische Motorrader!

Info: Felix Hasselbrink, Schénberger
Str. 2, 2322 Liitjenburg, Tel. 04381/
7701.
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28.08.-29.08.92

2. Ducati Festival Lignieres in der
Schweiz.

Info: Susi‘s Toff-Egga, Bollstr. 6,
CH-8405 Winterthur-Seen, Schweiz.

28.08.-30.08.92

Guzzi Treffen in North Carolina/
USA.

Info: Blue Ridge Motorcycle Camp-
ground, Rt. 2, Box 461, Caruso,
North Carolina 28716, USA.

28.08.-30.08.92

3. ltaliener Treffen in Schweich/Mo-
sel. Anfahrt ab Schweich beschil-
dert.

28.08.-30.08.92

Treffen des Moto Guzzi Klub Fin-
land.

Info: Tapio Sarin, Itamé&enkatu 18,
SF-33400 Tampere, Finnland.

28.08.-30.08.92

Treffen des Moto Guzzi Klub Dane-
mark.

Info: Ken Hansen, Ryetvej 37 St.
Th., DK-3500 Varlose, Danemark.

28.08.-31.08.92

16. International V-Twin Rally in
Shaftsbury, Dorset, England.

Info: Jim Gladdis, 1, Halfway Cotta-
ges, Upton Scudamore, Warmin-
ster, Wilts, England.

29.08.-30.08.92

Treffen des Laverda Club Schweiz.
Info: Thomas Aregger, Tel. 052/
433253, Schweiz.

29.08.-30.08.92

Rally des Laverda Club USA.

Info: Rick Lee, 1530 Granville Road,
Rock Hill, S. Carolina, 29732, Tel:
803/3280368, USA.

29.08.-30.08.92
Britisch-Italienisches Klassiker-
Treffen fiir Autos u. Motorrader in
Bad Konig.

Info: Alexander Hahn, Klosterwald-
str. 7, 6123 Bad Kénig, Tel. 06063/
3233.

September

04.09.-06.09.92

3. Laverda-Eifel-Treffen.

Info: A. Joest, Zur alten Fahre 37,
5200 Siegburg, Tel. 02241 /387800.

04.09.-06.09.92

2. Plain & Casual Get-Together in
Shreve, Ohio/USA.

Info: MGNOC Ohio, R#2, Box
220A, Toronto, Ohio 43964, USA.

04.09.-06.09.92

11. Int. Treffen des Moto Guzzi Club
Belgium in Ruytershove, Manegem-
straat 37, B-8870 Izegem, Belgien.
Info: Van Vossel Luc, Kapellestraat
59 W 2, B-9240 Zele, Tel. 052/
450614, Belgien.

04.09.-06.09.92

Treffen italienischer Motorrader des
MF Al Dente in Schwalbach.

Info: Dieter Weiler, Niedstr. 19, 6637
Nalbach, Tel. 06838/81138.

11.09.1992

Track Day des International Laverda
Owners Club England auf der Renn-
strecke von Cadwell Park.

Info: Alan Cudlipp, Orchard Cot-
tage, Orchard Terrace, Acomb,
Hexham, Northumberland, NE46
4QB, GroBbritanien.

11.09.-12.09.92

Guzzi Riders in New Mexico Rally in
Datil /USA.

Info: Dan Standlee, Tel. 505/527/
2042, USA.

11.09.-13.09.92

5. Washington State Guzzi Camp-
out bei Randle, Washington, USA.
Info: Dick Guthrie, Tel. 206/246/
3181, USA.

12.09.-13.09.92

Northern Rally des Ducati Owners
Club England.

Info: Mo Williams, 50 Longfellow
Avenue, Bath, Avon, BA2 4SJ,
England.



VERANSTALTUNGS-KALENDER

12.09.-13.09.92

4. Motorradtreffen des MRC Akustik
Italiana in Hirm/Bgld. in Osterreich.
Info: MRC Akustik Italiana, Gerhard
Kurz, Hirschkreitgasse 10, A-7210
Mattersburg, Osterreich.

13.09.1992

5. Treffen klassischer italienischer
Automobile und Motorrader im Risto-
rante Passatore in Minchen.

Info: Ristorante Passatore, 8000
Miinchen 82, Tel. 089/4303000.

13.09.-16.09.92

Laverda Days in Valle San Liberale in
Italien.

Info: Rifugio Ballavista da Maurizio,
Valle San Liberale 5, 1-31010 Pader-
no del Grappa, Italien.

18.09.-20.09.92

Cadwell Park Trak Day des Interna-
tional Laverda Owners Club England.
Info: Alan Cudlipp, Orchard Cottage,
Orchard Terrace, Acomb, Hexham,
Northumberland, NE46 4QB, GroB-
britanien.

18.09.-20.09.92

4. Italienertreffen des Moto Guzzi
Club Olpe/Biggesee e.V. in Elben.
Info: Moto Guzzi Club Olpe/Biggesee
e.V., Ralf B6hm, Fichtenstr. 12, 5963
Wenden, Tel. 02762/2743.

18.09.-20.09.92

Catoctin Mountain Getaway des Moto
Guzzi National Owners Club in Thur-
mont/USA.

Info: John Herring, 6160 Darleon
Place, Alexandria, VA 22310, USA.

18.09.-20.09.92

Vermont Rally des Moto Guzzi Ow-
ners Club in Middleburry/USA.

Info: Moto Guzzi National Owners
Club, Frank Wedge, P.O. Box 98, Ol-
mitz, USA-67564 Kansas, Tel. 001/
316/5863275, USA.

19.09.-20.09.92

Clubrennen des Ducati-Club Holland
mit internationalen SOS- u. BOT-Ren-
nen in Assen/Holland.

Info: Clemens Léwenstyn, Tjadenweg
47, NL-1456 AL Wijdewormer, Tel.
02990/36806, Holland.

19.09.-20.09.92

1. Peak District Rally des Internatio-
nal Laverda Owners Club England.
Info: Alan Cudlipp, Orchard Cot-
tage, Orchard Terrace, Acomb,
Hexham, Northumberland, NE46
4QB, GroBbritanien.

20.09.1992

56. Bol d'Or mit Italiener-Treffen des
Forza Italia auf der Rennstrecke
Paul Ricard/Frankreich.

Info: R. Hirsch, 9 Square Weiller, F-
57500 Saint-Avold, Frankreich.

25.09.-27.09.92

3. Internationales MV Agusta-Tref-
fen.

Info: Anke Miindérfer, Zellerstr. 36/
38, 6800 Mannheim, Tel. 0621/
379569 oder bei Wolfgang Muser,
Lichtenbergstr. 4, 7600 Kehl 16, Tel.
07854 /559.

25.09.-27.09.92

Treffen des Moto Guzzi Klub
Deutschland.

Info: Manfred Fuchs, Fr. Ebert Ring
13, 3503 Lohfelden, Tel. 0561/
517911.

29.09.-30.09.92
Treffen der Interessengemeinschaft
750 Laverda Schweiz.

Oktober

02.10.-04.10.92

1. Treffen des Moto Guzzi Clubs
Kupferpaste in 6981 Faulbach, nur
Guzzis.

Info: Sabine Scheuermann, Stei-
genackerweg 4, 6969 Hardheim-Er-
feld, Tel. 09340/1371 bder Hans
Hohe, Tel. 0931/412952.

02.10.-04.10.92

15. Einzylindertreffen des Moto
Guzzi Falcone Club in Schotten.
Info: Harald Stranz, Tel. 040/
7223606.

03.10.-04.10.92
Rennveranstaltung der hollandi-
schen Einhornféderation mit spe-
zieller Italo-Klasse in Assen/Hol-
land.

04.10.1992

Guzzi Riders in Texas Rally, 45
Meilen stidl. von Dallas/USA.

Info: Ken Hand, Tel. 817/571-4372,
USA.

10.10.-11.10.92

Veterama in Mannheim.

Info: Veterama GmbH, Rheingaustr.
21, 6802 Ladenburg.

16.10.-18.10.92

8. Herbsttreffen der "Interessenge-
meinschaft Europaischer Motor-
rader Wobbel".

Info: Ulrich Meier, Friedenstalstr. 25,
4938 Schieder-Schwalenberg, Tel.
05233/5795.

24.10.-25.10.92
Spaghetti Rally fiir italienische Mo-
torrader in Australien.

25.10.1992

Ducati Treffen bei Maurizio in Valle
San Liberale in Italien

Info: Biker’s Restaurant, Valle San
Liberale, 5, 1-31010 Paderno del Gr-
appa (TV), Tel. 0423/53250, ltalien

Dezember

05.12.-13.12. 92
Motor Show Bologna.

Jannuar

01.01.-02.01.93

Winter Rally fur italienische Motorréa-
der in Valle San Liberale in Italien.
Info: Biker’s Restaurant, Valle San
Liberale, 5, I-31010 Paderno del Gr-
appa (TV), Tel. 0423/53250, Italien.

Februar

26.02.-07.03.93

Twins in Tassie, Zweizylindertreffen
in Australien.

Info: Peter Sack, Tel. 03/7548495,
Australien.

MOTALIA
die Zeitung mit dem
groBten Terminkalender
fiir italienische Motorrader
erscheint jeden Monat zum 15.
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Sport-Termine im August/September

16.08. St. Wendel 250-DM
16.08. Schotten Veteran
23.08. Johor/MAL SB-WM

23.08. Interlagos/BRA  GP
30.08. Straubing SOS-CUP
30.08. Straubing BOT-OMK
30.08. Donington/GB SB
30.08. Sugo/J SB-WM
06.09. Frohbur: BOT-OMK
06.09. Kyalami/ZA GP

13.09. Hockenheim Veteran
13.09. Nirburgring BOT-DM
13.09. Assen/NL SB-WM
26.09. Dahlemer Binz SOS-CUP
26.09. Dahlemer Binz BOT-OMK
27.09. Aalen BOT-DM
BOT Battle of Twins

DM Deutsche Meisterschaft

GP = StraBen-Weltmeisterschaft
OMK = Deutscher Rundstreckenpokal
'SB = Superbike

SOS = Sound of Singles

WM = Weltmeisterschaft

Grand Prix in Ungarn
500er-Klasse

Nachdem beim letzten Grand Prix in Assen die
beiden Cagivas von Eddie Lawson und Alex
Barros die Suzuki von Kevin Schwantz um den
Ring gejagt hatten, bis es zu dem Sturz ge-
kommen war, waren alle Cagiva-Fans auf das
néchste Rennen in Ungarn gespannt.

Doch schon die Trainingszeiten verdarben die
Vorfreude. Die Cagivas standen auf den Start-
platzen sieben und acht. Uber eineinhalb Se-
kunden trennten sie von der Pole Position.
Nach dem Start fing es an zu Regnen und das
Rennen wurde abgebrochen. Eine halbe
Stunde konnten die Teams Uber die Reifenwahl
grubeln und die meisten entschieden sich flr
Regenreifen. Beim Neustart kam Lawson am
besten weg, fiel aber schon auf den ersten Ki-
lometern schnell zuriick. Vorne fuhr der Re-
genspezialist Randy Mamola allen davon. Hin-
ter ihm folgten Wayne Rainey, Kevin Schwantz
und Doug Chandler. Chandler zeigte, daB
auch er im Regen schnell ist und arbeitete sich
auf den zweiten Platz vor. Doch damit gab er
sich nicht zufrieden und holte auch noch Ma-
mola ein und Ubernahm die Flhrung. Die Piste
wurde auf der Ideallinie immer trockener und
nach Wayne Gardner (Honda) fuhr auch Alex
Barros an die Box und lieB den Regenreifen
wechseln. Zu diesem Zeitpunkt lag Eddie Law-
son mit einem Rickstand von 50 Sekunden auf
dem siebten Platz, als er plétzlich die schnell-
ste Rennrunde drehte. Mit abtrocknender Piste
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wurde Lawson immer schneller und startete
eine sensationelle Aufholjagd. Er war das Ri-
siko eingegangen und mit einem geschnitte-
nen Slickreifen auf dem Hinterrad gestartet.
Jetzt bretterte er durch das Feld, als ob er als
einziger eine 500er hatte und alle anderen auf
einer 250er unterwegs sein. Aber wiirde er 50
Sekunden Ruckstand aufholen kénnen. Nach
vier Runden klebte Lawson am Hinterrad von
Rainey und um die 19 Sekunden Rickstand
auf Mamola gutzumachen, brauchte er nur drei
Runden. Jetzt stand nur noch Chandler dem
ersten Cagiva-Sieg im Wege. In nur zwei Run-
den holte Lawson auch diesen ein und
Chandler dachte sicher, er wirde parken, als
die Cagiva an ihm vorbeifuhr. Jetzt lag Eddie in
Front und legte in den letzten vier Runden
noch einen Abstand von 14 Sekunden zwi-
schen sich und Chandler. Die schnellste
Runde des Rennens drehte Ubrigens Barros,
nachdem er die Reifen gewechselt hatte.
Ein Reifenpoker schenkte Cagiva den ersten
GP Sieg. Seit 1978 nimmt das italienische Werk
an der StraBenweltmeisterschaft teil und
konnte bisher als beste Ergebnisse vier dritte
Platze (1x Mamola, 2x Lawson, 1x Barros)
vorweisen. Schon vor Jahren hatte Cagiva-Be-
sitzer Claudio Castiglioni verlauten lassen, daB
der erste GP-Sieg auf Cagiva mit einem Ferrari
belohnt werden wiirde.
Ergebnis: 1. Eddie Lawson (Cagiva); 2. Doug
Chandler (Suzuki); 3. Randy Mamola (Yama-
ha); 4. Kevin Schwantz (Suzuki); 5. Wayne
Rainey (Yamaha); 6. Wayne Gardner (Honda);
7. John Kocinski (Yamaha); 8. Juan Garriga
(Yamaha); 9. Alex Barros (Cagiva); 10. Eddie
Laycock (Yamaha); 11. Miguel DuHamel (Ya-
maha); 12. Andrew Stroud (Yamaha); 13.
Thierry Crine (Yamaha); 14. Niall Mackenzie
(Yamaha); 15. Dominique Sarron (Yamaha).
250er-Klasse
In Ungarn stand eine Gilera in der ersten
Startreihe! Carlos Lavado hatte die viertbeste
Trainingszeit gefahren und war damit nur 0,04
Sekunden langsamer gewesen als der Aprilia-
Werksfahrer Loris Reggiani. Schneller waren
nur noch die Honda-Piloten Luca Cadalora und
Carlos Cardus. Cardus ging aber wegen einer
Schulterverletzung nicht an den Start.
Nach einer Runde wurde das Rennen wegen
Regens abgebrochen und spéter neu gestar-
tet. Zuerst konnte Reggiani die Flhrung be-
haupten, doch mit abtrocknender Piste gab
Cadalora seiner Honda die Sporen und setzte
sich deutlich ab. Er gewann das Rennen mit 11
Sekunden Vorsprung vor Reggiani, der einem
ungefahrdeten zweiten Platz entgegen fuhr.
Dahinter fuhr ein einsamer Alberto Puig
(Aprilia) dem mit Abstand eine Gruppe mit Ma-
sahiro Shimizu (Honda), Wilco Zeelenberg



r SPORT - SPORT - SPORT J

(Suzuki), Doriano Romboni (Honda); Jochen
Schmid (Yamaha) und Helmut Bradl (Honda)
folgte. Aber von hinten pfligte Pierfrancesco
Chili heran, der einen schlechten Start gehabt
hatte. Chili drehte eine schnelle Runde nach
der anderen und fuhr bis zu Puig vor. Puig
wehrte sich tapfer und zwischen den beiden
entbrannte ein spannender Kampf um Platz
drei, der dadurch beendet wurde, daB sich
Chili plétzlich neben der Strecke wiederfand.
Auf Platz vier lag nun Chilis Teamgefahrte
Massimiliano Biaggi, der aber auch stirzte.
Carlos Lavado beendete das Rennen auf dem
neunten Platz. Sein Gilera-Teamgeféhrte Jean-
Phillipe Ruggia fiel mit Elektrikproblemen aus.
Im Rennen hatte er die drittschnellste Runde
nach Chili und Cadalora gefahren! In Ungarn
fuhren die Gileras ohne vorderes Schutzblech,
da die Motoren durch den groBen Koffligel
nicht gentigend Kuhlluft bekamen.
Ergebnis: 1. Luca Cadalora (Honda); 2. Loris
Reggiani (Aprilia); 3. Alberto Puig (Aprilia); 4.
Masahiro Shimizu (Honda); 5. Wilco Zeelen-
berg (Suzuki); 6. Helmut Bradl (Honda); 7. Do-
riano Romboni (Honda); 8. Jochen Schmid
(Yamaha); 9. Carlos Lavado (Gilera); 10. Herri
Torrontegui (Suzuki); 11. Bernhard Haenggeli
(Aprilia); 12. Katsuyoshi Kozono (Honda); 13.
Andreas Preining (Aprilia); 14. Stefan Prein
(Honda); 15. Bernd Kassner (Aprilia).
125er-Klasse
Vom Anfang des Rennens setzte sich Ezio
Gianola schnell ab und baute seine Fuhrung
aus. Nach ein paar Runden startete Ralf
Waldmann eine Aufholjagd und zur Rennmitte
konnte auch Alessandro Gramigni zu dem Duo
an der Spitze aufschlieBen. Gianola konnte das
Tempo nicht mehr halten und fiel schnell zu-
rick. Neuer Spitzenreiter war Waldmann vor
Gramigni. Fausto Gresini und Noboyuki Wakai
schaften den Sprung zur Spitze wahrend
Bruno Casanova und Gabriele Debbia anein-
ander gerieten. Wahrend Debbia Glick hatte,
kam Casanova von der Piste ab und verlor viel
Zeit. Gramigni Ubernahm schlieBlich die Fuh-
rung und gewann trotz standiger Attacken vor
Waldmann, Gresini und Wakai. Bruno Ca-
sanova beendete das Rennen als neunter,
nachdem er durch den ZusammenstoB mit
Debbia auf Platz dreizehn zurtickgefallen war.
Ergebnis: 1. Alessandro Gramigni (Aprilia); 2.
Ralf Waldmann (Honda); 3. Fausto Gresini
(Honda); 4. Noboyuki Wakai (Honda); 5. Ga-
briele Debbia (Honda); 6. Hans Spaan (Aprilia);
7. Kazuto Sakata (Honda); 8. Noburo Ueda
(Honda); 9. Bruno Casanova (Aprilia); 10. Ta-
kao Shimizu (Honda); 11. Ezio Gianola (Hon-
da); 12. Loek Bodelier (Honda); 13. Oliver
Petrucchiani (Honda); 14. Adrie Molenaar
(Aprilia); 15. Dirk Raudies (Honda).

Grand Prix in Frankreich
500er Klasse
Nach dem Start des Halbliterrennens lagen die
beiden Yamahas von John Kocinski und
Wayne Rainey vorne. Rainey Uberholte nach
einer halben Runde seinen Teamkollegen und
setzte sich zligig vom Feld ab. Dahinter folgten
Wayne Gardner (Honda), Doug Chandler
(Suzuki), John Kocinski und Alex Criville
(Honda). Chandler und Criville verabschiede-
ten sich mit Stlrzen. Nun schien Gardner den
zweiten Platz sicher zu haben, wahrend Ko-
cinski sich mit Juan Garriga (Yamaha) um Platz
4 streitete. Auf dem flinften Rang lag der Su-
zuki-Fahrer Kevin Schwantz, der zur Halbzeit
mit einem Sturz ausschied. Durch die vielen
Stlirze profitierte Eddie Lawson, dessen Ca-
giva nun auf Platz finf lag. Der GP-Sieger von
Ungarn beendete das Rennen mit 33 Sekun-
den Ruckstand auf Rainey und wenn nicht drei
Fahrer vor ihm gestlrzt waren, wére er gar nur

.achter geworden. Sein Teamgeféhrte Alex Bar-

ros war im Training gesturzt und hatte sich das
gchIUsselbein gebrochen. Er ging nicht an den
tart.
Ergebnis: 1. Wayne Rainey (Yamaha); 2.
Wayne Gardner (Honda); 3. John Kocinski
(Yamaha); 4. Juan Garriga (Yamaha); 5. Eddie
Lawson (Cagiva); 6. Niall Mackenzie (Yama-
ha); 7. Miguel DuHamel (Yamaha); 8. Randy
Mamola (Yamaha); 9. Jamie Whitham (Yama-
ha); 10. Toshiyuki Arakaki (Yamaha); 11. An-
drew Stroud (Yamaha); 12. Serge David (Ya-
maha); 13. Cees Doorakkers (Yamaha); 14.
Michael Rudroff (Yamaha); 15. Niggi Schmass-
mann (Yamaha).
250er-Klasse

Schon am Start gab es den Ausfall einer Aprilia
zu vermelden. Die Werksmaschine von Massi-
miliano Biaggi verweigerte schlicht den Dienst.
Loris Capriossi hatte einen guten Start und
flhrte zuerst das Rennen mit seiner Honda an
vor seinem Markenkollegen Doriano Romboni.
Doch schon in der zweiten Runde Gbernahmen
die Aprilia-Piloten Pierfrancesco Chili und Loris
Reggiani die vorderen Platze. Die beiden
machten ordentlich- Dampf und die anderen
konnten das Tempo nicht mithalten. Um Platz
drei kédmpften zu diesem Zeitpunkt Romboni,
Capriossi und Luca Cadalora (Honda). Dahin-
ter folgten Carlos Cardus (Honda) und Jochen
Schmid (Yamaha). Romboni und Capriossi
fielen mit Getriebeschaden aus. Auch der Gi-
lera-Fahrer Ruggia hatte sein Motorrad mittler-
weile neben der Strecke geparkt. Eine defekte
Elektronik wurde als Grund angegeben. Vorne
an der Spitze drehte das Duo Chili/Reggiani
seine Runden. Als Cadalora und Schmid den
Vorsprung verkleinerten, Ubernahm Reggiani
die Fihrung und forcierte das Tempo. Chili
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holte sich die FUhrung zurlick und Schmid
Uberholte Cadalora, aber in der letzten Runde
wechselten die Plazierungen nocheinmal und
Reggiani gewann knapp vor Chili. Dritter wurde
Cadalora, dicht gefolgt von Schmid.
Mit einem Sieg Reggianis hatte keiner gerech-
net, da sich der Italiener im Training eine Rippe
gebrochen hatte.
Ergebnis: 1. Loris Reggiani (Aprilia); 2. Pier-
francesco Chili (Aprilia); 3. Luca Cadalora
(Honda); 4. Jochen Schmid (Yamaha); 5. Car-
los Cardus (Honda); 6. Alberto Puig (Aprilia);
7. Wilco Zeelenberg (Suzuki); 8. Herri Torron-
tegui (Suzuki); 9. Bernhard Haenggeli (Aprilia);
10. Jurgen van den Goorbergh (Aprilia); 11.
Eskil Suter (Aprilia); 12. Frederic Protat (Apri-
lia); 13. Paolo Casoli (Yamaha); 14. Adrian
Bosshard (Honda); 15. Luis d’Antin (Honda).
125er-Klasse
Schon nach ein paar Runden bildete sich an
der Spitze der Viererpulk Ezio Gianola, Fausto
Gresini, Gabriele Debbia (alle Honda) und
Bruno Casanova (Aprilia). Gianola und Gresini
drehten die schnellsten Runden und brachten
ein paar Sekunden zwischen sich und ihre
Verfolger. Als sich Gresini mit einem Highsider
verabschiedete, konnte Gianola einem unge-
fahrteten Sieg entgegen fahren. Hinter ihm
kédmpften die beiden Japaner Nobotu Ueda
und Kazuto Sakata um Platz zwei und dahinter
folgte der Viererpulk Jorge Martinez (Honda),
Bruno Casanova, Gabriele Debbia und Ales-
sandro Gramigni (Aprilia). Debbia stiirzte und
Martinez konnte zu den Japanern auf-
schlieBen. Nach mehreren Positionswechseln
war Martinez auf dem dritten Platz, als die Ziel-
linie Uberquert wurde.
Ergebnis: 1. Ezio Gianola (Honda); 2. Nobotu
Ueda (Honda); 3. Jorge Martinez (Honda); 4.
Kazuto Sakata (Honda); 5. Alessandro Grami-
gni (Aprilia); 6. Bruno Casanova (Aprilia); 7.
Dirk Raudies (Honda); 8. Noboyuki Wakai
(Honda); 9. Hans Spaan (Aprilia); 10. Ralf
Waldmann (Honda); 11. Takao Shimizu (Hon-
da); 12. Maik Stief (Aprilia); 13. Oliver Koch
(Honda); 14. Gabriele Debbia (Honda); 15.
Kinya Wada (Honda).

Grand Prix in England
500er-Klasse
Beim groBen Preis von England konnte Mi-
chael Doohen verletzungsbedingt immer noch
nicht an den Start gehen. Auch Alex Barros
kurrierte noch sein gebrochenes Schllissel-
bein. Sein Cagiva-Teamkollege Eddie Lawson
hatte in diesem Jahr zum zweiten Male die
Trainingsbestzeit vorgelegt. Neben ihm stan-
den in der ersten Startreihe die Yamaha-Fahrer
John Kocinski, Wayne Rainey und der Honda
Pilot Wayne Gardner. In der zweiten Reihe
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stand unter anderen der Superbike- und TT-
Fahrer Carl Fogarty, der mit einer Wild Card
auf einer privaten Yamaha startete. Er hatte die
sechstbeste Trainingszeit erreicht. Urspriing-
lich hatte Fogarty auf einer Bimota Tesi 500 GP
starten wollen, doch als er das Motorrad in Ita-
lien testete, gab es etliche technische Pro-
bleme.

Kocinski hatte den besten Start dahinter folg-
ten Rainey und Lawson. Rainey holte sich so-
fort die FUhrung und auch Lawson ging an Ko-
cinski vorbei. Dahinter folgten Kevin Schwantz
(Suzuki), Wayne Gardner (Honda), der vor
dem Rennen seinen Rucktritt zum Saisonende
verklindet hatte, und Carl Fogarty. Kocinski
fiel schnell zuriick und die Reihenfolge lautete
nach ein paar Runden Rainey vor Gardner,
Lawson, Schwantz, Fogarty und Juan Garriga
(Yamaha). Das Feld zog sich etwas auseinan-
der und an der Spitze entbrannte das Duell
Rainey/Gardner und dahinter der Zweikampf
Schwantz/Lawson. Gardner Ubernahm die
Fuhrung, Fogarty verlor den AnschluB und die
ersten finf kamen wieder dicht zusammen.
Schwantz Uberholte Rainey und Gardner, aber
der Honda-Fahrer hatte schnell wieder die Fiih-
rungsposition inne. Beim Uberrunden fiel Law-
son auf den funften Platz zur(ick und verlor den
AnschluB. Schwantz stlrzte in einer Kurve, in
der auch vorher schon sein Team-Kollege
Doug Chandler ausgefallen war. Kurz danach
ging auch noch Fogarty, der auf einem sensa-
tionellen flinften Platz fuhr, an gleicher Stelle zu
Bodegn. Schwantz nahm dem Streckenposten
die Ol-Fahne weg und machte seinen Kollegen
Warnzeichen. Gardner siegte vor Rainey. Drit-
ter wurde Garriga vor Lawson.

Im Rennen schieden auBer den erwéahnten
Fahrern u.a. noch Randy Mamola, John Ko-
cinski und Niall McKenzie aus.

Ergebnis: 1. Wayne Gardner (Honda); 2.
Wayne Rainey (Yamaha); 3. Juan Garriga (Ya-
maha); 4. Eddie Lawson (Cagiva); 5. Peter
Goddard (Yamaha); 6. Terry Rymer (Yamaha);
7. Miguel DuHamel (Yamaha) 8. Michael Rud-
roff (Yamaha) 9. Dominique Sarron (Yamaha);
10. Toshiyuki Arakaki (Yamaha); 11. Serge
David (Yamaha); 12. Bruno Bonhuil (Yamaha);
13. Niggi Schmassmann (Yamaha); 14. Peter
Graves (Yamaha); 15. Cees Doorakkers (Ya-
maha).

WM-Punkte: 1. Michael Doohan (Honda) 130
Punkte; 2. Wayne Rainey (Yamaha) 108 P.; 3.
Kevin Schwantz (Suzuki) 87 P.; 4. Doug
Chandler (Suzuki) 72 P.; 5. John Kocinski
(Yamaha) 67 P.; 6. Juan Garriga (Yamaha) 60
P.; 7. Eddie Lawson (Cagiva) 56 P.; 8. Wayne
Gardner (Honda) 53 P.; 9. Alex Criville (Honda)
49 P.; 10. Randy Mamola (Yamaha) 44 P.
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250er-Klasse
Auf dem Kurs von Donington konnten die Apri-
lias wieder ihre Uberlegene Motorleistung aus-
spielen. Um den ltalienern besser Kontra bie-
ten zu kénnen, stellte Honda auch den Fahrern
Doriano Romboni und Loris Capriossi Werks-
motorrader zur Verfligung. Romboni bedankte
sich mit einem Platz in der ersten Startreihe
neben den Aprilias von Pierfrancesco Chili,
Massimiliano Biaggi und Loris Reggiani.
Nach dem Start konnte sich Romboni zwar zu-
erst noch zwischen den Aprilias behaupten,
aber nach einigen Runden hatten die Aprilias
die ersten Platze fir sich belegt und machten
sich aus dem Staub. Hinter ihnen entbrannte
ein spannender Kampf um Platz vier. Romboni,
Luca Cadalora und Jochen Schmid machten
sich das Leben schwer. Aus geringem Abstand
schaute sich Helmut Bradl die Positionskampfe
an, konnte aber selber nicht eingreifen. Dafiir
muBte er aufpassen, daB er nicht von Capriossi
Uberholt wurde.
Chili fuhr an der Spitze auf und davon, gefolgt
von Reggiani und Biaggi. Biaggi stlrzte und
Reggiani versuchte Chili einzuholen, was ihm
aber nicht gelang. Chili gewann vor Reggiani
und den dritten Platz holte sich Romboni. Ca-
dalora wurde vierter und sicherte sich damit
vorzeitig den WM-Titel.
Ergebnis: 1. Pierfrancesco Chili (Aprilia); 2.
Loris Reggiani (Aprilia); 3. Doriano Romboni
(Honda); 4. Luca Cadalora (Honda); 5. Jochen
Schmid (Yamaha); 6. Helmut Bradl (Honda); 7.
Loris Capriossi (Honda); 8. Carlos Cardus
(Honda); 9. Masahiro Shimizu (Honda); 10.
Herri Torrontegui (Suzuki); 11. Patrick van den
Goorbergh (Aprilia); 12. Bernd Kassner (Apri-
lia); 13. Carlos Lavado (Gilera); 14. Andreas
Preining (Aprilia); 15. Paclo Casoli (Yamaha).
WM-Punkte: 1. Luca Cadalora (Honda) 177
Punkte; 2. Loris Reggiani (Aprilia) 132 P.; 3.
Pierfrancesco Chili (Aprilia) 107 P.; 4. Helmut
Bradl (Honda) 73 P.; 5. Alberto Puig (Aprilia) 68
P.; 6. Carlos Cardus (Honda) 48 P.; 7. Masa-
hiro Shimizu (Honda) und Jochen Schmid (Ya-
maha) je 46 P.; 9. Massimiliano Biaggi (Aprilia)
43 P.; 10. Wilco Zeelenberg (Suzuki) 38 P.; 11.
Doriano Romboni (Honda) 33 P.

125er-Klasse
Zuerst hatten die beiden Aprilia-Fahrer Ales-
sandro Gramigni und Bruno Casanova die
Spitzenpositionen inne, aber der Honda-Pilot
Fausto Gresini holte sich die Flhrung, die er
bis ins Ziel nicht mehr abgab. Auch Gramigni
lieB sich den zweiten Platz nicht streitig ma-
chen. Casanova konnte die dritte Position nicht
behaupten. Erst muBte er Jorge Martinez und
dann Nobotu Ueda vorbeilassen. Beim An-
bremsen einer Linkskurve berihrten sich die
Motorrader von Ueda und Martinez und letzte-

rer muBte in den Notausgang ausweichen. Da-
durch kam Casanova wieder auf den vierten
Rang, wurde aber kurz danach von Ezio Gia-
nola (Honda) Uberholt. Gianola stiirzte mit ei-
nem Highsider. Casanova kam knapp auBen-
herum vorbei, wahrend Dirk Raudies (Honda)
innen vorbeischllpfte. Waldmann muBte Gber
den Rasen ausweichen. Vorne fuhren unan-
gefochten Gresini und Gramigni. Dahinter
folgte Ueda, an den sich Raudies heran-
machte, der ihn aber nicht mehr (berholen
konnte. Den funften Platz holte sich Kazuto
Sakata (Honda) vor Casanova und Waldmann.
Durch seinen zweiten Platz und die schlechten
Ergebnisse von Waldmann und Gianola holte
sich Gramigni die Tabellenflihrung.

Ergebnis: 1. Fausto Gresini (Honda); 2. Ales-
sandro Gramigni (Aprilia); 3. Nobotu Ueda
(Honda); 4. Dirk Raudies (Honda); 5. Kazuto
Sakata (Honda); 6. Bruno Casanova (Aprilia);
7. Ralf Waldmann (Honda); 8. Jorge Martinez

. (Honda); 9. Kinya Wada (Honda); 10. No-

boyuki Wakai (Honda).

WM-Punkte: 1. Alessandro Gramigni (Aprilia)
110 Punkte; 2. Fausto Gresini (Honda) 108 P.;
3. Ralf Waldmann (Honda) 106 P.; 4. Ezio Gia-
nola (Honda) 101 P.; 5. Bruno Casanova (Apri-
lia) 86 P.; 6. Dirk Raudies (Honda) 61 P.; 7. Ga-
briele Debbia (Honda) 58 P.; 8. Noboyuki Wa-
kai (Honda) 49 P.; 9. Jorge Martinez (Honda)
48 P.; 10. Nobotu Ueda (Honda) 45 P.

Superbike-Weltmeisterschaft
in ltalien

Im heimischen Mugello strengte sich Ducati
naturlich besonders an, gute Ergebnisse zu er-
zielen. Und in beiden Rennen soliten die ersten
vier Platze an die Zweizylinder aus dem nahen
Bologna gehen.
Doch zuerst muBte Ducati einen Tiefschlag
hinnehmen. Kaum war das erste Training am
Freitag morgen begonnen, als Davide Tardozzi
stirzte und sich die linke Hand zweifach brach.
Tardozzi fuhr direkt hinter dem ltaliener Ro-
molo Balbi, als dessen Yamaha-Motor férmlich
explodierte und die Rennstrecke am Ende der
Zielgeraden mit Ol Uberschwemmte.
Die erste Runde im Rennen flhrte Fabrizio Pi-
rovano (Yamaha) an, in der dritten Runde hieB
der Spitzenreiter Stephane Mertens, als néch-
ster durfte Doug Polen das Feld anfuhren, da-
nach war fir langere Zeit Mertens der schnell-
ste. In Runde neun Gbernahm Roche den Platz
an der Sonne. Wahrend er versuchte, sich aus
dem Staub zu machen, stirzte der auf Platz
vier liegende Kawasaki-Fahrer Rob Phillis, der
damit die Flhrung in der WM-Tabelle ver-
spielte. Roche behielt die Spitzenposition bis
ins Ziel, auf den weiteren Platzen folgten Polen,
Falappa und Mertens.
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Im zweiten Durchgang fihrte Polen das Ren-
nen vor seinem Teamgeféhrten Falappa an
und es schien, als wenn die beiden Werksfah-
rer den Verfolgern enteilen kénnten. Nach funf
Runden hatten sie 2 Sekunden Vorsprung.
Aber Mertens, Roche und Fogarty konnten das
Duo wieder einholen. Bis zur letzten Runde
blieben die FUnf zusammen. Dann stirzte
Mertens. Falappa steuerte die Zielgerade als
FUhrender an, doch Roche schoB aus seinem
Windschatten und siegte mit knappen 0,2 Se-
kunden Vorsprung.

Der Spanier Daniel Amatriain belegte in den
Rennen die Platze sieben und acht und si-
cherte sich damit den Titel des Europamei-
sters.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Raymond Roche (Du-
cati); 2. Doug Polen (Ducati); 3. Giancarlo Fa-
lappa (Ducati); 4. Stephane Mertens (Ducati);
5. Fabrizio Pirovano (Yamaha); 6. Adrien Mo-
rillas (Yamaha); 7. Carl Fogarty (Ducati); 8.
Daniel Amatriain (Ducati); 9. Richard Arnaiz
(Honda); 10. Christer Lindholm (Yamaha); 11.
Piergiorgio Bontempi (Kawasaki); 12. Virginio
Ferrari (Ducati); 13. Andreas Hofmann (Kawa-
saki); 14. Jeffrey de Vries (Yamaha); 15.
Baldassare Monti (Honda).

2. Lauf: 1. Raymond Roche (Ducati); 2. Gian-
carlo Falappa (Ducati); 3. Doug Polen (Ducati);
4. Carl Fogarty (Ducati); 5. Rob Phillis (Kawa-
saki); 6. Adrien Morillas (Yamaha); 7. Daniel
Amatriain (Ducati); 8. Christer Lindholm (Ya-
maha); 9. Piergiorgio Bontempi (Kawasaki);
10. Jeffrey de Vries (Yamaha); 11. Andreas
Hofmann (Kawasaki); 12. Richard Arnaiz (Hon-
da); 13. Karl Truchsess (Kawasaki); 14. Fabri-
zio Furlan (Ducati); 15. Massimo Broccoli
(Kawasaki).

WM-Punkte: 1. Doug Polen (Ducati) 199
Punkte; 2. Rob Philis (Kawasaki) 189 P.; 3.
Raymond Roche (Ducati) 185 P.; 4. Giancarlo
Falappa (Ducati) 173 P.; 5. Fabrizio Pirovano
(Yamaha) 130 P.; 6. Aaron Slight (Kawasaki)
116 P.; 7. Daniel Amatriain (Ducati) 102 P.; 8.
Stephane Mertens (Ducati) 101 P.; 9. Carl Fo-
garty (Ducati) 95 P.; 10. Scott Russel (Kawa-
saki) 83 P.

Deutsche Meisterschaft

Superbike-DM in Most/CSFR
In Most herrschten chaotische Zustande. Nach
sintflutartigen Regenféllen stand das Wasser
auf der Rennstrecke. Ein Teil des Trainings fiel
aus und wurde wegen organisatorischer Pro-
bleme nicht nachgeholt. Auch am Renntag
regnete es und die Fahrer weigerten sich, an
den Start zu gehen. Erst als es trocken wurde,
wurde der erste Lauf gestartet. Die Fihrung
hatte der Kawasaki-Fahrer Michael Liedl, zur
Halbzeit Ubernahm sein Markengeféhrte An-
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dreas Hofmann die Spitze, doch in den letzten
beiden Runden blieB der Honda-Fahrer Hayri
Winter zur Attacke und gewann vor Hofmann
und Liedl.
Auch im zweiten Lauf konnte Hayri Winter vor
Hofmann gewinnen. Dritter wurde diesmal der
Kawa-Pilot Ernst Gschwender vor dem Ducati-
Fahrer Edwin Weibel. Weibel hatte zeitweise
diesen Lauf angefiihrt.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Hayri Winter (Honda);
2. Andreas Hofmann (Kawasaki); 3. Michael
Liedl (Kawasaki); 4. Sven Seidl (Suzuki); 5.
Peter Rubatto (Yamaha); 6. Rainer Janisch
(Suzuki), 7. Wolfgang Hambach (Kawasaki); 8.
Roland Oschwald (Ducati); 9. Bernhard Schick
(Ducati); 10. Thomas Stocker (Suzuki); 11.
Klaus Liegibel (Yamaha); 12. Hans Gratzl
(Ducati); 13. Edwin Weibel (Ducati); 14. Oliver
Schmidt (Ducati); 15. Toni Heiler (Yamaha).
2. Lauf: 1. Hayri Winter (Honda); 2. Andreas
Hofmann (Kawasaki); 3. Ernst Gschwender
(Kawasaki); 4. Edwin Weibel (Ducati); 5. Wolf-
gang Hambach (Kawasaki); 6. Rainer Janisch
(Suzuki), 7. Michael Liedl (Kawasaki); 8. Mi-
chael Galinski (Honda); 9. Sven Seidl (Suzuki);
10. Klaus Liegibel (Yamaha); 11. Hans Gratzl
(Ducati); 12. Karl-Heinz Hennemann (Yama-
ha); 13. Bernhard Schick (Ducati); 14. Claus
Ehrenberger (Suzuki); 15. Oliver Schmidt
(Ducati).

Superbike-DM Niirburgring
Zum vierten Durchgang der deutschen Super-
bike Meisterschaft trafen die Konkurrenten auf
dem Nurburgring zusammen. Die Meister-
schaft ist dieses Jahr sehr abwechslungsreich
und spannend. In den sechs bisherigen Ren-
nen gab es 5 verschiedene Sieger (Klaus Lie-
gibel, Wolfgang Hambach, Thomas Franz, An-
dreas Hofmann und Hayri Winter) auf den Mar-
ken Honda, Kawasaki und Yamaha. Nur Ducati
konnte sich noch nicht so recht ins Bild setzen.
Aber das sollte sich auf dem Nurburgring &n-
dern.
Die schnellsten Zeiten im Training legten Ernst
Gschwender, Edwin Weibel, Andreas Hof-
mann, Wolfgang Hambach und Michael Liedl
vor. Doch in den ersten vier Runden schieden
Gschwender, Liedl und Hambach aus und an
der Spitze entbrannte ein Duell zwischen der
Ducati von Weibel und Hofmanns Kawasaki.
Meistens flihrte Weibel, doch in der elften
Runde hatte Hofmann die Nase vorne, als das
Rennen wegen einer Ollache in der Yokohama-
Kurve abgebrochen wurde. Da bei einem Ab-
bruch aber immer die letzte komplett gefah-
rene Runde gewertet wird, hieB der Sieger des
ersten Laufs Weibel. Der erste Sieg fur Ducati.
Der zweite Lauf zeigte wieder das Duell Hof-
mann/Weibel um den Sieg. Die Fihrung
wechselte mehrmals und in der letzten Runde
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lag Hofmann in Front, als er sich verbremste
und stirzte. Damit siegte Weibel auch im
zweiten Lauf und holte sich die Fihrung in der
Punktewertung. Der Ducati-Fahrer Bernhard
Schick belegte in Lauf 1 den zehnten Platz, im
zweiten Rennen wurde er sechster. Wahrend
Weibel fur den offiziellen Importeur DNL fahrt,
startet Schick fur den Ducati-GroBhandler
Mérz.

Die Superbike-Rennen fir den 20. September
in Augsburg wurden aus finanziellen Griinden
abgesagt. Der Finaltermin am 11. Oktober wird
heiB diskutiert und kann auch noch abgesagt
werden.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Edwin Weibel (Ducati);
2. Andreas Hofmann (Kawasaki); 3. Sven Sei-
del (Suzuki); 4. Udo Mark (Yamaha); 5. Roger
Kellenberger (Yamaha); 6. Toni Heiler (Yama-
ha); 7. Stefan Scheschowitsch (Kawasaki); 8.
Klaus Liegibel (Yamaha); 9. Bernd Caspers
(Yamaha); 10. Bernhard Schick (Ducati); 11.
Hayri Winter (Honda); 12. Michael Geiger
(Kawasaki); 13. Reiner Janisch (Suzuki); 14.
Leonhard Schiller (Kawasaki); 15. Kai-Uwe
Schmid (Kawasaki).

2. Lauf: 1. Edwin Weibel (Ducati); 2. Roger
Kellenberger (Yamaha); 3. Udo Mark (Yama-
ha); 4. Sven Seidel (Suzuki); 5. Hayri Winter
(Honda); 6. Bernhard Schick (Ducati); 7. Klaus
Liegibel (Yamaha); 8. Peter Rubatto (Yamaha);
9. Reiner Jénisch (Suzuki); 10. Thomas Franz
(Honda); 11. Kai-Uwe Schmid (Kawasaki); 12.

Jurgen Foss (Kawasaki); 13. Leonhard Schiller
(Kawasaki); 14. Karl-Heinz Hennemann (Ya-
maha); 15. Michael Galinski (Honda).
DM-Punkte: 1. Edwin Weibel (Ducat) 97
Punkte; 2. Andreas Hofmann (Kawasaki) 84 P.;
3. Klaus Liegibel (Yamaha) 73 P.; 4. Hayri
Winter (Honda) 72 P.; 5. Ernst Gschwender
(Kawasaki) 68 P.; 6. Thomas Franz (Honda) 65
P.; 7. Sven Seidel (Suzuki); 8. Wolfgang Ham-
bach (Kawasaki) 61 P.; 9. Bernhard Schick
(Ducati) 56 P.; 10. Bernd Caspers (Ducati) 37
P:

Battle of Twins auf dem Niirburgring
Beim BOT-Rennen gingen nur 13 Zweizylinder
an den Start. Da Thomas Korner (Ducati) im
Rennen stlrzte, kamen 12 Fahrer im Ziel an
und jeder erhielt Punkte. Erster wurde Klaus
Caspers vor Karl-Richard Beck. Den dritten
Platz erzielte Dirk Linnebacher auf der Bimota.
Ergebnis: 1. Klaus Caspers (Ducati) 2. Karl-
Richard Beck (Ducati); 3. Dirk Linnebacher
(Bimota); 4. Jens Hofmann (Ducati); 5. Bernd
"Kénig (Ducati); 6. Herbert Enzinger (BMW); 7.

Hartmut Mdller (Norton); 8. Jens Polte (KTM);
9. Julius lImberger (Ducati); 10. Stefan Kohl
(Ducati); 11. Peter Hafner (Moto Guzzi); 12. V.
Budik (Ducati).
DM-Punkte: 1. Karl-Richard Beck (Ducati) 65
Punkte; 2. Bernd Kénig (Ducati) 63 P.; 3. Dirk
Linnebacher (Bimota) 61 P.; 4. Klaus Caspers
(Ducati) 57 P.; 5. Thomas Kérner (Ducati) 55
P.; 6. Herbert Enzinger (BMW) 54 P.

Durch regelmaBige gute Plazierungen konnte
sich der Bimota-Fahrer Dirk Linnebacher auf
den dritten Punkterang vorschieben.

ey

R

Bimota Tesi in der Battle of Twins

1 wunken. Doch schon beim n&chsten Rennen

| wurde, reichte es gar zum dritten Platz fir

Beim Saisonauftakt in Speyer hatte man
noch Anfangsschwierigkeiten und muBte
sich mit einem siebenten Rang zufrieden ge-
ben. Auf dem Nurburgring lief es dann schon
besser und man konnte sich Uber einen
vierten Platz freuen. Auch der dritte BOT-
Lauf der Deutschen Meisterschaft fand in der
Eifel statt. Mit einer halben Sekunde Vor-
sprung schnappte der Ducati-Pilot Karl-
Richard Beck sich diesmal den vierten Platz
und Linnebacher wurde als fUnfter abge-

in Colmar Berg belegte die Bimota wieder
Platz vier und beim flinften Rennen, das wie-
der auf dem Nurburgring ausgetragen

die achsschenkelgelenkte Tesi mit Ducati-
Motor. )

Da die Bimota in der bisherigen Saison we-
der durch Sturz oder technische Defekte
ausgefallen ist, liegt Dirk Linnebacher mit 61
Punkten auf dem dritten Platz der Gesamt-
wertung zur Deutschen Meisterschaft.
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In einer alteren Ausgabe der Club Info des Ducati Club Miinchen stieBen wir auf einen interessanten
Artikel Uber den Olkreislauf bei den Einzylinder Ducatis. Der Grund fur den Artikel war, daB ein Mit-
glied des Clubs, Andreas Muck, feststellte, daB bei einzelnen Ducatis die Reduzierstopfen in den

Nockenwellen fehlten. Aber lest selbst.

Nockerlsuppe

Andreas Muck’s Warnung im letzten Info, daB
Einzylindernockenwellen ohne Oldruckstopfen
im Umlauf sind, hat bereits im Raum Minchen
zu groBem Aufruhr gefuhrt.

Fast jeder zweite Einzylinder war hier ohne die-
sen Stopfen montiert und der Schrecken groB,
als die Folgen zutage traten.

Bei der Uberprifung mehrerer Motoren auf
genannte Nockenwellenfehler haben wir einige
interessante Feststellungen getroffen, die uns
folgende Schllsse ziehen lassen:

1.) Motoren, deren Nockenwellen vom Werk
1968-1975 eingebaut wurden, haben gedrehte
Olreduzierstopfen. Die Desmos eine Olboh-
rung von 1,5-2 mm. Schaden sind, richtiges
Ventilspiel vorausgesetzt, nicht vorgekommen.
2.) Nachtraglich gekaufte Nok-
kenwellen sind moglicherweise
immer ohne Stopfen verkauft
worden, einige allerdings mit
einem Federring verjingt, wie
er auch in Ventilfederhalterun-
gen verwendet wird. Dabei
wird die Bohrung zwar auf ca.
3-4 mm verjingt, das scheint
aber nicht auf Dauer zu rei-
chen, da bei diesen Motoren
ebenfalls Schdden am Ventil-
trieb festgestellt wurden.

Alle gepruften Motoren ganz
ohne Reduzierung (Nachge-
ristete Normal-, Sport- und
Rennnockenwellen) hatten
enorme VerschleiBspuren an
Nocke und Kipphebel, auch
bereits nach kurzem Einsatz!
Die Folge sind Schaden von
mindestens 600 DM an Ersatz-

teilkosten! Mégliche Folgeko- [
sten im Motor durch Feinstab-
rieb nicht eingerechnet.
Interessant ist in diesem Zu-
sammenhang, daB diese Stop-
fen normalerweise vom Werk mm
eingebaut sein miBten, da es
im  Ersatzteilkatalog diese
Stopfen nicht als Extras gibt.
Ob das Werk bei der Ersatz-
teile-Lieferung nach 1976 ge-
schlampt hat oder ob nur ver-
einzelt fehlerhafte Nocken-
wellen verkauft wurden, oder
ob gar von Zulieferern kom-
mende verkauft wurden, ent-
zieht sich unserer Kenntnis.
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Nockenwelle

Stopfen 1mm

Reduzier- —gpr)
stopfen

Olpumpe

Wir halten jedenfalls unsere Mitglieder an, lhre
Nockenwellendeckel an der Konigswellenseite
zu Offnen und die Reduzierung zu prifen.
Diese Reduzierung befindet sich in der Mitte
der Schraube, ca. 2 mm nach hinten versetzt.
Beim Einbau eines nachtréaglichen Stopfens ist
darauf zu achten, daB er 2-3 mm hinter die
Vorderkante der Nockenwelle gesetzt wird, um
dem Drehzahlmesserantrieb das Einrasten zu
ermdglichen.

Olkreislaufschema

Olbohrung fiir Kipphebel

Oldurchlass Nocken-
wellendeckel

Oldruckreduzier-
stopfen 1mm

ZylinderfuRdichtung

Schlammfalle
Pleuellager

VeV

. Restol zum

Primartrieb

Olsieb

Olwanne

Der Olkreislauf im serienmdfigen Einzylindermotor von Ducati.
Leider verfiigten die Ducatis damals noch nicht iiber einen

Olfilter. Es gab nur ein Olsieb.



Da die Durchlésse ohne Stopfen aller geprif-
ten Nockenwellen genau 5 mm waren, ist ein
5,2 mm Stopfen zu verwenden oder eine Si-
cherung mit Locktite empfehlenswert.
Einige Nockenwellen erweitern sich weiter in-
nen um 1/10 mm, also nicht zu weit einschla-
gen. Bitte auch nicht vergessen, daB in den
Stopfen eine Bohrung von 1-1,5 mm einzubrin-
gen ist, da sonst der Druck auf die Kipphebel
zu grofB wird.

DUCATI PIPELINES |
oder die Aufgabe der Olstopfen im Olkreislauf.
Wie lhr ja alle wiBt, wird das Ol aus der Wanne
durch die kleine Zahnradpumpe angesaugt
und durch eine, mit einer Kugel und Feder ver-
schlossenen Bohrung gedrickt, um seinen
Weg zu den nétigen Stellen aufzunehmen.
Die Feder preBt die Kugel gegen den Olstrom
um das Ol in die richtige Richtung hindurch,
nicht aber bei Stillstand wieder zurtckflieBen zu
lassen.
Das Ol kommt bald, noch im rechten Seiten-
deckel, zu einer Abzweigung. Links zur Nok-
kenwelle, rechts zur Kurbelwelle.
Brav, wie es von den Naturgesetzen vorge-
schrieben ist, teilt sich’s halbe halbe auf - auBer
die Lagerbuchse der rechten Kurbelwelle ist
ausgelaufen. Dann will alles da raus und sich
den beschwerlichen Weg durch die Pleuellager
oder den Ventiltrieb sparen.
Nehmen wir einmal an, der Motor ist OK und
die Buchsen sind nicht ausgelaufen, dann wird
das Ol am rechten Weg durch einen Reduzier-
stopfen von ca. 1 mm in die Kurbelwelle ge-
druckt und schmiert das Pleuellager, das es
IMMER dringend nétig hat.

Etwaige Metallspane werden kurz vorher durch
die Fliehkraft in eine Bohrung geschleudert, wo
sie sich versammeln, ohne weiteren Schaden
anzurichten.

Werden’s aber zu viele und die Bohrung ist
voll, dann wandern die Partikel in das Pleuel-
lager und zerstéren dieses. Bei ca. 40.000 km
ist’s soweit, falls lhr seltener als alle 2500 km
Olwechsel macht schon etwas friher.

Naturlich kann man den Stopfen auf der Kur-
belwelle vorher 6ffnen und den Metallschlamm
entfernen, aber manchmal gehen gerade da-
durch Partikel genau dahin, wo sie erst bei
40.000 km hingekommen wéren und beginnen
gleich ihr schabiges Werk.

Da unser fiktiver Testmotor erst 37.000 km am
Buckel hat, flieBt das geschleuderte Ol zwi-
schen den Kurbelwangen heraus und bespritzt
die Zylinderwand und, welche Freude die Zy-
linder von unten.

Da hin und wieder auch ein Spritzer die hinte-
ren Getriebelager erreicht, blockieren diese
nicht, sondern laufen schwer und hart mit, bis
zur oben angesprochenen Generalrevision, wo
sie dann eh rausfliegen. Nicht umsonst solite
man im Rennbetrieb einen Olablauf auf’'s Ge-
triebe legen!

Wenden wir uns nun dem linken Abzweig,
noch im rechten Seitendeckel, zu.

Der Weg fuhrt vom Deckel durch eine Dich-
tungsbohrung ins rechte Gehause, dort nach
oben uber eine weitere Dichtungsbohrung in
den Zylinder und dann hoch bis zur Planflache
zwischen Zylinder und Kopf.

Und daaa ists, wo lhr jedesmal beim Zerle-
gen ein neues Gummi-Dicht-Ringerl einlegen
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UNSERE 14 JAHRIGE ERFAHRUNG MIT ITALIENISCHEN MOTOR-
RADERN, KONNEN SIE VOLL NUTZEN. GROSSES ANGEBOT AN NEU-

UND GEBRAUCHTTEILEN ZU GUTEN PREISEN. NEU- UND GEBRAUCHTMO-
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solltet. Und dies ist er, der er-
ste Reduzierstopfen mit 1 mm
Durchlass Richtung Ventiltrieb.
Er veranlaBt den Druckaufbau.
(Merke, auch 1 mm DurchlaB
beim ersten Abzweig zur Kur-
belwelle).

Dann gehts weiter in den lin-
ken Nockenwellendeckel und
hinein in die Nockenwelle.
Zwei, (bzw. vier bei der Des-
mo) Locher an den Nocken
selbst wollen das Ol nun gerne
auf die Nocken und Kipphe-
belflichen bringen. Das ist
aber unmdglich, wenn alles am
anderen Ende der Nockenwel-
le durch  eine riesige, 5 x
groBere Offnung als vorher
entfleuchen kann. Da wird die
Reduzierung bendtigt - und
das spritzt dann so in den
Ventiltrieb, daB am Ventil-
deckel ein Schutzgummi vor-
gesehen wurde, um einen
Austritt am Ventildeckel zu
verhindern. .
Dieser beschriebene Olkreis-
lauf gilt ahnlich auch fur die
750er GT, S, und SS bis Bau-
jahr 1974 (Bohrungsmasse
nicht kontrolliert!). Die anderen
Zweizylinder. hatten dann zu-
satzliche Offiter und zum
SchiuB sogar Gleitlager mit

Olkreislaufschema modifiziert

neuer Reduzierstopfen 1mm

Reduzierstopfen Verschlusstopfen
imm %
Oldruckschlauch

aus Gummi

Riicklauf schlauch
auf Getriebe

Riicklauf
auf Kegel-
rad

Kreislauf

Verschluss-
stopfen des
alten Olkanals

Ducati-Einzylindermotor mit stark modifiziertem Olkreislauf. Die origi-

nale Olleitung zum Zylinderkopf wurde innerhalb des Gehduses ver-

anderem System und ver- schjossen. Statt dessen fiihrt jetzt eine aufenliegende Leitung zum Zylin-

stérkter Pumpenleistung.
WG.

Ouelle: Ducati Club Info 3/87

derkopf. Zusatzlich wurden zwei auflenliegende Olriicklaufleitungen

montiert. Ein Riicklaufschlauch leitet das Ol zum Getriebe, der andere

versorgt das untere Konigswellenkegelrad mit OL.
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Guzzi-Partner im Grofraum Freiburg
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gunstig: Quota +Le Mans-Vorfiihrmaschinen

(wenig km)

Daytona — wir haben noch Eine!

Nur 1 Min. von der B 3 - Basler Landstr./Ecke Lérracher Str.



Die Zeit ist gekommen...

Ein Mus fiir jeden Guzzi- oder Ducati-Fahrer. Jetzt endlich zu haben.
Diese Wanduhren sagen mehr aus als die Zeit. Sie sind Ausdruck von Exclusivitat und Individualitat.

- Junghans Quartzuhrwerk mit ein-
jahriger Garantie
- Stromversorgung durch 1,5 V Batterie
(nicht im Lieferumfang enthalten)
- Material: Vollkunststoff mit durch- Nur 49,- DM

sichtiger Abdeckscheibe incl. Porto und Verpackung
- Gehausedurchmesser = 22 cm

Motorrad-Entzug”
Motorrad-Videos Saison 1991

H B B

Lieferbar ab November '91  Preis jeweils nur 79,- DM

Weiterhin lieferbar: e~ S0 '90, BoT '90, Superbike '90  jeweils nur 59.- DM
@ BoT '89 und Superbike '89 jeweils nur 49.- DM




Absender:

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand
Hiermit bestelle ich’ Exemplare
von der Wanduhr zum Preis von 49 DM.
O Motiv: Guzzi Antwort
O Motiv: Ducati
0 Den Betrag lege ich in bar oder .
als Verrechnungsscheck bei. Verlag Hasselbrink
0 Bitte buchen Sie den Betrag von Schonberger Str. 2
meinem Konto ab. Meine Bankver- L
bindung ist: 2322 Lutjenburg
Bank
Bankleitzahl
Kontonummer
Unterschrift
Kein Nachnahmeversand méglich!
Absender:
Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-|
Briefmarke
zur Hand
Hiermit bestelle ich die unten ange-

kreuzten VHS-Video-Kassetten

0 per Scheck/bar iiber ....DM liegt bei
0 per Nachnahme und Gebiihr Antwort
0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung
ist:
Bank
Bankleitzahl
Verlag Hasselbrink
Kontonummer .
Schoénberger Str. 2
0 SOS-VIDEO 91..........79,- DM
0 BOT-VIDEO 91....... ...79,- DM 2322 Litjenburg
0 SERIE-VIDEO 91........79,- DM '
0 SUPERBIKE-VIDEO 90....59,- DM
0 BOT-VIDEO 90..........59,- DM
0 SOS-VIDEO 90..........59,- DM
0 Superbike-VIDEO 89....49,- DM
0 Bot-Video 89.......... 49,- DM



O ich méchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben.
Vier DM in Briefmarken habe ich beigefiligt.

O Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.

Den Betrag von 35,- DM filir ein Jahr (12 Ausgaben)

[0)

Datum:

MOTALIA im Abonnement

Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der
Sparkasse Kiel iiberwiesen.

habe ich als Scheck beigefiigt.
kénnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung

ist:
Mir ist bekannt, daB ich

Bank das Abonnement innerhalb
von 7 Tagen schriftlich
Bankleitzahl widerrufen kann. Hierzu
genligt die fristgerechte
Kontonummer Absendung des Widerrufes.
Unterschrift
Unterschrift:

Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

Links: Ducati-Zylinderkopf, mit ver-
vielfdltigtem Autogramm von Dr. Fabio
Taglioni, 70 x 50 cm, Farbdruck.

Preis 30,- DM

Oben: Ducati 750 SS (Rundmotor), hand-
gemalt, Farbdruck, 70 x 50 cm.

Preis 34,- DM
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Absender:

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke

zur Hand

Kostenlose private Kleinanzeige

Nur private Kleinanzeigen sind Kostenlos.
Beim Ausfiillen bitte nicht Adresse oder
Telefonnummer vergessen! Ein Anspruch auf
Verdffentlichung besteht nicht.

Text bitte unter folgender

Rubrik verdffentlichen:

Antwort

Verlag Hasselbrink

I e
1
e
I I O
N
I O O
I O O

Schonberger Str.2
2322 Liitjenburg
Absender:
Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand
Hiermit bestelle ich die unten ange-
kreuzten Poster.
0 per Scheck/bar iliber ....DM liegt bei
0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung Antwort
ist:
Bank
Bankleitzahl .
Verlag Hasselbrink
Kontonummer i
Schonberger Str.2
0 Ducati-2Zylinderkopf..... 30,- DM .
0 Ducati Motor 860 ....... 30,- DM 2322 Liitjenburg
0 Ducati-750 SS (Rundm.)..34,- DM
0 Ducati-Phantomposter....30,- DM

(Alle Preise incl. Versand)

Datum Unterschrift



REGELMABIGE ITALOTREFFS

—

Der Eintrag regelmaBiger Italotreffs in diese Auflistung ist kostenlos, Postkarte oder Anruf genigt.
Anderungen und Neueintragungen werden fett hervorgehoben.

"Le Mans" Treffen in Osnabriick,
"Bulls-Eye", Mindenerstr. 194 jeden 2.
+ 4. Dienstag im Monat um 20.00
von April - Oktober (danach privat).
Info: 0541/388336.

Der Laverda Stammtisch Linker Nie-
derrhein trifft sich jeden 1. Montag im
Monat in der Gaststatte "Berg u. Tal"
in 4150 Krefeld-Hiils an der B9.

Italiener- und Klassikerfreunde tref-
fen sich jeden Freitagabend ab 18.00
Uhr am FuBe der Schauinsland-
Strecke bei Freiburg beim Gasthaus
"Zum Start". Ab 20.30 Uhr oder Re-
gen in Freiburg, Pizzeria "Kronen-
brau-Eck”, gegeniiber Johanniskir-
che/Amt fiir offentl. Ordnung. Info:
0761/64611.

Der Ducati-Club Schorndorf trifft sich
zum Stammtisch an jedem 1. Freitag
im Monat im Gasthaus "Adler" in
Pliiderhausen um 20 Uhr. Infos von
Karl Spriigel, Tel. 07361/78439.

Der Moto Guzzi Stammtisch Hanno-
ver trifft sich jeden Dienstag in den
ungeraden Wochen ab 20 Uhr im
Restaurant Nikopolis, Husarenstr. 7,
3000 Hannover-Vahrenwald. Info:
Frank, Tel. 0511/417174.

Der Italo-Stammtisch der Motorrad-
freunde Eyfalia-Nord e.V. findet jeden
1. und 3. Dienstag im Monat ab 20
Uhr im Gasthof "Zum Friesenhof* in
5160 Duren-Kufferath statt. Info: Peter
02235/6417 wochent. ab 18 Uhr.

GS-SZ-WF-BS aufgepaBt: Jeden 1.
Samstag im Monat ab 15.00 Uhr

treffen sich Fahrer ital. Motorrader in

der Waldgaststatte “Zur Ohlei" zwi-
schen 3380 Hahndorf und GroB Diih-
ren. Info: Tel. 05321 /80627.

Der Italo Moto Club Schweiz trifft sich
jeden Dienstag ab 19.30 Uhr im Re-
staurant Baren in 3417 Riegsau BE
(CH). Info: 031/7010210.

Der Italienerstammtisch Niederrhein
trifft sich jeden 1. und 3. Mittwoch im
Monat in der Gaststatte "Bauerbahn”
in 4040 Neuss. Info: Wilma Spelter,
Tel. 02101/47925.

Ducati-Stammtisch Rhein-Ruhr, Haus
Hespertal, Hammer Str. in Essen-
Werden alle 14 Tage freitags ab 20.00
Uhr. Info: Peter Wehling, Tel. 0208/
474972,

Der Ducati Club Cavallo e.V. Stuttgart
trifft sich jeden 1. Freitag im Monat im
Gasthaus "Sonne" in Kornwestheim,
Stammheimer Str. 70 um 20.00 Uhr.
Info: Tel. 07141/241274.

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/
Heftrich trifft sich jeden 4. Samstag
eines Monats im "Zum Taunus" in
Heftrich.

Jeden Donnerstag trifft sich der
Stammtisch des Moto Guzzi Club
Friedrichshafen e.V. im Gasthaus
"Zum Hirsch" in Goppertsweiler bei
Neukirch. Info: 07542/52107.

Ducati Stammtisch Berlin. Jeden 1.
Montag im Monat in 1 Berlin 46, Ni-
colaistr. 69 um 20.00 Uhr. Info:
030/6618195.

Spaghetti- und Oldtimerfreunde tref-
fen sich jeden 1. Freitag in den Ver-
einsstuben, 8891 Todtenried nahe A8,
Ausfatirt Adelzhausen ab 19.30 Uhr.
Info: 08258 /225.

Der zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Italo Club trifft sich jeden ersten
Mittwoch im Monat um 20 Uhr in der
Kémmerei, Fabrikhof in Delmenhorst.
Info: Stefan Aumann, 04432/1610

Die Berliner Morinisti treffen sich je-
den 3. Donnerstag im Monat um 20
Uhr im Preussischen Landwirtshaus,
Reichssportfeldstr. 23, 1000 Berlin 19.

Der Ducati Stammtisch Rudesheim/
Nahe trifft sich jeden 1. und 3. Mon-
tag im Monat im eigenen Clubraum
bei Harald Pleines, 6551 Riidesheim,
Schaferstr. 11. Riidesheim liegt 3 km
westlich von Bad Kreuznach und
nicht am Rhein.

Italo-Stammtisch jeden 2. Freitag im
Monat beim Pauli-Wirt zwischen 8260
Muhldorf und Neumarkt um 20.00
Uhr. Info: Josef Stark, Tel. 08631/
2763.

Kiénschnacktreffen fiir Fahrer ita-

* lienischer und englischer Motorrader
jeden letzten Sonntag im Monat um
10.00 Uhr auf dem Gelande der
Firma H.S. Motorrad-Technik, in 2350
Neumiinster, Gutenbergstr, 48.

Wahrend der Sommerzeit trifft sich
der Stammtisch ITALO MOTO-
CICLETTE um 18.00 Uhr in der Gast-
statte "Muckefuck”, Braunschweiger-
str. in 3170 Gifhorn. Info: Thomas
Klasing, Gliisingen 12 b, 3120 Wit-
tingen.

Treffen fiir Italo-Freunde jeden 2.
Dienstag ab 20 Uhr in der "Ober-
Olmer Waldgaststétte" Kreuzung
Lerchenberg, Ober-Olm, Essen-
heim. Info: Werner, Tel. 06136/
5739 ab 19 Uhr.

Der Ducati-Stammtisch Bielefeld trifft
sich jeden 1. Dienstag im Monat um
20 Uhr in Dreilinden bei Werther. Info:
Brigitte Willhausen, Tel. 05241/
687283.

Jeden ersten Freitag im Monat treffen
sich die Fahrer italienischer Maschi-
nen im Cafe "RieB" in Tirschenreuth.

Der Ducati-Stammtisch Bad Kissin-
gen/Schweinfurt trifft sich alle 3 Wo-
chen am Donnerstag in KG o. SW.
Info: 09721/85682.

‘Jeden 2. Dienstag im Monat trifft sich
der Moto Guzzi Club Paderborn im
Haus Nolte in Delbriick-Bentfeld. Info:
05250/1507 od. 7194.

Der Italo-Stammtisch trifft sich jeden
letzten Freitag im Monat in der Gast-
statte "Eisne Muhle" in Griinsfeld ab
20.00 Uhr. Info: Markus, 09346/1282.

Jeden 2. und 4. Mittwoch im Monat
Italo-Klontreffen in Hamburgs Siiden.
Ab 20 Uhr im "Hornbacher’s" (ehem.
Roschinskys), HH-Hausbruch, Cux-
havener Str. 126 (B 73).

Der Italo-Stammtisch-Linden trifft sich
alle 4 Wochen im "Rosenkrug-Linden"
bei Westerstede. Die Termine sind:
02.09., 30.09., 28.10.. ab 20.00 Uhr.
Info: R. Bischoff, Tel. 04409/8140.
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Die Vierzylinder-Gilera

Sechs Fahrer- und vier Markenweltmeisterschaften, der Gewinn der Europameisterschaft, und un-
zéhlige Siege sind verbunden mit den legendaren Vierzylindermaschinen von Gilera. Fahrer wie Se-
rafini, Pagani, Taruffi, Milani, Frigerio, Armstrong, Mclntyre, Liberati, sowie der Superstar dieser Zeit,
Geoff Duke standen fur den Erfolg Gileras. Nach Duke’s Rucktritt wurden die Maschinen bei inrem
Comeback dann von John Hartle, Derek Minter und dem Argentinier Caldarella unter der "Scuderia
Duke" bewegt. Kurzzeitig wurde auch Phil Read als Ersatzfahrer engagiert, doch davon spéter.

Doch wie begann es? Der Ursprung reicht bis
ins Jahr 1923 zurlick! Die Ingenieure Carlo
Gianni und Pietro Remor bauten fir einen
stinkreichen Grafen ein Vierzylinder-Motorrad,
fahrtwindgeklhit, 500 ccm und 26 PS bei 6000
U/min. Dieser Apparat wurde 1927 verbessert.
Doch die Rennerfolge blieben aus. Erst 1934
gab es eine neue Version, die mit einem Lader
versehene "Rondine". Der wassergekuhlte
Vierzylinder leistet 60 PS, hatte ein horizontal
geteiltes Kurbelgehduse, einen machtigen
Roots-Kompressor und einen PreBstahlrahmen
incl. Trapezgabel. Piero Taruffi siegte mit die-
ser Maschine gleich beim ersten Renneinsatz
1935 beim G.P. von Tripolis. Danach ging man
daran, Rekorde zu fahren. Taruffi erzielte Welt-
rekorde fur den Kilometer mit 244,482 km/h,
um nur ein Beispiel zu nennen. Doch trotz aller
Erfolge trennte sich der reiche Graf von seinem
Unternehmen. Die Motorradabteilung ging
1936 in den Besitz von Gilera Uber.

N
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Auch unter den neuen Besitzern, die Piero Ta-
ruffi und Ing. Remer gleich "mitkauften”, wur-
den zunachst Rekorde gefahren. Erst 1937
ging es mit der richtigen Rennerei los. Man
hatte die weiterhin Rondine genannte Ma-
schine mittlerweile auf 80 PS gebracht und er-
reichte in der normalen Rennversion Uber 230
km/h. Eine in Fahrwerk und Motortechnik mo-
difizierte Maschine verhalf Dorino Serafini 1939
zum Gewinn der Europameisterschaft, vor
Schorsch Meier auf der Kompressor-BMW.
Gleichzeitig wurde eine 250er Vierzylinder ent-
wickelt. Erst Honda sollte rund 20 Jahre spater
in dieser Hubraumklasse Uber so einen Motor
"nachdenken”. Die 250er kam jedoch nie zum
Einsatz, der Zweite Weltkrieg und das Kom-
pressorverbot stoppten dieses Motorradpro-
jekt. Aber die 250er war nicht fur die Katz,
diente doch genau ihre Konstruktion als Vor-
bild fir alle nachfolgenden Motoren.
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Die Gilera 500/4 wie sie 1955 eingesetzt wurde.
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Nachdem die Rondine 1946 nocheinmal einge-
setzt wurde, aber um den Kompressor ka-
striert, setzte sich Pietro Remor wieder an das
Zeichenbrett. Herauskam ein neuer Motor mit
einem leicht langhubigen Hub/Bohrungsver-
haltnis, horizontal um den Zylinderblock lau-
fende Kihlrippen, und einem méchtigen 5-Li-
ter-Olsumpf. Es war also ein durchgehender
Zylinderblock und ein einteiliger Zylinderkopf

Mit dieser vollverkleideten Rondine fuhr Piero Taruffi 1937 den
absoluten Geschwindigkeitsweltrekord mit 274 km /h.

vorhanden. Das Kurbelgehduse war an den
Zylinderblock angegossen, der Ventilwinkel
betrug 90 Grad. Es gab naturlich keinen Lader
mehr und der Motor war nun luftgekihit. Der
Nockenwellenantrieb geschah durch schrag-
verzahnte Stirnrdder in der Mitte der Kurbel-
welle. Es gab eine Mehrscheiben-NaBkupplung
und ein angeblocktes Vierganggetriebe, das
mittels geradeverzahntem Primartrieb in Bewe-
gung gesetzt wurde. Gespeist wurde der bild-
schéne Motor von 2 Webervergasern und lei-
stete 48 PS bei 8500 U/min. Es war Nello Pa-
gani, der das Motorrad erstmals im Jahre 1949
im Rennen einsetzte. Der PreBstahlirahmen und
die Parallelogrammgabel waren jedoch nicht
der Weisheit letzter SchluB.

Trotzdem langte es 1950 und 1952 zum Welt-
meistertitel unter Umberto Masetti. Im Jahr
1951 trat erstmals der Englander Geoff Duke
ins Rampenlicht und konnte die Gileras mit
seiner Einzylinder-Norton schlagen. Jeder
wuBte, daB dies nur dem Uberragenden Fahr-
kénnen Duke’s zuzuschreiben war. Leistungs-
maéBig war die Norton schon nicht mehr eben-
blrtig. Und Ende 1951 wurde die Uberlegen-
heit der Gilera erdriickend. Der Motor hatte
nun 4 einzelne Zylinder und vier Dellorto-Ver-
gaser, sowie einen neuen Doppelschleifen-
rahmen mit Telegabel und hydraulisch ge-
démpften Federbeinen. Man hatte nun ge-

sunde 52 PS bei 9000 U/min, genug um die
Norton, die BMW, die Guzzi und alles andere in
Schach zu halten, wenn, ja wenn es da nicht
einen Geoff Duke gegeben hatte.

Duke wuBte, daB er es mit der Norton bei all
seinem Fahrkénnen, nicht mehr schaffen
konnte, die Gileras zu schlagen. Duke speku-
lierte auf die seit Jahren in der Entwicklung be-
findliche Vierzylinder-Norton. Norton bot Duke
"Werksmaschinen" an, was immer
das bedeuten mag. Durch Eifer-
slichteleien innerhalb des Norton-
Werkteams speiste man Duke je-
doch mit "normalen" Manx-Modellen
ab. Der war verstandlicherweise
sauer! Duke hatte einen "Termin"
beim damaligen Norton-BoB, der
jedoch krank daniederlag. Man
tauschte Hoflichkeiten aus, kein
Wort von Werksmotorradern. Dann
las Duke in einer Zeitung, er habe
auf Knien Norton um Werksmotor-
rader angebettelt. Nun war er end-
gultig sauer! Er rief auf dem Heim-
weg in irgendeiner englischen Ort-
schaft aus einer Telefonzelle einen
Freund an und fragte, ob Gilera
wohl noch Interesse an ihm héatte.
Zweimal hatte Geoff Duke Gilera
schon einen Korb gegeben. Der
Freund versprach anzurufen, er tat
dies auch und sagte Duke, daB Gi-
lera nach wie vor Interesse hétte.
Noch am selben Tag bekam Duke ein Tele-
gramm von Gilera: "Froh Sie zu haben. Kom-
men Sie so schnell wie mdglich nach Monza,
um Maschine zu testen."

Duke setzte sich sofort ins Flugzeug und
machte sich auf den Weg zu Gilera. Die Fach-
leute ahnten schon, was dies bedeuten wiirde.
Der beste Motorradrennfahrer der Welt auf
dem besten Rennmotorrad der Welt! In Eng-
land war man schockiert. Man empfand die
Entscheidung von Duke als einen Verrat. Duke
konterte gelassen: Besser ich gewinne als
Englander auf einem italienischen Motorrad,
als daB ich verliere auf einem englischen! DaB
die Entscheidung fir Geoff Duke auch finanziell
versuBt wurde, versteht sich von selbst. Der
Wechsel von Duke zu Gilera muBte diesen
breiten Raum in meinem Bericht einnehmen,
weil hierdurch der unvergeBliche Ruhm der
Gilera Vierzylinder begriindet wurde. Die Kom-
bination Geoff Duke und Gilera erwies sich in
den folgenden 3 Jahren als nahezu unschlag-
bar! Piero Taruffi, inzwischen Chefingenieur,
verbesserte das Motorrad sténdig. Die Sitzpo-
sition wurde geéndert, ein flacheres Fahrgestell
kam zum Einsatz.

Man experimentierte mit RadgroBen und Rei-
fenbreiten und hatte schlieBlich ca. 55 PS zur
Verfigung. Trotzdem muBte man sich nun
vermehrt dem Motor widmen. Pietro Remor,
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In der Mitte steht der Firmenbesitzer Giuseppe Gilera. Neben ihm stehen zwei seiner Rennfahrer. Rechts
Nello Pagani, er wurde auf Gilera zweimal italienischer Meister und 1949 Vizeweltmeister mit nur einem
Punkt Riickstand auf Les Graham (AJS). Links steht Umberto Masetti, der auf Gilera dreimal (1950, 1953
und 1954) italienischer Meister und zweimal (1950 und 1952) Weltmeister wurde.

der Vater der Gilera, wechselte noch 1949 zu
MV Agusta und baute dort nach altbewahrtem
Muster einen Rennvierzylinder, der nun auch
schon 60 PS auf die Rolle brachte. Nach dem
ersten Titelgewinn von Duke Uberraschte Gi-
lera jedenfalls mit einem neuen Motor. Das
Triebwerk war nun auf der ganzen Breite des
Kurbelgehéuses vertikal verrippt. Und nun gab
es den hervorstechenden Weitwinkelzylinder-
kopf. Der Ventilwinkel betrug nun 100 Grad.
Der Motor leistete 65 PS bei 10400 U/min und
hatte einen Zylinderneigungswinkel von 30
Grad nach vorne. Die Kurbelwelle war neuntei-
lig und war in sechs méachtigen Lagerblocken
gelagert. Der Hub betrug 58,8 mm, die Boh-
rung 52 mm, das ergab einen Hubraum von
499 ccm. Wieder gab es einen Stirnradsatz in

der Kurbelwellenmitte zum Antrieb der beiden

obenliegenden Nockenwellen sowie der unten-
liegenden Olpumpe. Die Nockenwellen beta-
tigten Uber TassenstoBel die beiden Ventile je
Zylinder. Der Motor hatte vier Dellorto-Verga-
ser mit einer Schwimmerkammer flir zwei
Mischkammern. Die Vergaserquerschnitte va-
riierten zwischen 25 und 28 mm. Das klauen-
geschaltete 5-Gang-Getriebe konnte nach De-
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montage der Kupplung am Stiick entfernt wer-
den. Es war ein sogenanntes Kassettenge-
triebe. Heutige moderne Rennmotoren riihmen
sich solcher Konstruktionsdetails. Dabei gilt
auch hier der alte Spruch: alles schon mal da-
gewesen!

Im Jahre 1956 kam man auf die Idee, auf der
Basis der 500er auch eine 350er Vierzylinder
zu entwickeln. Leider konnte diese Maschine
nie zu der Perfektion der 500er weiterentwickelt
werden. Dennoch gab es die Vizeweltmeister-
schaft und den dritten Gesamtsieg durch Bob
Mclintyre und Libero Liberati mit der kleinen
"Gilli". Die "Kleine" leistete 49 PS bei 11000
U/min und muBte sich nur Keith Campbell auf
seiner Moto Guzzi geschlagen geben. Die
500er bekam noch eine Leistungsspritze. Ende
1957 erreichte man 70 PS bei 10500 U/min.
Aber auch Rahmen, Bremsen und Federbeine
wurden standig weiterentwickelt.

Aber es gab auch Ruckschlage, wie sie der
Motorsport halt immer parat hat. Gleich zu
Anfang seiner Gilera-Zeit fiel Duke in Spa weit
in Fuhrung liegend wegen eines gerissenen
Gaszuges aus! Dann kam das Jahr 1955, und
es kam die Dutch-TT in Assen. Die Privatfahrer



moserten Uber das Preisgeld, der Veranstalter
blieb hart. Man fuhr in der 350er eine Runde
und machte SchluB. Auch das erweichte die
Offiziellen nicht. Die Fahrer gingen zu Duke.
Und hier zeigte sich, daB Duke auch ein unta-
deliger Sportsmann und Kumpel war. Er (iber-
redete die Werksfahrer sich den Privatfahrern
anzuschlieBen. Das half. Es gab mehr Geld.

Als Gilera die Rondine kaufte, war der Motor
wassergekiihlt und ein Rootsgeblise sorgte
fiir viel Motorleistung.

Kurze Zeit danach entschuldigte sich Duke
schriftlich beim Veranstalter, ohne eine Antwort
zu erhalten. Die bekam er und 16 andere Fah-
rer dafur von der F.I.M. Sperre fir die néchste
Saison! Das klingt alles nicht neu, auch heute
ist die F.I.M. noch genauso ein weltfremder, ar-
roganter Sauladen. Diese Sperre bescherte
John Surtees und dem Erzrivalen MV Agusta
den ersten Weltmeistertitel in der 500er Klasse.
Dieser Stachel saB den Gilera-Mannen tief im
Fleisch. Duke fuhr mit der Gilera in diesem Jahr
Rennen, die kein Pradikat hatten und gewann
auch dort, wie er wollte. Dann, zum Ulster-G.P.
war der Bannstrahl erloschen. Doch Duke
sturzte mit der 500er. Die groBe Zeit von Geoff
Duke neigte sich dem Ende entgegen. Die Gi-
leras waren aber weiterhin erfolgreich.

Das Jahr 1957 begann ziemlich aufregend.
Bob Mcintyre kam neu ins Gilera Team. Er er-
setzte Ray Armstrong, der den Sport an den
Nagel hangte. Fir Duke begann die Saison mit
einer Katastrophe. Er stlirtze beim Frihjahrs-
rennen in Imola und verletzte sich an der
Schulter schwer. Vier von sechs Grand Prix
muBte er auslassen. Damit war fiir Duke nichts
mehr zu holen. Trotzdem gewann Gilera den
Titel und gelangte so zur Revanche gegen MV.
Weltmeister wurde Libero Liberati, und zwar in
einer (berlegenen Art, wie man es nur von
Duke bisher gewdhnt war. Zweiter in der
Endabrechnung wurde Teamneuling Bob
Mclintyre vor dem amtierenden Weltmeister
John Surtees auf der MV. Das ging den Gilera
Mannen natlrlich runter, Titel zurick und das
ohne Duke!

Libero Liberati errang 1957 den Titel vor Bob
Mclintyre, beide auf Gileral Was machte nun
die Kombination Duke-Gilera so schnell. Da
war natlrlich das Uberragende Fahrkénnen
von Geoff Duke. Er war aber auch ein perfekter
Analytiker, der den Technikern immer prézise
Angaben machen konnte. Hinzu kam seine
schonende Fahrweise. Schon die Norton-
Leute schwarmten davon, daB Geoff’s Motor-
rad nach einem Rennen ohne weiteres auch
noch eine Renndistanz durchstehen wiirde. Er
war auch ein ausgezeichneter Taktiker. Er
wollte nie die anderen demoralisieren, wenn er
siegte war ihm das genug. Und er verstand es
meisterhaft, sich ein Rennen so einzuteilen,
daB er eben vor dem nachsten durchs Ziel
fuhr, ohne ein Uberhohtes Risiko fiir sich und
das Material einzugehen. Er hatte immer Re-
serven, vor allem fahrerisch. Trotzdem machte
er auch Fehler, einer fUhrte in Assen zu einem
Topspeed-Sturz mit der 350er Norton, bei dem
die Maschine uber 100 m weit durch die Ge-
gend flog.

Noch heute schwéarmt Geoff Duke von der Gi-
lera. Vor allem die ausgezeichnete Gewichts-
verteilung hob er hervor. Die Gilera hatte 60 %
auf dem Vorderrad und 40 % auf dem Hinter-
rad. Die Norton hatte 50/50. Dadurch lag die
Gilera viel ruhiger auf dem Vorderrad. Irgend-
wann konnte man sogar auf einen Lenkungs-
dampfer véllig verzichten! Hinzukam die Uber-
legene Technik der Gilera, ihre Motorleistung
und zum SchluB ihre Uberlegene Aerodynamik,
denn auch damit beschéftigte man sich bei Gi-
lera zu dieser Zeit schon sehr intensiv. Nicht
zuletzt war die Gilera ein Muster an Zuverlas-
sigkeit, bis auf den Gaszug von Spal

Nach dem zweiten Weltkrieg meldete sich
Gilera mit einem lufigekiihlten
Vierzylindermotor zuriick.
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Hier muB man nun einen weiteren Baustein des
Gilera-Erfolges erwéhnen. Piero Taruffil Er
wurde 1906 geboren. Er studierte Maschinen-
bau, machte ein hervorragendes Examen.

Aber er war auch
Rennfahrer.  Er
fuhr auf AJS,
Guzzi und Nor-
ton. Anfang der
30er Jahre fuhr
er Auto- und Mo-
torradrennen, er
gehorte zur Scu-
deria Ferrari. Mit

der "Rondine"
fuhr er spéter
Weltrekord.

Spéter, als Kon-
strukteur bei Gi-
lera, fuhr er wei-
terhin, so neben-
her, auch Auto-
rennen. Er wurde
Zweiter bei der
Targa Florio, am
Steuer des Zwei-
liter-Ferrari  ge-
wann er seinen A ;
einzigen Grand
Prix, namlich
1952 den G.P.
der Schweiz.
Sowohl als Fahrer, als auch als Konstrukteur
war er der groBe Denker seiner Zeit. Sein Buch
"Stil und Technik des Rennfahrers" gehort zu
den klassischen Werken ber den Motorsport.
Far zwei Rennen gehdrte er 1955 zum Merce-
des-Formel-1 Team. Er war die ideale Ergén-
zung zum genialen Fangio, zum draufgangeri-
schen Moss und zum schnellen Kling. Hielt er
sich anfangs noch zuriick, so fuhr er 1955 in
Monza das Rennen seines Lebens. Runden-
lang kampfte er in seinem Mercedes gegen
seinen Stallgefahrten Fangio um die Fihrung -
und wurde schlieBlich Zweiter. Taruffi war auch
als Rennleiter bei Gilera die groBe Inte-
rationsfigur. So wie Duke, konnte auch er als
Fahrer analysieren. Und nun, auf der anderen
Seite, konnte Taruffi die Analysen von Duke
geradezu genial umsetzen.

Vom aktiven Rennsport zog sich Taruffi auf
"Anraten" seiner Frau zurlck. Er war mit einer
bildschénen, wesentlich jungeren Dame ver-
heiratet, von deren Vorzigen er wohl noch
langer naschen wollte.

Gilera hatte eigentlich nie ein groBes Interesse
an der Seitenwagenklasse. Dennoch gab es
auch dort Erfolge. Ercolo Frigerio war einer je-
ner, die mit der Vierzylinder Seitenwagenren-
nen bestritten. In den Jahren 1949, 1950 und
1951 langte es sogar zum Vizeweltmeister, je-
weils hinter der Seitenwagenlegende Eric Oli-
ver auf Norton. Ein Jahr spéater verunglickte

Auf der Isle of Man gesehene "Gilera-Replica" mit japanischem Vierzylindermotor.
Das Fahrwerk schien von einer Norton zu stammen.

Frigerio in Bern mit der Gilera todlich! Aber
auch die Milani-Brider fuhren nicht nur solo.
Albino Milani brachte es 1952 ebenfalls zum
Vizeweltmeister hinter C. Smith auf Norton.

Ende 1957 zogen sich Gilera, Mondial und
Moto Guzzi vom Motorsport zurtck. Im Jahre
1962 hatte Bob Mcintyre einen tddlichen Unfall.
Man wollte im Jahr danach ein Gedéchtnisren-
nen durchfiihren und bat prominente Rennfah-
rer, auch Ex-Fahrer, eine Ehrenrunde zu dre-
hen. Geoff Duke beschwatzte Gilera, ihm eine
Vierzylinder rauszuriicken, was die auch
machten. Duke merkte sofort, daB hier jemand
im stillen Kammerlein dieses Motorrad wei-
terentwickelt hatte. Er fuhr als "Rentner" auf
Anhieb schnellere Rundenzeiten, als in seinen
besten Tagen! Das reizte den alten Duke
machtig. Er schaffte es bei Giuseppe Gilera
Vierzylindermaschinen loszueisen und meldete
sein eigenes Rennteam, die “Scuderia Duke".
Fahrer waren Derek Minter, John Hartl und der
Argentinier Calderella. Nach einigen An-
fangserfolgen sturzte Minter schwer und brach
sich die Wirbelsaule. Als Ersatz wurde Phil
Read engagiert. Natlrlich war die Zeit nicht
stillgestanden. In Hockenheim war man viel zu
langsam. Aber es gab auch Erfolge. In Monza
unterlag Calderella mit einem Schnitt von 196
km/h dem neuen MV Agusta Star Mike Hail-
wood nur ganz knapp. Siege gab es zu Sai-
sonbeginn in Silverstone und Brands Hatch.
Bei der TT 1963 gab es durch Hartl und Read
einen zweiten und einen dritten Platz, und bei
der Dutch TT belegten Hartl und Read gar die
Platze eins und zwei mit den betagten Gileras.



Manch einer meinte, der Riickzug von Gilera
ware vielleicht doch etwas Uberhastet gesche-
hen, aber leider war der EntschluB von Giu-
seppe Gilera nicht mehr rickgéngig zu ma-
chen. Damit ging die Zeit der Vierzylinder Gi-
lera zu Ende. Eine Zeit von sieben Jahren, in
denen die Gileras den Motorradrennsport in
der groBen Soloklasse dominiert hatten und
auch in der 350er Klasse beachtliche Erfolge
erzielen konnten.

Die italienische Seitenwagenmeisterschaft war
nun abgeschafft, nur die Demonstration der
Leistungsfahigkeit lieB man sich nicht nehmen.
Schon 1955 fuhren

Milani/Milani in

Monza alles in

Grund und Boden,

scheiterten aber an

einem Reifenscha-

den. Diese Scharte

wetzten sie aber S

1956 umso Uber- /

zeugender  wieder
aus. Die Milani-Bru-
der siegten mit der
Vierzylinder-Gilera
in Monza nach Be-
lieben. Die dominie-
rende BMW-Arma-
da machte lange
Gesichter. Ein wah-
rer Segen fir die
deutschen  Seiten-
wagen-Cracks, daB
die ltaliener sonst
kein Interesse an
Seitenwagenrennen
hatten.

Allerdings muB man dazu sagen, daB schon
Frigerio vom Leistungspotential der Gilera ei-
gentlich gegen Oliver hatte siegen mussen,
aber die ltaliener hatten halt keine Trainigs-
moglichkeiten und so war man im Sei-ten-
wagensport den Englédndern und Deutschen
fahrerisch deutlich unterlegen.

Spater bewegte noch der Schweizer Florian
Camathias ein Gilera-Gespann und blagte sich
mit den zeitgendssischen Seitenwagen-Stars.
Aber ein groBer Erfolg blieb aus.

Manfred Schaab

Auch an dem Pro-
gramm des italie-
nischen  Modell-
bausatzhersteller

Protar gingen die
Erfolge der Gileras
nicht spurlos vor-
bei. Es gab zeit-
weise drei Modelle
der Gilera 500
Vierzylinder,  die
sich hauptsdchlich
durch  verschie-
dene Verkleidun-
gen unterschieden.

(89
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gehort - gesehen - gelesen

Neue Ducatis

Der Motor der neuen Ducati 916, die vermut-
lich auf der IFMA in Koin vorgestellt werden
wird, soll kompakter als die 888 Triebwerke
sein. Er ist schméler und hat niedrigere Zylin-
derképfe und kurzere Ventile. Auf dem Prif-
stand soll er deutlich mehr Leistung als die
bisherigen Motoren haben.

Doch schon vorher hat Ducati ein neues Top-
Modell vorgestellt. Die 888 SPS (Sport Pro-
duction Special) geht einen Schritt weiter als
die SP4. Um ca. 3 Kilo Gewicht einzusparen,
wurden Tank, Sitzbank und Schalldampfer
aus Kohlefaser gefertigt. Dem Motor verhelfen
groBere Ventile, andere Nockenwellen und er-
héhte Verdichtung zu mehr Leistung. Bei
10500 U/min sollen nun 120 PS erreicht wer-
den. Laut Werksangabe genug fur 260 km/h.
Dieses Jahr sollen noch 100 Specials gebaut
werden, die ca. 50000 DM kosten sollen.
Wenn man den Geruchten Glauben schenken
darf, wird es auf der IFMA eine Ducati im Stil
der gerade aktuellen Naked-Bikes geben.

Cagiva-Vierzylinder?

Schon lange wird von einem Vierzylinder-Mo-
tor gemunkelt, den Cagiva/Ducati zusammen
mit Ferrari entwickelt. Die neusten Informatio-
nen besagen, daB es sich um einen Vierventi-
ler mit 750 ccm handeln soll, der Uber eine
Einspritzanlage verfiigen wird. 131 PS sollen
bei 12700 U/min gemessen worden sein. Fur
die Serienproduktion werden 120 standfeste
PS angestrebt. Mit diesen beachtlichen Lei-
stungswerten kénnte das Motorrad in der Su-
perbike-Weltmeisterschaft vorne mitfahren
und den Zweizylinder-Ducs aus eigenem
Hause ordentlich Konkurrenz machen. Wel-
cher Schriftzug das Motorrad zieren wird,
wurde nicht genannt. Der Cagiva-Konzern hat
ja die Rechte an dem Namen MV Agusta ge-
kauft und es ware moglich, daB dieser be-
rihmte Namen auf dem Tank der neuen Vier-
zylinder zu lesen sein wird.

Laverda Dreizylinder

Nachdem Laverda mit der 650 ein neues
Zweizylinder-Motorrad vorgestellt hat, daB es
auch in absehbarer Zeit in Deutschland zu
kaufen geben soll, plant man einen neuen
Dreizylindermotor mit vermutlich 750 ccm.

In einer Auflage von 100 Exemplaren soll ein
Jubildumsmodell der neuen 650 gebaut wer-
den. Der Unterschied zum Serienmodell be-
steht aus ein paar Kevlar/Carbon-Teilen und
einer Platte mit der Aufschrift "LAVERDA 650
1967 - 1992" mit der Fahrzeugnummer.

Gilera Einzylinder

Gilera setzt schon seit langerem einen 750
Einzylinder-Vierventiler in der Prototypen-
klasse bei den Wustenrallies ein. Jetzt soll
endlich eine Sound of Singles Rennmaschine
um diesen Motor herum gebaut werden. Fur
den StraBenrennsport soll die Motorleistung
auf fast 80 PS angehoben werden.

Italo-Power-Patch

Die Alsdorfer Italo-Fahrer haben einen Aufna-
her sticken lassen, der waagerecht griin-weiB-
rot gestreift ist. Text des Aufnahers ist der
Skizze zu entnehmen. Demnachst soll es eine
zweite Version mit den Markennamen:" Gilera-
Aprilia-Laverda-Morini" im roten Streifen ge-

ben.
Reiskocher? Nein Danke ! /an
Italo Power e

Ducati-Guzzi-Cagiva-Benelli / r

Die Aufndher kosten 7 DM pro Stiick (bei einer
Abnahme von 5 Stiick 6 DM je Stuck) und
kénnen unter folgender Adresse bestellt wer-
den: Peter Pracht, Florianstr. 19, 5110 Alsdorf,
Tel 02404/82193.

DUCATI

Erfahrung auf
italienischen Motorradern

DEMHARTER GmbH
8880 Dillingen-Schretzheim
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428




gehort - gesehen - gelesen

Moto Guzzi Quota

Fur die Moto Guzzi Quota gibt es einen Fahr-
werks-Versteifungssatz, der aus zwei Streben
besteht, die am oberen Halter des Zentralfe-
derbeins und an dem Rahmenausleger fir die
Umlenkwippe der Hinterradfederung montiert
werden. Alle bisher ausgelieferten Quotas
mussen nachtraglich umgerUstet werden, da
es sonst zu einem Bruch des Rahmenausle-
gers kommen kann. Quota-Fahrer, die noch
nicht Uber diese Umristung informiert wurden,
soliten sich umgehend an ihren néachsten
Handler wenden.

Moto Guzzi wird demnéachst einen Seitenstan-
der fir die Quota als Originalzubehér anbie-
ten. Von Hepco & Becker gibt es schon einen
passenden Gepacktrager fur Koffer und Top-
Case.

Seit kurzem wird die groBe Enduro auch in der
Schweiz angeboten. Sie ist dort nur in der
Farbe rot erhédltich und kostet 17.950
Franken.

Alte MOTALIAS noch lieferbar?

Immer wieder erreichen uns Anfragen, ob
die alten Ausgaben der MOTALIA noch
lieferbar sind. Leider sind nicht mehr alle
Hefte vorritig. Wir haben alle noch vor-
handenen Hefte zusammengesammelt
und einmal aufgelistet, welche Ausgaben
noch verfiigbar sind.

Diese Hefte konnen bei uns bestellt
werden:
Nr.1+2+9+24+25+26+27+28
+29+30+32+34+35+36+37+
38 + 39 + 40 + 41.

Ein Heft kostet 2,50 DM. Die Bezahlung
kann erfolgen in Form von Uberweisung
auf unser Konto, Verrechnungsscheck,
Einzugserméchtigung oder Briefmarken.
Kein Nachnahmeversand!

Bestelladresse siehe Impressum.

0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000O0O

Geschenk-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Inhr/lhm zum Geburtstag? Was kdnnte

ich als kleines Dankeschon nehmen?"

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan italienischer Motorrader ist,

empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ABO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und kostet bloB 35,-DM.

Ich méchte ein MOTALIA-Abo ver-
schenken an:

Name:

StraBe:

Ort:

Land:

Das erste Heft soll moglichst am

Den Betrag von 35,-DM habe ich

MOTALIA-Geschenk-ABO

Meine Anschrift ist:

Name:

StraBe:

Ort:

Land:

ankommen.

O auf das Konto Nr. 742 171 der Sparkasse

Kiel (BLZ 210 501 70) tGiberwiesen.
O als Scheck beigelegt.

Datum: Unterschrift:

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief iibersandt. (Brief bitte beilegent)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.

Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix Hasselbrink, Schénberger Str. 2,

2322 Litjenburg schicken.
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r Buchvorstellung

Die vermutlich legendérste Motorradmarke ist MV Agusta. Insgesamt 38 Fahrerweltmeisterschaften
wurden mit MV-Maschinen errungen. Ein Rekord, der bis heute unerreicht ist. Uber das Lebenswerk
des Grafen Agusta sind schon mehrere Bicher geschrieben worden. Jetzt gibt es auch das Buch
"MV Agusta" von Mario Colombo und Roberto Patrignani in einer deutschen Ubersetzung.

Das Buch ist in zwei Teile
gegliedert. Der erste Ab-
schnitt befaBt sich auf 113
Seiten mit der Firmenge-
schichte und den Renn-
erfolgen der ruhmreichen e
Marke. Der Motorsport und
die dort erzielten Erfolge !
stehen hier deutlich im /
Vordergrund. Jeweils ein
Kapitel ist den Vierzylinder-
Motorradern und den MV-
Fahrern gewidmet. Uber
die StraBenmotorrader er-
fahrt man hier nur wenig.
Die zweite Halfte des Bu-
ches liest sich wie ein um-
fassender MV Agusta Ka-
talog. Auf 130 Seiten wer-
den die StraBenmotorrader
und Rennmaschinen in
Wort und Bild vorgestellt.
Hier liegt der Schwerpunkt &
glicklicherweise bei den
Serienfahrzeugen. Die mei-
sten Modelle werden auf
einer Doppelseite mit meh-
reren Abbildungen vorge-
stellt. Zwei Kasten mit den
technischen Daten infor-
mieren den Leser.

DELI°RTo

VERGASER

Komplette Vergaser

Ersatzteile

Duisen, Schieber, Nadeln,
Dichtungen usw. usw.

Stein-Dinse.

Im Alten Dorfe 3F

3300 Braunschweig/ Riihme
Telefon 0531 /314949
Telefax 0531/314140

ndler-Liste anfordern
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Mario Colombo
Roberto Patrignani

In Deutschland kaum bekannt sind die zahlrei-
chen Roller und kleinen Motorrader bis 200
ccm, die MV Agusta gebaut hat. Interessant
sind die zahlreichen technischen Lésungen mit
denen MV experimentierte. So versuchte man
sich schon in den funfziger Jahren an einer Di-
rekteinspritzung am Zweitaktmotor oder stellte
1950 einen Halbliter-Vierzylinder Prototype mit
Kardan und Parallelogrammschwinge vor.

Bei den Rennmotorradern lieB MV keine Kon-
struktionsmdglichkeit aus. Motoren mit einem,
zwei, drei, vier oder sechs Zylindern erzielten
unter Fahrern wie Mike Hailwood, Giacomo
Agostini, Phil Read und John Surtees zahlrei-
che Siege auf allen Rennstrecken der Welt.

Das Buch MV Agusta von Mario Colombo und
Roberto Patrignani ist im Motorbuch Verlag er-
schienen und kostet 98 DM. Es umfaBt 247
Seiten mit 372 Abbildungen, davon 20 ganz-
seitig in Farbe.



r Leserbriefe

Hallo Joachim,

es ehrt Dich sehr, daB Du den weiten Weg vom
Ruhrgebiet nach Freiburg auf Dich genommen
hast, um einmal bei unserem Freitagabendtref-
fen am FuBe der Schauinslandstrecke dabeizu-
sein. Der Preis fur die weiteste Anfahrt ware Dir
sicher gewesen. Leider war im Juni allgemeine
Urlaubszeit. Vier von uns weilten in Schottland,
der Rest hatte wohl dann auch anderes zu tun.
Aber vielleicht hast Du ja noch einmal Zeit und
Lust zu einem Abstecher in den Schwarzwald.
Es wére jedenfalls schén, Dich einmal kennen-
zulernen. Ruf doch mal an (T. 0761/64611,
Walter). Es griBen die Italo- und Klassiker-
freunde in und um Freiburg.

Hallo Motalia-Team,

zum Thema Olfilterung mdchte ich (Bericht in
Motalia 36, Ducati 750 GT) auch noch meinen
"Senf" dazugeben.

Jeder hat so seine Ideen und gibt diese in Mo-
talia preis (finde ich super). So auch ich. Also,
wer sein Moped original belassen méchte und
trotzdem das Ol gefiltert haben mdchte: Wenn
Ihr nach der Ausfahrt mit dem Moped noch et-
was Zeit habt, dann laBt das Ol ab und preBt es
mit Hilfe einer Pumpe (keine Kunststoffpumpe)
durch eine Auto-Filterpatrone. Das Ganze ist
nicht so umsténdlich, braucht vielleicht_ etwa
eine Viertelstunde, und man muB das Ol viel
weniger wechseln.

Bei einer Ducati lohnt der Umbau auf Haupt-
strom-Offilter nur, wenn auch ein gerade-ver-
zahnter Primarantrieb eingebaut wird.

In Sachen Olpumpen madchte ich noch etwas
erwahnen: Wenn noch eine Original-Olpumpe
vorhanden ist, bitte laBt diese im Motor einge-
baut. Die Original-Pumpe reicht vollkommen
aus.

Wenn jemand Lust hat, Gber Ducati oder ein-
fach Gbers Motorrad zu "quatschen", der kann
mich gern anrufen.

Edi Perkhofer, Arinweg 11, CH-9470 Buchs,
Tel. 0041/85 62139

Es griBt Edi

Etwas zum Thema Offilterumbau:

Es ist schon richtig, daB die ganze Wechselei
schneller geht, wenn man einen auBenliegen-
den Offilter hat. Aber was ist mit dem ganzen
Rotz und Glotter der sich im Laufe der Zeit ab-
setzt?

Guzzis sind nun einmal technisch alte Mopeds
und das Schrauben gehort dazu. Jetzt sagt be-
stimmt der eine oder andere "Die Japsen hatten
schon Anfang der 70er auBenliegende Offilter."
Zu der Zeit hatte Guzzi noch gar keinen Filter,
nur ein Sieb. Das Filter kam erst ‘75.

Da das Filter nun innen sitzt, muB man also die
ganze Olwanne abhauen. Dadurch bekommt
man aber auch das Ol, was noch in der Wanne
steht, auch mit raus, ebenso das, was noch in
den Leitungen ist.

Ich fir meinen Teil baue mir keinen auBenlie-
genden Filter an, was aber nicht heift, daB so-
was schlecht ist, aber ich glaube, das biBchen
schrauben hat noch keinem die Arme gebro-
chen?

In diesem Sinne,
schmierige Hande.
Heinz-Getriebekiller, Kiel

frohes Schrauben und

Hallo Felix und Co!

Wie Du am Briefkopf vielleicht schon festgestellt
hast, es fehlt der "Guzzianer-Touring-Freunde'-
Kopf.

Um es kurz zu machen, nach einigen schénen
Jahren in Guzzigemeinschaft sind doch viele
aus familidren, beruflichen oder privaten Griin-
den abgesprungen. Also: die Guzzianer gibt es
nicht mehr - nur ein kleines Hauflein halt weiter-
hin die Fahrgemeinschaft, wenn auch mit un-
terschiedlichen Marken, aufrecht.

Ach so, die Billigausflihrung des Piranha Zind-
verteilerdeckels hatte sich an meiner Maschine
aufgeldst, da kam zwei Tage spéter die MOTA-
LIA' mit einer Anzeige von Hajo Barth, jetzt
schmickt ein Alu-Deckel den Verteiler. Diesen
habe ich telefonisch bestellt und zwei Tage
spater geliefert bekommen. Die Ausfiihrung ist
makelos.

Man muB auch mal die positiven Erfahrungen
mit Versandhandlern nennen, sonst bleibt man
bei berechtigter Kritig unglaubwirdig.

TschiB bis bald.

Heinz Willy Keusgen.

5. Internationales

28.08.-30.08.1992
in Kiel-Falkenstein
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Suche 4-Takt-Enduro bis 27 PS
(ETX 6.35 od. Tuareg). Ruft mich
ab 15 Uhr an: 02853/4110

Aprilia Pegaso 600, Modell 92, EZ
11/91, 3500 km, 27/45 PS, VB
8200 DM, Tel. 08271 /7228, noch
Garantie

Benelli

Suche Benelli 124 (Zwei-Zylinder-
Viertakter), Zustand egal, auch
Motorschaden oder Unfall, Tel.
04381/7701

3 Kisten mit Benelli Leoncino und
Ledizio Ersatzteilen (NEU) kom-
plett, VHB: 500,-, Tel: 07082/1427,
Mario verlangen

VA Auspuffanlage 6-6, Tel. 04432/
1610 Stefan

750 Sei Motorgehause, Zyl.-Kopf
zu verkaufen, 09233/9772

Bimota

KB3, Bj. 83, Mot. v. 2t km Uberh.,
1100 ccm, neue Bereif., Kettenkit +
Lackierung, Extras, wg. Umzug z.
verk., VB 12000 DM, Tel. 02921/
76618

Cagiva

Suche dringend Briefkopie einer
Cagiva 125 SS fir TUV, Bj. 82, Tel.
07531/54271

Ducati

Rader f. Pantah 2,15 u. 2,50 x 18
Serie. Suche 2in1 Anlage, wenn
mdglich mit TOV. Tel. 07725/2718
Josef verlangen

Wer hat noch alte Ducati Prospek-
te? Ubernehme die Zustellgebiihr.
An: Reiner Leicht, Tannenstr. 10,
W-6209 Hohenstein 1, Tel: 06120/
1383

32

Verkaufe Auspuffanlage von 888
SP3, @ 50 mm, hochgelegt, kompl.
1800 DM, 06341/83175

(@ischelﬂﬂorr&éﬂ ]

Firma Daniele Moto

Inh.: Marco Daniele

Obergasse 30

6090 Riisselsheim 5

206142/33306 + 32926 - Fax 34199
GroBes Gebrauchtmaschinen- + Teilelager
Preisvorteile bei Selbstabholung ab Italien

Suche fiir Pantah Sitzbank (Serie)
und Alutank (NCR), biete Tacho
und Drehzahlmesser, eventuell
komplette neulackierte Verkleidung
+ Tank+ Sitzbank, Tel. 0241/
507469

Suche fiir Ducati 750 SS/76 vorde-
ren, liegenden Zylinderkopf neu
oder gebraucht, alles anbieten, Tel.
07623/2689

VA Kriimmer + Sammler Satz 430
DM, VA Kriimmer SS Satz 430 DM,
VA Endrohre wie Contis Satz 510
DM. Tel. 04432/1610 Stefan

2 Bremsgriffe, orig., fast neu fur 1
Zylinder Ducati, 2 Griffe, Kupplung
und Bremse mit Waagebalken, 2
Bremsgriffe. Tel. 0511/1317862

Suche Motor fiir Pantah 500 oder
intaktes Getriebe. Wer hat Lust am
gemeinsamen Basteln im Raum
Aachen? Tel. 0241/507469

MOTALIA: Der grofte
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorrader

Weber-Doppelvergaser von 906
Paso komplett zu verkaufen, Preis
250,- DM, Tel. 06321/82725

Duc 750 S, Bj. 90, 7000 km, 1A Zu-
stand, Zubehor, VB 12222DM, HR-
Vollverkl. Preis VS, Tel. 0911/
837337

TS
JUERTI LAVERDA I @iy

Uber 60 Polyesterteile fiir italienische
Motorrédder aus eigener Produktion
Katalog gegen DM 7,— Schutzgebiihr
MiinsterstraBe 4446 - 5100 Aachen

(024 08) 2848
bW LINSN

sebij-pély

Suche Ducati 1 + 2 Zyl. Prospekte,
Betriebsanl., Werkstattb., E-Teil
Kataloge, Duc-Hauszeitung, Po-
ster, usw. Zahle gut oder biete
Tauschmaterial. T. 07524 /3595, S.
Kranz, Spitzkapelle 5, 7967 Bad-
Waldsee

Racing Auspuffanlagen
Alu-Inox hochglanzpoliert oder Kohlefaser-Inox
auch hochgelegt
750 S/SS, 900 SS, 851, 888
Satz ab 898,-DM
Echte Superbike-Optik + Leistungsgewinn

-UCATI KAMNA

Tel.: 04205/8707
Alu-Tanks fUr 750 Sport, 900 SS 88, 89, 90
hochglanzpoliert 685,-DM incl. TUV
Hochverdichtete Kolben flir alle 900er
50 Gramm leichter als Original
Doppel-T-Profil-Pleuel fir alle 900er
Brugger Str. 27 + 2802 Otterstedt

Moto Thome Ducati 750 SS Nuda,
mit Doppelbremsscheibe. Neu! 0

km, volle Garantie, FP 16200 DM,

Tel. 02744/260

Hallo Duc-Fans! NCR-Fuchsaufkle-
ber St.pr. 7,50 DM + Vers. Bei:
Glas G., Wiesenzeile 21, 8220
Traunstein, Tel. 0861/64236
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Ab sofort fiir die 91er Modelle 750/900

@ kompletter Einmannhdcker

@ Kotfligel hinten und vorne -
kurze und lange Ausflihrung

@ Spoilerscheibe getdnt

@ passend an Originalbefestigung

@ mit TUV-Materialgutachten

Ersatzteilkatalog 860/900 GTS, Bj.
75-77 als Kopie in stabilem Ordner
in Klarsichthtillen FP 50 DM, Tel.
07623/2689

Wo sind sie? Die Azzuri-Tifosi in
und um Memmingen? Wegen Er-
6ffnung Stammtisch o.4. Tel.
08331/81631

Superlight-Hocker
Fiir Bj. 91/92, 350 DM
Fa. Seby Poly, Tel. 02408,/2848

Verk. 900 SS, EZ 2/90, 16 Extras,
leicht & schnell, 32t km, NP 23100,-
fir VB 14000,-, Tel. nach 18 Uhr
06128/1314

@ und viele weitere GFK-Teile fiir Ducati-Modelle

DIOIYA

® GFK

e L

Kunststofftechnik
Richard Diopa Romerstr. 19 - 7000 Stuttgart 1 - Tel. 07 11/60 45 04

Verk. 1 Satz Rader f. Pantah, 1.
Uberm. Kolben 86,4 @ f. 900er
gebr. Su. 2 in 1 f. Pantah, Tel.
07725/2718

Biete ET-Katalog und Werkstatt-
handbuch fiir Pantah DM 15 bzw.
DM 20, sowie fast alle deutschen
Pantah Testberichte als Kopie, su-
che Pantah Prospekte und italieni-
sche, franzdsische und englische
Testberichte, Tel. 0241 /507469

Suche Stummel-Lenker @ 42 mm,
Tel. 02626/78194 nach 19 Uhr

Wer wei3, wo man Contis und off.
Trichter fiir HR Bj. 83 noch einge-
tragen bekommt. Tel. 09221 /67320

Verk. fir 1-Zyl. Ducati Vorderrad +

Akrontfelge mit Yamaha TZ Bremse
(Scheibe, Zange, Zylinder + Stahl-

flexleitung). Tel. 0511/ 1317862

Verkaufe Ersatzteilkatalog Ducati
750/900 SS, Bj. 75/77 als Kopie in
stabilem Ordner mit Klarsichthiillen
FP 50,-, 07623 /2689

Suche fiir HR Il VWK, Bremsscheibe
vorne rechts (Brembo 280 mm),
Handpumpen fiir Kupl. + Bremse
vorne, Tel. 05224 /4806

Suche Teile fiir Cucciolo, Ducati
Club Schweden, Per Skogman,
Képmannag 60A, S-95232 Kalix,
Schweden

H. S. MOTORRAD-TECHNIK
GutenbergstraBe 48
2350 Neumiinster
Tel. 043 21/34 33 - Fax 34 20
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Superlight-Frontschutzblech,
Carbon, auch fiir 851
'91/'92 passend

Verk. 2/1 Anlg. fiir 750 SS 40er
Kriimmer kompl. Edelstahl Preis
VB, 04133/6579

Verkaufe Lucas-Ziindung fiir 1-
Zylinder. Tel. 0511/1317862

Private Kleinanzeigen sind
kostenlos!

Ducati 500 SL Pantha, Bj. 81,
20000 km, Contis, VB 6000,-DM,
0921/41171 ab 18.00

~ Marvic - Rider kein TUOV? =

Wir haben dennoch ,gldnzende” Felgen fiir lhre
750/900 SS ’91/92 und Superlight!
Speichenrader 3.5/5.5 x 17" tubeless
Weitere Highlights fir 750/900 SS ’91/°92:
Superlight-Hocker in Gfk 495,00 Superlight-H.-Radabdeckung, Carbon 289,00
" inCarbon 895,00 FuBrasten-Zuriickverlegungskit 40 mm 89,00
1/2-Mann Vario 998,00 Verkleidungsseitenteile, Gfk-Nachbau, pro Stck,
Halbschale 190,00
Durchsicht. Schutzblechverldnger. 79,80
269,00 H.-Radabdeckung, Carbon, 851 alle 249,00
1-Mann Hocker 851, Form wie bis '91 229,00
= KAUB - MOTO TECH * Tel. 06348/57 15 - Fax 58 28 =

Gilera

Tausche MG California Il, gegen
Gilera Saturno, Tel. 04381 /7701

DM 2495,00

Volischale 290,00

L Guzzi

Fur LM Il Sitzbank und GuBfelgen.
Preis VS, Tel. 09721 /85682

Zigolo 110 original, VB 1200,-, Car-
dellinoi.T., V7 Sport i.T., Tel.
022387724 Thomas

Suche: Sitzbank, Schutzblech, u.
Ricklicht fiir LM I, gebr. bis DM
200, Tel. 02041/29554 nur: 7.30-
9.00 Uhr

Suche: LM 4 Schwinge, 40er Del.,
LM 1 Tank, Verk. LM 3 Teile: DMB
Voll., GuBr., Cockp., Nocke usw.,
Tel. 05632286619

Calill, 9 Jahre, 1990 tiberholt,
Sonderlack., ca. 25.000 km, V2A-
Schr., Top-Zustand, DM 11.800,-,
Tel. 04182/22278

Wo sind sie? Die Azzuri-Tifosi in
und um Memmingen? Wegen Er-
offnung Stammtisch o.a. Tel.
08331/81631

Liebhaber verkauft seine Cali 2;
12000 DM; Tel. 06431/3958 ab
18.00 Uhr

Vollverkleidung Motobecane, Typ
DMB 6, rot, komplett mit Halterung
450,00 DM; Sitzpolster-Einsatz fiir
LM 4 (Moto Spezial, Einmann-Ein-
satz), absolut neuwertig, 230,00
DM. Tel. 02303/12233

850 LM I, 56000 km, TOV 7'94, Rei-
fen und GabelstoBdampfer neu,
Stucchi FuBrastenanlage, sonst
Originalzustand, Erstlack rot; Preis:
7900,-; Tel. 030/6876286

Fir kleine Guzzen: zwei Kontakt-
sétze, 15.- zus., ein Ziindkonden-
sator 5.-, Ansauggummis, die bei
der dritten Reklamation immer
noch falsch waren, wahrscheinlich
fur V 35 (Innendurchmesser 25
mm), zus. 10.-, alles unbenutzt,
Patrick 08330/1349

o GILERA

B Heim
Technik KClm©)

6339 Bischoffen-Niederweidbach
Rofbacher StraBe 3 : Tel. 064 44/18 52

Nordwest und RC 600 C , ——
20 Kw oder 34 Kw =1 Preis Tuningteile flr Saturno

Alle Gilera Modelle auf Lager © Info kostenlos.
Herstellung von Gilera SOS Rennmaschinen

Gilera 150 Strada, 5 J. stillg., Reif.,

StoBd., Lampe, Kabelb., Sitzb. neu,

VB: 999,-DM, 08273 /8375

34

Suche Guzzi Le Mans-Rahmen mit
Brief + Motorgehause, Angebote
an Tel. 08331/81631

Valpolini Il 1-Mann Sitzbank 200,-;
Liengmehdcker 120,-; 09852/2338
abends auch 1361
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Sitzbankhalterung V 35/V 50,
leichte Rostspuren, 20 DM, Tel.
0761/64611

Suche Schwinge & 15" Rader &
Schwingsattel fiir T3 evtl. Tausch
gegen Borrani, Tel. 089/7603611

Suche drehmomentstarke Nok-
kenwelle fiir Cali Ill. Pessnegger
Walter, Schmalzgasse 35, A-6060
Tulfes/Tirol, Tel. A/05223 /8536

Verk. Hockersitzbank + langen
Tank, ohne Gutachten, VB: 450,-
DM. Bildinfo anfordern Tel: 08331/
81631

V 1000 G5, Bj. 84, 30000 km, neu
aufgebaut, alle VerschleiBteile neu,
optisch T3, DM 6800,- Tel. 02150/
4953

Moto Spezial Synchronsteuerung
incl. Lager, 140 DM VB, Teile 1000
S, 06134/25387 0. 4585

Mille GT-Teile: Tank, V.-Kotfliigel,
Auspuffsammler, 2 Kriimmer,
Sturzbiigel, Tel. 040/7688197

Suche Armatur (Tacho/Drehz.)
komplett fiir T3/Mille GT, biete
Felge T3 und Ruicklicht LM3,
02834/7284

Roberto-Verkleidung fiir Moto-

Guzzi zu verkaufen, Preis 75,- DM,
Tel. 06321/82725

IMOTEIGUZZI

Le Mans I-lv V7-700, 750, 850
V7 Sport Nuovo Falcone
850T, T3 California | Airone, Falcone
750 SFC Laverda 1000
750 GT, S, SF I-lIl | Laverda 1200
SUEM

900 SSHR, SD I Einzylinder 125-450
MORINI - AERMACCHI - MV AGUSTA
ERSATZTEILE neu + gebr.

Lafranconi, Conti/Veglia, Brembo
Schnellversand In- und Ausland

F RODO’s Zweirad-Garage

D-8908 Krumbach (Vogelmiihle)
Tel. (08282) 1545 - Fax. (08282) 62192

Suche Moto Guzzi LM 3 méglichst
original und gepflegt Tel. 02331/
51385

alle Modelle
- Glasperlenstrahlen

- taglicher Schnellversand

- The Spirit of Mandello -

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz groB!

- Bleifreiumbauten - kleine Modelle im Tausch

- groBe Modelle nur Umbau

- Motoren-, Getriebe- und Kardaninstandsetzung fir

- spezielles Tuning und Zubehér fiir kleine Guzzis

Wir haben noch:

 apriia) e
IDUCATI] (9970 CUFZE
Superlight AF 1 Futura California Il
851 Strada Pegaso 650 Aniversario
900 SS Quota

750 SS

DAS Moto Guzzi Ersatzteillager in Stiddeutschland

"Pit’s Moto Italia Import"
Hans-Thoma-Str. 2
7750 Konstanz
Tel.: 07531 - 54271
Fax: 07531 - 66041

Classic LM lll, viele Extras VB
14500, Info unter Tel. 02744 /260

1000 SP, TUV 4/94, neue Berei-
fung, Konis, Sito-Ausp. mit ABE,
gepfl. Zustand, VB 6300,- DM, Tel.
07531/16948

FuBbremshebel fiir kleine Guzzis
(Tourer) zu verkaufen. VB 70 DM,
Tel. 0761 /64611

Suche Sitzbank/groBe Scheibe fiir
Cali ll, sowie defekte elektroni-
sche/mechanische Drehzahlmes-
ser. Kopie von Werkstatthandbuch
+ erw. Cali ll/LM 1000 abzugeben.
Tel. 0561 /494836

Suche komplette Gabel fiir Califor-
nia Ill mit Gabelbriicken. Tel.
04381/7701

Verkaufe Verkl. M. Italig MGS3, Sitz-
bank M, Tank org. LM3 alles Perl-
mutweiB, Tel. 0561312596

Nockenwelle B 10, neu, DM 260,-;
LM 3 Tank, neu, rot/schw., 390,-;

Reibscheibe, Sintermet., 90,-; Tel.:
04321 /22266

Koffertrager und ein Koffer fiir T3
Cal. 100 DM, Suche giinstigen run-
den Motor, Tel. 089/63771513

Ich plane Umriistung von Drehz.m.
auf weiBe Zifferblatter. Info: Tho-
mas Dost, Liitzner Str. 17, O-7033
Leipzig

Verkaufe 40er Dell'Ortos ohne Be-
schleunigerpumpe, DM 300 VB,
Tel. 04153/688641 nach 17.00
Peter

35
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+Aufkleber DM 5,- (vi

Verkaufe 1 Satz Kolben & Zylinder
Gilardoni neu, originalverpackt fiir
Le Mans I/l DM 500,-, 07623 /2689

Verk. 90er rechten Zylinder Gilad.
VB, 0415368641 nach 17.00

Verk. Moto Guzzi LM 1Il DMB 1000,
eine von 70, EZ 83, TUV 3/94,

36000 km, div. Extr., z.B. 26 Itr. Alu-

Tank, Konis, P+W\Halbschale,
Lafr., Tel. 04703-1349

130/70-18 ME 1
140/70-18 ME 1
140/70-18 ME 1

Aufpreis (Speiche 230,00, PV

120/70-17 TX 11 Speiche
180/55-18 TX 23

Frontschutzpl T
mq(;ﬁv gr Fech 2 Typen 75,-
N{mm Halbschale,

wjéwrs orthdcker
onza-Tank 495,

“N== KAUB - MOTO TECH -

36

110/70-18 ME33 PVM-Réder 2.5/4.0"
110/70-17 ME 1 Speichenréder 3.0/4.25"

120/70-17 TX 11 Speichenréder 3.5/4.25"
160/60-18 TX 23 P M-Réder
inkl. Fahrwerksumbau PVM: LM4-Schwinge erforderlich
Réderpreise beziehen sich auf T ,\Xp VE & VF (LM 1- 32 Typ W (LM 4 —, 1000S) gegen
330,00). VE & VF: Speiche und PVM 3.5' vorn 2
Bremsschusseln 4 130, 00 'Kombinationen far VE & VF, teilweise auch W, gepriift.

NEU!!! Daytona

1 mit Scheibe 169,-
ini- oppelscheupﬂw , kpl. 860-

gponhocker 1- Ma?ur 560,-

T-Shirt DM 30,—

GroBer Aufkleber
30x40 cm DM 20,—

erfarbig)

LM Ill Tank, Bremssch., Biirzel usw.

1x Akront Hinterradfelge 3"x18 mit
pass. Nabe. Tel. 02723 /41335 oder
3996 abends

Biete ET-Katalog fur V 35/V 50 DM
15, Tel. 0241/507469

P3-Nocke neu, neue Serie 330,-
DM, Lima komplett: 150 DM, V7
Sport Zyl.-kopfe 300 DM, LM IlI
Kurbelwelle, 0211/452649

= -Der Bereifungsstandard firr MOTO GUZZI-Sportler =
110/70-18 ME33 Speichenrader 2.5/3.5"

DM 1631,00
. DM 2562,00

LM4- Schwinge erforderlich
| y DM 1743,00
LM1-3: Schwinge driicken DM 120, 00
DM 3640,00
3.5/4.5" DM 4390.00

nrader 3. 5/5 75" DM 2445,00

GFK-Kunststoffteile mit Materialgutachten

eitendeckel
yp V7 Sport
er Mugello St. 50,-
ahmen este Gockpit-
verkleidung kpl. 780,-
u lIo ocker
nn Vario 660,-
P oc er
- 2-Mann Vario 680,-

Doppelziindung bohren: pro Kopf, inkl. Zubehr: rund 145, -/eckig 190,-
Doppelziindspule, 2 Typen: Kontakt/Elektronik 135,-

Tel. 06348/57 15 - Fax 58 28 ==

Vertragshandler
2152 HORNEBURG
HOCHFELD 2
TEL. 04163/59 94

Moto Guzzi, V50 Monza, Bj. 82,
Agostini Verkl., Gawa-FuBrasten,
TOV neu, 3000 DM, Tel. 0451/
806953

Suche Motor: grofe Modelle, 850
oder 1000, rund, auch defekt, oder
komplettes Motorrad; Tel. 030/
6876286

Teile fiir Le Mans 3 zu verk.: origi-
nale Sitzbank kpl.; originale Seiten-
deckel; Tacho; Vorderschutzblech;
Tank; Olwannenzwischenring; 2
Hupen verchromt; Veglia Oltempe-
raturanzeige + Geber; Gabel (po-
liert) LM 2; Tel. 07121/59798
Jirgen

MOTALIA: Der grofite
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorrédder

Suche Fotokopie vom Fahrzeug-
brief DMB 1000 Le Mans, zahle 30
DM, Tel. 06241/76963

LM4, Bj. 87, P+W Halbschale +
Wechselhtcker, Alu-Armaturen,
Ochsenaugen, Batteriekasten, 18
Zoll, Stahlflex, 50000 km, alle Origi-
nalteile, sehr guter Zustand, VB
8600,-, Tel. 07731/68796

Verk. E-Teil-Katalog fiir LM 2, 040/
759029

Guzzi-Buch zu verkaufen von Mario
Colombo, italienisch DM 75,-, Tel.
07623,/2689

Klassik-Umbau, 850 T5 Basis, 1a
Zustand, 21000 km, VHB 9800,- Fa.
Schnitzler Plén, Tel. 04522/3746
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Tel.: 0 25 967 600 - FAX: 3800

TOP - Angebote fiir GUZZI Fans

Le Mans Il, rot, 38.200 km, Bj. ‘80, Konis, Lafranconis

Le Mans Il, rot, 40.200 km, Bj. ‘80, Verkleidung

Le Mans lll, rot/schwarz, 40.200 km, Bj. ‘88, Lafranconis, neue
Verkldg. gerade verzahnte Getr.-rader

Le Mans lll, rot/schwarz, 28.000 km, TUV, orig. i. KA

Le Mans lll, rot/schwarz, 56.900 km, Bj. ‘82, orig.

Le Mans lll, rot/schwarz, 24.950 km, Bj ‘82, orig. _

Le Mans IV, rot, 37.000 km, Bj. ‘88, Lafranconis, TUV

California ll, weiB, 21.000 km, Bj. ‘84, orig.-Zustand - top-

T 3 Cali, 60.000 km, Motor Uberh. v. 20.000 km, Bj. ‘78,
Unfallschaden (Front + Rahmen)

T3 rot, 41.100 km, Bj. ‘81, m. Lenkerverkl. u. Koffer

T3 blau, 49.500 km, Bj. ‘81, m. Lenkerverkldg.

T4 dunkelrot, 25.000 km, Bj. ‘83, schoner orig. Zustand
T4 dunkelrot, 31.000 km, Bj. ‘81, top gepflegt, orig.

SP 1000 silber, 53.000 km, Bj. ‘82, orig.

V7/850 Cali, schwarz, 51.000 km, Bj. ‘72 orig. TUV

V 7 Spezial, 14.500 km, Bj. ‘71, Auspuffanlage neu

V7/700, Behorde, 70.600 km, Bj. ‘71, guter Zustand,
dunkelblau

T3 Behdrde, blau, Bj. ‘75, zum Herrichten

2x Nuovo Falcone, Bj. ‘71, Behorde, dunkelgriin, geringe
Laufleistung

Unsere Telefonanrufzeiten:
Mo.-Fr.: 16.00 - 18.30 Uhr
Mo.+Do.: 9.00 - 12.00 Uhr
Mittwoch: Ruhetag
Samstag: 8.00- 11.30 Uhr

B. ESCHER
Unterstrae 70
4717 NORDKIRCHEN 2

P3 Nocke 200,-DM; LM IlI Dreh-
zahlm. 40,-DM; Halbschale P +W
mit TUV und allen Anbauteilen FP
500,-DM; 2 x Halbschale ohne TUV
a 100,- DM; Tel. 02744 /260

Verk. T5 Vollverkl. Billig! Tel.
04826/672 Knut

850 GT Eldorado, Bj. 73, schwarz,
schéner Original-Zust., DM 6500, -,
Tel. 02065/65876

VA Krimmer + Sammler Le Mans,
Convert, SP, V50 MK I-Ill, Monza
Satz 430 DM, VA Endrohre T3, V50,
Le Mans, Nt Satz 550 DM, Tel.
04432/1610 Stefan

Verk. wegen Gespann-Umbau, 1
Windschild Mille GT kompl. m.
Halter + Lenkungsdémpfer, 1 Satz
Hepco+Becker Koffer 40 1, 1 Sei-
tenstander Cali Il kompl., Tel.
05304,/4941

Lafra. 40 u. Krimmer 420,-; Orig.
Réder LM3 m. Metzeler 90% 450,-;
300er Brembo a 130,-; Doppelsch.
Verkl. DMB 380,-; Tel. 02722/52188
ab 16.30

Suche classische Halbschale fiir Le
Mans, Tel. 04193 /77561

2 Limadeckel aus Plastik fiir groBe
Modelle, sowie V 35 |, V 35 Imola,
V501, V 50 Il passend, fir jeweils 5
DM abzugeben, Tel. 0761 /64611

Verk. 1 Satz 88er Zylinder rund mit
Mahle-Kolben (fiir LM-K&pfe), 7000
km gel., DM 200,-; 1 Paar 40er An-
saugstutzen DMB handgefertigt,
sehr schén, DM 100,-; 2 Lampen-
halter LM1; Orig. Verkl. LM 2 kom-
plett DM 300,-; 4 Blinker LM 2 St.
10,-; Ansaugstutzen S3 DM 20,-;

1 Originalsitzbank 850 T/T3, alte’
runde Form!! Preis VS; 1 x Sturz-
biigel T3 Cali vorne + hinten 50,-
und diverser Kleinkram; Tel. 040/
7688197

Suche guinstigen Seitenstander fiir
LM IV. Tel: 07964 /2768 ab 19.00
Uhr

V 50 Ill, 38000 km, VB 3500,-, Bj-
83, 50 PS, 1 Jahr TUV, 02242/
80768

Wer hat Erfahrung mit Ural-Beiwa-

“gen an Guzzis, bin fiir jeden Tip

dankbar, Tel. ab 15 Uhr: 02853/
4110

Olwanne fiir kleine Guzzi-Modelle
abzugeben. VB 40 DM, Tel. 0761/
64611

LM 11l 1000 ccm, Bj. 81, 15’ km, al-
les neu Mot. Getr. Kard. Lafr. + of-
fen, alles TUV + 2. Mot. Getr. etc.
Tel. 08191 /66628

Noch ist TOV méglich!
La-Franconis + offene Trichter
fur V-7 alle Modelle bis S3 volle

db-Werte (auch bei 50 PS).
AuBerdem alle Typen mit den
Rahmen-Nummern:
VD, VG, VE, VF, VR + W
Ersatzteilservice ab Bj. 65
Andre Vaut: 04284 /8300
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BIRER'S CHLERIE

Moto Guzzi V7
Ruovo Falcone
Gespanne
Telefon 0 41 93/ 9 15 59

Fax04193/9 15 52
Besuche nach telefonischer Absprache

Verkaufe fiir Le Mans | /Il Gaman-
Sitzbank, neu, statt tiber 200 DM
schlappe 120,-, Tel. 07623/2689

Suche LM IV, Bj. 86/87, Unfall-
oder Motorschaden, mit 16er Vor-
derrad!!, glinstig zu kaufen, Tel.
06227/53408

Fir Cal.ll: Unfallrahmen und -Tank;
Tourensitzbank Guiliari King +
Queen; Hinterradfelge GuB; neuen
Hepco-Becker Koffertrager ver-
chromt. Tel. 07143/92920

Tausche meinen Bosch-Anlasser
(LM 3) gegen Valeo-Anlasser, Tel.
040/7688197

Moto Guzzi V 35 Il, 27 PS, 8000
km, Top-Zustand, 4500,- DM,
02150/ 6316

MOTORRAD
~ HANDEL

ITAL

Tel.: 0 25 96/ 600 * FAX: 3800

EVEN
~ANGEBOTE (M NEU™
T::XT:LOG “ESCHER '92

< Speichenrader in versch. GroRen’
< Lima — Umbau mit Frihladung
< hydraulische Kupplung
.<%*-hintenliegender Offilter

<> VerschleiB- & Ersatzteilservice

< aktuelle Angebote an Guzzi's

GLEICH ANFORDERN - ES LOUNT SicH!

B. ESCHER
Unterstrae 70

4717 NORDKIRCHEN 2
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Verkaufe fiir runde Guzzimotoren 2
neue, originale Ventildeckel pas-
send z.B. Le Mans | oder I, FP DM
50,- Stiick, 07623 /2689

LM3 mit LM5 Motor zu verkaufen.
942 ccm, 81 PS. Motorrad kompl.
neu aufgebaut. Motor erst 10000
km, mit neuw. 40er Vergasern. Ge-
triebe 1000 km, Neuteile: Kupplung
kompl., Konis hinten - vorn Bitubos,
offene Lafras., Bremsanlage kompl.
neu uberholt. neue Reifen Metzeler
hi. 120, vo. 100, Rechnungen kon-
nen eingesehen werden. TUV 2 J.,
DM 10000,-, evtl. Foto-Zusendung
mogl. Tel. 040/4911540

Suche fiir V 35: "Ducati" Halbschale
+ Hocker, 26er Vergaser, Alu-Tank,
Unterziige (Imola), Stummellenker
(Imola), Lafranconis (350 Morini),
Tel. 02308/319 :

Laverda }

Lav 1200 TS, Bj. 82, sh. gut. Zust.,
9 tkm, Cockpit-Verkl., VB 9500, Tel.
09205/785 abends

Laverda 1000 + 1200: VA Kriimmer
St. 100 DM, VA Sammler St. 200
DM, Endrohre VA Satz 550 DM. Tel.
04432/1610 Stefan

Wo sind sie? Die Azzuri-Tifosi in
und um Memmingen? Wegen Er-
6ffnung Stammtisch o.4. Tel.
08331/81631

SF 1, 60 PS, mit Brief, Vollabnahme
notwendig, lauft sehr schén, tech-
nisch gut, Optik iberholungsbed.
original und komplett, Konis, VHB
3.900,- DM, Tel. 06136/5739 ab
19.00 Uhr ab 24.08.92

Moto Guzzi Nuovo Falcone,
unrestauriert, fahrbereit 2900,-;
Moto Guzzi Nuovo Falcone,
guter Originalzustand 4300,-;
Moto Guzzi V-7, TUV 2 Jahre
6400,-;

California Ill, Umbau auf
California Il, Speichenrader,
Koffer, Windschild und viele
andere Extras, nur 8 Wochen
zugelassen, Neupreis 21000,-,
incl. aller Originalteile fir
17500,-;

Auch als Gespann lieferbar -
Preis auf Anfrage.

Tel. 04193/91559

Tausche Moto Guzzi California Il,
Bj. 85, 53000 km, schwarz, 2. Hand
gegen Gilera Saturno. Tel 04381/
7701

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

Suche Anlasser Typ Valeo fiir
groBe Guzzi. Tel. 04381 /7701

V 35 | Sitzbank 70,-, Gabelstabili-
sator, neu, 50,- DM, Tel. 04321/
22266

Suche Agostini FuBrastenanlage fir
groBe Guzzi. Tel. 0431/641686

Nieland

Tel. 08345/884
Fax 08345/714

Laverda OR 600 Atlas, EZ 4.89,
Trager, Koffer, 13000 km, VB 7200,
Tel. 07425/5512

Verk. Reparatur-Anitg. fiir 1000/
1200, sowie E.-Teil-Katalog fuir
3CL/3C und Fahrerhandbuch 3C,
Tel. 040/759029

Suche fiir Laverda 500 Speichen-
rader, Martin Kruse, Bramfelder
Weg 95, 2000 Hamburg 72

Laverda 1000 CL, Bj. 76, 32.000
km, 2 Jahre TUV, Umbau mit SFC
u. Jota-Teilen, Preis VHS, Tel. ab
19.00 Uhr 04172/7667

750er Teile, Zyl. Kopf DM 100,-;
Kurbelgehause DM 150,-; Hinterrad
DM 120,-; und viele andere Ge-
brauchtteile; anrufen und fragen.
Tel. 06136/5739 ab 19.00 Uhr ab
24.08.92

Suche fiir 750 GT, Gﬁmeca Bremse
Hinterrad, Tel. 06136/5739 ab
19.00 Uhr, ab 24.08.92
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‘ Morini —’
Suche Moto Morini 250 T (Einzy-
linder) oder 125 T billig, Zustand ist
egal. Nehme auch Unfallmaschine
oder Motorschaden zum Aus-
‘schlachten. Tel. 04381/7701

Suche Werkstatthandbuch und Er-
satzteilkatalog fiir 314, suche Morini
250 V AMEX auch defekt oder in
Teilen bis 1500 Mark, sowie 31
Sport Sitzbank; Tel. 0241 /507469

Verk. 3% Sport, Motor (iberholt,
Tel. 05401/42538 ab 16 Uhr

Wo sind sie? Die Azzuri-Tifosi in
und um Memmingen? Wegen Er-
6ffnung Stammtisch o0.4. Tel.
08331/81631

Ersatzteile fiir 350 Ipotesi: 1 Sitz-
bank 120,-; 1 Vorderrad mit Brems-
scheibe 200,-; fiir 125 S 1x Vorder-
radnabe; fiir 350 B Vorderradnabe
mit Deckel neuw. 300,-; fiir 4-Zylin-
dermodelle Dichtsatz 75,-. Tel.
07082/1427, Mario verlangen

L Sonstiges T

Kaufe Honda Monkey, Zustand
egal; Angebot an W. Pessnegger,
Schmalzg. 35, A-6060 Tulfes/Tirol,
Tel. 05223 /8536

1x Harro Kombi, schwarz, 2teilig
mit Protekt., Jacke Gr. 56 u. Hose
Gr. 54, NP 1100,- jetzt 680,-, wenig
getragen u. 1x HG Fliegerjacke NP
750,- jetzt 350,-. Tel. 02723/41335
oder 3996 abends

Drei halbe Honda CB 250/CJ 250
komplett oder in Teilen zu verkau-
fen, Tel. 0241/507469

Hier kénnte Deine
kostenlose Kleinanzeige
stehen!

Suche Seitenwagen 1% Sitzer,
gerne mit Guzzi Anschliissen, in
gutem Zustand, 06151 /710505

Tausche Wohnmobil MB 207 D
lang, Bj. 82 TUV neu, Hochdach, 5
Schlafpl., Ausbau 91, Sonderlack
gegen MG Le Mans IlI-IV/Classic-
Umbau o0.4. gegebenenfalls Wert-
ausgleich, Tel. 02863/1722

Verk.: Orig. Laverda Verkl., Koni
Démpfer fiir 900 SS (76 F 1250) Mi-
krometer 0-25mm, Tel. 09383/6223

H OFFMANN

BirkenstraBe 19 - 6957 Elztal-Dallau
Tel.: 06261/18567 - Fax 06261/18567

KONI-Federbeine 305,-

@enisehe Motorréder - Motorradzubehér DKETER

Morini-Zubehor:
Zurlckverlegte FuBrasten 315,-

Gabelstabilisator 115,- n
2-1 Auspufff. 3 1/2 280, Gebrauchtmotorréder:
) /7Ha|ogen_3ime Morini 3 1/2 Sport, 30 Tkm 3.000,-
: Ducati 350 Pantha, 30 Tkm 4.000,-
8:;?;%2“&3252%’;‘: abZig,- Gilera SP 01-125, 6.500 km 5.800,-

Alle natiirlich mit TOV!
— Standig Morini-Gebrauchtteile! — Versand gegen Rechnung — Keine Nachnahme —

Morini 3%: VA Kriimmer + Samm-
ler Satz 405 DM, Endrohre VA Satz
510 DM. Tel. 04432/1610 Stefan

| Motobi *|

Suche Literatur, Ersatzteile fiir Im-
periale 125 Sport. H. Dettmer,
Ebertswilerstr. 33, CH-8915 Hausen

| MV Agusta T

Wo sind sie? Die Azzuri-Tifosi in
und um Memmingen? Wegen Er-
offnung Stammtisch o0.a. Tel.
08331/81631

Einen guzzionalen GruB an Sepp
Erlinger, Peter '

Suche Motalia 1-14, Tel. 0241/
507469

MZ Gespann, 17 PS, 14000 km,
EML-Schwinge, 15 Zoll, Top-Zu-
stand, 6500 DM, Tel. 02150/6316

Suche: Bremssittel, Hand + FuB-
bremspumpe, kleine Bremsscheibe
4 Loch hinten, Kettenradaufnahme
und Gabel fiir 900 SS/HR, Del.
Verg. @ 38, fiir Laverda 3 CL Felge
hinten (FIAM WM 3 2,5x18) Sitz-
bank, Luftfilterkasten u. Riick-
lichthalter. Tel. 09383/6223

Rollenpriifstand Soureaut, 100 PS,
250 km/h, VB 2500 DM Tel. 02353/
5082

Suche Motorradzeitungen von vor
1949 bis 1952 und Kataloge von
70/71, biete aus umfangreicher
Sammlung (1959 bis 1990) einzelne
Hefte mit gewiinschten Testbe-
richten Tel. 0241/507469

"Motorrad"-Katalog aus den Jahren
1970/71 gesucht. Tel. 0761/64611

Ducati Poster Technical Art 1977
750/900 SS original 100,-; Veglia
Compet. Wanduhren 22 cm Durch.
40,- DM; Tel. 030/3825076
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Suche Anlasser Typ Valeo fiir

Gebrauchtmotorrider groBe Guzzi. Tel. 04381 /7701

aus Italien

Suche Tachoantrieb fiir Morini 250

Aermacchi 250, 5-Gang 2000,- T. Tel. 04381 /7701

Benelli 350 Vierzylinder 1200,
Ducati 60 ccm Viertakt,

Si5t58 DcAMBIGIEd, Voliverkleidung ohne Lampenaus-

schnitt, paBt z.B. an Ducati 1-Zylin-

Originalzustand, rostig 750,- s
Giléra 150 ATéore 1000.- der. Preis VB, Tel. 0511/1317862
Setrum 250, Bj. 35, 2400,- . . -

um =0 '.35 . 00 Bitte, bitte wer verkauft mir die feh-
Motobi 200 Spring Lasting 2400, "

X lenden Motalia-Hefte Nr. 14 + 16.

Moto Guzzi Le Mans I a Pessnegger Walter, Schmalzgasse
Moto Guzzi Le Mans Il 6000,- a9 ! g

35, A-6060 Tulfes/Tirol, Tel.

Moto Guzzi 850 T, TUVneu  4900,- A/05223/8536

Moto Guzzi 850 T3 fahrb.,

icht 500,-
zum Herfiohten 8800, Suche MOTALIA Nr. 324 in gutem
Moto Guzzi Airone, Bj 47, Zustand. Zahle Neupreis + Ver-
offene Ventile, 3300, N P

|
Nuovo Falcone auf Anfrage sand! Tel. 08331/81631

REPARATUR POLSTERUNGEN

BERTRAM SATTLER HEINESTR:9

MOTORRADSITZBEZUGE

Wir fertigen Sitzbeziige fiir fast alle
italienischen Motorréader im
Original-Design mit Aufschriften.

7539 KAMPFELBACH 1 - 07231/82184

Verkaufe kontaktlose Ziindung fiir
1-Zylinder fiir Doppelziindung von
Lucas. Tel. 0511/1317862

Krauser-Gepécktragerteile fiir die
unzerbrechliche 1. Kunststoffserie:
Top-Platte, Koffertrager links, u.a.
Tel. 0761/64611

Rainer Bollgriin

| Zubehor
7989 Argenbuhl 4

Ratzenried 112
Tel: 07522/4411

Tausche 40er Dell. mit Gummi,
Tupfer, Uml. gegen 40er mit G.
Choke Seilzug, Tel. 08252/56357

Die nachste MOTALIA
erscheint am
15. September.
RedaktionsschluB ist der
3. September.

2000 Hamburg
2123 Bardowick
2152 Horneburg
2300 Kiel

2300 Kiel

2350 Neumiinster
2743 Selsingen
2850 Bremerhaven

Hier gibt es Motalia
MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Handlern kaufen:
Fa. Polo Spaldingstr. 160
Reifen Salewski Hamburger Landstr. 19 a
Guzzi Muller Hochfeld 2
Fa. Polo Faulstr. 20-22
Hein Gericke Flamische Str. 18
H.S. Motorrad-Technik Gutenbergstr. 48
Andre Vaut Steinkamp 5
H. Bergel Weserstr. 193a
Stein-Dinse Im alten Dorfe 3

Motorrad Burger Klosterstr. 112
Italo-Shop Neuss Rosmarinstr. 43
Klaus Bernert Motorradzubehér Gesselnerstr. 1

J. Hokenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche 8a
Ralf Tholen Brockendorferweg 16
RPR Gartenstr. 29

M.AX. Hauptstr. 93

Pit‘'s Moto ltalia Import Hans-Thoma-Str. 2
Fa. Stork Schoénauer StraBe 2
Moto Mahle Kichel 2

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25
Frodo’s Zweiradgarage Vogelmuhle

Harry’s Biker Store Siglgasse 26

3300 Braunschweig-Rihme
4000 Dusseldorf

4040 Neuss

4790 Paderborn-Elsen
4800 Bielefeld 14

5013 Elsdorf-Grouven
5802 Wetter

7541 Straubenhardt 4
7750 Konstanz

7800 Freiburg

7981 Vogt

8395 Hauzenberg/Haag
8908 Krumbach

A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Handlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements Uber je 5 Hefte im Monat flr
120,-DM oder Uber je 10 Hefte im Monat fir 200,-DM abzuschlieBen. Jeder Handler, der sich hierzu
entschlieBt und die Hefte in seinem Geschaft verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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@ Teile-Direktimport fiir:
Falcone, V7, T3, LM usw.

@ Zubehor (alle Modelle)
@ Edel-Teile ,,MAX”

M. Hartmann

HauptstraBe 93
5 D-7541 Straubenhardt-4 Schwann
Fax: 07082/ 21 51




Andreas Nienhagen

EberhardstraBBe 28

7050 Waiblingen 4
Hegenach

eSImMo=

DUCATI ERSATZTEILE SERVICE MOTORRADER
Montag - Freitag ab 17 Uhr, Samstag ab 9 Uhr

Besserer Druckpunkt . . .
Kuirzerer Bremsweg!
durch Stahlflex-Bremsleitungen

made by, Spiegler
Lieferbar fiiralle Modelle als fertiger:Kit'o. Sonderanfertigung

Anschliisse eloxiertiin: 2
silber, schwarz, rot, gold, blau, griin 0. magenta.

=

7 © brembo
BREMSBELAGE
UMRUST-BREMSSCHEIBEN

BREMSTEILE
UMRUST-BREMSANLAGEN

PIEGLER

BREMSTECHNIK GMBH
KUNZENWEG 16 d - 7800 FREIBURG
TEL. 0761/611010 - FAX 0761/64814

Rz Informieren Sie sich uber die vielen Vorteile. Gesamtkatalog DM 5,— (auch Wiederverkaufer)
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