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PRASENTIERTEXCLUSIV

Reichert-Racing
fur MOTO GUZZI b ;
) azu passend:

_ @ Sitzbank Einmann Superclassic
M 1-3,1000 S
incl. Innenschutzblech,
Seitendeckel,
Nummernschildhalter,
Riicklicht, Blinker.
DM 680,-

@ Kriimmersatz 48 mm IM
verchromt
DM 540,-

@ Lafranconi IM 12

verchromt (0. TUV)
DM 702,80

Reichert-Racing
Halbschalenverkleidung rund LM 1-3 DM 850,
Halbschalenverkleidung rund IM 4, 1000 S DM 850,

Zum Lieferumfang gehdren:

Verkleidungsschale, Scheibe, Halterung, Spiegel, Schraubenset,
Blinker vorn und TUV-Gutachten.

Alle GFK-Teile sind rot eingefdrbt und die Kanten nach innen laminiert.

Guzzi-Ersatzteile, Zubehor + Tuning
direkt aus :

Ersaizteil-Lager

iesiges .
_@!_9_5_!9 € e anfordern! (schrifil)

Kostenlose Gesamtpreislis
schnellversand
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Hallo Italienerfreunde!

Es ist Mitte September und die Motor-
radsaison nihert sich ihrem Ende. Bald
werden unsere Schmuckstiicke wieder fiir
ein paar Monate in den Garagen und
Werkstitten verschwinden. Dort werden
sie einfach nur auf den nichsten Sommer
warten oder einige Umbauten und Ver-
besserungen iiber sich ergehen lassen.

Bitte beachtet bei Euren Einkiufen und
Umbauplinen die Hindler, die in der
MOTALIA inserieren. Sie sind es unter
anderem, die mit ihrer Werbung die Exi-
s%lenz dieses Insidermagazines erméogli-
chen.

In den letzten Monaten konnten wir ei-
nige Hindler als neue Anzeigenkunden
ewinnen und die direkte Folge davon ist,
aBl die MOTALIA in Zukunft, genauer
getsagt seit diesem Heft, vier Seiten dicker
Is

Wir hoffen, auch in diesem Heft wieder
interessante Themen fiir Euch zusam-
mengetragen zu haben. Also viel SpaB
beim Lesen.

Euer MOTALIA-Team’

Benelli DUCATI

EEEN-EVZA)

Erfahrung auf
italienischen Motorriadern

DEMHARTER GmbH
8880 Dillingen—Schretzheim
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428




Die etwas andere Mike Hailwood Replica

Angefangen hat das ganze Elend, als ich in meiner besten Kreidlerzeit, mit 16 Jahren, im "Motorrad"
einen sehr euphorischen Testbericht tber die neue Ducati im schicken Mike Hailwood Design las.
Diese Maschine hatte zwar denklich wenig mit Mikes Siegermaschine von 1978 gemeinsam, aber
sie sah ihr doch verflixt hnlich. Von dem Tag an stand fest: So ein Ding muB her!

Im Herbst 1989 hatte ich endlich genug Geld
nach “einigen Versuchen mit ferndstlichem
Hochleistungsschrott,.um mir eine gebrauchte
900 SS/MHR zu kaufen und neu aufzubauen.
Die Maschine sah jdmmerlich aus. Sie war teil-
zerlegt, mit dem Pinsel lackiert, 6 oder 7 Jahre
abgemeldet und der Motor hatte einen mittel-
schweren Schaden, aber sie war erst 10.000
km gelaufen. Ich lieB die Maschine aus Zeit-
mangel und Angst vor der angeblich so emp-
findlichen und komplizierten Technik bei Firma
Lohrig restaurieren, die ihre Arbeit Ubrigens
sehr gut machte. In den nachsten 2 Jahren
wurden auBer den normalen Inspektionen
keine gréBeren Reparaturen, von 2 Kupp-
lungszigen, 4 Tachowellen, 2 Drehzahlmes-
serwellen, unzéhligen Ricklichtbirnen und 2
Wackelkontakten in der Elektrik einmal abge-
sehen, durchgefuhrt.

In dieser Zeit fuhr ich viele schéne Kilometer,
bei denen mich immer wieder der drehmo-
mentstarke Motor und das spurstabile Fahr-
werk begeisterten. Die Motorleistung reicht
zwar nicht, um die fast doppelt so starken Ja-
paner zu verblasen, jedoch kann man sie ganz
schon lange érgern, zumindest auf kurvigen
Strecken, die man gut kennt.

Leider hatte ich im Herbst 1991 einen Zusam-
menstoB mit einem zu wachsamen Hund, bei
diesem Unfall wurden auBer einigen Anbautei-
len auch der Motor und das Getriebe bescha-
digt. Zum Glick war der Hund versichert, so
daB ich in der Lage war, das Motorrad kom-
plett zu zerlegen und konsequent mit allen
Teilen, fUr die mir beim letzten Mal die Zeit, das
Geld oder sei es nur die Erfahrung fehiten,
wieder auf- und umzubauen. Es ist ja bekannt,
daB das Umbaufieber besonders stark bei den
Ducatisti grasiert.
Das Fahrwerk

Nachdem sémtliche Uberflissigen Halterungen
und alle SchweiBperlen vom Rahmen abge-
schliffen waren, wurde der Rahmen kunststoff-
beschichtet. Die originale Marzocchi Gabel mit
einem Standrohrdurchmesser von 38 mm
wurde zerlegt, poliert, neu abgedichtet und mit
White Power Tragfedern ausgeristet, dadurch
hat sich das Fahrverhalten nochmals verbes-
sert, die Gabel spricht feinflhliger an und
schlagt nicht mehr durch. Die Schwinge und
der Hauptstédnder wurden verchromt. Es wur-
den Koni Federbeine und ein polierter Len-
kungsdampfer der Firma LSL, der die Schwin-
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ben soll, montiert. Auf die Akront Flachschul-
terfelgen in den Dimensionen 18"-2.50 und 18"-
3.50 wurden Metzeler Reifen in der Comp K
Mischung aufgezogen. Vorne ME 33 Laser
100/80 und hinten ein ME 1 130/70 VB 18.

) Die Bremsanlage
Nachdem die Bremsscheiben, vorne 280 mm
und hinten 229 mm, weiB verzinkt worden sind,
wurden an die schwarz lackierten Bremsséttel
P 08 von Brembo Spiegler Stahlflex Bremslei-
tungen verbaut. Der hintere Bremsanker wurde
gelocht und zusammen mit dem vorderen und
dem hinteren Hauptbremszylinder und den
Aludeckeln der Firma Kamna poliert.

Die Anbauteile

Der MHR Stahltank wurde wegen seiner Optik
und des hervorragenden Knieschlusses wegen
beibehalten, er wurde nur durch einen prakti-
schen, britischen, polierten und abschlieBba-
ren FlugzeugtankverschiuB aufgewertet. In
dem mit Nappaleder bezogenen 900 SS Imola
Hocker wurde eine 12V 6AH Batterie montiert,
dadurch muBte das Bordwerkzeug in eine
Fahrradwerkzeugtasche aus Leder unter den
Lenkkopf wandern. Die Imola Halbschalenver-
Kleidung einer 900 SS wurde aus optischen
Grinden leicht geandert (mein Lackierer freut
sich jedesmal ein Loch ins Knie, wenn irgend-
jemand sieht, daB etwas anders ist und nur
nicht weiB was) und zusammen mit einer ge-
ténten Scheibe montiert.
Das vordere Schutzblech wurde gekirzt und
stammte auch von einer 900 SS, das hintere
konnte fast unverandert ibernommen werden,
es muBte nur ein Loch hineingeschnitten wer-
den, damit die Batterie in den Hocker paBte.
Zusétzlich zu den originalen Nippon Denso In-
strumenten, bei denen die Zifferblatter mit Fo-

tofolie weiB ge-
farbt worden sind
und Chromkap-
pen von Hein Ge-
ricke montiert
worden sind,
wurde ein Veglia
Olthermometer
auf einer polier-
ten Aluplatte
oberhalb der
Kontrollleuchten
angebaut.  Der
serienmasige
Gasgriff ~ wurde
durch einen ver-
chromten Kurz-
hubgasgriff  er-
setzt. Der Lam-
pen- und Instru-
mentenhalter
wurde verchromt.
An die verchrom-
ten Lenkerstum-
mel von Tomma-
selli wurden Tommaselli Griffe, Hella Ochsen-
augen, ein geénderter Mini-Spiegel (Yamaha
SR 500) von Louis und polierte Brems- und
Kupplungshebel angebaut. Der Schalt- und der
Bremshebel wurden verchromt und mit klapp-
baren AlufuBrasten kombiniert. Bei der Firma
Kémna fand ich Schwingenabdeckungen aus
Alu mit O-Ringen. Samtliche Halterungen wur-
den aus Aluminium nachgebaut, gelocht und
poliert. Selbstverstandlich sind alle Schraub-
verbindungen aus V2A.

Bis zu diesem Punkt habe ich samtliche Arbei-
ten selbst ausgefuhrt, den Motor lieB ich wie-
der bei Firma Lohrig Uberholen und tunen.

\

DELICRTo

VERGASER

Komplette Vergaser

Ersatzteile

Diisen, Schieber, Nadeln,
Dichtungen usw. usw.

Stein-Dinss../”

Im Alten Dorfe 3F
3300 Braunschweig/ Riilhme
Telefon 0531/3149 49

Telefax 0531/3141 40
Handler-Liste anfordern



Der Motor und das Getriebe
In das frisch gestrahlte Gehause wurde ein
komplett neues Getriebe, eine starkere Ol-
pumpe, eine Uberholte Kurbelwelle, nikasilbe-
schichtete Zylinder, hochverdichtende Kolben,
Bleifreisitze und 2 mm gréBere Ventile einge-
baut. In Verbindung mit meinen offenen Conti
Tuten und den 40 mm Dell'Orto PHM Ver-
gasern soll sich die Motorleistung bei ca. 78 PS
einpendeln. Leider ist es mir heutzutage ein-
fach zu gefahrlich, um mit meiner verchromten,
aber leider total illegalen 2 in 1 Rennmega-
phonanlage von Verlicchi herumzufahren,
denn damit ist nochmals eine Leistungsstei-
gerung spurbar.
Fazit

Dem hohen Materialwert von ca. 28.000 DM
steht ein hoher und immer weiter steigender
Wiederverkaufswert und der enorme FahrspaB
mit einer zuverldssigen und schnellen Kénigs-
wellen Ducati gegentber, so daB ich nur jedem
raten kann, der auf seltene, schéne und
schnelle Mannermotorrader (Entschuldigung
Madels, wegen des Kickstarters und der hohen
Handkréfte erfordernden Kupplung, aber des-
halb wird sich niemand, es sei denn, er oder
sie ist ein kndpfchendriickender Jammerlap-
pen, einen E-Starter oder eine Hydraulikkupp-
lung montieren) steht, sich solch ein Motorrad
zuzulegen. Es muB ja nicht gleich ein so ex-
tremer Umbau sein wie bei mir, aber wenn man
erst einmal Blut geleckt hat, dann......!
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Hiermit mochte ich allen Personen danken,
ohne die dieses Projekt nicht das geworden
ware, was es heute ist. Vielen Dank!

Bernd Lohrig (Butschek), Christine Schweers
(Chrisi S.), Peter Finken (Piti), Frank Finken
(Der Mann aus den Bergen), Harald Koster
(Harrybo), Raimund Huisken (Der Lange), Jo-
achim Husken (Joe), Wolfgang GraB (Fozzy),
Holger Buhre (Willi), Uschi Buhre (UB 40).
Ciao, mit besten DampfhammergrtiBen!!!
Andree (Bomber)

Die technischen Daten:
Fahrtwindgekuihlter 90 Grad V 2 Motor,
Kurbelwelle quer zur Fahrtrichtung, je eine
Nockenwelle pro Zylinder, die Gber Konigs-
welle angetrieben wird, desmodromische
Ventilsteuerung.

Bohrung x Hub: 86 x 74,4 mm

Hubraum: 863,9 ccm
Verdichtungsverhaltnis: 9,2 : 1

Zwei Dell ‘Orto Vergaser
Flinfganggetriebe mit Olbadkupplung und
Kickstarter

Nennleistung: 73 PS bei 7500 U/min

Max. Drehmoment: 74 Nm bei 6000 U/min
0 - 100 km/h'in 4,0 sec.
Hochstgeschwmdngkelt 214 km/h

Preis 1979: 11950 DM

Vom Styling der Hailwood Replica ist nur der Tank tibergeblieben.
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VERANSTALTUNGS-KALENDER

Die Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist kostenlos. Es werden

aber nur ltaliener-Veranstaltun

gen oder flr Italiener-Fahrer/innen interessante Veranstaltungen

aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben sind ohne Gewahr! Bitte
informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeBt nicht, bei Anfragen Riickporto beizulegen!

18.09.-20.09.92

Cadwell Park Trak Day des Interna-
tional Laverda Owners Club England.
Info: Alan Cudlipp, Orchard Cottage,
Orchard Terrace, Acomb, Hexham,
Northumberland, NE46 4QB, GroB-
britanien.

18.09.-20.09.92

4. ltalienertreffen des Moto Guzzi
Club Olpe/Biggesee e.V. in Elben.
Info: Ralf B6hm, Fichtenstr. 12, 5963
Wenden, Tel. 02762/2743.

19.09.-20.09.92

Clubrennen des Ducati-Club Holland
mit internationalen SOS- u. BOT-Ren-
nen in Assen/Holland.

Info: Clemens Lowenstyn, Tjadenweg
47, NL-1456 AL Wijdewormer, Tel.
02990/36806, Holland.

19.09.-20.09.92

1. Peak District Rally des International
Laverda Owners Club England.

Info: Alan Cudlipp, Orchard Cottage,
Orchard Terrace, Acomb, Hexham,
Northumberland, NE46 4QB, GroB-
britanien.

20.09.1992

56. Bol d’Or mit Italiener-Treffen des
Forza Italia auf der Rennstrecke Paul
Ricard /Frankreich.

Info: R. Hirsch, 9 Square Weiller, F-
57500 Saint-Avold, Frankreich.

25.09.-27.09.92

3. Internationales MV Agusta-Treffen.
Info: Anke Miindorfer, Zellerstr. 36/
38, 6800 Mannheim, Tel. 0621/
379569 oder bei Wolfgang Muser,
Lichtenbergstr. 4, 7600 Kehl 16, Tel.
07854 /559.

25.09.-27.09.92

Treffen des Moto Guzzi Klub
Deutschland.

Info: Manfred Fuchs, Fr. Ebert Ring
13, 3503 Lohfelden, Tel. 0561/
517911.

26.09.-27.09.92
Teilemarkt in Imola/Italien.

30.09.-04.10.92
IFMA in KolIn.

Oktober

02.10.-04.10.92

1. Treffen des Moto Guzzi Clubs Kup-
ferpaste in 6981 Faulbach, nur Guz-
zis.

Info: Sabine Scheuermann, Stei-
genéckerweg 4, 6969 Hardheim-Er-
feld, Tel. 09340/1371 oder Hans
Hohe, Tel. 0931/412952.

02.10.-04.10.92

15. Einzylindertreffen des Moto Guzzi
Falcone Club in Schotten.

Info: Harald Stranz, Tel. 040/
7223606.

03.10.-04.10.92

Teilemarkt in Cremona/Italien (fiir
deutsche Aussteller kostenlos).
Info: Tino Sacchi, C.P.1, 1-20067
Paullo (MI), Fax: 0039/2/90631759.

03.10.-04.10.92

Rennveranstaltung der hollandischen
Einhornféderation mit spezieller Italo-
Klasse in Assen/Holland.

04.10.1992
Guzzi Riders in Texas Rally, 45 Meilen
stdl. von Dallas/USA.

10.10.1992

1. Ducati-Treffen von DSM Ducati.
Info: DSM-Ducati, Stuttgarter Str. 46,
7340 Geislingen, Tel. 07331/66262,
Fax: 68867.

10.10.-11.10.92

Veterama in Mannheim.

Info: Veterama GmbH, Rheingaustr.
21, 6802 Ladenburg.

16.10.-18.10.92

8. Herbsttreffen der "Interessenge-
meinschaft Europaischer Motorrader
Wébbel".

Info: Ulrich Meier, Friedenstalstr. 25,
4938 Schieder-Schwalenberg, Tel.
05233 /5795.

17.10.1992
Wintersaison-Eréffnungsparty bei der
Firma Italmoto in Berenbostel.

Info: Italmoto, Heinkelstr. 29, 3008
Berenbostel, Tel. 05131,/92000.

24.10.-25.10.92
Spaghetti Rally fiir italienische Mo-
torréder in Australien.

25.10.1992

Ducati Treffen bei Maurizio in Valle
San Liberale in Italien.

Info: Biker’s Restaurant, Valle San Li-
berale, 5, 1-31010 Paderno del Grap-
pa (TV), Tel. 0423 /53250, Italien.

November

Concurse des Ducati Owners Club of
Victoria, Australien.

Dezember

05.12.-13.12,92
Motor Show Bologna.

Januar

01.01.-02.01.93

Winter Rally fir italienische Motorra-
der in Valle San Liberale in Italien.
Info: Biker’s Restaurant, Valle San Li-
berale, 5, 1-31010 Paderno del Grap-
pa (TV), Tel. 0423/53250, Italien.

23.01.-25.01.93
2. National Ducati Rally auf dem Mac
Park Track in Australien.

Februar

26.02.-07.03.93

Twins in Tassie, Zweizylindertreffen in
Australien.

Info: Peter Sack, Tel. 03/7548495,
Australien.

MOTALIA
die Zeitung mit dem
gréBten Terminkalender
fiir italienische Motorrader
erscheint jeden Monat zum 15.
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Der Eintrag regelmaBiger Italotreffs in diese Auflistung ist kostenlos, Postkarte oder Anruf gentgt.
Anderungen und Neueintragungen werden fett hervorgehoben.

"Le Mans" Treffen in Osnabriick,
"Bulls-Eye", Mindenerstr. 194 jeden 2.
+ 4. Dienstag im Monat um 20.00
von April - Oktober (danach privat).
Info: 0541/388336.

Der Laverda Stammtisch Linker Nie-
derrhein trifft sich jeden 1. Montag im
Monat in der Gaststétte "Berg u. Tal"
in 4150 Krefeld-Hiils an der B9.

Italiener- und Klassikerfreunde tref-
fen sich jeden Freitagabend ab 18.00
Uhr am FuBe der Schauinsland-
Strecke bei Freiburg beim Gasthaus
"Zum Start". Ab 20.30 Uhr oder Re-
gen in Freiburg, Pizzeria "Kronen-
brau-Eck”, gegeniiber Johanniskir-
che/Amt fir offentl. Ordnung. Info:
0761/64611.

Der Ducati-Club Schorndorf trifft sich
zum Stammtisch an jedem 1. Freitag
im Monat im Gasthaus "Adler" in
Pliiderhausen um 20 Uhr. Infos von
Karl Spriigel, Tel. 07361/78439.

Der Moto Guzzi Stammtisch Hanno-
ver trifft sich jeden Dienstag in den
ungeraden Wochen ab 20 Uhr im
Restaurant Nikopolis, Husarenstr. 7,
3000 Hannover-Vahrenwald. Info:
Frank, Tel. 0511/417174.

Der lItalo-Stammtisch der Motorrad-
freunde Eyfalia-Nord e.V. findet jeden
1. und 3. Dienstag im Monat ab 20
Uhr im Gasthof "Zum Friesenhof" in
5160 Diiren-Kufferath statt. Info: Peter
02235/6417 wochent. ab 18 Uhr.

GS-SZ-WF-BS aufgepaBt: Jeden 1.
Samstag im Monat ab 15.00 Uhr
treffen sich Fahrer ital. Motorrader in
der Waldgaststatte "Zur Ohlei" zwi-
schen 3380 Hahndorf und GroB Diih-
ren. Info: Tel. 05321/80627.

Der Ducati Club Cavallo e.V. Stuttgart
trifft sich jeden 1. Freitag im Monat im
Gasthaus "Sonne" in Kornwestheim,
Stammbheimer Str. 70 um 20.00 Uhr.
Info: Tel. 07141/241274.

Der Italo Moto Club Schweiz trifft sich
jeden Dienstag ab 19.30 Uhr im Re-
staurant Béaren in 3417 Riiegsau BE
(CH). Info: 031/7010210.

Ducati-Stammtisch Rhein-Ruhr, Haus
Hespertal, Hammer Str. in Essen-
Werden alle 14 Tage freitags ab 20.00
Uhr. Info: Peter Wehling, Tel. 0208/
474972.

Der Italienerstammtisch Niederrhein
trifft sich jeden 1. und 3. Mittwoch im
Monat in der Gaststatte "Bauerbahn”
in 4040 Neuss. Info: Wilma Spelter,
Tel. 02101 /47925.

Der Laverda-Stammtisch-ldstein/
Heftrich trifft sich jeden 4. Samstag
eines Monats im "Zum Taunus" in
Heftrich.

Jeden Donnerstag trifft sich der
Stammtisch des Moto Guzzi Club
Friedrichshafen e.V. im Gasthaus
"Zum Hirsch" in Goppertsweiler bei
Neukirch. Info: 07542 /52107.

Ducati Stammtisch Berlin. Jeden 1.
Montag im Monat in 1 Berlin 46, Ni-
colaistr. 69 um 20.00 Uhr. Info:
030/6618195.

Spaghetti- und Oldtimerfreunde tref-
fen sich jeden 1. Freitag in den Ver-
einsstuben, 8891 Todtenried nahe A8,
Ausfahrt Adelzhausen ab 19.30 Uhr.
Info: 08258/225.

Der zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Italo Club trifft sich jeden ersten
Mittwoch im Monat um 20 Uhr in der
Kammerei, Fabrikhof in Delmenhorst.
Info: Stefan Aumann, 04432/1610

Die Berliner Morinisti treffen sich je-
den 3. Donnerstag im Monat um 20
Uhr im Preussischen Landwirtshaus,
Reichssportfeldstr. 23, 1000 Berlin 19.

Der Ducati Stammtisch Ridesheim/
Nahe trifft sich jeden 1. und 3. Mon-
tag im Monat im eigenen Clubraum
bei Harald Pleines, 6551 Riidesheim,
Schéferstr. 11. Ridesheim liegt 3 km
westlich von Bad Kreuznach und
nicht am Rhein.

Italo-Stammtisch jeden 2. Freitag im
Monat beim Pauli-Wirt zwischen 8260
Mihidorf und Neumarkt um 20.00
Uhr. Info: Josef Stark, Tel. 08631/
2763.

- 06136/5739 oder

Klénschnacktreffen fur Fahrer ita-
lienischer und englischer Motorréder
jeden letzten Sonntag im Monat um
10.00 Uhr auf dem Gelande der
Firma H.S. Motorrad-Technik, in 2350
Neumiinster, Gutenbergstr. 48.

Wahrend der Sommerzeit trifft sich
der Stammtisch ITALO MOTO-
CICLETTE um 18.00 Uhr in der Gast-
statte "Muckefuck”, Braunschweiger-
str. in 3170 Gifhorn. Info: Thomas
Klasing, Glisingen 12 b, 3120 Wit-
tingen.

Treffen fir Italo-Freunde im Raum
Mainz/Nieder-Olm jeden 2. Dienstag
ab 20 Uhr in der "Ober-Olmer Wald-
gaststatte” Kreuzung Lerchenberg,
Ober-Olm, Essenheim. Info: Werner,
Stefan, 06131/
471032.

Der Ducati-Stammtisch Bielefeld trifft
sich jeden 1. Dienstag im Monat um
20 Uhr in Dreilinden bei Werther. Info:
B. Willhausen, Tel. 05241/ 687283.

Jeden ersten Freitag im Monat treffen
sich die Fahrer italienischer Maschi-
nen im Cafe "RieB" in Tirschenreuth.

Der Ducati-Stammtisch Bad Kissin-
gen/Schweinfurt trifft sich alle 3 Wo-
chen am Donnerstag in KG o. SW.
Info: 09721/85682.

Jeden 2. Dienstag im Monat trifft sich
der Moto Guzzi Club Paderborn im
Haus Nolte in Delbriick-Bentfeld. Info:
05250/1507 od. 7194.

Der Italo-Stammtisch trifft sich jeden
letzten Freitag im Monat in der Gast-
statte "Eisne Mihle" in Griinsfeld ab
20.00 Uhr. Info: Markus, 09346/1282.

Jeden 2. und 4. Mittwoch im Monat
Italo-Klontreffen in Hamburgs Siiden.
Ab 20 Uhr im "Hornbacher’s" (ehem.
Roschinskys), HH-Hausbruch, Cux-
havener Str. 126 (B 73).

Der ltalo-Stammtisch-Linden trifft sich
alle 4 Wochen im "Rosenkrug-Linden”
bei Westerstede. Die Termine sind:
30.09., 28.10.. ab 20.00 Uhr. Info: R.
Bischoff, Tel. 04409/8140.
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Moto Guzzi 1000 S

Ein Test der Guzzi 1000 S ist auf zwei Seiten in
der aktuellen "mo" zu finden. Das klassische
Motorrad aus Mandello ist auf zwei Fotos zu
sehen.

Ducati 900 Superlight

Auf funf Seiten testet "mo" die einsitzige Ducati
in Heft 9. FUnf Fotos zeigen das Motorrad in
Farbe.

Mit acht Seiten ist der Test in "motorrad, reisen
& sport" deutlich umfangreicher ausgefallen.
22 farbige Abbildungen zeigen zahlreiche De-
tails des Motorrades in der Septemberaus-
gabe.

Over Ducati OV 10

Auf zwei Seiten stellt "'mo" eine Ducati der ja-
panischen Firma Over mit Spezialfahrwerk und
Einarmschwinge vor. Zu finden ist der Artikel
mit drei Fotos in der Septemberausgabe.

Ducati Superbike

Auf etwas mehr als 1'% Seiten schreibt Alan
Cathcart in "mo" Uber die Ducatis der Super-
bike-Weltmeisterschaft. Drei Fotos bebildern
den Bericht in dem Septemberheft.

Ducati

Als Werkstatttip befaBt sich "mo" mit einer
Seite in der Ausgabe 9/92 mit der Inspektion
einer Ducati Superlight. Zwei Fotos sollen den
Text veranschaulichen.

Laverda 650

Ein Bericht Uber die neue Laverda 650 nimmt
vier Seiten in der "mo" ein. Der Artikel beinhal-
tet vier Fotos und ist in der Septemberausgabe
zu finden.

Ducati 851 SP IV

"PS" vergleicht im Heft Nr. 9/92 die Ducati 888
mit der Kawasaki ZXR 750 R. Der Vergleich
nimmt sieben Seiten ein und kann elf Bilder
vorweisen.

Ducati 750 Imola

Auf acht Seiten mit 13 Abbildungen befaft sich
"Motorrad Classic" mit der Ducati 750, mit der
Paul Smart 1972 das 200 Meilen Rennen von
imola gewonnen hat. Zu finden ist der Bericht
in Heft Nr. 5/92.

Ducati 750 SS

Vier Fotos und eine halbe Seite Text ergeben
einen einseitigen Kurztest der Ducati 750 SS in
‘motorrad, reisen & sport' in dem September-
heft.

Cagiva Elefant

Der "Motorradfahrer" testet in Heft 9/92 die
Einspritzenduro auf vier Seiten. Sieben Bilder,
die zu dem Artikel gehoren, zeigen das Motor-
rad und seine Details.

Moto Guzzi Nevada und Florida

Auf drei Seiten stellt der "Motorradfahrer” in
dem Septemberheft die beiden Guzzi-Modelle
Nevada und Florida vor. Sieben Fotos zeigen
die zwei Softchopper.

Moto Guzzi Quota
72 Seiten umfaBt ein Test der Einspritzenduro

aus Mandello im "Tourenfahrer" Nr. 5/92. Mit
10 Fotos ist der Artikel bebildert.

MOTO WITT GmbH

- Nach wie vor DIE ADRESSE
for LAVERDA-Ersatzteile -

tigl. Ersatzteilversand, z. B.: :
Schalldémpfer LAV 750 St./DM  230,-
Vorschallddmpfer LAV 750 SF 1-3 DM 280~
Halter Tacho / DZM LAY 750 GT St./DM 148
Dichtungssatz LAV 750 kpl. DM  39-
Ketten-Kit LAV 1000 RGS DM 199~
Kolben, geschmiedet LAY 1000 SFC ~ St./DM 239~
Primdrkette Triplex DM  69-
Speichenradsatz LAV 1000 3CL /RGS DM 1.995,-
DMC Kennfeldziindanlage
Ur LAY 750 DM 565,-
fir LAV 1000 RGS DM 549-
Motorinstandsetzung, z. B,:
KW neu lagern fir LAV 1000 RGS DM 1.295-
Zubehdr und Tuning-Katalog,
28 Seiten mit Preisliste gegen
Einsendung von DM 15,-
VERKAUF
WERKSTATT
ERSATZTEILVERSAND

400 m? Riesen-LAVERDA-Ersatzteillager!
5047 Wesseling-Berzdorf, Industriestrafe 53'a
Telefon 02232 /5458 - Fax 02232 /51463



1 x Moskau und zuriick

-ein kleines Abenteuer in Europa-
-ein subjektiver Reisebericht!-

Irgendwann kam es mir zu Ohren....ein Guzzi-Treffen in Moskau 1992 im August....

mal genauer informiert. Unser Handler in Plén hatte einen Prospekt - gelesen und entschieden - da
fahren wir mit. Meinen Mann brauchte ich gar nicht lange zu Uberreden, er kaufte sich sogleich eine
"groBe" Guzzi (SP Ill) (sie zupfte ihn bereits seit langer Zeit am Armel), war ja nun endlich der gege-

bene AnlaB, fir eine so lange Reise.

Die Spannung selbst in der Vorbereitungszeit
war groB, der Reiseveranstalter IMEFCO aus
der Schweiz versorgte uns mit immer neuen
Informationen. Wir hatten die Reiseroute A =
Warschau - Moskau vom 12.08.-18.08.92 ge-
wahlt und pro Motorrad incl. Fahrer 1.300,- DM
Uberwiesen.
Wie es so sein sollte, es
geht nie alles glatt im Leben.
Eines Tages hatte ich mit
meiner neuen California Ill
einen Unfall. Vorn alles im
Eimer! Was tun? Moskau
ade, oder bei meiner besse-
ren Halfte als Sozia mit-
. fahren - nein danke! Fa.
Schnitzler in Plén besorgte
mir auf schnellstem Wege
alle Ersatzteile, sogar einen
neuen Kotfligel vorn. Da ich
eine Anniversario fahre, ist
das ja wohl nicht so ganz
leicht gewesen. Nun gut,
meine Calli war bald wieder
klar und der Tag der Ab-
reise in Richtung Warschau
war gekommen. Gut geri-
stet mit allen evtl. ndtigen
Ersatzteilen, die uns auch
unser Handler aus PIén ko-
stenlos zur Verfligung ge-
stellt hatte, starteten wir
beide am 11.08.92 mit unse-
ren Motorradern (SP I, Ki-
lometerstand 8.600 km und
California lll, Kilometerstand
7.560 km) in Richtung Mos-
kau.
1. Tag: Unsere erste
EtapEe fihrte uns bis
Frankfurt/Oder. Wir wollten
die erste Nacht noch nicht
unbedingt in Polen verbrin-
gen, wegen der dortigen
Diebstahlquoten war uns
nicht so wohl, denn wir
wollten ja noch unbedingt

nach Moskau. In einer . S
ehemaligen russischen -~ Po—— ; . >
Kommandantur, jetzt eine A e S =

preiswerte Pension, ver-
brachten wir die erste

Nacht. Von Schlaf war nicht die Rede, denn es
herrschten dort bereits "polnische Verhalt-
nisse". Viel Larm! Wir lernten hier den ersten
Russen kennen, eine gute Einstimmung auf
das Bevorstehende.

Das Ziel: Guzzis auf dem Roten Platz in Moskau.



2. Tag: Gut bewacht vor einem Taxi-Stand
hatten die Motorrader die Nacht besser Uber-
standen als wir. Schnell besuchten wir nach
Grenzlbertritt einen polnischen Markt, schon
hier kauften wir einige Souveniers. So ein
Markt ist interessant und sollte nicht
umgangen werden.
Weiter in Rich-

tung Warschau,

ohne Karte. Der

Verkehr war &at-

zend, der linke

Blinker ganz

wichtig. In den

Stadten war der

Zustand der

StraBen sehr

schlecht, also

Vorsicht!

In Warschau 1 x

nach dem Hotel

gefragt und end-

lich.... viele Mo-

torrader vor dem

Hotel, hier waren

wir richtig.

Rechts: Treffen o
mit den Night
Wolves in Moskau.

Wie Ménner nun mal sein kénnen, hatte meiner
immer gemukt, daB wir einen Tag zu spét un-
terwegs wéren, da wir ja unterwegs nur eine
Guzzi gesehen hatten. Er hatte sich ja in keiner
Weise um die Reisevorbereitungen gekim-
mert. Also wir waren doch im Plan. Im Laufe
des Abends kamen dann 44 Motorrader an.

18 deutsche Teilnehmer, ein Dane und ein Bel-
gier, die anderen waren Italiener und nicht alle
auf Guzzis angereist, was uns Deutschen
stank, da uns immer vom Veranstalter mitge-
teilt worden war, daB dieses ein internationales
Guzzi-Treffen sein sollte.

Als letzter traf ein Mann auf einer Nuovo Fal-
cone, Baujahr ‘69 ein. Er hatte unterwegs ein
Meeting mit der polnischen Polizei gehabt, das
hatte seinen Reiseetat um einiges erleichtert.
Wir sollten ihn dann spater noch naher ken-
nenlernen. Er fuhr seine Falcone fast immer bis
zum Anschlag, so ca. 110 km/h, ob Ortschaft
oder nicht. Man muB ja voran kommen, wenn
man mit nach Moskau willl!

Etwas spéter gab die Reiseleitung im Hotel die
Visas aus und eine recht sparliche Reisebe-
schreibung fir den nachsten gemeinsamen
Tag. Einen genauen Reiseplan erhielten wir
nie. Egal, wir hatten jedenfalls schon mal etwas
"unsere" deutsche Reisegruppe kennengelernt
und festgestellt, alles vernunftige, nette Leute.
Von Schlaf war wieder nicht die Rede, in allen
Tonarten klaffende Hunde hielten uns davon
ab.

3. Tag: Um ca. 7.00 Uhr Abfahrt in Richtung
Grenze, ein Tankstop noch in Polen, preiswert
und gut. Die Tanks bis zum Rand gefllt, wer
weiB, was auf uns zukommt.

Vor der Grenze dann stellte der Belgier fest,
daB sein ReisepaB noch in Warschau lag, also

muBte er zurlckfahren. Wir 43 Motorréder
standen in der Hitze vor der Grenze und war-
teten und warteten! Die Abfertigung auf russi-
scher Seite klappte dann reibungslos. 3 Zoll-
beamte fertigten unsere Gruppe ab, der erste
kontrollierte den PaB, der zweite stempelte das
Visa, der dritte unterschrieb alles und dann
freie Durchfahrt. Das war alles!? Und wir hatten
alle so gemischte Geflihle. Als unsere Polizei-
eskorte ankam, ging es dann in gutem Tempo
mit allen Motorradern durch die groBe Stadt
Brest. Unsere Eskorte fegte den Verkehr von
der StraBe, es war uns fast peinlich. Der Ver-
kehr stockte total, wir glaubten, nicht nur
freundliche Gesichter gesehen zu haben. Wir
sollten zu dritt nebeneinander fahren, das erle-
digte sich schnell, denn der StraBenzustand
erlaubte das gar nicht. Fehlende Gullydeckel,
tiefe Risse und Locher, StraBenbahnschienen,
Steine und Sand lieBen uns immer wieder den
Atem stocken, aber das ist in jeder Stadt so,
lernten wir spater.

In der Zitadelle von Brest, in einem Restaurant,
machten wir die erste Bekanntschaft mit der
russischen Kiche. Wir waren zufrieden. Was
die sanitéren Anlagen betraf, machten wir auch
hier die erste Bekanntschaft. Jedenfalls ver-
schoben viele von uns den Besuch dieser Ort-
lichkeit. RuBland soll ja waldreich sein!
AuBerhalb der Stadt warten wir dann wieder in
der Hitze auf den Tankwagen, der uns laut Rei-
seprogramm mit Benzin versorgen sollte. Er



kam nicht, er kam auch die ganze Strecke bis
Moskau nicht. Seine Existenz wurde von uns
angezweifelt. Wir tankten an 6ffentlichen Tank-
stellen. Die gréBeren Tanks waren noch halb-
voll, russischer Sprit dazu wird wohl gehen,
einige hatten Additiv. Unsere Guzzi's klagten
nicht, sie ahnten wohl, daB es noch schlimmer
kommen sollte.

In der Hitze ging es weiter die endlose, gerade,
breite Autobahn. Der StraBenzustand war gut.
Es lieB sich gut fahren, wenn nicht ab und zu
einer unserer italienischen Reisekollegen von
hinten aufgeholt hatte und fast am Spiegel
schrammend vorbeigeflitzt ware. Sie drangten
sich dann in unsere Gruppe, storten unsere
Formation, die uns Sicherheit gab, um dann
wieder davon zu flitzen. Wir hielten uns so bei
110 km/h - eine gute Reisegeschwindigkeit in
so einer groBen Gruppe. Die Falcone immer
zwischen uns in vollem Tempo. Wenn man so
seitlich neben ihr fahrt ... ein toller Sound, finde
ich.

Wieder Stop an einem Parkplatz, Tankwa-
gen??? Ein russischer ImbiB lockte meine bes-
sere Hélfte an. Der ImbiB bestand aus einem
Campingtisch und einem Grill. Hinter der
Hecke entdeckte ich ein Strohlager, einen
Pkw-Anhanger und einen Topf aus Omas K-
che. In dem Topf war mariniertes Fleisch, wel-
ches dann auf einem SpieB Uber Kiefernzapfen
gegrillt wurde. Dazu gab es frisches Brot und
Ketchup auf russisch. Sogar die Cola
schmeckte gut...und alles fir ein paar Pfen-
nige. Nachdem meinem Georg alles gut ge-
mundet hatte, trauten sich auch andere heran.
Der Imbi machte jedenfalls das Geschéft sei-
nes Lebens, er nahm Dollars, DM und sogar
polnisches Geld.

T B
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Kein Tankwagen, also weiter. Der Zeitplan war
im Eimer. Wir muBten Minsk erreichen, es
wurde Abend. Das Auto mit dem russischen
Reiseflihrer fegte alles von der Bahn, es hielt
unserer Motorradgruppe die StraBe frei. Es war
unverantwortlich in unseren Augen. Wir fuhren
in die Nacht hinein. In so einer groBen Gruppe
war das Fahren viel anstrengender. Es muBte
immer wieder landesublichen Hindernissen
ausgewichen werden, wie Steinen, Autoteilen,
Drahtseilen, groBen Strohhaufen etc. Die Italie-
nﬁr fuhren wie die Henker, sie gefahrdeten uns
alle.
Endlich erreichten wir Minsk. Die Polizei fegte
den Verkehr von der StraBe, die Busse fuhren
an die Seite, die Oberleitungen rissen ab und
die Kabel schlugen zusammen, es ging ein
Funkenregen auf einige von uns nieder. Etwas
mulmig war mir schon, auBerdem kroch mir die
Mudigkeit in die Knochen. Das riesige Hotel
war endlich erreicht. Beim Abendessen wurde
uns das Programm fUr den nachsten Tag mit-
geteilt, das wir doch nicht einhalten konnten.
Todmude fielen wir ins Bett. Diese Nacht fan-
den wir endlich Schlaf.
4. Tag: Unser Tankwagen war immer noch
nicht aufgetaucht, somit wirden wir unsere
Tagesetappe von 740 km doch nicht einhalten
kénnen. AuBerdem soliten vor Moskau die
Walder brennen und bei der Rauchentwicklung
sei eine gefahrlose Weiterfahrt nicht mdglich,
teilte uns unsere Dolmetscherin mit. Sie schlug
uns eine Stadtrundfahrt mit unserem Begleit-
bus vor. Wir nahmen gern an. Unsere Dolmet-
scherin Lina wuBte sehr viel Uber ihre Heimat-
stadt Minsk zu erzéhlen und sie konnte uns
auch einiges Uber die jetzigen Probleme ihres -
Landes vermitteln. Wir lernten sehr viel an die-
: y oy i sem  Vormittag
und beschlossen
in einer Kaffee-
stube, diese net-
te, junge Studen-
tin, die so ein ge-
wahltes Deutsch
sprach, nach
Deutschland ein-
zuladen. Lina
nahm diese Ein-
ladung sehr gern
an.
Nachmittags fuh-
ren wir weiter
nach Smolensk.
Wir fuhren wieder
in die Nacht hin-
ein und riskierten
wegen der lan-
desublichen Hin-
dernisse auf den
StraBen Kopf und
Kragen.

s o



Das Hotel war in schlechtem Zustand, aber wir
waren froh, heil angekommen zu sein. Beim
Nachtessen fingen die Italiener an, die Krim-
sektkorken knallen zu lassen. Der Virus griff
auch auf uns Deutsche Uber und es wurde
eine fréhliche Nacht. Die Flasche Sekt kostete
umgerechnet 2,50 DM, da konnte man mal
groBzugig sein.

Das Restaurant wurde geschlossen, doch fiir
ein paar Dollars ergatterten wir noch ein paar
Flaschen Krimsekt, die wir dann gemeinsam
auf dem Hotelflur in gemUtlicher Runde tran-
ken. Es war uns egal, daB wir wieder friih auf-
stehen muBten, die Stimmung war einfach gut.
Kleinere Reparaturen wurden von allen ge-
meinsam vorgenommen. Wir waren eine gute
Gruppe!

- T R =

Night Wolves bei Probefahrt auf Moto Guzzi.

5. Tag: Mude aber erwartungsvoll ging es in
Richtung Moskau. Trotz aller vorherigen Ab-
sprachen blieben nur wir und der Beiwagen-
fahrer bei der Falcone. Irgendwann waren wir
von der Gruppe abgesprengt und blieben in
der Hitze des Tages vor Moskau lieber stehen
und warteten auf den Service-Bus von der Rei-
seleitung, der unterwegs eine liegengebliebene
Calli reparierte. Die Reiseleitung selbst fand
den Weg zum Hotel nicht, sie mieteten ein
Taxi, das uns durch total chaotischen Verkehr
und schlechte StraBen schleuste. Endlich
stieBen wir auf die Gruppe aus Budapest, die
bereits beflaggt in Moskau einfuhr. Wir hangten
uns dran und erreichten das Hotel. Es hatte 33
Stockwerke und war fur uns einfach riesig.

Ich war froh, Moskau erreicht zu haben, es wa-
ren doch einige Schwierigkeiten zu bewéltigen
und unsere Motorrader waren durch die
StraBenverhéltnisse ganz schon gefordert
gewesen. Das Wetter hatte gut mitgespielt,
jetzt hatte ich eine Dusche verdient. In Minsk
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gab es kein warmes Wasser im Hotel und in
Smolensk war keine Gelegenheit fiir eine Du-
sche bzw. man hatte wegen der Reinlichkeit
darauf verzichtet.
Etwas erfrischt fuhren wir mit dem Begleitbus
zum Roten Platz. Die Basilius Kathedrale ver-
schlug mir fast den Atem. Sie war so schon,
die Architektur und die Farbenvielfalt waren
beeindruckend. Ich verpaBte fast den be-
rGhmten Wachwechsel vor dem Kreml.
Im Kaufhaus GUM, es ist staatlich, verschafften
wir uns einen Eindruck von dem Warenange-
bot und den Preisen.
Wenn ein Moskauer Busfahrer so ca. 1.500,-
Rubel im Monat verdient und ein Paar einfache
Schuhe ungefahr 850,- Rubel kostet, so sieht
es fur einfache Leute nicht rosig aus.
Geldwechsel wurde uns Uberall angebo-
ten, soviele Rubel hatten wir nie ausge-
ben kénnen. Das inoffizielle Geld waren
sowieso Dollars und DM.
¢+ Nach dem Abendessen trafen wir durch
"Falcone" die deutsche Journalistin Petra.
Sie lebt zeitweise in Moskau und spricht
gut russisch. Sie wollte uns zu den Night
Wolves, einer russischen Rocker-Gruppe,
bringen. Wir fuhren vorsichtshalber mit
dem Taxi dorthin, zumal unsere Bikes be-
' reits unter VerschluB und Bewachung
standen.
Die anderen unserer Reisegruppe waren
- vom Reiseleiter in seine Disco eingeladen
worden. 15 $ Eintritt und dann eine No-
beldisco - nichts fiir uns!
Die Wélfe waren natlrlich enttauscht, sie
hétten gern unsere Motorrader gesehen.
Der Prasi der Wolfe begriBte uns herz-
lich. Er ist eine interessante Erscheinung
und spricht ein sagenhaftes Englisch mit
russischem Akzent, irre!! Werde ich nicht
so schnell vergessen. Petra vermittelte
uns viele Informationen Uber die Situation der
Night Wolves, ihre Plane und Ideen. Es ist eine
fest zusammenhaltende Gruppe von ca. 20
Leuten, die sich zum Teil schon vor Gorbi ge-
troffen haben. Nun suchen sie einen Weg in
eine Existenz z.B. Motorradtouristik, Motor-
radladen oder &hnliches. Im Augenblick versu-
chen sie, sich ein eigenes Clubhaus einzu-
richten. Das Outfit der Wolfe ist total gleich mit
Gruppen im Westen, nur ihre Bikes sind rus-
sisch. Sie besitzen zwei Harley’s und etliche
Dnjepr und BMW, alles irgendwo ausgegra-
bene Vorkriegsmodelle, zusammengebastelt
aus allem, was so aufzutreiben ist. Nur der
Prési hat sein Bike bei einer Werbetour von
Harley geschenkt bekommen. Aber auch ihm
fehlen Ersatzteile und entsprechendes Werk-
zeug. Man kann ihre Bikes nicht beschreiben,
man muB sie gesehen haben.
So gegen 24.00 Uhr gingen unsere Batterien
zu Ende, zwei Wolfe begleiteten uns zum Taxi
und ab in’s Hotel. Endlich einmal ausschlafen.



6. Tag: Die IMEFCO hatte uns einen zusatzli-
chen Tag in Moskau geschenkt, da das ganze
Programm nicht eingehalten werden konnte.
Heute am Sonntag sollte also der Corso mit
ca. 100 Motorradern durch Moskau stattfinden.
Ein Gewitter zog auf und alles verzbgerte sich
mal wieder. Mit Flaggen geschmuckt fuhren wir
dann unter Polizeibegleitung mit Fernsehteam
durch Moskau. Die ltaliener strapazierten ihre
Hupen bis aufs AuBerste. Junge Leute am
StraBenrand winkten uns zu, andere reagierten
auBerst verhalten auf unseren Einfall. Am Par-
teigebdude schwenkte eine Frau eine riesige
rote Fahne und es sollen dort Steine auf uns
geflogen sein.

Die Fototermine fiir die IMEFCO interessierten
uns nicht, wir lieBen uns nicht wie dressierte
Affen alle in grline Ponchos zwéangen, um flr
den IMEFCO-Zirkus Werbung zu machen. Uns
war dieser Massenauftritt so langsam peinlich.
Nach dem Mittagessen war ein Treffen mit ei-
nem einheimischen Motorradclub vorgesehen.
Es waren die Night Wolves, die wir bereits am
Abend vorher kennengelernt hatten. Petra in-
formierte uns, daB die Wélfe gern fir uns eini-
ges arrangiert hétten, die Vertreter der
IMEFCO dieses jedoch abgelehnt hatten. Die
Night Wolves warten bereits seit Stunden auf
uns. Man hatte es nicht fur nétig gehalten, sie
zu einem bestimmten Termin einzuladen. So
fiel das gesamte Treffen ziemlich abgekihit
aus und auch das anschlieBende Rockkonzert
von zwei russischen Gruppen wurde wenig be-
sucht.

Der harte Kern blieb jedoch bei den Wolfen, wir
genossen die gemeinsame gute Stimmung
und einige von uns knipften noch Kontakte mit
den Mitgliedern der wirklich guten Bands. Fur
diese Leute war es eine Ehre, daB ihre Musik
bei uns gut ankam. Sie schenkten uns darauf-
hin LP’s.

Mit den Wolfen verabredeten wir uns fir den
nachsten Tag, sie wollten fUr uns alle ein
Abendessen gestalten.

Ein von der IMEFCO geschicktes Auto gelei-
tete uns dann wieder ins Hotel. Einige von uns
blieben noch und haben dann wohl eine echt
russische Nacht verbracht.

Im Hotel fand eine Preisverteilung statt, von der
keiner von uns etwas gewuBt hatte. Es war
wieder alles in italienischer Hand. Durch Zufall
erhielt ich noch eine Kachel von Moto Guzzi,
ich wuBte gar nicht so recht woflr. Wohl weil
ich als selbstfahrende Frau nach Moskau
gekommen war. Egal!

Ein Programm der IMEFCO fur den néachsten
Tag war nirgendwo angeschlagen, die Infor-
mation haute wirklich nicht hin. Ein im Pro-
gramm angekindigter Folklore Abend fand je-
denfalls nie statt.

So beschlossen wir dann auch, den nachsten
Tag selbst zu gestalten.

7. Tag: Wir fuhren mit dem Taxi auf eigene
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Faust zum Kreml. Im Kaufhaus GUM kauften
wir einige Souveniers flr uns und unsere da-
heimgebliebenen Freunde. Bei der Post wollten
wir fir unsere Postkarten Briefmarken kaufen.
Die Dame am Schalter war ausgesprochen un-
hoflich, sie schrie mich sogar an, als ich nicht
so schnell begriff, wieviel Geld ich bezahlen
solite. Die Angelegenheit, ein paar Briefmarken
zu kaufen, dauerte jedenfalls mehr als eine
halbe Stunde und strapazierte unsere Nerven.
Aber auch sowas muB man mal erlebt haben!
Um 18.00 Uhr, plnktlich wie verabredet, fuhren
die Night Wolves vor dem Hotel vor. Es gab
mal wieder allgemeines Staunen. Ich spielte
nun Sozia auf meiner Calli, denn wir wollten
endlich auch mal Fotos machen. Die Wolfe
machten mit uns noch eine Stadtrundfahrt und
zeigten uns ihren Treffpunkt vor den Mafia-Bu-
den, dann den Moskauer Hafen und eine
Schleuse. In dieser Gruppe waren wir Uberall
gern gesehen, viele Manner kamen an und be-
staunten unsere Motorrader. Unsere Bikes
konnten wir Uberall stehen lassen, sie wurden
immer von einem der Wolfe bewacht.

Nach Sonnenuntergang erreichten wir das Lo-
kal, welches einem der Wolfe gehorte. Die ge-
deckte Tafel verschlug uns schon den Atem,
das darauffolgende Essen Uberstieg alle Er-
wartungen. So etwas hétten wir in Moskau nie
erwartet. Sascha, der Prasi der Wolfe hielt eine
herzliche Ansprache, die uns Petra Ubersetzte.
Die Freundlichkeit dieser Leute tat uns gut.

Als "Falcone" sich in unserem Namen flr die
Gastfreundschaft bedanken wollte, wurde er
von einem der ganz Schlauen unterbrochen
und dieser Ubernahm das Wort. Man trifft eben
Uberall Leute mit schlechter Erziehung. Leider
muBten wir bald nach dem noch reichlich vor-
handenem Essen aufbrechen, denn die Ab-
fahrt am Dienstag saB uns schon im Nacken.
Ich hattet doch so gern noch ein Glas Krim-
Sekt getrunken. Die Zeit war einfach zu kurz,
gern hatten wir die Wélfe ndher kennengelernt.
Nach herzlicher Verabschiedung und Geleit-
schutz einiger Wolfe trafen wir um 2.30 Uhr im
Hotel ein und erfuhren, daB die Abreise fir 6.00
Uhr geplant war. Also schnell noch gepackt
und ein Stiindchen auf’s Ohr gelegt.

8. Tag: Von dem Tankaufruf am Abend vorher
hatten wir wieder mal nichts erfahren. Eine
umfassende Info fur alle Teilnehmer bekam die
IMEFCO einfach nicht in den Giriff.

Bei der Abfahrt befiel mich eine selten auf-
kommende Traurigkeit. Ich hatte einfach zu
wenig von Moskau gesehen, obwohl ich hier
so viel erlebt hatte. Ich muB ganz einfach wie-
derkommen. Aber bestimmt nicht mit einer von
der IMEFCO organisierten Reise!

740 km bis nach Minsk lagen vor uns, und die
Mudigkeit saB uns noch im Nacken.

Die Tank-Stops an dem Tankwagen klappten
auch jetzt nicht reibungslos. Wartezeiten waren
wieder angesagt. Es war nicht mehr so heiB.



Unterwegs ab und zu Regenschauer, dann auf
einem Offilm auf nasser StraBe rutschte ein
Motorrad aus. Beide, Fahrer und Beifahrerin
unverletzt, Erleichterung bei uns allen. Die Rei-
seleitung kimmerte sich um Motorrad und Be-
satzung. Wir muBten weiter.

g |
e
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Vor-Minsk brannten Birkenwalder, (iberall lag

Brandgeruch in der Luft. Es war reichlich un-
heimlich. Dann Uberholten wir noch einen
Tieflader mit brennenden Reifen, der bereits
eine Feuerspur auf der StraBe hinterlassen
hatte. Ich war froh, als wir endlich Minsk er-
reichten. Wir erfuhren, daB noch einige Italiener
mit ihren Maschinen gestiirzt waren, schwere
Verletzungen hatte es aber nicht gegeben. Ei-
nige traten ohne Motorrad die Heimreise an.
Das driickte die Stimmung doch etwas bei uns
allen. Es bewirkte aber, daB der Fahrstil der Ita-
liener um einiges ruhiger wurde. Das war uns
ganz recht.

9. Tag: Am Morgen war es eiskalt. Nach all
den warmen Tagen traf es uns wie ein Keulen-
schlag. Beim Frahstlick sammelten wir fur un-
sere Dolmetscherin Lina. Dieses liebe Mad-
chen hatte soviel fir uns getan und viel Streit
mit unserer Reiseleitung vermieden. Wir konn-
ten uns eben nur mit Geld bei ihr bedanken.
Unser gemeinsames Wiedersehen in Deutsch-
land war bereits fest geplant. Lina wird nach
Deutschland kommen.

Die Fahrt nach Brest verlief reibungslos. Bei ei-
nem Tankstop wollte ich Apfel bei einer Frau
am StraBenrand kaufen. Aber hier, wo man al-
lein auftrat, erkannte man die Herzlichkeit _die-
ser Menschen. Natlrlich durfte ich die Apfel
nicht bezahlen. Koénnte ich doch russisch
sprechen, man hétte sich so einiges zu sagen
gehabt.
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In Brest gab es noch ein gemeinsames Mit-
tagessen. Zu vorgeschriebener Zeit soliten wir
die Grenze Uberqueren. Auch jetzt verlief der
GrenzUbertritt reibungslos und unbiirokratisch.
Schnell noch alle von Lina verabschiedet und
dann waren wir auch schon wieder in Polen.

Die Gruppe tren-
nte sich, die Ver-
abschiedung ver-
lief auch mit den

ltalienern  recht
herzlich.

Unser harter
Kern blieb zu-
sammen, wir
steuerten ge-
meinsam  War-
schau an. Die er-
ste Tankstelle

war unsere, da-
mit endlich das
"Klingeln" unserer
Motoren auf-
horte.

Links:
Reifenpanne an
der Nuovo
Falcone.

3
PURTY A2 VR

1“».

Der Sprit in RuBland war ja im Preis einge-

schlossen, aber 96 oder 94 Oktan haben un-
sere Motoren bestimmt nicht bekommen.

Wir stiegen in Warschau wieder in "unserem"
Hotel ab. Gemeinsam verlebten wir einen ge-
mditlichen Abend. Eine gute Gruppe waren wir,
fast Freunde geworden. Wieder klaffende Hun-
de, wieder eine Nacht ohne Schiaf.

10.Tag: Gemeinsam fuhren wir durch Polen,
nach einem PlattfuB bei der Falcone erreichten
wir spat die Grenze nach Deutschland. Ich war
heilfroh, den é&tzenden polnischen Verkehr
hinter mir zu haben. Unsere Schutzengel hat-
ten wir alle ganz gut strapaziert.

Hier nach der Grenze trennten sich dann bald
unsere Wege.

Ich fuhr mit meiner besseren Halfte in die
Nacht hinein, in der Hoffnung, irgendwo ein
Quartier zu finden. Irgendwann an einer Tank-
stelle in "Ossiland" waren meine Krafte ver-
braucht. Ein starkes Gewitter hielt uns vom
Schlaf am StraBenrand ab. Wir saBen fest, total
mude und naB. Mir war zum Heulen, hatte ein-
fach zu wenig Schiaf gehabt die letzte Zeit.
Und auBerdem wollte ich nun endlich nach
Hause.

Gegen 4 Uhr morgens trauten wir uns dann
wieder auf die Bahn. Nach einem guten Friih-
stlick an einer Raststétte waren die letzten 200
km, die vor uns lagen, eine Kleinigkeit!

(SP 1l 13.423 km; Calli Ill, 12.536 km)

Frauke



gehort - gesehen - gelesen

Mobilitatsservice fur DNL-Kunden

In Zusammenarbeit mit der Europ Assistance
Versicherungsgruppe bietet die DNL Motorrad
GmbH einen Mobilitdtsservice fur Ducati-
ﬁCagiva- und Morini-Kunden an, der unbro-
ratische und praktische Hilfe bei Unfall- und
pannenbedingten Situationen bieten soll.
Beim Fahrzeugkauf kann der Kunde diesen
Mobilitdtsservice beantragen. Er gilt fur ein
Jahr und kann gegen Bezahlung verlangert
werden.
Dieser Service tritt rickwirkend zum 1. Juli
1992 in Kraft. Weitere Informationen gibt es
bei den DNL-Vertragshandlern.

Clubintegration fiir
Guzzi V 75-Fahrer/innen

Der Guzzi Lario Club vergrdBert sich. Er bietet
ab sofort seine Leistungen (Ersatzteile, Fahr-
zeugvermittlung usw.) auch fir V 75-Fah-
rer/innen an. Nahere Informationen bei Armin
Eiser, Nikolausstr. 27, 6228 Eltville, Tel.
06123/61565.

Alte MOTALIAS noch lieferbar?

Immer wieder erreichen uns Anfragen, ob
die alten Ausgaben der MOTALIA noch
lieferbar sind. Leider sind nicht mehr alle
Hefte vorrdtig. Wir haben alle noch vor-
handenen Hefte zusammengesammelt
und einmal aufgelistet, welche Ausgaben
noch verfiigbar sind.

Diese Hefte konnen bei uns bestellt
werden:
Nr.1+2+9+24+25+26+27+28
+29 + 30+ 32+ 34 +35+36+ 37+
38 + 39 + 40 + 41 + 42.

Ein Heft kostet 2,50 DM. Die' Bezahlung
kann erfolgen in Form von Uberweisung
auf unser Konto, Verrechnungsscheck,
Einzugsermichtigung oder Briefmarken.
Kein Nachnahmeversand!

Bestelladresse siehe Impressum.

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Handlern kaufen:

Fa. Polo

Reifen Salewski

Guzzi Mller

Fa. Polo

Hein Gericke

H.S. Motorrad-Technik
Andre Vaut

H. Bergel

Stein-Dinse

Motorrad Burger
Italo-Shop Neuss
Klaus Bernert Motorradzubehor
J. Hékenschnieder
Ralf Tholen

RPR

M.AX.

Pit‘s Moto Italia Import
Fa. Stork

Moto Mahle

Fa. Landtag

Frodo’s Zweiradgarage
Harry’s Biker Store

Spaldingstr. 160
Hamburger Landstr. 19 a
Hochfeld 2

Faulstr. 20-22
Flamische Str. 18
Gutenbergstr. 48
Steinkamp 5
Weserstr. 193a

Im alten Dorfe 3
Klosterstr. 112
Rosmarinstr. 43
Gesselnerstr. 1
Fr.-Wilh.-Bleiche 8a
Brockendorferweg 16
Gartenstr. 29
Hauptstr. 93
Hans-Thoma-Str. 2
Schénauer StraBe 2
Klchel 2
Oberfeldstr. 25
Vogelmuihle
Siglgasse 26

2000 Hamburg

2123 Bardowick

2152 Horneburg

2300 Kiel

2300 Kiel

2350 Neumlinster

2743 Selsingen

2850 Bremerhaven
3300 Braunschweig-Rihme
4000 Dusseldorf

4040 Neuss

4790 Paderborn-Elsen
4800 Bielefeld 14

5013 Elsdorf-Grouven
5802 Wetter

7541 Straubenhardt 4
7750 Konstanz

7800 Freiburg

7981 Vogt

8395 Hauzenberg/Haag
8908 Krumbach

A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Héndlern und Clubs die Mdéglichkeit, Jahresabonnements Uber je 5 Hefte im Monat fur
120,-DM oder Uber je 10 Hefte im Monat fir 200,-DM abzuschlieBen. Jeder Handler, der sich hierzu
entschlieBt und die Hefte in seinem Geschéft verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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gehort - gesehen - gelesen

Bimota-Neuigkeiten

Auf der IFMA in KéIn wird Bimota die db2 vor-
stellen, die wie die Serienducatis Uber einen
Gitterrohrrahmen verfiigen wird. Ein schmaler
Projektionsscheinwerfer, eine neuentwickelte
Vorderradgabel und eine 2 in 2 Auspuffanlage,
die durch die Sitzbank geflihrt sein soll, sind
die bisher bekannten Eckdaten dieses Motor-
rades. Es soll zwei Versionen, eine mit Voll-
verkleidung und eine mit Halbschale, geben.
In einer limitieren Auflage von nur 50 Exempla-
ren soll es eine Version der Tesi mit Ducati-
Motor geben, die ihre technische Reize nicht
unter schnédem Plastik versteckt.

Nachriistfeder fiir Ducati 750/900 SS

Die Firma Kamna hat eine progressive Feder
far die HinterradstoBdampfer der Modelle
750/900 SS ab Bj. 91 entwickelt, die das Fahr-
verhalten erheblich verbessern soll.
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Das Ansprechverhalten soll im Anfangsbe-
reich um 50% weicher und im letzten Drittel
12% harter sein. Die Feder wird mit Einbau-
anleitung geliefert und kostet 193 DM.
Bestelladresse: Ducati Kdmna, Briigger Str.
27, 2802 Otterstedt, Tel. 04205/8707.

Titan-Radachsen

Die Firma Bartholli Italoparts, Sieglarer Str.
150, W-5210 Troisdorf 14, Tel. 02241/404335
bietet Radsteckachsen und Motorhaltebolzen
fur italienische Motorrader aus Titan an. Titan
ist ein hochfester, korrosionsbestandiger
Werkstoff, der ca. 40% leichter als herkémm-
licher Stahl ist. Eine Radachse kostet z.B. fiir
Moto Guzzi 189,-DM. Es sind auch Son-
deranfertigungen moglich.

15

DYNOTEC miBt, priift,
stimmt ab, optimiert, berit.

Unser Motto fiir die
Tuning-Saison ab
Sommer 92:
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optimales

Preis-Leistungs-Verhiltnis —

¢ Ventiltrieb-Kits
7006,7709, 7906 u.a.

¢ Brennraumbearbeitung
fiir jede Motorvariante

¢ individuelle
Priifstandsabstimmung

t
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¢ perfekter Massenausgleich
des Kurbeltriebs
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Interessiert? - Vereinbaren Sie
Ihren Beratungstermin.
Fahrzeugtechni

DY
GmbH .

6523 FIdrsheim-Dalsheim
Alzeyer StraBe 33-37
Tel.06243/5882, Fax 06243/7029

Dynamisch
optimierte




Das erste Daytona-Gespann

Kaum, daB die Moto Guzzi Daytona seit ein paar Wochen im Handel ist, hat die Gespannbaufirma
Walter auch schon einen Seitenwagen an die neue Vierventilguzzi angebaut.

Schon seit ewigen Zeiten sind die V2 aus Man-
dello beliebte Zugmaschinen fiur den Einsatz
von Dreiradern. Ungeféhr 25-30% aller Ge-
spanne in Deutschland sollen auf Guzzibasis
gebaut sein. Das ist kein Wunder, ist der Ge-
spannumbau einer Zweiventilguzzi denkbar
einfach, da die meisten Modelle ohne aufwen-
dige Umbauten fur den Beiwagenbetrieb frei-

gegeben sind. -
Bei der neuen WP & ST
Vierventil-Guzzi e e

ist die Sache

nicht so einfach,
da sie Uber einen
unten offenen
Rahmen verflgt.
Um flr die nétige
Stabilitat fir den
Einsatz als Ge-
spann zu sorgen,
ist ein zusatzli-
cher Hilfsrahmen
nétig, der vom
Lenkkopf zur
unteren Aufnah-
me im  Stirn-
deckel fuhrt, wo
bei der Daytona
normalerweise

der Seitenstan-
der montiert ist.
Von hier flhrt der

Tk hﬂg}é;h;aﬁ ;
s '5;‘5 ,

o
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Hilfsrahmen am Motor vorbei zu der Halterung
unter dem Getriebe und den Aufnahmen am
Rahmenquerrohr, wo in der Serie die seitlichen
Motorhalteplatten verschraubt sind. Diese wer-
den durch den Zusatzrahmen ersetzt.

Dieses Dreirad ist sicher eine ideale Basis fur
die Gespannklasse bei den Rennen zur Serien-
maschinentrophy von Moto-Aktiv.

Oben: Der Heck-
spoiler auf der
Kofferraumklappe
des Jeaniel-Sei-
tenwagens pafit
gut zur Linien-
fiihrung des Sitz-
bankhockers der
Daytona.

Links und oben:
Die Beleuchtungs-
einrichtungen des
Beiwagens wirken
wie "angepappt"
und mogen nicht

" so recht zur gelun-
- genen Linienfiih-
rung des Seitenwa-
gens passen.



GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermaflen relativ ungewohnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorréader der 50er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhilst Du von uns ein ”’Schnupper-Exem-
plar¢!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1
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Leserbriefe

Hallo MOTALIA-Team!

ich habe ein Problem und mdchte auf diesem
Weg versuchen, mit anderen Kontakt aufzu-
nehmen, die das gleiche oder ein &ahnliches
haben.

Vielleicht gibt es auch Ldsungen oder Tips,
ware nicht schlecht.

Zur Sache, ich fahre seit ca. zwei Jahren eine
Guzzi 750 S, Erstzulassung 1975. Bei einer fal-
ligen Kupplungsreparatur fielen mir beim Aus-
bau des Hinterrades Risse an der Radnabe
(Duplex-Trommel) auf. Die Risse gehen aus
von den Speichenbohrungen und laufen zur
Nabenmitte hin. Mit dem kompletten Rad war
ich bei der Firma B. Escher in Nordkirchen/
Sudkirchen, dort wurde mir der Tod meiner
Nabe bescheinigt. Eine "neue" Nabe aufzu-
treiben ist nahezu unmoglich, die meisten
Héndler winken schon am Telefon ab, also ge-
braucht beschaffen. Wiederum bei Firma

Escher eine Nabe besorgen lassen und siehe
da, auch diese hatte einen RiB, der ist zwar
winzig klein, aber bekanntlich fangt alles klein
an!

Daraufhin bekam man bei Firma Escher Inter-
esse an der Sache und an einer V7 wurde das
Hinterrad ausgebaut. Ergebnis: Risse am ge-
samten Umfang.

Jetzt meine Bitte an Fahrer/Schrauber: Habt Ihr
schon einmal an Hinterradnaben (Trommel-
bremse) o.g. Risse festgestellt und gibt es Ab-
hilfen/Reparaturmoglichkeiten oder inwieweit
ist eine solche Nabe noch zu fahren? Vielleicht
gibt es ja noch irgendwo "neue" Naben?

Besten Dank schon mal, bis demnéachst,

mit guzzionalen GriiBen Willy

P.S.: Hat noch jemand Interesse an einer I1G
Moto Guzzi 750 S, dann meldet Euch bei
Wilhelm Délle, Am Bahnhof 11, 4320 Hattingen.

Geschenk-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Ihr/lhm zum Geburtstag? Was kénnte

ich als kleines Dankeschdn nehmen?"

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan italienischer Motorrader ist,

empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ABO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und kostet bloB 35,-DM.

Ich mochte ein MOTALIA-Abo ver-
schenken an:

Name:

StraBe:

Ort:

Land:

Das erste Heft soll méglichst am

Den Betrag von 35,-DM habe ich

Datum:

2322 Liitjenburg schicken.

MOTALIA-Geschenk-ABO

O auf das Konto Nr. 742 171 der Sparkasse
Kiel (BLZ 210 501 70) Uberwiesen.
O als Scheck beigelegt.
Unterschrift:
Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief tibersandt. (Brief bitte beilegen!)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix Hasselbrink, Schénberger Str. 2,

Meine Anschrift ist:

Name:

StraBe:
Ort:

Land:

ankommen.
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Heifle Stiithle unter glithender Sonne

5. ltalo-Moto-Treffen in Griinenmatt/Schweiz

Trotz sengender Hitze fuhren bereits am Nachmittag viele Treiber italienischer Maschinen in Gri-
nenmatt ein. Die Vielfalt an Marken und Modellen und speziellen Motorradern (ibertraf dabei jedes

Treffen und jede Ausstellung.

Die Sonne brannte, die Luft flimmerte und zit-
terte - nein, nur zum Teil von der Hitze - verur-
sacht und untermalt wurde dies von gleich-
maBigen Detonationen, nicht Ubertrieben laut,
aber doch unverwechselbar: Vauzwei-Power
war angesagt. Wiederum grollten sie daher,
kindigten sich an wie ein Sommergewitter -
gewaltig und erfrischend: Ducatis, Morinis und
Guzzis. Sie legten Zeugnis ab vom erfinderi-
schen Motorradbau italienischer Tradition - oft
ideal vereint mit der Technik von morgen: Mo-
toren, digital vermessen, gesteuert und kataly-
tisch abgasgereinigt. Was sich hier zusam-
menfand, war eine européische Hochburg
technischer Vernunft gegen ferndstlichen PS-
Fetischismus.

Uralte Vierventil-Technik bei Guzzi
Die zwei neuen Guzzi-Vierventiler - eine Magni-
Guzzi und eine Guzzi Daytona - versammelten
das Publikum um sich und demonstrierten
frech uralte Guzzi-Tradition: Die erste je ge-
baute Guzzi im Jahr 1921 war ein Prototyp in
Vierventiltechnik.
Stark vertreten waren natUrlich die Ducati-
Twins, moderne High-Tech-Gerate und alte,
gewaltige Motoren mit ein biBchen Motorrad
drum herum - 900 SS von gestern und heute.

VAU-Power fiir Zugmaschinen

DaB diese Kraftpakete immer wieder als Zug-
maschinen von Seitenwagen und Anhangern
verwendet werden, kann da kaum noch ver-
wundern - sie waren ebenfalls in groBer Zahl
erschienen.

Vertragshandler H Te

7800 Freibur

. 07 61 |46263
d, schonauer Str. 2

Neumaschinen, Vorfiihrmaschinen
+ Gebrauchte zu interessanten Konditionen.

Motorradvielfalt mit High-Lights
Aufféllig stark waren Laverdas Dreizylinder
vertreten - wohl deshalb, weil der ltalo-Moto-
Club aus einer Gruppe von Dompteuren dieser
Motorrad-Spezies entstanden war. Natirlich
gaben sich auch Gileras, Aprilias und Cagivas
ein "Stelldichein", Glanzlichter fur jedes Motor-
radtreffen - am Italo-Treffen standen sie wie
Mauerblimchen im Schatten ganz anderer
High-Lights: Eine 750er MV, deren Marke Agu-
sta einst das Renngeschehen diktiert hatte,
und eine schnelle 125er Aspes mit Morbidelli-
Motor und StraBenzulassung.

Fast unbeachtet eine seltene Ducati-Scram-
bler, eine Einzylindermaschine mit oben-
liegender Nockenwelle und gelandetauglichem
Fahrwerk, die vor 1970 klammheimlich die
Aera der Enduro-Motorréder vorbereitet hatte.
Eine bunte Mischung auch das Italo-Volk: Der
"Motoristi pur" auf seiner Laverda, der Kom-
fortverwShnte auf einer neuen Guzzi-Quota,
der Papi mit Kind und Kegel auf vier Radern
(2x2 natlrlich). Aber auch der Geschwindig-
keitsfanatiker auf seiner 851er Ducati und der
Motorradfahrer aus Uberzeugung mit seiner
kleinen Morini.

Gewaltig wie ein Gewitter

An der Ausfahrt am Sonntag bricht es los -
grollend stampfen sie gemeinsam durch die
Landschaft - und jedermann in der Gegend
glaubt, soeben sei ein Gewitter vorbeigezogen,
gewaltig und herzerfrischend.

Theodor Ruetschi
e i

Zubehor — Ersatzteile — Tuning - Bekleidung

Nur 1 Min. von der B 3 - Basler Landstr./Ecke Lorracher Str.
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Power fiir die Cali

Sicher erinnert sich noch der eine oder andere Leser an die Serie "Die unendliche Geschichte", in
der ich erst meine Erlebnisse mit meiner California Il geschildert und dann in den Heften einzelne
UmbaumaBnahmen beschrieben hatte. Im September 1990 wurde diese Artikelserie mit einem
Schlag auf der Autobahn beendet. Bei Voligas war nach einer Laufleistung von 103.000 km das
rechte AuslaBventil abgerissen. Der Ventilteller zerstérte Zylinder, Kolben und Zylinderkopf. Das

Motorrad wurde abgemeldet und stand den Winter tiber in der Garage.

Als im Frdhjahr die Sonne herauskam, wurde
es langsam Zeit, den Motor wieder instandzu-
setzen. Das Triebwerk wurde komplett zerlegt,
Pleuel und Kurbelwelle waren nicht beschadigt
und es konnten sogar die Kurbelwellenlager
weiterverwendet werden, wahrend die Pleuel-
lager erneuert wurden (Immer und unbedingt
neue Pleuelschrauben und Muttern verwen-
denl!!). Da auf der rechten Seite Zylinder und
Kolben zerstért waren, stellte sich die Frage,
ob man neue Bauteile in StandardgroBe ver-
wenden sollte, oder ob der Motor bei dieser
Gelegenheit nicht gleich eine Hubraumver-
gréBerung vertragen kdnne.
Leider gab es damals 92er Zy-
linder nur fir die Le Mans Mo-
delle und nicht fir Guzzis mit
kleinen Ventilen (Tourer). Aber
ich brauchte rechts sowieso
einen neuen Zylinderkopf und
hatte gerade ein gutes Ange-
bot flir zwei gebrauchte Kopfe
einer Le Mans lll. Also wurden
diese Képfe geordert und bei
Moto Spezial bestellte ich 92er
Zylinder mit - geschmiedeten
Kolben, die zu den LM IlI-
Képfen passen. Als die ge-
brauchten Képfe ankamen,
stelite sich beim Auspacken
heraus, daB bei einem Kopf
der EinlaBkanal auf 40 mm er-
weitert war, wahrend der
zweite Kopf serienmaBig war.
Ich reklamierte und es stelite
sich heraus, daB der Verkaufer
noch einen zweiten Satz hatte,
der aber auf Doppelziindung
umgebaut war. Ich lieB mir also
diese Kopfe schicken. Die
Ventilfihrungen und -sitze wa-
ren relativ verbraucht, darum
brachte ich sie zur Firma OlfuB,
wo neue Ventile samt Flhrungen und Sitzen,
natUrlich in "Bleifreiqualitat", eingesetzt wurden.
Jetzt konnte der Motor endlich zusammenge-
baut werden.

Schon vor dem VentilabriB waren die Kontakte
einer kontaktlosen Piranha-Zindanlage gewi-
chen und anstatt der Steuerkette verrichteten
schrégverzahnte Stirnrader ihre Arbeit hinter
dem Steuerdeckel. Im Zuge der Motorrenovie-
rung wurde noch die Kupplung um ca. 3 Kilo-
gramm erleichtert. In der Hoffnung, mit "bleifrei
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normal" auskommen zu kdnnen, wurde eine
zweite ZylinderfuBdichtung montiert, um die
Verdichtung zu senken. Die 30er Flachschie-
bervergaser muBten ihren Platz raumen fiir die
36er Rundschieberausfiihrung mit Beschleu-
nigerpumpe.

Mit Dichtungen und Lagern hatte der Umbau
ca. 3000 DM verschlungen. Wirde sich die
Mehrausgabe gegentber den Serienteilen be-
zahlt machen? Zuerst stand natirlich vorsichti-
ges Einfahren auf dem Programm und hier gab
es gleich Schwierigkeiten mit der Doppelzin-
dung. Ich hatte zuerst vier normale Ziindspulen

.

Nach dem Ventilabrif} sah der Brennraum
wie eine Kraterlandschaft aus.

verwendet (fir jede Kerze eine), aber ich
muBte schnell feststellen, daB es Ziindspulen
anscheinend nicht mégen, parallel geschaltet
zu werden. Also wurden die Umbaukosten
nocheinmal durch zwei Doppelziindspulen er-
héht. Die Doppelziindung erfordert bekanntlich
eine andere Zindverstellkurve, darum wurden
verschiedene Distanzringe fur die Fliehge-
wichte der Zindverstellung gedreht (aber dazu
mehr in einem extra Artikel im nachsten Heft.)

Die erste langere Fahrt flhrte uns (die Guzzi



und mich) zum letzten Ducati Clubrennen
nach Hockenheim. Auf dem Weg dahin
probierte ich unterschiedliche Vergaser-
disen, Gasschiebernadeln und Z{indker-
zen aus. Hierbei muBte ich feststellen,
daB man sich mit der Doppelziindung
nicht mehr so nach den Kerzenbildern
richten kann wie bisher. Ich konnte die
Gemischzusammensetzung solange in
Richtung "fett" verandern, bis der Motor
anfing zu stottern, ohne daB die Z{indker-
zen richtig schwarz wurden. Ein Zeichen
fur die effektivere Verbrennung der Dop-
pelztindung. Nach Hockenheim stand der
Urlaub dicht vor der Tir. Die Guzzi war
zwar eingefahren, doch immer noch nicht
endgliltig abgestimmt, also ging es mit je-
der Menge Vergaserdisen, Gasschie-
bern, Disennadeln und Zindkerzen auf
die Isle of Man.

Vielleicht sollte ich hier das "immer noch nicht
richtig abgestimmt" genauer erkldren. Das
Motorrad lief schon sehr gut, aber bei den Ex-
perimenten mit verschiedenen Zwischenringen
im Verteiler und unterschiedlichen Luftfiitern
(Trichter, Malossi, K&N) hatte ich mal im unte-
ren Drehzahlbereich mehr Leistung, aber daf{ir
oben weniger oder umgekehrt. Und ich wollte
ja gerne eine Abstimmung finden, in der in al-
len Drehzahlbereichen moglichst viel Leistung
vorhanden ist.

So, jetzt fragt ihr Euch sicher, wieviel Leistung
denn nun Uberhaupt vorhanden war. Bis der
Motor nach dem Umbau das erste Mal wieder
lief, waren gute acht Monate seit dem Motor-
schaden vergangen. Es fehlte also der direkte

Rechts der @ 92er Kolben. Um Gewicht zu sparen, ist er
als Slipperkolben ausgefiihrt. Nach 30 000 km waren beide
Kolben und Zylinder noch in neuwertigem Zustand. Links

ein Kolben von einer V 1000 G5 zum Vergleich.

Vergleich, doch es war mir von Anfang an Klar,
daB die Guzzi jetzt deutlich mehr Power auf-
wies. Wieviel Mehrleistung sie wirklich hatte,
wurde mir erst richtig bewuBt, als ich auf dem
Jurby Airfield, einem Flugplatz auf der Isle of
Man, auf der Landebahn ein Beschleunigungs-
rennen gegen eine Le Mans | mit 950 ccm und
Doppelzindung fuhr. Bis ca. 140 km/h lag ich
vorne - und das mit Scheibe, Koffern und Top-
case! Hinterher lieB ich einen anderen Califor-
nia Il-Fahrer mit meiner Guzzi fahren und er
kam mit leuchtenden Augen wieder. "Die hat ja
30 PS mehr als meine", sagte er, als er abstieg.
Soviel Leistung hat sie sicher nicht, aber die
erleichterte Schwungmasse gaukelt einem zu-
sétzliche PS vor.

DIVCATT

cAGIVA

¢

ipling
6261,571475 MO

TO GUZZI

UNSERE 14 JAHRIGE ERFAHRUNG MIT ITALIENISCHEN MOTOR-
RADERN, KONNEN SIE VOLL NUTZEN. GROSSES ANGEBOT AN NEU-

UND GEBRAUCHTTEILEN ZU GUTEN PREISEN. NEU- UND GEBRAUCHTMO-
TORRADER, LAFRANCONI UND 48 KRUMMER MIT TOV UND VIELES MEHR.
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Im Herbst ‘91 kaufte sich meine Freundin eine
serienméBige California I, so daB wir jetzt den
direkten Vergleich hatten. LeistungsméBig ist
die getunte Cali in jedem Drehzahlbereich
deutlich Uberlegen, man hat schon fast das
Gefuhl, auf einem anderen Motorrad zu sitzen.
Nur in der Endgeschwindigkeit hat sich nicht
so viel getan. Die Hchstgeschwindigkeit wird
zwar viel schneller erreicht, aber die Guzzi ist
nur 5-10 km/h schneller geworden. Ich ver-
mute, daB das zum einen an den zwei FuB-
dichtungen liegt, mit denen ich die Verdichtung
gesenkt habe und an der hohen Touren-
scheibe (Auslandsversion), die der California
den cw-Wert eines LKW gibt. Aber die Cali ist
sowieso nicht das Motorrad, mit dem man im-
mer Vollgas fahrt.

Eine zusatzliche Leistungssteigerung im mittle-
ren Drehzahlbereich 138t sich mit offenen
Lafranconis erzielen. Bei ca. 3700 U/min
kommt dann nochmal richtig Dampf. Aber die
Lafras sind alles andere als leise und bis man
damit von der Polizei angehalten wird, ist ver-
mutlich nur eine Frage der Zeit.

Der Umbau hat sich also auf alle Falle gelohnt.
Aber wie bei allem gibt es auch hier eine Kehr-
seite der Medallie. Der getunte Motor l3uft
deutlich rauher und obwohl auch in den unte-
ren Drehzahlbereichen mehr Leistung vorhan-
den ist, kann man mit der Serienguzzi besser
gemiitlich durch die Gegend bummeln. Das
getunte Triebwerk verfihrt doch immer etwas
zum schneller Fahren. Der Spritverbrauch ist

natlrlich auch etwas héher, aber das halt sich
in Grenzen. Nur die Idee mit dem "bleifrei nor-
mal" hat nicht geklappt. Mit "normal" klingelt sie
fast immer, mit "super" klingelt sie manchmal,
was anscheinend vom Benzin abhéngt. Bei ei-
ner Tankflllung klingelt sie, bei der nachsten
nicht. Um den Motor zu schonen, habe ich
nachher immer "super plus" getankt.
Nach nicht ganz 30 000 km seit dem Umbau
fing der Motor an zu klappern - natiirlich zwei
Tage bevor ich zum Ducati Clubrennen nach
Osterreich wollte. Beim Zerlegen stellte ich fest,
daB die Nockenwelle, die nunmehr 130 000 km
hinter sich hatte, erneuert werden muBte. Auch
die StéBeltassen waren schrottreif. Gleichzeitig
erneuerte ich die Pleuellagerschalen (kosten ja
keine 40 DM zusammen). Zylinder und Kolben
sahen nach 30 000 km noch tadellos aus, als
sein sie gerade erst eingebaut worden.
Jetzt habe ich beim Zusammenbau eine Dreh-
momentnocke eingebaut und die zweite FuB-
dichtung weggelassen. Zuséatzlich wurde eine
DMC-Zlndanlage installiert, die drei Ziindkur-
ven far Doppelzindung einprogrammiert hat.
Jetzt muB die Cali wieder neu abgestimmt wer-
den, auBerdem will ich noch mit anderen Nok-
kenwellen, Auspuffanlagen und dem kleineren
Windschild der 850 T3 California experimentie-
ren. Und vor dem Abmelden mdchte ich gerne
auf einen Prifstand, um zu wissen, wieviel Lei-
stung sie nun wirklich hat.
ébler davon mehr in einem der nachsten Hefte.
elix

“Schaut doch mal vorbei

Moto

Sofort lieferbar:

Ducati 888 SP IV

Ducati 851 S3

Ducati 900 SS Nuda -
Ducati 900 SS Carenata
Ducati 750 SS Nuda
Ducati 750 SS Carenata
Ducati 907 i.e.

Moto Guzzi California C
Moto Guzzi Mille GT
Moto Guzzi Daytona
Aprilia AF 1125 Pro Sport  BMW K 75, 4.900 km
Aprilia Pegaso 650 :

L Guzzi NZ4
Carstens

Cagiva Mito 11 125
Cagiva Supercity 125
Cagiva 900 i.e. Lucky Explorer

Gebrauchtfahrzeuge

Cagiva 900 i.e., 19.000 km

Ducati 907 i.e., 14.000 km

Moto Guzzi Mille GT, 35.000 km
Moto Guzzi V7/700, restaurierbed.

robeaten

auf allen Ducati, Aprilia
und Guzzi Modellen
moglich !

Ducati- und Aprilia-Vertragshdndler -

\ ‘Moto Guzzi Motorrider ‘
E éddéringer Str. 10 » 2246 Hennstedt » Tel. 04836 /1550
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Die Zeit ist gekommen...

Ein MuB fir jeden Guzzi- oder Ducati-Fahrer. Jetzt endlich zu haben.
Diese Wanduhren sagen mehr aus als die Zeit. Sie sind Ausdruck von Exclusivitdt und Individualitat

- Junghans Quartzuhrwerk mit ein-
jahriger Garantie
- Stromversorgung durch 1,5 V Batterie
(nicht im Lieferumfang enthalten)
- Material: Vollkunststoff mit durch- Nur 49,- DM
sichtiger Abdeckscheibe incl. Porto und Verpackung
- Gehausedurchmesser = 22 cm
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Motorrad-Videos Saison 1991

BoT
DM
Lieferbar ab November '91  Preis jeweils nur 79,- DM

Weiterhin lieferbar:

@ SoS '90, BoT '90, Superbike '90

jeweils nur 59.- DM
@ BoT '89 und Superbike '89

jeweils nur 49.- DM




Absender:

Hiermit bestelle ich Exemplare
von der Wanduhr zum Preis von 49 DM.

O Motiv: Guzzi
O Motiv: Ducati

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei.

0 Bitte buchen Sie den Betrag von
meinem Konto ab. Meine Bankver-
bindung ist:

Bank

Bankleitzahl

Kontonummer

Unterschrift

Kein Nachnahmeversand méglich!

Antwort

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf—
Briefmarke

zur Hand

Verlag Hasselbrink

Schonberger Str. 2
2322 Liitjenburg

Absender:

Hiermit bestelle ich die unten ange-
kreuzten VHS-Video-Kassetten

0 per Scheck/bar iiber ....DM liegt bei
0 per Nachnahme und Gebiihr

0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung
ist:

Bank

Bankleitzahl

Kontonummer
0 SOS-VIDEO 91..........79,- DM
0 BOT-VIDEO 91..........79,- DM
0 SERIE-VIDEO 91........79,- DM
0 SUPERBIKE-VIDEO 90....59,- DM
0 BOT-VIDEO 90..........59,- DM
0 SOS-VIDEO 90..........59,- DM
0 Superbike-VIDEO 89....49,- DM
0 Bot-video 89..........49,- DM

Antwort

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand

Verlag Hasselbrink

Schonberger Str. 2
2322 Litjenburg



MOTALIA im Abonnement
Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

O ich méchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben.
Vier DM in Briefmarken habe ich beigefiigt.

O Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.
Den Betrag von 35,- DM filir ein Jahr (12 Ausgaben)

O habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der
Sparkasse Kiel liberwiesen.

O habe ich als Scheck beigefiigt.

O kénnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung

ist:
Mir ist bekannt, daB ich
Bank das Abonnement innerhalb
von 7 Tagen schriftlich
Bankleitzahl widerrufen kann. Hierzu
genligt die fristgerechte
Kontonummer Absendung des Widerrufes.
Unterschrift
Datum: Unterschrift:

Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!! .

Links: Ducati-Zylinderkopf, mit ver-
vielfdltigtem Autogramm von Dr. Fabio
Taglioni, 70 x 50 cm, Farbdruck.

Preis 30,- DM

Oben: Ducati 750 SS (Rundmotor), hand-
gemalt, Farbdruck, 70 x 50 cm.

Preis 34,- DM



Absender:

Kostenlose private Kleinanzeige

Nur private Kleinanzeigen sind Kostenlos.
Beim Ausfiillen bitte nicht Adresse oder
Telefonnummer vergessen! Ein Anspruch auf
Verdffentlichung besteht nicht.

Text bitte unter folgender

Rubrik verdffentlichen:

Antwort

I B
N O O
I I O
JES0 I I
I
I I I O
I I

| |
| |
| I
I |
| |
| |
| 1

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand

Verlag Hasselbrink

Schonberger Str.2
2322 Liitjenburg
Absender:
Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand
Hiermit bestelle ich die unten ange-
kreuzten Poster.
0 per Scheck/bar iiber ....DM liegt bei
0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung Antwort
ist:
Bank
Bankleitzahl .
Verlag Hasselbrink
Kontonummer -
Schonberger Str.2
0 Ducati-Zylinderkopf..... 30,- DM .
0 Ducati Motor 860 ....... 30,- DM 2322 Liitjenburg
0 Ducati-750 SS (Rundm.)..34,- DM
0 Ducati-Phantomposter....30,- DM

(Alle Preise incl. Versand)

Datum Unterschrift



Wieder einmal zum Problem

Seitenstander

Jeder von uns kennt den Fall, daB die vollbepackte Maschine auf den Hauptstander soll. Wohl dem,
der einen Seitenstander hat.

Viele Seitenstander klappen aus Sicherheitsgriinden von selbst hoch, sobald der Bodenkontakt
fehlt. Solche Seitenstander haben schon viele teure Umfaller bewirkt. AuBerdem kann wahrend der
Fahrt unbemerkt die Standerfeder abspringen.

Einige Hersteller haben Seitenstander mit me- Funktion der Anlage:

chanischen Schaltern versehen, die den Zind- In Gangleerlaufstellung |&uft der Motor mit ein-
stromkreis unterbrechen sollen. Diese quittie- oder ausgeklapptem Seitenstander. Wird nun
ren ihren Dienst recht haufig, weil Wasser, ein Gang eingelegt und der Seitenstander ver-
StraBgnschmutz urE)d Streusalz einwirken. gessen, steht der Motor. AuBerdem wird die
Aus diesen Gegeben- ; Seitenstanderposition
heiten wurde folr(;;ef?de SELTENSTAHDERAHTIMATIK wahrend der Fahrt
Anderung geschaffen, von Zundschlop kontrolliert. Die Schalt-
die seit mehreren Jah- " Sieherungskosten 15 elektrik ist problem-
ren stoérungsfrei ihren los irgendwo unterzu-
Dienst versieht: Die bringen, z.B. bei Guzzi
Position des Seiten- Fl H SP II unter dem linken
stdnders wird von ei- I_ Seitendeckel.

4l

nem induktiven Nahe- Funktion der
rungsschalter abgeta- i K1\K2 Schaltung:

stet. Solche Schalter  Hl ® Ki V14 Der strichlierte Teil der
sind vollstandig ver- 3

Schaltung ist bereits

gossen und enthalten vorhanden. Sicherung
keine VerschleiBteile. F1,  Leerlaufkontroll-
Sie arbeiten auch un- <ﬁ> 15 Lampe H1 und Leer-
ter schwierigen Umge- 2u den laufgetriebeschalter S1
bunf(;sbedingur?gen. " ebenfalls. II|\/Iit der Leer-
Da keine mechanische K2 Ve g laufkontroll-Lampe H1
Vorbinoong des Schal 81 O 88 |~ Zndspulen L es Relais K1
ters mit dem Seiten- betétigt. Dieses halt
stander notwendig ist, Uber seinen SchlieBer-
macht die Montage = L kontakt K1 den Zind-
keine Schwierigkeiten. stromkreis aufrecht.

Die Betatigung erfolgt durch Annaherung. Sol- Der Naherungsschalter S2 betétigt K2 und
che Schalter sind im Fachhandel erhaltlich. schlieBt Uber seinen Kontakt K2 den Z(in-
Der Aufhdngepunkt der Standerfeder ist so zu dungsstromkreis. Die beiden Freilaufdioden
andern, daB der Sténder ausgeklappt bleibt. Uberbriicken die Abschaltinduktionsspannung

Beim Hochschieben des Stédnders muB dieser der Relaisspulen.
dann in hochgeklappter Stellung bleiben. Der Viel SpaB beim Bauen.
Seitenstdnder muB also in seinen zwei End- Johann Krempl
stellungen von selbst bleiben.

Verkauf, Ersatz-
; teile und Service
o A ) Kohoel o fiir Neu- und
H NDEL : Gebrauchtmotorrader.

Neu

Ducati und Schweil3en von
Gi Iera Aluminium und Niro.
in Siebenbdumen Bodener Weg 1 : 2061 Siebenbdumen Dreh- und Bohrarbeiten

PPPRPRP Telefon: 04501/775 - Fax: 04501 /1052 in Metall

GILERA RC 600 und Nordwest vorratig
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1. Italienerfriihstiick in Stelle

Die Idee schwirrte schon langer durch unsere Képfe und als die letzte Saison sich dem Ende neigte,
stand flr uns fest, sowas machen wir auch, so ein Italienerfriihstiick.

Das die Idee eines Frihstlcks nicht von uns
stammte, stdrte eigentlich niemanden, schlieB-
lich ging es um die ungezwungene Atmos-
phére, die wir von anderen ltalofriihstiicken
kennen.

Zwar wurden wir durch die Unterstiitzung von
unseren Muttern, Schwestern und Omas in un-
serem Vorhaben gestéarkt, doch die Schwierig-
keiten kamen dann von unerwarteter Seite. Die
Gemeinde Stelle, die freundlichst um Geneh-
migung dieser Veranstaltung gefragt wurde,
machte Auflagen, die schon finanziell jede Lust
auf das Projekt vergehen lieBen.

Nach einigem Fur und Wieder entschlossen wir
uns dann, das Ganze ohne Genehmigung zu
starten, obgleich doch mit einigem Unbeha-
gen.

Als erstes machte Heidrun Entwirfe far die .
Einladungen, die dann verschickt, verteilt und
ausgehangt wurden und die Verdffentlichung
in der Motalia durfte ja auch nicht fehlen.

Ein paar Tage vor unserem Termin haben wir
uns dann noch mal zusammengesetzt, um je-
dem seine Aufgaben zuzuteilen.

Samstag Abend ging es dann relativ friih ins
Bett, um Sonntag mdglichst fit zu sein. Sonn-
tag morgen 8.00 Uhr, der Wecker klingelte. Ich
sprang aus dem Bett, um nach dem Wetter zu
sehen. - Glick gehabt, zwar war der Himmel
bedeckt, aber es regnete nicht. Als ich mich
gegen 9.00 Uhr mit Kaffee und diversen
Utensilien auf den Weg machte, hoffte ich
innerlich, daB alles glattgehen wiirde und auch
jeder an seine Sachen gedacht hat. Doch wie
sich herausstelite, war die Sorge unbegriindet,
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denn alle waren rechtzeitig am Parkplatz und
jeder hatte an seine Aufgaben gedacht.

Die Vorbereitungen waren schnell getroffen,
die Iltaloflagge und Hinweisschilder aufge-
hangt, den Tisch aufgebaut und gedeckt.

Wie wir uns dann so unseren Frihstlckstisch
ansahen, haben wir selbst gestaunt. Heidrun
hatte sich wirklich richtig Arbeit gemacht: Be-
legte Brétchen, frische Kuhmilch, Tee, Obst,
Kuchen und die grin-weiB-rote Aufmachung
war eigentlich gar nicht besprochen, machte
aber unheimlich viel her.

Zugegeben, eigentlich war es somit gar nicht
mehr unser sondern eher Heidruns ltalofrih-
stick. Wir standen also vor unserem Frih-
stlckstisch und als sich die Uhr gegen 10.00
Uhr neigte, kamen die ersten Zweifel:
"Hoffentlich kommt {ber-
| haupt einer."

"Hauptsache es fangt nicht
an zu regnen."

"Bestimmt haben wir noch
etwas vergessen." usw.

Das waren unsere Gedan-
ken, doch kaum zuende
gedacht, hérte man in der
Ferne - ein wohlklingendes
Grollen, welches auf die er-
sten ltalobikes hindeutete.
Da kam doch tatsachlich ein
Haufen italienischer Motor-
rader angefahren und dann
auch noch aus dem schon
etwas weiter entfernten OI-
denburg.

Links: Der Friihstiickstisch
stief} auf Begeisterung.

Das fing ja gut an und wie sich zeigen sollte,
war das erst der Anfang, denn von nun an ging
es Schlag auf Schlag und zu den StoBzeiten
(Verzeihung) wurden mehr als 70 Motorrader
gezahlt. Wo man hinsah, erblickte man gut-
gelaunte Gesichter und Uberall wurde fachge-
simpelt, versierte Blicke geworfen oder einfach
nur gefrihstickt. Die Stimmung war toll, und
auch die paar Regentropfen haben daran nicht
gerdttelt.

Als wir uns abends trafen, waren wir uns Uber
den Erfolg der Sache einig und es stand fest,
sowas machen wir nachstes Jahr wieder, so
ein Italienerfrihstick.

Heidrun, Angela, Stephan, Guido

Rechts oben: Zeitweise waren mehr als 70
Motorrider auf dem Parkplatz.



Hokenschnieder GbR

Bielefeld

MOTO @UV 221
10 Jahre

Hoékenschnieder GbR

Moto Guzzi + Aprilia Vertragshéndier

Ersatzteilschnellversand, Alu-Cockpit’s,
Bleifreiumriistung in nur 7 Tagen!

Rufen Sie uns an: 0521/452445
und nutzen Sie unsere Erfahrung
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SPORT - SPORT - SPORT

Sport-Termine im September/Oktober

26.09. Dahlemer Binz SOS-CUP
26.09. Dahlemer Binz BOT-OMK
27.09. Aalen BOT-DM
04.10. Monza/| SB-WM
11.10. Assen/NL 250-DM
11.10. Assen/NL SB-DM
18.10. Most/CSFR 250-DM
18.10. Most/CSFR SB-DM
18.10. Most/CSFR BOT-DM
18.10. Mainfield/NZ SB-WM

25.10. Phillip Island/AUS SB-WM

BOT = Battle of Twins

DM = Deutsche Meisterschaft

GP = StraBen-Weltmeisterschaft
OMK = Deutscher Rundstreckenpokal
SB = Superbike

SOS = Sound of Singles

WM = Weltmeisterschaft

Grand Prix in Brasilien
500er-Klasse

Zwei Rennen vor Saisonende war der Vor-
sprung von Michael Doohan auf 22 Punkte vor
Wayne Rainey zusammengeschrumpft. Doo-
han trat nach seinem Unfall in Assen das erste
Mal wieder zum Start an, aber immer noch
stark unter den Folgen seiner Verletzung lei-
dend, schaffte er nur die 14te Trainingszeit. Auf
der Pole Position parkte John Kocinski
(Yamaha). Neben ihm standen sein Teamkol-
lege Wayne Rainey, Wayne Gardner (Honda)
und Kevin Schwantz (Suzuki). Der Cagiva-Fah-
rer Eddi Lawson startete aus der zweiten Reihe
und sein Stallgefahrte Alex Barros war eine
Reihe weiter hinten zu finden. Barros hatte we-
gen eines Schllsselbeinbruches auf die letzten
Rennen verzichten missen.

Vom Start weg setzte sich Rainey an die Spitze
und fuhr einem ungefahrdeten Sieg entgegen.
Hinter ihm folgten Schwantz, Doug Chandler
(Suzuki) und Kocinski. Schwantz fiel auf den
siebenten Platz zurtick, wahrend Kocinski und
Chandler um den zweiten Platz k&mpften, wo-
bei die Yamaha meistens vor der Suzuki lag.
Drei Fahrer wollten gerne vierter werden:
Wayne Gardner (Honda), Miguel DuHamel
(Yamaha) und Alex Criville (Honda) wechselten
stdndig die Positionen und die Frage, wer
vierter wird, wurde erst auf der Ziellinie geklart.
Barros belegte bei seinem Heim-Grand Prix
den achten Platz und Lawson wurde elfter vor
Doohan.

Ergebnis: 1. Wayne Rainey (Yamaha); 2. John
Kocinski (Yamaha); 3. Doug Chandler (Suzu-
ki); 4. Wayne Gardner (Honda); 5. Miguel
DuHamel (Yamaha); 6. Alex Criville (Honda); 7.
Kevin Schwantz (Suzuki); 8. Alex Barros (Ca-
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giva); 9. Niall Mackenzie (Yamaha); 10. Randy
Mamola (Yamaha); 11. Eddie Lawson (Cagi-
va); 12. Michael Doohan (Honda); 13. Domi-
nique Sarron (Yamaha); 14. Toshiyuki Arakaki
(Yamaha); 15. Michael Rudroff (Yamaha).
250er-Klasse
In der ersten Startreihe standen die drei Apri-
lias von Max Biaggi, Loris Reggiani und Pier-
francesco Chili und dazwischen die Honda von
Doriano Romboni. Luca Cadalora (Honda), der
schon als Weltmeister feststand, startete aus
der zweiten Reihe.
Biaggi kam am besten weg vor Cadalora und
Chili. Chili Uberholte den Weltmeister, der
konterte aber schnell. Wahrend Cadalora die
Fuhrung Ubernahm, wechselten sich auf dem
vierten Platz Patrick van den Goorbergh
(Aprilia), Loris Reggiani und Loris Capriossi
(Honda) ab. Cadalora setzte sich von seinen
Verfolgern ab und hinter ihm entbrannte ein
heiBer Kampf um Platz zwei. Biaggi, Romboni
und Reggiani wechselten standig die Positio-
nen. Mit etwas Abstand folgte das deutsche
Duo Jochen Schmid (Yamaha) und Helmut
Bradl (Honda). Unangefochtener Sieger wurde
Cadalora und die Dreiergruppe hinter ihm
Uberquerte die Ziellinie in der Reihenfolge
Biaggi, Reggiani, Romboni. Die Gileras von
Jean-Philippe Ruggia und Carlos Lavado be-
legten die Platze zwolf und vierzehn. Carlos
Lavado erkléarte in Brasilien seinen Rucktritt
zum Saisonende.
Ergebnis: 1. Luca Cadalora (Honda); 2. Max
Biaggi (Aprilia); 3. Loris Reggiani (Aprilia); 4.
Doriano Romboni (Honda); 5. Jochen Schmid
(Yamaha); 6. Helmut Bradl (Honda); 7. Loris
Capriossi (Honda); 8. Alberto Puig (Aprilia); 9.
Patrick van den Goorbergh (Aprilia); 10. An-
dreas Preining (Aprilia); 11. Wilco Zeelenberg
(Suzuki); 12. Jean-Phillipe Ruggia (Gilera); 13.
Masahiro Shimizu (Honda); 14. Carlos Lavado
(Gilera); 15. Herri Torrontegui (Suzuki).
125er-Klasse
Noch véllig offen war die Weltmeisterschaft in
der 125er Klasse. Die ersten vier in der Tabelle
waren gerade 9 Punkte auseinander. Und so
konnten sich der Aprilia-Pilot Alessandro Gra-
migni und die drei Honda-Fahrer Fausto Gres-
sini, Ralf Waldmann und Ezio Gianola Hoffnun-
gen auf den WM-Titel machen.
Die Pole Position hatte in Brasilien der Japaner
Kazuto Sataka auf Honda erzielt. Neben ihm
standen in der ersten Startreihe Gressini,
Waldmann und Gramigni. Gramigni hatte den
besten Start und konnte sich schnell absetzen.
Aber von hinten kam der Deutsche Dirk Rau-
dies heran, konnte zu Gramigni aufschlieBen,
Uberholte und fuhr auf und davon. Der nachste
Fahrer, der Gramigni einholen konnte, war der
Aprilia-Werksfahrer Bruno Casanova, der vom
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26ten Startplatz das Rennen aufgenommen
hatte. Wahrend die beiden Aprilia-Fahrer um
Platz zwei kdmpften, schob sich Jorge Marti-
nez heran und Uberholte beide. Er konnte die
beiden Aprilias zwar nicht abschitteln, aber
seinen zweiten Platz behaupten. Casanova
und Gramigni Uberquerten die Ziellinie neben-
einander und erst anhand der Videoauf-
nahmen konnte festgestellt werden, daB Gra-
migni dritter geworden war.

Auch vor dem letzten Lauf ist die WM noch of-
fen. Gramigni fuhrt in der Punktewertung mit
122 Zahlern vor Gresini (114 P.), Waldmann
(106 P.) und Gianola (102 P.). Gianola und
Waldmann kénnen nur noch Weltmeister wer-
den, wenn sie das letzte Rennen in Stdafrika
gewinnen und Gramigni keine Punkte mehr
bekommt. Der WM-Titel geht also vermutlich
an Gramigni oder Gressini.

Ergebnis: 1. Dirk Raudies (Honda); 2. Jorge
Martinez (Honda); 3. Alessandro Gramigni
(Aprilia); 4. Bruno Casanova (Aprilia); 5. Oliver
Petrucchiani (Honda); 6. Fausto Gresini (Hon-
da); 7. Noboru Ueda (Honda); 8. Noboyuki
Wakai (Honda); 9. Carlos Giro (Aprilia); 10.
Ezio Gianola (Honda); 11. Gabriele Debbia
(Honda); 12. Loek Bodelier (Honda); 13. Maik
Stief (Aprilia); 14. Kazuto Sakata (Honda); 15.
Ralf Waldmann (Honda).

Grand Prix in Stidafrika
500er-Klasse

Fur die meisten stand schon vor dem letzten
Lauf fest, daB Wayne Rainey auf Yamaha zum
dritten Mal hintereinander Weltmeister werden
wurde. Die Leistungen, die Michael Doohan
(Honda) nach seiner langen Verletzungspause
in Brasilien gezeigt hatte, lieBen nicht erwarten,
daB er in Afrika wieder stark genug sein wurde,
um mit Rainey um den Titel zu streiten. Aber
Doohan schaffte die dritte Trainingszeit und
war damit etwas schneller als Rainey. Aber
wirde er das Tempo eine ganze Renndistanz
Uber durchhalten?

In der ersten Startreine standen John Kocinski
(Yamaha), Wayne Gardner (Honda), Doohan
und Rainey. Die Cagivas von Eddie Lawson
und Alex Barros standen in der dritten Reihe
auf den Startplatzen elf und zwolf. Vom Start
weg fuhrten die Yamahas von Rainey und Ko-
cinski. Dritter war Doohan, der aber schon in
den ersten Runden auf Platz sechs zuruckfiel.
Vorne fuhr Rainey vor Kocinski, dahinter ka-
men die Suzukis von Doug Chandler und Kevin
Schwantz, der von Gardner gejagt wurde. Fur
Gardner, der schon in England seinen Rucktritt
zum Saisonende verklindet hatte, war es das
letzte Rennen und er wollte seine Zweiradkar-
riere gerne auf dem Podest beenden. Nach-
dem er Schwantz Uberholt hatte, klebte er
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lange am Hinterrad von Chandler. Als er auch
diesen hinter sich gelassen hatte, schloB3 er zu
Rainey auf, der in der Zwischenzeit von seinem
Teamkollegen Kocinski auf den zweiten Platz
verwiesen wurde.
Im Mittelfeld k&mpften Niall Mackenzie (Ya-
maha), Eddie Lawson (Cagiva), Peter Goddard
(Yamaha), Alex Criville (Honda) und Miguel
DuHammel (Yamaha) um die Platze sieben bis
elf. Lawson verlor den AnschluB und fiel aus.
Auch Goddard beendete das Rennen friihzeitig
mit einem Sturz. An der Spitze holte sich Gard-
ner zwei Runden vor SchluB den zweiten Platz
hinter Kocinski und vor dem alten und neuen
Weltmeister Rainey.
Ergebnis: 1. John Kocinski (Yamaha); 2.
Wayne Gardner (Honda); 3. Wayne Rainey
(Yamaha); 4. Doug Chandler (Suzuki); 5. Kevin
Schwantz (Suzuki); 6. Michael Doohan (Hon-
da); 7. Alex Criville (Honda); 8. Niall Mackenzie
(Yamaha); 9. Miguel DuHamel (Yamaha); 10.
Juan Garriga (Yamaha).
WM-Endstand: 1. Wayne Rainey (Yamaha)
140 Punkte; 2. Michael Doohan (Honda) 136
P.; 3. John Kocinski (Yamaha) 102 P.; 4. Kevin
Schwantz (Suzuki) 99 P.; 5. Doug Chandler
(Suzuki) 94 P.; 6. Wayne Gardner (Honda) 78
P.; 7. Juan Garriga (Yamaha) 61 P.; 8. Alex
Crivile (Honda) 59 P.; 9. Eddie Lawson
(Cagiva) 56 P.; 10. Randy Mamola (Yamaha)
45 P.; 11. Niall Mackenzie (Yamaha) 37 P.; 12.
Miguel DuHammel (Yamaha) 34 P.; 13. Alex
Barros (Cagiva) 29 P.; 14. Daryl Beattie
(Honda) u. Peter Goddard (Yamaha) je 18 P;
16. Shinichi lto (Honda) 10 P.; 17. Keiji Ohishi
(Suzuki) u. Terry Rymer (Yamaha) je 6 P.; 19.
Corrado Catalano (Yamaha) 5 P.; 20. Eddie
Laycock (Yamaha) 4 P.; 21. Toshihiko Honma
(Yamaha) u. Michael Rudroff (Yamaha) je 3 P.;
23. Toshiyuki Arakaki (Yamaha) u. Norihiko
Fujiwara (Yamaha) u. Dominique Sarron (Ya-
maha) u. Jamie Whitham (Yamaha) je 2 P.; 27.
Kevin Mitchel (Yamaha) u. Satoshi Tsujimoto
(Honda) je 1 P.

250er-Klasse
Das Viertelliter-Rennen flhrte vom Start weg
der Weltmeister Luca Cadalora an. Zweiter war
zuerst der Aprilia-Fahrer Patrick van den Goor-
bergh, der schon beim letzten Rennen in Brasi-
lien in den ersten Runden in der Spitzengruppe
zu finden war. Einmal konnte Goorbergh sogar
kurz die Flhrung Gbernehmen, aber Cadalora
konterte sofort. Hinter den Beiden kamen die
Hondas von Doriano Romboni und Loris Ca-
priossi gefolgt von den Werks-Suzukis mit
Wilco Zeelenberg und Herri Torrontegui. Die
Aprilia-Werksfahrer hatten keinen guten Start
gehabt. Das hinderte sie aber nicht daran, sich
kontinuierlich von hinten durchs Feld zu pflG-
gen. Biaggi stirmte ungestiihm an die Spitze,
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die er in der sechsten Runde Ubernahm und in
seinem Schlepptau folgte Loris Reggiani. Auch
Pierfrancesco Chili konnte einen Platz nach
dem anderen gutmachen und machte erst auf
der dritten Position halt. Zusammen mit Chili
hatte sich der deutsche Honda-Fahrer Helmut
Bradl endlich wieder einen guten Punkterang
erké&mpft, er fuhr auf vierter Position. Hinter ihm
waren Capriossi und Cadalora. Nun zog sich
das Feld auseinander und zwischen den ein-
zelnen Fahrern entstanden LUcken von ein
paar Sekunden, so daB die letzten Runden
recht langweilig wurden. In der letzten Runde
ware der Ubermitige Biaggi, der in der Vor-
freude auf seinen ersten GP-Sieg Wheelies
vorflhrte, fast von der Strecke abgekommen
und gestirzt.
Ergebnis: 1. Massimiliano Biaggi (Aprilia); 2.
Loris Reggiani (Aprilia); 3. Pierfrancesco Chili
(Aprilia); 4. Helmut Bradl (Honda); 5. Loris Ca-
priossi (Honda); 6. Luca Cadalora (Honda); 7.
Jochen Schmid (Yamaha); 8. Herri Torrontegui
(Suzuki); 9. Jean-Phillipe Ruggia (Gilera); 10.
Andreas Preining (Aprilia).
WM-Endstand: 1. Luca Cadalora (Honda) 203
Punkte; 2. Loris Reggiani (Aprilia) 159 P.; 3.
Pierfrancesco Chili (Aprilia) 119 P.; 4. Helmut
Bradl (Honda) 89 P.; 5. Massimiliano Biaggi
(Aprilia) 78 P.; 6. Alberto Puig (Aprilia) 71 P.; 7.
Jochen Schmid (Yamaha) 62 P.; 8. Carlos Car-
dus (Honda) 48 P.; 9. Masabiro Shimizu (Hon-
da) 46 P.; 10. Doriano Romboni (Honda) 43 P.;
11. Wilco Zeelenberg (Suzuki) 38 P.; 12. Loris
Capriossi (Honda) 27 P.; 13. Tadayuki Okada
(Honda) 15 P.; 14. Nobuatsu Aoki (Honda) 12
P.; 15. Herri Torrontegui (Suzuki) 11 P.; 16.
Andreas Preining (Aprilia) 6 P.; 17. Jean-Phil-
lipe Ruggia (Gilera) 5 P.; 18. Carlos Lavado
(Gilera) u. Noboyuki Wakai (Honda) je 4 P.; 20.
Paolo Casoli (Yamaha) u. Kyoji Nanba (Yama-
ha) je 3 P.; 22. Jirgen van den Goorbergh
(Aprilia) u. Patrick van den Goorbergh (Aprilia)
u. Bernhard Haenggeli (Aprilia) u. Stefan Prein
(Honda) je 2 P.; 26. Jean-Pierre Jeandat (Hon-
da) u. Bernd Kassner (Aprilia) je 1 P.
125er-Klasse
Bei strahlendem Sonnenschein sollte die Ent-
scheidung zur Weltmeisterschaft fallen. Die
schnellste Trainingszeit hatte Alessandro Gra-
migni (Aprilia) gefahren, der damit auf der Pole
Position stand. In der ersten Startreihe parkten
neben ihm Dirk Raudies (Honda), Bruno Ca-
sanova (Aprilia) und Jorge Martinez (Honda).
Den besten Start hatte Casanova, doch schon
nach ein paar hundert Metern hieB der Spitzen-
reiter Ezio Gianola auf Honda. Gramigni hatte
einen schlechten Start und fuhr ungefahr auf
der zehnten Position. Nachdem sich das Feld
sortiert hatte, sah die Reihenfolge so aus: Gia-
nola vor Fausto Gressini (Honda), Kazuto
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Sakata (Honda), Casanova, Martinez, Raudies,
Noboru Ueda (Honda) und Gramigni an achter
Position. Dahinter klaffte eine groBe Liicke.
Casanova wurde durch einen Highsider abge-
worfen, blieb aber unverletzt. Gramigni konnte
Ueda und Raudies Uberholen. Vor ihm lag jetzt
Martinez. Beide Uberholten Sakata und Gres-
sini und holten zu Gianola auf, der seinen Vor-
sprung nicht halten konnte. Hinter den drei an
der Spitze bildete sich mit etwas Abstand das
Quartett Sakata, Gressini, Ueda und Raudies.
Raudies attackierte, ging an Ueda und Gressini
vorbei und Sakata fiel durch einen Fahrfehler
zurlck. Gramigni hatte sein dritter Platz zum
Weltmeistertitel gentigt, aber er wollte es wis-
sen und griff erst Martinez an und Uberholte
dann auch Gianola. Jetzt schien es, als ob sich
Gramigni absetzen konnte, aber nachdem
Martinez an Gianola vorbei war, konnte er wie-
der aufschlieBen. Zur Halbzeit Gbernahm Mar-
tinez die Flihrung. Gianola konnte das Tempo
nicht halten und wurde von Raudies eingeholt.
Von hinten naherte sich der Spanier Carlos
Giro auf Aprilia, der eine schnellste Runde
nach der anderen fuhr. Giro und Raudies hol-
ten die beiden Spitzenreiter ein und jetzt gab
es bis ins Ziel einen spannenden Kampf um
den Sieg. Die meiste Zeit fiihrte zwar Gramigni,
aber die Positionen wechselten andauernd.
Ausbremsmandver und Windschattenduelle
beherrschten die letzten Runden des Rennens.
Zwei Runden vor SchiuB hieB der Fihrende
Gramigni, aber dann holte sich Martinez die
begehrte Position, die er ins Ziel retten konnte.
Auch Giro ging noch an Gramigni vorbei, doch
Raudies muBte sich mit dem vierten Platz zu-
friedengeben.

Der 23 jahrige Gramigni freute sich unheimlich
Uber die gewonnene Weltmeisterschaft und auf
der Ehrenrunde gratulierten ihm seine Konkur-
renten.

Damit hat Aprilia den ersten WM-Titel gewon-
nen, seit sich das Werk im Grand Prix Renn-
sport beteiligt.

Ergebnis: 1. Jorge Martinez (Honda); 2. Car-
los Giro (Aprilia); 3. Alessandro Gramigni
(Aprilia); 4. Dirk Raudies (Honda); 5. Noboru
Ueda (Honda); 6. Ralf Waldmann (Honda); 7.
Fausto Gresini (Honda); 8. Ezio Gianola
(Honda); 9. Hans Spaan (Aprilia); 10. Oliver
Koch (Honda).

WM-Endstand: 1. Alessandro Gramigni (Apri-
lia) 134 Punkte; 2. Fausto Gresini (Honda) 118
P.; 3. Ralf Waldmann (Honda) 112 P.; 4. Ezio
Gianola (Honda) 105 P.; 5. Bruno Casanova
(Aprilia) 96 P.; 6. Dirk Raudies (Honda) 91 P.;
7. Jorge Martinez (Honda) 83 P.; 8. Gabriele
Debbia (Honda) 58 P.; 9. Noboru Ueda (Hon-
da) 57 P.; 10. Noboyuki Wakai (Honda) 52 P.;
11. Kazuto Sakata (Honda) 42 P.; 12. Carlos
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Giro (Aprilia) 39 P.; 13. Hans Spaan (Aprilia) 12
P.; 14. Peter Ottl (Bakker-Rotax) 10 P.; 15. Oli-
ver Petrucciani (Honda) und Oliver Koch
(Honda) je 9 P; 17. Akira Saito (Honda) 8 P.;
18. Takao Shimizu (Honda) u. Kinya Wada
(Honda) je 5 P.; 20. Yutaka Fujhara (Honda) 4
P.; 21. Stefan Kurfiss (Honda) 3 P.; 22. Heinz
Lathi (Honda) 1P.

Superbike-Weltmeijsterschaft
in Malaysia

In den Trainings am Freitag und Samstag zer-
storte Roche alle seine drei Motoren. Zweimal
war ein Olventil fir den Exitus schuld und beim
dritten Triebwerk riB ein Pleuel. Roche bat bei
verschiedenen Ducati-Teams um einen Er-
satzmotor und bekam von Davide Tardozzi ein
fast neues Triebwerk geliehen, mit dem er
beide Rennen bestritt.
Wie schon bei den meisten Rennen des Jahres
bildete sich ein Flhrungspulk, in dem kraftig
um die erste Position gestritten wurde. Beim
ersten Lauf im drickend heiBen Malaysia wa-
ren es die Ducatis von Roche und Stephane
Mertens, die mit den Kawasakis von Aaron
Slight und Rob Phillis und Fabrizio Pirovanos
Yamaha stritten. Die meiste Zeit hatte Mertens
die Fuhrungsarbeit ibernommen, bis sich Ro-
che nach 18 Runden an die Spitze des Pulks
setzte. Den zweiten Platz konnte sich Pirovano
vor den Kawasaki-Fahrern Phillis und Slight si-
chern. Der Trainingsschnellste, Giancarlo Fa-
lappa war bis zur Runde 15 ganz vorne bei der
Musik, als er, auf dem zweiten Platz liegend
bemerkte, daB er ein élverschmiertes Hinterrad
hatte. Er drosselte das Tempo und fuhr vor-
sichtig auf den sechsten Rang.
Im zweiten Lauf hatten Roche und Phillis einen
miserablen Start und muBten sich von hinten
durch das Feld vorarbeiten. An der Spitze
wehrte sich Falappa gegen die Angriffe seines
Teamkollegen Polen und dahinter lauerten Pi-
rovano, Mertens und Slight auf ihre Chancen.
In der driten Runde konnte Polen Falappa
Uberholen. Mertens fiel mit einem defekten
Kurbelwellenlager aus und Polen konnte sich
von seinen beiden Verfolgern absetzen, die
wiederum von Roche eingeholt wurden. Fa-
lappa fiel durch einen Verbremser auf den
vierten Platz zurick und Slight konnte den
zweiten Platz nicht gegen Roche verteidigen.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Raymond Roche (Du-
cati); 2. Fabrizio Pirovano (Yamaha); 3. Rob
Phillis (Kawasaki); 4. Aaron Slight (Kawasaki);
5. Stephane Mertens (Ducati); 6. Giancarlo Fa-
lappa (Ducati); 7. Christopher Haldane (Yama-
ha); 8. Doug Polen (Ducati); 9. Piergiorgio
Bontempi (Kawasaki); 10. Adrien Morillas
(Yamaha); 11. Fred Merkel (Yamaha); 12.
Steve Hislop (Kawasaki); 13. Davide Tardozzi

33

(Ducati); 14. Trevor Jordan (Kawasaki); 15.
Andrew Stroud (Kawasaki).

2. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati); 2. Raymond
Roche (Ducati); 3. Aaron Slight (Kawasaki); 4.
Giancarlo Falappa (Ducati); 5. Fred Merkel
(Yamaha); 6. Fabrizio Pirovano (Yamaha); 7.
Daniel Amatriain (Ducati); 8. Rob Phillis (Kawa-
saki); 9. Trevor Jordan (Kawasaki); 10. Pier-
giorgio Bontempi (Kawasaki); 11. Andrew
Stroud (Kawasaki); 12. Christopher Haldane
(Yamaha); 13. Adrien Morillas (Yamaha); 14.
Virginio Ferrari (Ducati); 15. Jeffrey de Vries
(Yamaha).

Superbike Weltmeisterschaft in Japan
Roche war es nicht gelungen, innerhalb von
fanf Tagen neue Motoren zu beschaffen und
so muBte er mit einem Triebwerk fahren, daB
aus den Resten der drei defekten Motoren zu-
sammengesetzt worden war. Im Rennen fehlte
es ihm sichtbar an Motorleistung.

Doug Polen dominierte in Sugo, kein Wunder,
war er doch ‘89 und ‘90 in der Japanischen
Meisterschaft gefahren und kannte die Strecke
daher gut. In beiden Laufen erzielte er einen
Start-Ziel-Sieg. Im ersten Rennen versuchten
die Yamaha-Fahrer Kevin Magee, Fred Merkel,
Fabrizio Pirovano und der Ducatisti Giancarlo
Falappa Polen nicht entkommen zu lassen.
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Mit etwas Abstand kampften Roche und der
Japaner Syouichi Tsukamoto (Kawasaki) um
Platz sechs. Die Kawasaki-Werksfahrer Rob
Philis und Aaron Slight hatten einen
schlechten Start und befanden sich im
Mittelfeld. Nach einem Drittel des Rennens
stlrzte Falappa und Polen konnte sich
absetzen. Zwei Runden vor SchluB ging auch
Merkel zu Boden. Magee gewann das Duell
gegen Pirovano um den zweiten Platz und
Roche zog den Kurzeren im Zweikampf um
Rang vier.

Auch im zweiten Lauf Ubernahm Polen gleich
die FUhrung und gab sie bis ins Ziel nicht ab.
Aber diesmal folgte ihm Magee wie ein Schat-
ten, schaffte es aber nicht, den Weltmeister zu
Uberholen. In der zweiten Runde stirzte der
Ducati-Fahrer Stephane Mertens und die Ka-
wasaki-Piloten Slight und Phillis muBten die
Rennstrecke verlassen, um ihm auszuweichen.
Den Zeitverlust konnten sie nicht mehr einho-
len. Den dritten Platz holte sich wieder Piro-
vano, der davon profitierte, daB Falappa Zind-
aussetzer bekam und ins Mittelfeld zurGckfiel.
Vielleicht ist in Japan eine Vorentscheidung zur
Weltmeisterschaft gefallen. Vor dem Lauf hatte
Polen nur 5 Punkte Vorsprung vor Roche und
mit weiteren 10 Zahlern Rickstand lauerte Phil-
lis auf den Titel. Durch seine beiden Siege und
die schlechten Ergebnisse von Roche und
Phillis konnte Polen einen Abstand von 26
Punkten zu Roche und gar 44 zu Phillis schaf-
fen. Falappa, dem vor Japan 31 Punkte zum
Tabellenersten fehlten, sieht plétzlich einen
Rickstand von 61 Punkten vor sich.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati);
2. Kevin Magee (Yamaha); 3. Fabrizio Pirovano
(Yamaha); 4. Syouichi Tsukamoto (Kawasaki);
5. Raymond Roche (Ducati); 6. Aaron Slight
(Kawasaki); 7. Keiichi Kitagawa (Kawasaki); 8.
Stephane Mertens (Ducati); 9. Piergiorgio Bon-
tempi (Kawasaki); 10. Mathew Mladin (Kawa-
saki); 11. Rob Phillis (Kawasaki); 12. Shinichiro
Imai (Kawasaki); 13. Davide Tardozzi (Ducati);
14. Adrien Morillas (Yamaha); 15. Tetsuya Shi-
rai (Honda).

2. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati); 2. Kevin Ma-
gee (Yamaha); 3. Fabrizio Pirovano (Yamaha);
4. Aaron Slight (Kawasaki); 5. Syouichi Tsu-
kamoto (Kawasaki); 6. Giancarlo Falappa (Du-
cati); 7. Keiichi Kitagawa (Kawasaki); 8. Ray-
mond Roche (Ducati); 9. Davide Tardozzi (Du-
cati); 10. Rob Phillis (Kawasaki); 11. Piergior-
gio Bontempi (Kawasaki); 12. Mathew Mladin
(Kawasaki); 13. Fred Merkel (Yamaha); 14.
Wataru Yoshikawa (Yamaha); 15. Baldassare
Monti (Honda).

WM-Punkte: 1. Doug Polen (Ducati) 267
Punkte; 2. Raymond Roche (Ducati) 241 P.; 3.
Rob Phillis (Kawasaki) 223 P.; 4. Giancarlo Fa-
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lappa (Ducati) 206 P.; 5. Fabrizio Pirovano
(Yamaha) 187 P.; 6. Aaron Slight (Kawasaki)
167 P.; 7. Stephane Mertens (Ducati) 120 P.; 8.
Daniel Amatriain (Ducati) 111 P.; 9. Carl Fo-
garty (Ducati) 95 P.; 10. Scott Russel (Kawa-
saki) 83 P.

Superbike-DM in St. Wendel
Im ersten Zeittraining kam Klaus Liegibel, der
zu diesem Zeitpunkt Trainingsschnellster war,
von der Strecke ab und prallte auf ein Fahr-
zeug der Streckensicherung, das vor den
Strohballen parkte. Liegibel war auf der Stelle
tot.
Die Superbike-Fahrer verzichteten daraufhin
auf die Rennlaufe und gedachten ihrem verun-
gluckten Kollegen mit drei Ehrenrunden. Das
Preisgeld, daB fir den Superbike-Lauf vorge-
sehen war, wurde der Familie von Klaus Liegi-
bel gespendet.
FUr das abgesagte Superbike-DM Rennen in
Augsburg wurde ein Ersatzaustragungsort
gefunden. Am 19./20. September finden in
Briinn tschechoslowakische Meisterschafts-
laufe statt. Zusatzlich wurden jetzt zwei Laufe
zur deutschen Superbike-Meisterschaft in das
Programm genommen.

Pro Superbike Gastspiel in England
Im englischen Donington fand ein Rennen der
Pro Superbike-Serie statt, daB international
ausgeschrieben wurde. Punkte zur Deutschen
Meisterschaft wurden hier nicht vergeben.

Eine gewichtige Rolle spielte in England der
starke Wind, der manche Piloten von' der
Strecke blies. Erstes Opfer war Jeremy Mc
Williams, der mit seiner Ducati die Trainings-
bestzeit vorgelegt hatte, aber im Warm Up von
der Strecke abkam und seine Duc nicht mehr
bis zum Start des ersten Rennens reparieren
konnte.

Den besten Start hatte der englische Yamaha-
Fahrer Sean Emmett, aber in der dritten Runde
Ubernahm Ernst Gschwender die FUhrung.
Hinter ihm lauerte Ray Stringer aus England
mit der Kawasaki auf eine Chance, die Spitze
zu holen. Zwei Runden spéater war er vorbei.
Von hinten kam der Ducati-Fahrer Edwin Wei-
bel heran und Stringer, Gschwender und Wei-
bel lieferten den Zuschauern einen spannen-
den Dreikampf. In den letzten Runden geselite
sich auch noch die Honda von Simon Crafar
dazu. Um Platz funf kdmpfte der Yamaha-Pilot
Udo Mark mit dem Hollander Mile Pajic, der auf
einer Kawasaki unterwegs war. Mit nur acht
Hundertstelsekunden holte sich Stringer den
Sieg vor Weibel, Crafar und Gschwender.

Auch im zweiten Durchgang hatte Emmett den
besten Start, diesmal muBte er aber schon
nach einer Runde die Fihrung abgeben. Zwei
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Runden lang durfte Mark vorne fahren und 2. Lauf: 1. Ernst Gschwender (Kawasaki); 2.
dann hieB der erste Gschwender. Um Platz Jim Moodie (Kawasaki); 3. Udo Mark (Yama-
zwei kampfte der Trainingsschnellste Mc ha); 4. Ray Stringer (Kawasaki); 5. Sean Em-
Williams mit Jim Moodie (Kawasaki). Er konnte mett (Yamaha); 6. Sven Seidl (Suzuki); 7. Mile
Moodie ausbremsen, zu Gschwender auf- Paijic (Kawasaki); 8. Simon Crafar (Honda); 9.
schlieBen und die Filhrung Gbernehmen. Doch Michael Liedl (Kawasaki); 10. David Jefferies;
drei Runden vor SchiuB stirzte er in der glei- 11. Andy Ward (Kawasaki); 12. Arpad Harmati
chen Kurve, in der vor ihm schon finf andere (vamaha); 13. Bernd Caspers (Yamaha); 14.
Fahrer wegen des Windes von der Strecke ab- Claus Ehrenberger (Suzuki); 15. Thomas Stok-
gekommen waren. Gschwender hatte die Fiih- ker (Suzuki).

rung zurick und gewann vor Moodie und . . p L

Mark. Mark hatte sich fast das ganze Rennen Ducati gewinnt Osterreichische
Uber mit Stringer und Weibel um diesen Po- Superbike-Meisterschaft
destplatz gestritten. Weibel fiel mit abgebro- .

chenem Schalthebel aus und Stringer war im Der neue Osterreichische Superbike-Meister
Ziel 0,1 Sekunden zu langsam, um zum zwei- heiBt Andreas Meklau, der Ducati-Fahrer steht
tenmal an diesem Tag auf dem Treppchen zu ein Rennen vor Saisonende als Superbike-Mei-
stehen. ster fest.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Ray Stringer (Kawasa- . .

ki); 2. Edwin Weibel (Ducati); 3. Simon Crafar Biaggi wechselt zu Honda
(Honda); 4. Ernst Gschwender (Kawasaki); 5.

Udo Mark (Yamaha); 6. Mile Paijic (Kawasaki); Massimiliano Biaggi, der Senkrechtstarter in
7. Peter Rubatto (Yamaha); 8. Sean Emmett der 250er-StraBenweltmeisterschaft, wird im
(Yamaha); 9. David Jefferies; 10. Johnny Ver- néchsten Jahr den Platz von Luca Cadalora bei
wijst (Kawasaki); 11. Andy Ward (Kawasaki); Rothmans-Honda einnehmen.

12. Michael Liedl (Kawasaki); 13. Arpad Har- Seinen Platz im Telkor-Valesi-Team kénnte der
mati (Yamaha); 14. Thomas Stocker (Suzuki); 125er-Aprilia-Werksfahrer Alessandro Gramigni
15. Claus Ehrenberger (Suzuki). einnehmen.

RoTORRAD:

Verka—ufsausstellung ‘rund um’s Motorrad

Exclusives © Dragster ¢ Neumaschinen ¢ Oldies ¢ Custom - Bikes
Gebraucht - Maschinen ¢ Chopper ¢ Bekleidung ¢ Zubehor
Accessoires ® Schmuck ¢ Rahmenprogramm mit Show + Action

Ausstelleranfragen bitte an folgende Adresse richten:

DICON Veranstaltungs GmbH
Hamburger Chaussee 155 - D - 2300 Kiel 1 - Tel. 04 31/68 69 39 - Fax 68 88 58

26. - 28. Marz 93 « AMK BERLIN im Zentrum des Geschehens
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The Jesus Bike

In Amerika ist bekannterweise alles etwas anders. Das gilt auch fur die Kirche und erst recht fir die
Motorrader der Prediger jenseits des Ozeans.

Wahrend die Pfarrer hier ihren Gottesdienst
meistens in der Kirche oder im Sozialdienst
versehen, versuchen ihre amerikanischen Kol-
legen offensiver, ihre Mitblrger zum Glauben
zu bekehren. Drive-In-Gottesdienste und Kir-
chenfernsehsender gehéren in Amerika zum
Alltag und sind spétestens seit dem Genesis-
Hit "Jesus he knows me" auch bei uns be-
kannt.

Unbekannter ist die "Christian Motorcyclists
Association" (Christliche Motorradfahrer Ge-
meinschaft), deren Mitglieder versuchen, Mo-
torradfahrer zum Glauben zu bekehren. Greg
Heinritz ist Mitglied der CMA und durchquert
mit seiner Moto Guzzi California die USA und
verkiindet seinen Glauben. Seine Guzzi, die er
"The Jesus Bike" nennt, hat er mit zahlreichen
Gemalden nach Motiven der Bibel verzieren
lassen. Ein  monstroser Koffer/Topcase-
Aufbau bot hierfir genug Platz und beinhaltet
auch die Beleuchtung, die sich jetzt hinter
Kirchenfensterimitationen befindet. Uber dem
Lenker trohnt ein kastenférmiger Aufbau, der
neben zahlreichen Zusatzinstrumenten (6) eine
Stereoanlage beherbergt.

In Amerika ist halt alles etwas anders.

Y YN ]
L

-

Mit monstrosen Aufbauten, glattflichigen Seitenverkleidungen und zahlreichen Gemdilden
présentiert sich "The Jesus Bike" in babyblau.
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|

| Benelli ‘|

Suche Benelli 124 (Zwei-Zylinder-
Viertakter), Zustand egal, auch
Motorschaden oder Unfall, Tel.
04381/7701

3 Kisten mit Benelli Leoncino und
Ledizio Ersatzteilen (NEU) kom-
plett, VHB: 500,-, Tel: 07082/1427,
Mario verlangen

Suche Benelli 250/254 /304 Vierzy-
linder zum Ausschlachten und als
Teiletréger. Tel. 04381 /7701

VA Auspuffanlage 6-6, Tel. 04432/
1610 Stefan

Suche Kickstarterumbausatz fiir
Benelli 250 Vierzylinder. Tel.
04381/7701

750 Sei, EZ 75, 36000 km, Preis VS,
09233/9772

Ducati 1

Ducati 500 Pantah, Bj. 81, 46000
km, rot, VB 6000,- und 900 SS-SD
Teile, Tel. 04191/1715

Scrambler 250, Bj. 68, orig, neu
aufgebaut 91, viele Neuteile, VB
4300, Tel. 07425 /5512

@ 88 Mahle-3 Ring-Rennkolben f.
Pantah-F1, 440 gr, kpl. m. Ringen,
Bolzen, Clipsen, neu, DM 630, -, Tel.
0231/833516

Suche Instrumente fiir 500 GTL
(Twin), Schott, Tel. Osterreich/
0732/5852751 (Biirozeit)

Verk. neue Original-Instr. HR I, HR
Il sowie fiir Darmah mit weiBen Zif-
ferblattern, 07143/92268 ab 17.00

Racing Auspuffanlagen
Alu-Inox hochglanzpoliert oder Kohlefaser-Inox
auch hochgelegt
750 S/SS, 900 SS, 851, 888
Satz ab 898,-DM
Echte Superbike-Optik + Leistungsgewinn

-UCATI RAMNA

Tel.: 04205/8707
Alu-Tanks fur 750 Sport, 900 SS 88, 89, 90
hochglanzpoliert 685,-DM incl. TUV
Hochverdichtete Kolben fir alle 900er
50 Gramm leichter als Original
Doppel-T-Profil-Pleuel fir alle 900er
Briigger Str. 27 + 2802 Otterstedt

Suche Ducati 1 + 2 Zyl. Prospekte,
Betriebsanl., Werkstattb., E-Teil
Kataloge, Duc-Hauszeitung, Po-
ster, usw. Zahle gut oder biete
Tauschmaterial. T. 07524/3595, S.
Kranz, Spitzkapelle 5, 7967 Bad-
Waldsee

Aus dem Wohnzimmer! Ducati 900
SS, EZ 4.81, silbermetallic, km
5800, 1 Hand, TUV 4.94, technisch
und optisch neuwertig, absolut ori-
ginal, Extras, Contis, 2 Mann Sitzb.,
K+N Luftf., Preis: 19000,- DM, Tel.
089/9043994

VA Kriimmer + Sammler Satz 430
DM, VA Kriimmer SS Satz 430 DM,
VA Endrohre wie Contis Satz 510
DM. Tel. 04432/1610 Stefan

Suche Seitenstander (mogl. zum
Anschrauben) fiir Ducati 250
Scrambler, Bj. 74, Tel. 05828/456

(@iscﬁsﬂq&m’r&&m’ : l

Firma Daniele Moto
Inh.: Marco Daniele
Obergasse 30 i
6090 Riisselsheim 5
206142/33306 + 32926 - Fax 34199
GroBes Gebrauchtmaschinen- + Teilelager
Preisvorteile bei Selbstabholung ab Italien

Duc 750 S, Bj. 90, 7000 km, 1A
Zust., Zubehor, VB 12222, -; Fiir HR
Voliverkl. H4 Scheinwerf., Preis VS,
Tel. 0911/837337

Ab sofort fiir die 9ler Modelle 750/900

@ kompletter Einmannhdcker
@ Kotfltigel hinten und vorne -
kurze und lange Ausflihrung
@ Spoilerscheibe getdnt
@ passend an Originalbefestigung
@ mit TUV-Materialgutachten
@ und viele weitere GFK-Teile flir Ducati-Modelle

DU/ @ GFK

Kunststofftechnik
Richard Diopa Rémerstr. 19 - 7000 Stuttgart 1 - Tel. 07 11/60 45 04
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2350

2802

2808
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3000

3111

3558
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4270

4600

4790

5060

5540

5561

5920

6101

6272

6417

6690

DUCATI

EG-lmporte mit Werkstattgarantie

* kurze Lieferzeiten fiir Motorrader

* bester Service

* schnelle Ersatzteilversorgung

Berlin 42 * Roger's Shop
Bergholzstr. 7 * 030/6268203

Berlin 42 * Fa. WRF * Gottlieb-
Dunkel-Str. 20-21 * 030/7036055
Berlin 49 * A.T.T. Tiedemann

Lichtenrader Damm 271 * 030/7446046
Langenhorn * Fa. Dohrn

Dorfstr. 166 * 04672/1292
Neumiinster .* H.S. Motorrad-Technik
Gutenbergstr. 48 * 04321/3433
Ottersberg-Otterstedt * Fa. Kdmna
Briigger Str. 27 * 04205/8707

Syke * Motorradladen Lohrig
Schnepker Str. 15 * 04242/2196
Reekenfeld * Fa. Noormann GmbH
Oldenburger Str. 135 * 04497/8291
Hannover 1 * MO-TEAM GmbH
Vahrenwalder Str. 115 * 0511/661907
Melzingen * Fa. Moéglich

Hauptstr. 4 * 05822/1399

Frankeberg * Fa. Huber + Bressler
Réddenauer Str. 16 * 06451/4700
Dormagen-2* Motorrad Schwarz
Sachtlebenstr. 2 * 02133/70822
Dorsten-Wulfen * Fa. Nitzsche
Hervester Str. 39 * 02369/21842
Dortmund 1 * Fa. Classic Motors
Burgholzstr. 7 * 0231/819209
Paderborn-Elsen * Fa. Klaus Bernert
Gesselner Str. 11 * 05254/66837
Berg.Gladbach * Fa. Dieter Schmeink
Strassen 82 * 02204/82840

Priim * Fa. Mdrz-Ferdinand
Spiegelstr. 10 * 06551/3377

Altrich * Achims Bike Shop

Ober der Trift 3 * 06571/27048

Bad Berleburg * Fa. Witten + Weber
Herrenwiese 10 * 02751/6609
Reichelsheim * Fa. LaBhof + Partner
Hofweg 1 * 06164/4446
Niedernhausen-Engenhahn * Fa. Schenk
In der Lei 19 * 06128/73144
Hofbieber-Schwarzbach * Fa.
Tanner Str.1l * 06684/687
St. Wendel * Fa. Scharle GmbH
Kelsweiler Str. 15 * 06851/3035-36

Trapp
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6725

6955

7015

7104

7340

7410

7505

7590

7637

7760

7852

. 7961

8024

8110

8260

8385

8400

8430

8510

8710

8831

8960

Rémersberg 2 * Fa. Uwe Witt
Hauptstr. 10 * 06232/ 84059
Aglasterhausen * Messer + Reinmuth
Im Oberen Tal 11 * 06262/849
Gerlingen * Fa. Desmodrom
Eltinger Str. 28 * 07156/49595
Obersulm-Weiler * PS-Motorradladen
Teichstr. 30 * 07130/7782
Geislingen * Fa. DSM * Stutt-
garter Str. 46 * 07331/66262
Reutlingen 1 * motomeccanica
Lindachstr. 56 * 07121/210180
Ettlingenweier * Fa. Midrz-
Acherstr. 10 * 07243/90782

Achern * Fa. Otteni + StrauB
Von-Drais-Str. 30 * 07841/1666
Ettenheim-Altdorf * Hansle-Motor-
radsport GmbH * Industriestr. 12
07822/9345-3445

Radolfzell * Fa. Andreas Raichie
Konstanzer Str. 34 * 07732/13319
Binzen * Motorrad-Center Dreispitz
Am Dreispitz * 07621/63793

Vogt * Fa. Moto-Mahle

Kiichel 2 * 07527/5377

Oberhaching * Fa. Beyreuther
Hahilingastr. 5 * 089/6136263
Murnau-Westried * Fa. Hammer

Am Bahnrain 10 * 08841/5374
Miihldorf/Inn * Fa. Ebersberger
Donaustr. 8 * 08631/5910

Pilsting * Fa. Lehermeier Motorrider
Deggendorfer Str. 10 * 09953/1253
Regensburg * Zweiradservice B & E
A.-Schmetzler-str. 37 * 0941/793770
Neumarkt * Jura-Motors
Regensburger Str. 84 * 09181/8570
Fiirth * Fa. Braun & Eschenbacher
Otto-Seeling-Promenade 6
0911/773651

Kitzingen * hmf-Motorrader
Muldenweg 8 * 09321/24444
Markt-Berolzheim * Fa. Heinrichmeyer
Bahnhofstr. 5 * 09146/238
Kempten/Allgdu * Roadrunner Shop
Haslacher Str. 5 * 0831/18493
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VK. fiir KW-Mod. SS-Halbschale m.
Scheibe getont, Harris-Hocker m.
Bezug u. Blinker, NCR-Schutzbl.
vo., FPS-Alu’s von HR |, Pr. VS,
Suche Kopie von HR | (Il) Brief m.
Malossi Filter Eintrag, Tel. 02605/
3490

MOTALIA: Der groBte
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorréader

Verk. Satz Michelin Rennreifen fiir
Ducati Einzylinder oder &hnl.
kompl. mit Schlauchen, neuwertig
(GroBe 8/61-18 und 10/63-18) fir
190 DM (bei Abholung); Suche
Vento zerlegt ohne TUV auch ohne
Motor preiswert. Verkaufe oder
tausche je 1 Buch von Cathcart in
Englisch "Untold Story" sowie
"Ducati Motorcycles" beide neu.
Suche stehenden Zylinder von Ké-
nigswellen V-Motor. Josef Stark,
Oberhofener Str. 36, 8260 Miihl-
dorf.

Verk. Rep.-Anl. + E-Kataloge zu 35-
45 DM je Stiick von: 900 SS-Super-
light, 900 SS/92, 750 $S/92, 851,
860 GT, Pantah 500, F1, Cagiva
Alazzurra 350/650, Cagiva Elefant
350/650, Rahmen mit Brief von
Cagiva Alazzurra 350 und Pantah
600 + einige Pantah-, Cagiva-Teile,
02404/82193

H. S. MOTORRAD-TECHNIK
GutenbergstraBe 48
2350 Neuminster
Tel. 04321/34 33 Fax 34 20

Hallo Duc-Fans! NCR-Fuchsaufkle-
ber, St.pr. 7,50 DM + Vers. Bei:
Glas G., Wiesenzeile 21, 8220
Traunstein, Tel. 0861/64236

Biete ET-Katalog und Werkstatt-
handbuch fiir Pantah DM 15 bzw.
DM 20, sowie fast alle deutschen
Pantah Testberichte als Kopie, su-
che Pantah Prospekte und italieni-
sche, franzdsische und englische
Testberichte, Tel. 0241 /507469

Suche fiir Pantah Sitzbank (Serie)
und Alutank (NCR), biete Tacho
und Drehzahlmesser, eventuell
komplette, neulackierte Verklei-
dung + Tank + Sitzbank, Tel.
0241/507469

Superlight-Frontschutzblech,
Carbon, auch fir 851
'91/'92 passend

39

~ Marvic - Rider kein TUV?

Wir haben dennoch ,glinzende” Felgen fiir lhre
750/900 SS ’91/92 und Superlight!
Speichenréader 3.5/5.5 x 17" tubeless D
Weitere Highlights fuir 750/900 SS '91/°92:

Superlight-Hocker in Gfk 495,00 Superlight-H.-Radabdeckung, Carbon 289,00
" inCarbon 895,00 FuBrasten-Zuriickverlegungskit 40 mm 89,00
1/2-Mann Vario 998,00 Verkleidungsseitenteile, Gfk-Nachbau, pro Stck)

Halbschale 190,00

Durchsicht. Schutzblechverldnger. 79,80

269,00 H.-Radabdeckung, Carbon, 851alle 249,00
1-Mann Hécker 851, Form wie bis '91 229,00

\— KAUB - MOTO TECH - Tel. 06348/57 15 - Fax 58 28 =

Verk. Trockenkupplung-Umbausatz
inkl. geradeverzahntem Primértrieb.
Tel. 030/30315347 tagsuber +
abends

Verk. Duc 750 S, 6/89, 14000 km,
rt.-si., WP v+h, neue Reifen, kI.
Blinker, Sportausp.Anl., 1 a,
umst.halb. VB 11800,-, 07476/2067

Verk. fuir 1-Zyl. Ducati Vorderrad +
Akrontfelge mit Yamaha TZ Bremse
(Scheibe, Zange, Zylinder + Stahl-
flexleitung). Tel. 0511 /1317862

Verk. neuen Hinterradkotfliigel f.
900 SS Konigswelle u. Bj. 89/90 f.

100,- u. 140,- incl. Versand, Tel.
06327/3389

M 2495,00

Vollschale 290,00




Ducati - Bimota -
Husquarna - Cagiva
Vertragshédndler

. Unsere diegﬁhrige

Wintersaison-Eréffnungsparty
feiern wir am 17.10. ab 10.00 Uhr
Dazu laden wir alle herzlich ein!

Gebrauchte Ducatis

750 S/89, 1.Hand, schwimmende Brembo 18000 km  11000,-
750 SS/91, 2.Hand, Nuda, Doppelscheibe 9700 km  13450,-

750 SS/92 1.Hand, Carenata, 20 kw 3700 km 13750,
750 SS/92 1.Hand, Nuda, EZ Mai 998 km  13800,-
900 SS/91 1.Hand, Carenata, Stahlflex 10900 km  16000,-
900 SS/92 1.Hand, Nuda 9000 km  16800,-
851/90 1.Hand, Sonntagsbetrieb 6200 km 18900,
907 I.E./91 1.Hand, rot, kleine Extras 8000 km  14250,-
900 Superlight/92 1. Hand, Marvic, 3000 km  19900,-

' Achtung - Wir rdumen in unserem Gebrauchtteillager auf
m + haben fur jeden etwas - Daraus ein paar Beispiele: gy

Tanks mit kleinen Dellen z.B.: SCR 125, Cadett 100, SCR 2-450,

350-500 GTL, 600 SL.....c.oiviieeeerrieeeeieeeeeeeeeeeeee e e Stiick 100,- DM
Tanks verbeuelt z.B.: 860 GT, 750 GT......ceovvvevreeeeeeeeeeeeeeeeeennns Stiick 50,- DM
Tanks OK, Kratzer z.B.: SCR 2-450, 350-500 GTL, 200 GT, 600 TL,

750 GT Kunststoff, NCR Pantah + Kéwe Kunststoff,

Morini 350 rund/eckig/Canguro, LM 1, 3 + SP 1000........... Stiick 150,- DM
Seitendeckel Fahrwerk z.B.: SD, HR, SL, GT, GTS, S2,

Vento, GTL, Mark 3, SCR, LM lIl, 850 T5.....veveeeeeeevrersrernnan. Stiick 25,- DM
Sitzbanke z.B.: Alazurra, SD, S2, LM3, Laverda 750 ..................... Stiick 150,- DM

Verkleidungen z.B.: 750/900 SS Imola dreiviertel, S2, SL, LM ......Stlick 150,- DM
Schwingen z.B.: Morini 350, Laverda 750, 900 SD, SS, 350-500 Twin,
2-450 SCR, Pantah .........ccocouvuvvivereeieccce e Stiick 100,- DM

Wichtig! Bei Versand sind Gebrauchtteile vom Umtausch ausgeschlossen.
Wir zahlen Hochstpreise fiir Unfall/Defekt-Ducatis

Italmoto GmbH * Heinkelstr. 29 Telefon (05131) 92000/92009
3008 Berenbostel/Hannover Telefax (05131) 95694
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——
SUCATI LOUWSA00 IOV @Fzd)

Uber 80 Polyesterteile fiir ital. Mo-
torrdder aus eigener Produktion
Katalog gegen DM 7,- Schutzgebiihr
Miinsterstr. 44-46 * 5100 Aachen

pro. Stk.

Tel. 02408/2848
Fax: 02408/7932

sebijpoly

Superlight Hocker
91-92 350 DM
Polster 2-teilig mit ein-
genahter ITALO-Fahne
3-farbig 149 DM

re + li

Mittelteil f. Voll- u. Halbschale
Seby-Halbschalenteile Spezial
kurze Ausfiihrung fir 750-900 SS 91/92

Superlight 2-Mann Vario passend 91-92
Verkleidungsseitenteile, GFK-Nachbau

Halbschale 170 DM
Vollschale 270 DM
165 DM

330 DM

Kotfliigel lange und kurze Ausfiihrung
far vo. u. hi. Auch aus Carbon!
far 750/900 SS-888/851 fiir Mod. 88-92

Zubehor:

Fur fast alle Mod. Scheibe auch getont.
Nachbauten aller originalen DUC-
Verkleidungsteile u. vieles mehr.

Spezialisiert auf
Ducati-Moto Guzzi-Laverda-MV.

Tausche: Laverda 1000 RGS, EZ
85, 7800 km gegen Ducati - evtl.
mit Wertausgleich ca. 9500 DM,
Tel. 06074/99661 (Anrufbeant-
worter)

Verk. 1 Satz Rader FPS vorn 2.15"
u. hinten 2.50" fiir Pantah, HR, SS,
SD, Tank fiir Pantah, 1 Kolben @
86,4 Borgo fiir HR, SS, SD ca. 4000
km gel., Luftfiltergeh&use fiir 900
hinten, Auspuffkriimmer fiir Pantah.
Preise VHB, Tel. 07725/2718

Suche Rahmen + Sturzteile fiir 750
Sport + 17"-Felgen + Halbschale.
Tel. 040/5111991

750 Sport Vorderrad- und Hinter-
radabdeckung (Diopa), Marzocchi
Federbein (neuer Dichtsatz), Tank-
deckel, Instrumententrager. Ralf
Tomczak, Nordertorstr. 2, 2090
Winsen/Luhe

Private KIeinanzeiPen
sind kostenlos!

Suche Rahmen 900 SS alt, mogl.
mit Conti u. 40 offen TOV und
Motorteile fiir Kickumbau def.,
004117640863

Verk. Motor 900 SS Zahnriemen,
7000 km, VB oder tausche gegen
Cagiva-Pantah Motor 600-650 ccm
+ Wertausgleich. Bremsanlage
Ducati 900 SS, Rader, Brems-
scheibe, alles VB. Tel. 02404/82193

HR |, Bj. 81, Liengmeumbau, Spei-
che, Mot. tiberholt, groBe Ventile,
weitere Extras, VB 15000,-, Tel.
02605,/3490

ETL + WHB von 900 SS ‘91 70,-,
06359/84696. Normteile wie
Schrauben, Lager etc. giinstig!

MOTOIGUZZI

Le Mans I-IV V7-700, 750, 850
V7 Sport Nuovo Falcone
850T, T3 California | Airone, Falcone

LAVERDA

760 SFC Laverda 1000
750 GT, S, SF I-ll | Laverda 1200

SUERTFI

900 SSHR, SD 1 Einzylinder 125-450

MORINI - AERMACCHI - MV AGUSTA

ERSATZTEILE neu + gebr.
Lafranconi, Conti/Veglia, Brembo
Schnellversand In- und Ausland

F 'RODO’s Zweirad-Garage

D-8908 Krumbach (Vogelmiihle)

Tel. (08282) 1545 - Fax. (08282) 62192

41

VK. 900 HR Il SS-Umbau, Bj. 83,
Rahmen vernickelt, Sonderlack
Alfa-rot, Bremsleitungen Spiegler,
Contis, 40er offen, TUV 8/94, VB
15.500, T. 0511 /573619

Feunde ital. Motorrader in und um
Memmingen meldet Euch wg. Er-
6ffnung e. Stammtisch. Tel. 08331/
81631

L

Tausche MG California Il, Bj. 85,
54500 km, schwarz, 2. Hand, ge-
gen Gilera Saturno, Tel. 04381/
7701

Gilera

Suche Teile od. Unfall-Maschine RX
200/Arizona, wer kann Tips geben?
Ab 15 Uhr: Tel. 02853/4110

Gilera 150 Turismo, Jg. 55, rot-
schwarz, restauriert mit Papieren
S.Fr. 4500,- ab Platz, Tel. CH 077
518 546

Wer weiB3, wie man eine RX 200
entdrosselt? Wo bekommt man
Teile daftir? Tel. ab 15 Uhr:
02853/4110
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GILERA

Technik K] elm
6339 Bischoffen-Niederweidbach
Rof3bacher Strafle 3 : Tel. 064 44/18 52

Nordwest und RC 600 C-

20 Kw oder 34 Kw = 1 Preis Tuningteile fir Saturno
Alle Gilera Modelle auf Lager « Info kostenlos
Herstellung von Gilera SOS Rennmaschinen

| Guzzi l

Moto Guzzi 850 T 3 California, Bj.
76, 35000 km, neu TUV, neu lak-
kiert, 7900,- u. Le Mans Teile,
05821 /2393 ofter versuchen

Moto Guzzi LM 1, Bj. 78, TOV 3/94,
gepfl. origin. Zustand, Wertgut-
achten 11000,-, Herbstpreis 8900,-,
Tel. 02961/8491

Verkaufe Einzelstiick Guzzi (Eigen-
bau) mit TOV, wiegt nicht mehr als
175 kg, hat aber 320 Brembos da-
fur nur 95 PS, ist rot und braucht
keinen Stander, weil 180/55, 17 auf
5,5" hi. und 120/70, 17 auf 3,5" vo.,
Federung hi. WP-Mono vo. Fl-Up-
side down, der Daytonaschreck ist
ein Eigenbau von 1991 und hat
noch einiges mehr zu bieten, DM
23500,-, Tel. 05171/81060

Verk. Lafranconi Competizione fiir
LM 1/2, 38 mm @, ungebraucht,
Paar 360,- DM. Tel. 02361/371628,
ab 18 Uhr

V 65 SP Verkleidung mit 2 Schei-
ben und Unterteilen, rot; LM Voll-
verkleidung mit Doppelschw.,
07561/6347

Suche LM 1 od. 750 S, technisch
0.k., wenn maglich mit Lafranconi
zum fairen Preis, Tel. 08092/7339

Habe noch 2 Lichtmaschinendek-
kel aus Plastik fiir Guzzis (groBe
Modelle u. kleine Modelle mit
elektr. Ziindung) tibrig. Pro Stiick
DM 5,- oder was vergleichbares im
Tausch. Tel. 0761/64611

130/70-18 ME 1

180/55-18 TX 23

Cockpltver
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110/70-18 ME33 PVM-Rader 2.5/4.0"
140/70-18 ME 1 LM4- Schwinge erforderlich

110/70-17 ME 1 Speichenrader 3.0/4.25'
140/70-18 ME 1 LM1-3: Schwinge driicken

120/70-17 TX 11 Speichenrader 3.5/4.25"
160/60-18 TX 23  PVM-Réder

NEW!!

LM1 mit Scheibe 169,-
N{)ortl Halbschale,
ini- oppelschelnw kpl. 860,
Monza r1-Mann' 540-
gponhockem -Mann 560 -
uBoerﬂ)orthockerfur
onza-Tank 495,-

750 S suche Originalfotos und Un-
terlagen liber Preise und Ausstat-
tung, Tel. 0623?/40123

Verk. E-Teil Katalog LM2, 040/
7458722

~ Der Bereifungsstandard fiir MOTO GUZZI-Sportler =
110/70-18 ME33 Speichenrader 2.5/3.5"

DM 1631,00
DM 2562,00
DM 1743,00

DM 120,00
DM 3640,00

3.5/4.5" DM 4390.00
inkl. Fahrwerksumbau PVM: LM4-Schwinge erforderlich

Réderpreise beziehen sich auf Typ VE & VF (LM 1- 32 Typ W (LM 4 -, 1000S) gegen

Aufpreis (Speiche 230,00; PVM 330,00). VE & V

Bremsschisseln 4 130, 00 "Kombinationen fiir VE & VF, teilweise auch WV, geprift.

Daytona
120/70-17 TX 11 Speichenrader 3. 5/5 75"

Speiche und PVM 35' vorn 2

DM 2445,00

GFK-Kunststoffteile mit Materialgutachten
FrontschutzFlech gZ Typen 75,-

elte\?deckel
aderMu eIIo t. 50,-
ahmen este Cockplt
verkleidung kpl. 780,-
Mu ello-Hocker

ort ann Vrano 660,-

ocke
PZ Mann Vario 680,-

Doppelziindung bohren: pro Kopf, inkl. Zubehdr: rund 145,-/eckig 190,-
Doppelziindspule, 2 Typen: Kontakt/Elektronik 135,-

= KKAUB - MOTO TECH - Tel. 06348/57 15 - Fax 58 28 ==




Motalia Anzeigenmarkt

BARTHOLLI ITALO-PARTS

Eine faszinierende Fusion von ZweckmiBigkeit
und Design !!!

Wir bieten das individuelle Programm

von Spezial-Zubehtrteilen fur italienische
Motorriider, gefertigt aus Edelstahl und
hochglanzpoliertem Aluminium.

Alle Teile sind zuslitzlich farblich eloxiert
lieferbar (schwarz, gold, blau, rot).

Einzel- und Sonderanfertigungen auf Anfrage.

Freunde ital. Motorrader in und um
Memmingen meldet Euch wg. Er-
6ffnung e. Stammtisch. Tel. 08331/
81631

Aus T3-Umbau: Lenker 25,-, Tank

schw. 150,-, Sitzbank 110,-, Kotflii-
gel hinten (VA) m. Ricklicht 120,-,

0451/792441 0. 02365/13177

VK: Diverse Auspuffteile u. Dreh-
moment Nocke f. gr. Guzzi. Suche
Seriennocke defekt, 07544 /71106

Verkaufe v. LM3: HR-Schwinge
275,-; Tank 275,-; Kolb. u. Zylinder
kpl. neuwertig 850er 18000 km
275,-; Seitendeckel re/li kpl. 70,-;
Halbschale Doppelscheinwerfer
neu! m. Halterung ohne Schein-
werfer, 1 kl. Macke 150,-!!; Hand-
bremspumpe mit Behalter kpl.
100,-; Gepéackbriicke T3 50,-;
Lafranconis Cal.2 250,-; 36er
Vergaser m. Malossi-Sieb 300,-;
05151/23119 oft versuchen!

Neu!! Titan-Radach

Hajo Barth und Olli Oettel GBR

5210 Troisdorf 14, Siglarer Str. 150
Tel.: 022 41 / 40 43 35

und -Motorhaltebolzen!!

Biete ET-Katalog fiir V 35/V 50, DM
15, Tel. 0241/507469

LM 5, Bj. 90, 14000 km, Lafranco-
nis, Reifen neu, TUV neu, 1A Zu-
stand, DM 12000, Tel. 08677/4534

BIRER'S GHLERTE

| fffoto Guzzi V71
Ruovo Falcone
Gespanne

Telefon 0 41 93/ 9 15 59
Fax 0 4193/9 15 52

Besuche nach telefonischer Absprache
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Akront Hochschulter V-Rad f. Le
Mans, T3 wie neu, 2-teilige Voll-
verkl. fiir Guzzi, rot, Tel. 0941/
794392

LM IV-V Teile: Chrom Auspuff, Sitz-
bank, Seitenteile, Heckteil, Tel.
07144 /22447

Verkaufe Cali ll, Bj. 85, 49 kw, 67
PS, Speichenrader, Lackierung
neu, Liebhaberstiick, DM 11500,-,
Tel. 0431/28412

Tausche Mille GT, EZ 6/89, km
20000, rot, Speiche, sehr gepflegt
gegen Le Mans 2 mit Wertaus-
gleich, Tel. 04102/54779

MOTALIA: Der gréBte
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorrader

Suche Moto Guzzi LM 2, méglichst
original und gepflegt, Tel. 04102/
54779
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il

- The Spirit of Mandello -

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz groB!

- Bleifreiumbauten - kleine Modelle im Tausch

- groBe Modelle nur Umbau

- Motoren-, Getriebe- und Kardaninstandsetzung fiir

alle Modelle
- Glasperlenstrahlen

- spezielles Tuning und Zubehdr fur kleine Guzzis

- taglicher Schnellversand

Wir haben noch:

[ aprila| o

IDUCATI
851 Strada AF 1 Futura California lll
750 SS : Quota (Vor-
900 SS fihrmotorr.)

DAS Moto Guzzi Ersatzteillager in Stiddeutschland

"Pit’s Moto Italia Import"
Hans-Thoma-Str. 2
7750 Konstanz
Tel.: 07531 - 54271
Fax: 07531 - 66041

Le Mans |l Képfe, u. Kurbelwelle, 40
Vergaser mit Tupfer, Olwanne,
Stirndeckel, Verteiler, Krimmer,
Tel. 0251/211994

V 7 Sport/750 S, Bj. 72, TUV 6/94,
47000 km, zusétzlich Halbverkl.
Sportsitzbank und Koffer, Tel.
04761/1746

Monza V 50: Bj. 1981, km 35.000,
TUV 8/93, Zubehor: Ago-Verklei-
dung, Telefix-Stummel, Valpolini 1-
2 Mann-Hécker, Konis, zuriickver-
legte Stucchi-Rasten, Lafranconis,
27 PS (wahlweise 49 PS), alles ein-
getragen, Preis VB 4500,-, Herbert,
Leser, Provinzialstr. 122, 6630
Saarlouis 4, Tel. 06831/43123

Direktimport aus Italien, Preisliste kostenlos anfordern! g 7

Sonderangebote- —

. LM 1l Auspuff
. Speichenrader
. LM Verkleidung

Hwn —

V7-LM Il

. StoBdampferfedern,verchromt,

199,00 DM

ab 924,00 DM

149,90 DM
(Angebote,

39,99 DM  solange Vorrat reicht)

D-7541 Straubenhardt-4 Schwann p

HauptstraBe 93 ¢ Fax:

7082/21

44

LM 3 mit LM 5 Motor zu verkaufen.
942 ccm, 81 PS. Motorrad kompl.
neu aufgebaut. Motor erst 10.000
km mit neuw. 40er Vergasern. Ge-
triebe 1000 km. Neuteile: Kupplung
kompl., Konis hinten, vorn Bitubos,
offene Laffis., Bremsanlage kompl.
neu uberholt, neue V-Reifen, Met-
zeler hinten 120 vorn 100. Rech-
nungen kénnen eingesehen wer-
den. TUV 2 Jahre. DM 10.000,- evtl.
Foto-Zusendung maogl. Tel. 040/
4911540

LM lil, 1000er Satz neu, Doppel-
zlindung, Konis, Lafranconis, Mot.-
Spez. 1/2 Hocker, Alu-Stirnrader,
40er Dell'Ortos offen, Alu-Cockpit,
LM | Tank, Halbschale, runder
Scheinwerfer, Moto-Italia Rasten-
anlage und Extras VB 12000,- DM,
04763/7016

Suche fiir LM 3 Classic-Halbschale,
Vario Hocker-Monza, Flachschul-
terspeiche 18x2.15/2.5, Tel. 0531/
330141

V 65 Florida, EZ 3/88, 35000 km,
V2A Schr., 27 o. 48 PS, Stahlflex,
5800,-, 0981/64876 ab 5.10.
0981/61344

Verk. 2 Moto Guzzi Lodola 250, zu-
sammen DM 2500, Tel. 07240/5334
ab 18.00

1000 SP, TUV neu, 33t km, Konis,
neue Metzeler, Koffer u. Trager, VB:
6800 DM, Tel. 0211/4931455 o.
4980351

Suche T3, 4, 5 ganz o. in Teile o.
def., Motor soll in Ordnung sein,
keine Traumpreise, Tel. 02307/
43209

M. Hartmann
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V 75 + Lario in Teilen zu verkaufen,
Tel. 06123/61565

Verk. Moto Guzzi Teile: Alu-Kasten-
schwinge fiir Mono oder Doppelfe-
derbein DM 690,-; Monofederbein
Fornales DM 390,-; LM 3 + 4 Rader
je DM 95,-; Lenkungsdampfer Alu
7-fach verst. DM 80,-; Katalysatoren
von Proterra 4 h gelaufen DM 599,-;
Alustirnrader schragverzahnt neu-
wertig DM 185,-; Olabscheider
Agostini DM 50,-; Vario-Hockersitz-
bank LM 4 von Reichert DM 495,-;
diverse Elektrik + Bremsenteile;
Tel. 05171/81060

LM4 orig. Verkl., 16 Zoll Felge, orig.
Auspuff + Kleint., neue P3 Nocke
zu verk. VHB. Tel. 07561/6922

IT AL MOTORRAD

HANDEL
Tel.: 0 25 96/ 600 - FAX: 3800

_nNGEBOTE IM NEVEN
TOP-PNCEBD ~ PR 92

< Speichenrader in versch. GroRen’
< Lima — Umbau mit Frihladung
<> hydraulische Kupplung
.<%"hintenliegender Olfilter

<> VerschleiR— & Ersatzteilservice

< aktuelle Angebote an Guzzi's

GLEICH ANFORDERN - ES LOKNT SICH!
B. ESCHER 2

Unterstrale 70
4717 NORDKIRCHEN 2

Suche Pichler Halbschale fiir Cal.
111, 02302/89878 abends

" Suche fiir Guzzi Hinterradiiberset-
zung 6/32, 7/37. T. 07958/685

T-Shirt
GroBer Aufkleber
30x40 cm DM 20,—

+Aufkleber DM 5,- (vierfarbig)

et

. TUV & ET-Service
ab Bj. 65 far
LaFranconi + off. Tr

04284 - 8300

André Pierre Vaut

Zweiradmechanikermeister

Original Auspuffanlage LM |, neu-
wertig, 200,- unter Neupreis,
0891/61521

Verk. Lafra. Competitione fiir Cali 2,
Mille, T5, SP/NT guter Zustand
300,-; Orig. Lenkerverkl. rot LM 2
kompl. m. Halter u. H4 Scheinwer-
fer 250,-; Luftfilter LM 4 m. neuem
Filterelement 60,-; Becker Gep.tr.
mit Kofferhalter chrom fiir SP/NT
150,-; Tommaselli Stummel Com-
mander m. TUV 35@ 75,-; Tomma-
selli M-Lenker Conder plus m. TUV
50,-; Krauser Koffer 401 200,-; Su-
che Zyl. Képfe LM 1 oder 2 ewtl.
Tausch; abends ab 18.00 Tel.
06346 /3565

1 Nockenwelle fiir V50/65, 1 Vor-
derrad 2.15 FPS fir Guzzi Tourer?
(breite Radnabe), Preise VHB, Tel.
07725/2718

Mille GT, Bj. 91, 11000 km, VB
11500,-, Tel. 0201/250603 oder
0209/469752

Suche v. Mille GT Gabel kompl.,
Scheinwerfer, Lampenhalter, Lenk.,
Kabelbaum, Blinker, Hauptstand.,
02307/43209

Verk. 2 Bremsscheiben neu fiir
Mille GT + LM 4-5 (schwimmend
270 @) DM 150,- Stck., Tel. 06123-
61565

V7 Sport, original, sehr guter und
gepflegter Zustand, Bj. 73, 29000
km, TUV neu, VB 9500,-DM, Tel.:
0211/452649

Sattel, Gepacktrager und Koffer-
halter fiir 850 T3 California giinstig
abzugeben, Tel. 0731/25810

Verkaufe Guzzi-Gespann, Cali ll, Bj.
85, Gespannumbau ‘92, 15" Spei-
che, VB 15500 DM, Tel. 02392/
70040

Suche: Hocker Typ Imola fiir LM 11
evtl. mit Riicklicht und Blinkern, Tel.
02541/3449

QUZZ]I
MOLLER
Vertragshandler

DM 30,—

45

2152 HORNEBURG
HOCHFELD 2
TEL. 04163/59 94
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Olwanne fiir kleine Guzzis, DM 40,-,
Tel. 0761/64611

Hier kénnte Deine
kostenlose kleinanzeige
stehen!

FuBbremshebel fiir kleine (Touren-)
Guzzis, eine Stelle, wo der Chrom
abgeplatzt ist, Vhb. Tel. 0761/
64611

Fur LM I/1l zu verkaufen: Stucchi-
FuBrasten VHB 250,-; Fournales
StoBdampfer VHB 400,- Monocho-
que Preis VS. Tel. 0711/4579279

Suche fiir LM | mit Originalgabel
vorne verchromtes Schutzblech.
Bin fiir jeden Tip dankbar. ARB
07541/7917

Voliverkleidung Motobecane, Typ
DMB 6, rot, komplett mit Halterung,
450,00 DM; Sitzpolster-Einsatz fiir
LM 4 (Moto-Spezial, Einman-Ein-
satz), absolut neuwertig, 230,00
DM; Original-Sitzbank LM 4 kom-
plett mit Seitendeckeln, Heckbiir-
zel, Radabdeckung und Riicklicht,
120,00 DM; Vorder- und Hinterrad
LM 4 mit Bereifung, je 200 DM; Tel.
02303/12233

ITAL

MOTORRAD
HANDEL

V7/700
dunkelblau

Laufleistung

Tel.: 0 25 96/ 600 - FAX: 3800

TOP - Angebote fiir GUZZI Fans

Le Mans Il rot, 38.200 km, Bj. ‘80, Konis, Lafranconis

Le Mans Il rot, 40.200 km, Bj. ‘80, Verkleidung

Le Mans lll rot/schwarz, 40.200 km, Bj. ‘86, Lafranconis, neue
Verkldg. gerade verzahnte Getr.-rader

Le Mans lll  rot/schwarz, 28.000 km, TUV, orig. i. KA

Le Mans Ill  rot/schwarz, 24.950 km, Bj ‘82, orig.

Le Mans lll  rot/schwarz, 56.900 km, Bj. ‘81, Lafranconi
Auspufftiten, v + h neu bereift

California Il weiB, 21.000 km, Bj. ‘84, orig.Zustand - top-

T3 stahlblau, 49.500 km, Bj. ‘81, m. Lenkerverk., Sturzb.

T3 rot, 41.100 km, Bj. ‘81, m. Lenkerverkl. u. Koffer

T4 dunkelrot, 25.000 km, Bj. ‘83, schoner orig. Zustand
T4 dunkelrot, 31.000 km, Bj. ‘81, top gepflegt, orig.

SP 1000 silber, 35.000 km, Bj. ‘82,

V7/850 rot, 31.000 km, orig. Zustand

V7 Spezial 14.500 km, Bj. ‘71, Auspuffanlage neu
Behorde, 70.600 km, Bj. ‘71, guter Zustand,

V65 TT Enduro, weiB, 17.000 km, Bj. ‘85, Gepack/Koffertrager
2x Nuovo Falcone, Bj. ‘71, Behorde, dunkelgriin, geringe

Unsere Telefonanrufzeiten:
Mo.-Fr.: 16.00 - 18.30 Uhr
Mo. +Do.: 9.00 - 12.00 Uhr
Mittwoch: Ruhetag
Samstag: 8.00 - 11.30 Uhr

B. ESCHER
UnterstraBe 70

4717 NORDKIRCHEN 2
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Marzocchi-Gabel fiir 750 S 3 bis LM
3 incl. Gutachten und Verlicchi-
Lenker, VB 580,- DM, Tel.: 0211/
452649

Su. V 65 od. V 75 auch 4 Ventiler u.
defekt u. billig zum Herrichten. Fer-
ner Lafranconis fiir Lario oder Sito
kk fiir Lario. Info an Martin Hege-
mann, Speyerer Str. 7, 7520 Bruch-
sal, Tel. 07251/82217

Fir LM Il original Auspuff-Anlage,
noch neu verpackt. Preis VS. Tel:
0511/417174 Frank

V7 Sport Teile, u.a. Getriebe,
Kupplung, Endantrieb, div. Motor-
teile, Tel.: 0211/452649

Suche LM lll Rahmen mit Brief,
unfallfrei. Tel. 0881/8478, Joini

Sitzbankhalterung fiir V50/V35,
nicht mehr ganz taufrisch, DM 20,-;
Tel. 0761 /64611

Suche LM1-Rahmen mit Brief und
Agostinisitzbank fiir LM1/2. Ange-
bote an Tel: 08331/81631 ab 17
Uhr

Teilbare Vollverkleidung DMB 8 mit
allem Zubehér 600,-; Synchron-
steuerung 100,-. Div. Orig.teile LM
4: Instr.Konsole o. Instr. 100,-; Sitz-
bank 80,-; Luftfilterkasten 50,-;
Riicklichtglas 10,-; Blinker hinten
20,-; Ventildeckel rechts (leicht ver-
kratzt) 40,-; Bremsschlduche 40,-;
Eigenbauinstrumentenkonsole o.
Instr. (f. 5 Instr., GroBe etwa wie
Original) 200,- oder den ganzen
Schrott f. 1000,-. Lafranconi
(Riservato Competizione) schlech-
ter Zustand 100,-. Suche Tacho
weiB. W. Trippel, 06246/7285
abends od. 0161/1742094 tags-
tiber

Wer hat(te) bei Le Mans | Probleme
mit Ziindaussetzer im Leerlauf u.
Vollast an einem Zylinder und kann
mir weiterhelfen? Tel. 06074 /99661
(Anrufbeantworter)

Tausche Moto Guzzi California Il
Bj. 85, 54500 km, schwarz, 2. Hand
gegen Gilera Saturno. Tel 04381/
7701
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V 35 gesucht, Zustand nicht unter
3, Tel. 02273 /54892

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

Suche Anlasser Typ Valeo fiir
groBe Guzzi. Tel. 04381/7701

BIRER'S GHLERTE

Moto Guzzi V-700, TUV 2 Jahre
5900,-
Moto Guzzi Nuovo Falcone,
TUV 2 Jahre, div. Neuteile
5400,-
Moto Guzzi Nuovo Falcone,
gut orig. Zustand, Blanco-Brief,
4300,-
3x Nuovo Falcone,
unrestauriert ab 2900,-

Tel. 04193/91559

Suche Agostini FuBrastenanlage fir
groBe Guzzi. Tel. 0431/641686

Laverda

Verk. 1000 SFC, 1000 3 CL, 750 SF,
500 SFC v. Privat, Tel. 0221/
794381 n. 17 Uhr

Suche fiir 750 GT, Grimeca Bremse
Hinterrad, Tel. 06136/5739 ab
19.00 Uhr

1000 Jota 120°, Bj. 82, TUV 5/93,
neu bereift, div Teile, Wkst-Hand-
buch (Kopien maégl.), VB 3700,-.
09293/1016

Zu verkaufen: 1000er Laverda, Bj.
73, sh. guter Zustand, Borranis,
Kennfeldziindung, DM 7500,-. Tel:
04921/44618

Teile fiir 1000/3CL: orig. Auspuff-
anlage kpl. mit Kriimmer, Luftfilter-
kasten, orig. Nockenwellen, Tank
(neu), SFC-Hacker, div. Bremsteile,
Tel. 07266,/8960

Tausche: Laverda 1000 RGS, EZ
85, 7800 km gegen Ducati - evtl.
mit Wertausgleich ca. 9500 DM,
Tel. 06074/99661 (Anrufbeant.)

Laverda 500 SFC, Bj. 82, im Auf-
trag zu verkaufen. Tel. 08586/
4830, Fa. Landtag, Hauzenberg

Freunde ital. Motorrader in und um
Memmingen meldet Euch wg. Er-
6ffnung e. Stammtisch. Tel. 08331/
81631

Laverda 750 SFC Electronica, TUV
7.94, Zustand 1a, Speichenréde;, 2
in 1, 2in 2 neu, 2 Tanks, 2 Hécker,,
Kennfeldziind., Motor tiberholt,
Preis 29000,-, Tel. 089/9043994

750er SF 2, Bj. 74, original + Er-
satzmotor, FP 6000,-, 07943 /8442

750er Teile: Zyl.Kopf DM 100,-,
Kurbelgehause DM 150,-, Hinterrad
DM 120,- und viele andere Ge-
brauchtteile, anrufen und fragen.
Tel. 06136/5739 ab 19.00 Uhr

Verk. Reparaturanleitg. fiir 1000/
1200 sowie E-Teil-Katalog 3C/3CL/
RGS/SFC u. Fahrerhandbuch 3C,
040/7458722

Suche fiir Laverda 3CL Tacho Nip-
pon Denso m. Kontrollleuchten ein-
gebaut, Tel. ab 18.00 Uhr 06788/
7185 Raimund

Laverda Jota zu verkaufen, Motor
komplett tiberholt, Verkleidung etc.
VHB 8000,-, Karsten 043291302

Nieland

Tel. 08345/884

Fax 08345/714

SF 1, 60 PS, mit Brief, Vollabnahme
notwendig, lauft sehr schon, tech-
nisch gut, Optik tiberholungsbed.,
original und komplett, Konis, VHB
3900,-DM, Tel. 06136-5739 ab
19.00 Uhr

Suche Laverda 750 zum Aufbauen,
auch Handlerangebote erbeten.
Tel. 0431/790440

Suche Laverda Enduro 2 Takt oder
600 OR, aber giinstig; Tankemblem
fir "750"; Laverda Prospekte sowie
Motorradvideos fiir'n Winter. Bre-
men 0421/483921
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Laverda 1200, EZ. 80, ca. 55000
km, 1 Vorb., schon, schnell, zuver-
lassig, VB 9200,-, Tel.
05361/61081, Kay Burmeister

Laverda 750 SF Gabel, Schutz-
blech vorn plus Halter, Vorderrad,
Tel.: 0211 /452649

L Morini

Suche Moto Morini 250 T (Einzy-
linder) oder 125 T billig, Zustand ist
egal. Nehme auch Unfallmaschine
oder Motorschaden zum Aus-
schlachten. Tel. 04381 /7701

Suche Ersatzteilkatalog fiir 250 V
und 3%, suche Morini 250 V AMEX
auch defekt oder in Teilen bis 1500
Mark, sowie 3% Sport Sitzbank;
Tel. 0241 /507469

Morini 500, Bj. 80, 6/93, 45 PS, 36t
km, Akront-Speichen, Alu-Stummel
+ Rasten, 7400,-DM, 04347/4112

Suche rechten Seitendeckel (Fahr-
werk nicht Motor) fiir Moto Morini
250 T oder 125 T. Farbe egal. Tel.
04381/7701

Verk. 350 Kanguro, 25000 km, TOV
neu, 3200,-, Tel. 04845/1359

Moto Morini 250 T, 1 Zyl./4 Takt,
Rahmendreieck frei, M-Lenker, Ein-
zelsitz, Ochsenaugenblinker, 030/
6847875

Suche fiir Morini 3% Ziindbox mit
griinem Aufkleber. Tel. 0431/
790440

MV Agusta

Original Vollverkleidung f. MV 125/
350, komplett, neue Scheibe, Preis
VB, Tel. 02331/60972 abends

Ersatzteile fiir 350 Ipotesi: 1 Sitz-
bank 120,-; 1 Vorderrad mit Brems-
scheibe 200,-; fiir 125 S 1x Vorder-
radnabe; fiir 350 B Vorderradnabe
mit Deckel neuw. 300,-; fiir 4-Zylin-
dermodelle Dichtsatz 75,-. Tel.
07082/1427, Mario verlangen
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|

| Sonstiges

"MOTORRAD"-Katalog Nr. 2 aus
den Jahren 1971 /72 gesucht. Tel.
0761/64611

VW LT, 6-Zyl.-Diesel, Mod. 83,
Camping-Hochdach, Niro-Spiile,
Truma-Heizung, Niro-2-Flammen-
Herd, AuBendusche, Marquise,
AHK, neu bereift. Barpreis 14.800,-,
Motorradinzahlungnahme maéglich.
Tel. 04193/91559

1 Ceriani Rennbremse komplett @
230 mm, Preis 1800,- DM; 1 Ya-
maha TZ Rennbremse @ 250 mm
komplett mit Borrani-Felge, VB
2500,-, Tel. 089/9043994

Freunde ital. Motorrader in und um
Memmingen meldet Euch wg. Er-
6ffnung e. Stammtisch. Tel. 08331/
81631

Moto Stefano

Standig liber 100 gebrauchte
Italiener am Lager. Z.B.:

Moto Guzzi Le Mans Il 4.900,--
Moto Guzzi V 35 Imola, 27 PS 2700,

Moto Morini 3Y Sport 1.800,--
Moto Morini Kanguro,
Bj. 89, 27 PS 4,200,

MV Agusta 175 OHC, komplett 2.200,--
MV Agusta 350, rund 2.500,--
Laverda 1000 Jota 5.800,

Stefan Leibfritz, Oberer Briihl 40
7460 Balingen - Rowangen
Tel. 07433/381486, Fax: 37035

Suche Motalia 1-14, Tel. 0241/
507469

Fiir Brembo: Hohlschrauben VA
Innensechskant m. poliertem Kopf,
Stck. 12,-, 10 Stck. 100,-, Tel.
0451/792441 o. 02365/13177

Tausche Laverda 1000 RGS, 7800
km, gegen ital. Auto oder Ducati
mit Wertausgleich ca. 9500,- DM,
Tel. 06074/99661 (Anrufbeant-
worter)

MOTORRADSITZBEZUGE
REPARATUR POLSTERUNGEN
Wir fertigen Sitzbeziige filr fast alle

italienischen Motorréder im
Original-Design mit Aufschriften.

BERTRAM SATTLER HEINESTR.9

7539 KAMPEELBACH 1 - 07231/82184

Suche Unfall-RGV von '79-'92, auch
Totalschaden, Tel. 05171/81060

Hier kénnte Deine
kostenlose Kleinanzeige
stehen!

SR 500, Bj. 91, km 3500, Trom-
melbr., Speiche, Ochsenaugen, u.
v. niitzliches u. schones mehr VHS:
5300,-, Tel. 04354/1309

Drei halbe Honda CB 250/CJ 250
komplett oder in Teilen zu verkau-
fen, Tel. 0241/507469

Moto Waurster, Philipp Wiist, Ettlin-
ger Str. 22, 7538 Keltern-Ell.

Le Mans lll, Bj. 82, TOV neu, Voll-
verkleidung, Tardozzi Rasten, 1-2
Mann Wechselhdcker + Origi-
nalteile, Zustand 1, 8.500,-DM

T5, Bj. 85, TUV neu, Konis, neu lak-
kiert, 5.000,-DM

Moto Morini Camel 500, komplett,
aber nicht ganz so gut, 2.000 ,-DM
Tel. 07248/8227, am besten zwi- |
schen 19.00 + 21.00 versuchen

Wer hat Erfahrung mit dem Umbau
auf Speichenrader einer V 65 od.
eines anderen kleinen Guzzi-Mo-
dells? Wiirde mich interessieren.
Bitte kurzer Anruf. Tel. 0761/64611,
rufe auch zurtick.

MZ-ETZ-Gespann, West-Version,
EZ 11/86, wahlweise Eintrag,
3.50er vorne, Gepécktr. /Koffer,
Radio/CR, usw., echte 9000 km, 13
kw eingetragen, 3300,- DM, Tel. (ab
17.00) 05151/23119, oft versuchen
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Saris-Anhanger 0,5 to fiir 2-3 Mo-
torrader, DM 850,-, Tel. 04102/
54779

Verk. 40er Dell. mit Stutzen, Um-
lenkung u. Tupfer, Tel. 08252/5357

Suche Motorradzeitungen von vor
1949 bis 1952 und Kataloge von
70/71, biete aus umfangreicher
Sammlung (1959 bis 1990) einzelne
Hefte mit gewiinschten Testbe-
richten, Tel. 0241 /507469

2 x 2 Synchronuhren je 35,-, Tel.
05151/23119, oft versuchen

Gebrauchtmotorrader
aus Italien

Benelli 250 Viertakt, 1 Zyl. 1950,-
Ducati 500 GTL 1200,-
Moto Guzzi Le Mans 1/2/3  ab 5500,-
Moto Guzzi V7 Sport, Trommel-

bremse, Originalzustand 5700,-
Moto Guzzi V 1000 C 5500,
Laverda 750 S-SF, Orig.Zust. ~ 3400,-
Laverda 750 SF 3 3500,-
Laverda 125 750,-

Morini 500 Sport, Orig.Zust 2600,-

Rainer Bollgriin
7989 Argenbiihl
Ratzenried 112
Tel: 07522/4411

Suche Vergasernadel P1 fiir
Dell'Orto SSI 35. Tel. 030/
30315347

fﬁ Zubehér |

Krauser-Gepéacktragerteile fiir die
unzerbrechliche 1. Kunststoffserie:
Top-Platte, Koffertrager links, u.a.
Tel. 0761/64611

2 Ziindspulen, zusammen fiir 20,-
DM abzugeben. Tel. 0761/64611

Die nachste MOTALIA
erscheint am
15. Oktober.
RedaktionsschluB ist der
3. Oktober.




@ Teile-Direktimport fiir:

Falcone, V7, T3, LM usw.
@ Zubehor (alle Modelle)
® Edel-Teile ,,MAX”

HauptstraBe 93
D-7541 Straubenhardt-4 Schwann

Fax: 07082 /21 51

M. Hartmann




DUENTI

BIeA Andreas Nienhagen

DA TN, EberhardstraBe 28
) /7050 Waiblingen 4
Hegenach

07151152877
adesmo=

DUCATI ERSATZTEILE SERVICE MOTORRADER
Montag - Freitag ab 17 Uhr, Samstag ab 9 Uhr

Besserer Druckpunkt . ..
Kiirzerer Bremsweg!
durch Stahlflex-Bremsleitungen

made by, Spiegler

Lieferhar fiir.alle Modelle als fertiger Kit 0. Sonderanfertigung
Anschlusse eloxiert in:
silber, schwarz, rot, gold, blau, griin o. magenta.

e . | Ducati Superbls
. | Lenkerumbauy
A ,modern Art”

7505S°851

7 © brembo

BREMSBELAGE
UMRUST-BREMSSCHEIBEN
BREMSTEILE
UMRUST-BREMSANLAGEN

Spiegler, Live auf der IFMA _Tolle Neuheiten!
Halle 13.1, Gang B, Nr. 61

PIEGLER

BREMSTECHNIK GMBH
KUNZENWEG 16 d - 7800 FREIBURG
TEL. 0761/611010 - FAX 0761/64814

Informieren Sie sich iiber die vielen Vorteile. Gesamtkatalog DM 5,— (auch Wiederverkéufer)

Lee-Hannemann
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