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Hallo Italienerfreunde!

Im letzten Heft hatten wir Euch nach Eurer
Meinung zu dem Thema "Laut ist out" ge-
fragt und es sind auch einige Briefe bei uns
eingegangen (siche im Heft). Als Grundtenor
scheint die Meinung vorzuherrschen, daf
man auch mit einem lauten Motorrad leise
fahren kann. Das ist sicher richtig, aber wer
mit seinem Motorrad in eine Polizeikontrolle
kommt, bei der die Phonzahl gemessen wird
(und das fordert der IVM ja ausdriicklich),
kann sich nicht damit rausreden, daB er ver-
sucht, in Wohngebieten leise zu fahren. Hier
zihlen dann nur die Mefiwerte.

Jetzt werden sich sicher einige zuriicklehnen
und beruhigt denken, daB ihnen nichts pas-
sieren kann, da bei ihnen ja die Lafranconis
oder Contis eingetragen sind. Das kann aber
fiir viele in der Kontrolle zu einem boésen
Erwachen fithren. Es gibt einige Hiandler, bei
denen man zwar die Auspuffe fiir gutes Geld
eingetragen bekommt, aber bei manchem
von diesen Héndlern wird zwar der Schall-
dampfer eingetragen, aber es werden die
Phonwerte im Brief nicht gedndert oder es
wird nur das Standgeréusch angepaft, aber
nicht das Fahrgerausch,

Im Endeffekt sind aber gerade diese Phon-
zahlen entscheidend, denn die miissen mit
den Messungen der Polizei iibereinstimmen.
Ist das nicht der Fall, gibt es Schwierigkeiten
bis hin zur Beschlagnahme des Fahrzeuges.
Wir mochten die unter Euch, die Lafras oder
Contis eingetragen haben, bitten, uns eine
Kopie des Briefes mit der Angabe, wo die
Auspuffanlage eingetragen wurde und was es
gekostet hat, zuzuschicken, damit wir dieses
Thema etwas genauer beleuchten kénnen.

Pfingsten findet in Norwegen ein Guzzi-
Treffen statt und ein Wochenende spéter
findet das schwedische Italo-Treffen statt.
Wir wollen diese Gelegenheit fiir einen
Kurzurlaubin Skandinavien nutzen. (Irgend-
wann miissen wir ja auch mal Urlaub ma-
chen.) Daher erscheint die nichste Motalia
erst am 19, Juni.

Euer Motalia-Team



12 Jahre als Guzzi-Fahrer

Es ist vollbracht! Nach 12 Jahren Schrauben und Fahren werde ich meine Moto Guzzi
verkaufen. An einem der iiblichen Schrauberwochenenden im Winter habe ich mich geistig
von dieser Maschine getrennt. Angefangen hat es 1981 und hier ist meine Geschichte bzw.

Leidensweg.

Von meinen ersten Ersparnissen nach der
Lehre kaufte ich mir eine V 50 Monza. ‘‘Jetzt
ist alles klar’’> werden einige sagen, ‘“Wer
eine V 50 kauft, ist selber Schuld.”” Das
stimmt auch, aber das konnte ich damals
nicht wissen. Ich war 21, und da waren kaum
Guzzi Fahrer, die ich hitte fragen konnen.
Zunéchst mal legte ich gute 6.500,- auf den
Tisch des Hiandlers und sah grundsitzlich,
daB ich ja eine neue Maschine mit Garantie
gekauft hatte.

Alsnachkurzen 2.500 km der Kupplungszug
rif}, wertete ich das damals als reinen Zufall,
wie sollte ich noch belehrt werden...

Ich fuhr in dieser Saison ca. 12.500 km.
Eigentlich war bis auf einen Motorschaden

(Garantiefall) und undichten StoBddmpfern
nicht viel passiert. Gegen Saisonende wurde
ich dann heftig von einem Auto abgebremst,
inder Art, daB meine rechte Bremsscheibe im
linken Kriimmer abgemalt war. Wie man

" sich nun vorstellen kann, brauchte ich ein

neues Moped. Da ich die Sache iiberlebt
hatte, konnte ich zu meinem Héndler gehen,
um eine neue Monza zu bestellen. Bald sollte
die LM III neu anlaufen, und ich hétte eine
LM 1II als Auslaufmodell fiir 9000,- haben
konnen. Die stand im Laden. Die Entschei-
dung war schwer. Durch den Unfall hatte ich
jetzt ein gut sortiertes V 50 Ersatzteillager,
und auBerdem gefiel mir die Monza. Mit nur
ca. 185 kg Leergewicht vollgetankt lag ich

So war das damals: MBV-Halbschale mit "180 D" Blinkern, Stucchi Fufirastenanlage
(was anderes gab es auch kaum), Lafranconis (bose, bose), Lenkungsdimpfer, Konis
und hinten der gute Dunlop "Red Arrow".

motalia Nr. 51



Serienmdfig hatte die V 50 Monza eine kleine Cockpitverkleidung. Ein baugleiches
Modell mit 350 ccm gab es unter der Bezeichnung V 35 Imola.

gut 30 kg unter dem Gewicht einer 500er aus
Nippon, auBerdem gutes Fahrwerk, gute
Bremsen, optisch fiir meinen Geschmack
hiibsch. Zudem eine richtige kleine Kurven-
réuberin.

Aber wie im Jahr zuvor muBte ich zunichst
mal Geduld iiben, denn die Italiener lieferten
wieder nicht. ‘“Nichste Woche kommt eine
Ladung mit neuen Maschinen’’, hief es im-
mer wieder. So wurde es fast Ende April, fiir
michwar der Sommer fast rum. Ja, und dieses
Motorrad schraubte bzw. fuhrichca. 110.000
km.

Hier einige Daten: 3 x neue Kardanwelle mit
Kreuzgelenk komplett, 2 x Mitnehmerschei-
be, unzihlige Simmerringe iiberall. Wo wir
doch gerade beim Thema sind. RegelméBig
war ausgerechnet der Kurbelwellensimmer-
ring Schwungradseite undicht. Da ich aber
auch tonusméBig das Motorrad komplett zer-
legen muBte (z. B. Schaltfeder im Getricbe
gebrochen), konnte ich ihn immer bequem
mitwechseln. Schon wihrend der Garantie-
zeit hatte auch mein Héndler erfolglos ver-
sucht, meinen Hinterachsantrieb zu dichten.
Irgendwann spiter, so nach Simmerring Nr.
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4 war die Sache plétzlichdicht. Die Wege von
Guzzi sind unergriindlich...

Apropos Garantie. Mir machte es nichts, daf
es 4 Monate gedauert hatte, bis ich die un-

DUGATI
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Erfahrung auf
italienischen Motorriddern

DEMHARTER GmbH
8880 Dillingen-Schretzheim
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428
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Tag: 7. August '92, Zeit ca. 11.00. Wohin: Auf dem Weg nach Mecca del Lario.
Was: Man achte auf die 750 S, Motor ist eingebaut.

dichten StoBddmpfer wieder zuriickbekam,
oder meine Bremsscheibe, die serienméBig
einen Schlag hatte, denn ich konnte ja auf
Teile meiner Unfallmaschine zuriickgreifen.
Und so ging es weiter. Wieviele Ein- und
Auslafiventile ich gewechselt habe, inklusive
der sowieso meist schwitzenden Kopfdich-
tung, ich weif es nicht mehr. Mein Trost war,
dab viele meiner Leidensgenossen mit V 50
die gleichen Probleme hatten.

Ducati
Gilera

SPIEGLER
© brembo
Ihituboj

Bodener Weg/l + 2061 Siebenbdumen
Telefon; 04501 /775 + Fax: 04501/1052

DAViIIDA

MoToR
RAD
HANDEL

Raphael
Ulrich

““Was will der eigentlich’” werden jetzt eini-

ge Lariofahrer sagen. Recht habt ihr, den
kapitalen Motorschaden durch Ventilabrif§
hatte ich nicht. Dafiir kann ich eine Bahnver-
ladung wegen Defekt vermelden (Erinne-
rung Mitnehmerscheibe), und einmal stand
mein Moped auf Ralf's Anhédnger (Stofel-
stange war gebrochen). Ralf fahrt iibrigens
Kawa 550, selbes Baujahr, auch 110.000 km
und l4uft und lauft und lauft.

Service fur Neu-
und Gebraucht-
motorréder

SchweiRen von
Aluminium und Niro

Dreh- und Bohrarbeiten

B0

Helme und Motorradbekleidung
Traditionals made in England
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Nun hab ich wirklich nur die grofien Sachen
beschrieben, und die Mingel liegen oftmals
im Detail. Auf jeden Fall war ich froh, iiber
eine Ersatzmaschine zu verfiigen, sonst wire
mancher Sommer sehr kurz geworden.

1990 kaufte ich dann eine neu aufgebaute 750
S, Bj. 75 fiir knapp 8000,-. Viele Teile waren
neu, der Motor iiberholt (Kurbelwelle, Zylin-
der, Kupplungusw.). Leider habe ich bis jetzt
den Umsténden nach die Maschine 4 x kom-
plett zerlegen miissen. Jetzt bin ich schlauer
und durfte so nachtriglich die verstirkte
Kupplungsscheibe verbauen, das Getriebe ist
jetzt auch neu gelagert. Nur habe ich jetzt
keine Lust mehr zu schrauben. OK, es ist ein
alter Bock, aber ich méchte auch keine Kupp-
lungsziige oder Gasziige mehr wechseln. Und
danndietollen Situationen, diedadurch meist
als Nebeneffekt entstehen, ich kann sie mis-
sen. Keine Tachowelle oder Drehzahlmes-
serwelle, geschweige der Arger iiber ein wie-
dermal teures, ausgeschlagenes Schwungrad.

Nein, nein, nein. Mittlerweile denke ich,
lieber gezielt alle 30.000 km Kette und Ritzel
wechseln, als plotzlich bei 50.000 km mit
einem ausgeschlagenen Kreuzgelenk kon-
frontiert zu werden. Bei solch einer Aktion ist
meinem Kumpel Wolfgang fast das Moped
abgebrannt (Gummimuffe war zu hei ge-
worden). Was sage ich, alter Bock, Kumpel
Klaus hat eine recht neue SP III, der konnte
mittlerweile auch solch einen Bericht verfas-
sen. Oder Kumpel Uwe auf Mille GT, dem
recht friih die Ziindelektronik Rauchzeichen
gab.

Hand aufs Herz, liecbe Guzzigemeinde, so
ganz unrecht habe ich nicht. Ich werde das
Lager nun wechseln.

In Zukunft werde ich die Guzzitreffen mit
einer schonen, neuen Ducati 750 SS abfah-
ren. Sobleibt das Herz auf dem rechten Fleck.
Griin-weiB-rote Griife von Viktor, bei den
Moto Guzzi Freunden Grénland.

Tag: Noch immer 7. August '92, Zeit: ca. 20.00. Wohin: Im Moment nicht mehr nach
Mecca del Lario. Was: Man achte wieder auf die 750 S, die liegt in Teilen rum, Motor
dient als Sitzbank. Die Guzzitreiber sind v.Ln.r.: Andreas, Uwe, Kobes, ich und Georg.
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Veranstaltungskalender

Die Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist kostenlos. Es
werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder fiir Italiener-Fahrer/innen interessante
Veranstaltungen aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben
sind ohne Gewihr! Bitte informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei
Anfragen Riickporto beizulegen!

Mai

16.05.1993

Italienertag im Luchtvaart Mu-
seum in Soesterberg/Holland.
Info: Jaap de Jong, Tel. 03408/
83104, Holland.

16.05.1993

3. Italo-Friihstiick in 2849 Vis-
bek (Kr. Vechta), Schulstr. 4.
Info: Georg JanBen jun., Tel.
04445/2466.

20.05.1993

Italo Bike Treff + Ausstellung
im Boxenstop "El Dorado" in
Niederweidbach.

Info: El Dorado, Hauptstr. 3,
6339 Niederweidbach, Tel.
06444/1661.

20.05.-23.05.93

Treffen der Laverda Freunde
Berlin.

Info: W. Pérner, Joachim Fried-
rich Str. 52, 1000 Berlin 31.

20.05.-23.05.93

Virtraff des Moto Guzzi Club
Schweden im Sifferbo Camping
15 km nérdl. von Borldnge in
Schweden.

Info: Kerstin& Bosse, Tel. 0243/
80623, Schweden.

20.05.-23.05.93

Treffen des franzosischen La-
verda 750 Club bei Spa-Fran-
corchamps in Belgien.

Info: Paul Marx, 4 Rue de Nord,
F-59100 Roubaix, Frankreich.
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21.05.-23.05.93

Moto Guzzi-Treffen in Taipal-
saari/Finnland.

Info: Tapio Sarin, Itimédenkatu
18, SF-33400 Tampere, Tel.
00358/31/465659, Finnland.

21.05.-23.05.93

Treffen der Scuderia Laverda
Finlandia in Saimaanranta, Fin-
land.

21.05.-23.05.93

Moto GuzziRally inRiver State
Forest-Tllinois/USA.

Info: Frank Wedge, P.O. Box
98, Olmitz, 67564 Kansas, Tel.
001/316/5863275, USA.

21.05.-23.05.93

Moto Guzzi-Treffen des Moto
Guzzi National Owners Club in
Skowhegan-Maine/USA.

Info: Mike Marston, P.O. Box
35, Turner, ME 04282 Maine,
Tel. 001/207/225/3065, USA.

21.05.-23.05.93
Ducati-Treffenim Valle San Li-
berale/Italien.

Info: Maurizio Bavaresco, Valle
San Liberale 5, 1-31010 Pader-
nodel Grappa, Tel. 0423/53250,
Italien.

21.05.-23.05.93

2. Int. Moto Guzzi Lario-und V
75/4-Ventiler-Treffen bei Ba-
den-Baden.

Info: Martin Hagemann, Speye-
rer Str. 7, W-7520 Bruchsal,
Tel. 07251/82217.

22.05.-23.05.93
Internationales Ducati Treffen
des Ducati Motorradclub Oster-
reich in Wienerbriick/Josefs-
berg.

Info: H.Stadlbauer, Werkstit-
tenstr. 7, A-3200 Obergrafen-
dorf, Tel. 02747/8972, Oster-
reich.

23.05.-24.05.93
Internationales Moto Guzzi-
Treffen in Shizuoka in Japan.
Info: FukudaMotors Corp., Aka-
seka, Winato-Ku, Tokio, Japan.

28.05.1993

Ducati Track Day des Ducati
Club England mit Benutzung
der Rennstrecke in Cadwell
Park/GB.

Info: Mick White, Manor Farm
House, Wells Road, Hallatrow,
Bristol BS18 5EJ, Tel. 0761/
453340, Grof3britannien.

28.05.-30.05.93

15. West Virginia Big Country
Rally des Moto Guzzi National
Owners Club in New Cumber-
land-West Virginia/USA."
Info: Buck Bush, 347 Glenn
Lane, Follansbee, W.V. 26037,
W. Virginia, Tel. 001/304/
5271389, USA.

28.05.-30.05.93

Treffen des Moto Guzzi Club
Norwegen in Olden, Nordfjord.
Info: Elin Vandevjen, Tverra-
sen 35, N-1315 Nesoya, Tel.
0047/2/980145, Norwegen.

motalia Nr. 51
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28.05.-31.05.93

Internationale Moto Guzzi-Rally
des Moto Guzzi Club GroBbri-
tannien in Lichfield/England.
Info: Peter Knight, 52 Attingham
Drive, Hawkes Green, Cannock,
Staffs WS11 2YB, Tel. 0044/
543/271132, GroBbritannien.

29.05.-30.05.93

MosportRally des Ducati Owner's
Club Canada.

Info: Ducati Owners Club Cana-
da, 6849 Clemens Rd., RR#5
Bowmanville, Ont.,Canada,L1C
3K6. :

29.05.-30.05.93

2. Internationales Zweizylinder-
fest in Piani Resinelli/Valsassi-
na in Norditalien in der Ndhe von
Mandello del Lario.

Info: Greppi Sergio, Via Acqua
Bianca 1/6,1-22054 Mandellodel
Lario (CO), Tel. 0341/700424,
Italien.

29.05.-31.05.93
13. Pfingsttreffen des Laverda
Club Holland in Mantgum. Nur
fiir Laverdas!
. Info: Marnix van der Schalk, Le
- F:deMontignylaan219,NL-3055
ND Rotterdam, Tel. 010/
4186027,Fax.010/4047924, Nie-
derlande.

Juni

04.06.-06.06.93

6. Schwedisches Italo-Motorrad-
treffen (neuer Platz) in Eskilstu-
na (ca. 100 km siidwestlich von
Stockholm, ausgeschildertabEu-
ropastrafie 20.

Info: Bom MC, Majvégen 2, S-
63222 Eskilstuna, Tel. 0046/
16140232, Benneth, Schweden.

Mai 1993

04.06.-06.06.93

2. Classic-Bike-Party bei Nonn-
weiler im Saarland.

Info mit Riickumschlag bei Tho-
mas Landry, Saarbriickerstr. 79,
6648 Wadern-Nunkirchen.

04.06.-06.06.93

22. Kansas State Rally des Moto
Guzzi National Owners Club in
Council Grove-Kansas/USA.
Info: D. Kasitz, 8931 N. Spencer
Road, Newton, KS 67114, USA.

04.06.-07.06.93

4. Morini-Treffen in Italien.
Info: Moto Morini Club Italia,
Via G. Rossa 2, Morano Sul Po,
Italien.

05.06.1993

Italienertag, Treffpunkt fiir ital.
Motorrdader ab 10 Uhr in Kon-
stanz.

Info: Pit’s Moto Italia Import,
Tel. 07531/54271.

06.06.1993

1. klassischer Guzzi Tag beim
cafe Flora, Oude Rijksstraatweg
14 in Doorn/Holland von 12.00 -
14.00 Uhr.

Info: Ivar de Gier, Tel. NL/03436/
2812 oder Aad Windig, Tel. NL/
02285/17320.

06.06.1993

2. Internationales Guzzi-Treffen
in Ravenna/Italien.

Info: Guzzi Club Ravenna, Via
Maggiore 45, 148100 Ravenna,
Tel. 0544/34120, Italien.

11.06.-13.06.93

Hoosier Moto Guzzi-Rally in
Waveland-Indiana/USA.

Info: A. Thompson, 224 N. Vine,
Thorntown, Indiana46071, USA.

11.06.-13.06.93

4. Italienisches Motorradtreffen
in Langemark (Ieper) in Belgien.
Info: Geert Vercaigne, Roesela-
restraat 254, B-8840 Oostnieuw-
kerke, Tel. 0032/51201194, Bel-
gien.

11.06.-13.06.93
Italienertreffen des dénischen
Laverda Clubauf Fyn/Dénemark.
Info: Dansk Laverda Club, Pre-
ben Ingemansen, Ravnekaervej
8, 5631 Ebberup, Déanemark.

12.06.-13.06.93

Treffen des Ducati Stammtisch
Riidesheim/Nahe.

Info: Harald Pleines, Schéferstr.
11, 6651 Riideshein/Nahe, Tel.
0671/42771.

12.06.-13.06.93

2. Ttalo Motociclette Treffen in
der Liineburger Heide.

Info: Thomas Klasing, Emmer
Dorfstr. 62 B, 3122 Hankensbiit-
tel, Tel. 05832/2976.

18.06.-20.06.93

3. JIowa Moto Guzzi Rally in
Spook Cave-lowa/USA.
Info:Rod u. Jackie Revis, 703 8th
Avenue West, Spencer, lowa
51301, USA.

18.06.-20.06.93

13. Int. Treffen des Moto Guzzi
Club Niederlande in Vortum-
Mullem bei Boxmeer/Holland.
Info: Peter Knol, van Houtenstraat
32,NL-7331 SX Apeldoorn, Hol-
land.

18.06.-20.06.93

Twin & Single Treffen des Twin
Club Skudeneshavn/Norwegenin
Karmoy, Norwegen.
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20.06.1993

Veteranen, Classic-und Italiener-
ausstellung.

Info: 09853/1566.

25.06.-27.06.93
Ttalienertreffen der Motorrad-
freunde Eyfalia-Nord auf dem
Grillplatz Hiirtgen bei Diiren.
Info: Peter Kaulen, Wissershei-
merweg 8, 5042 Erftstadt, Tel.
02235/6417.

25.06.-27.06.93

4. Treffen des Hadefelder Guzzi-
Clubs "Squadra Guzzi di Bava-
ria" in Zimmern bei Markthei-
denfeld.

Info: Thomas Miiller, Lohgraben
20, 8772 Marktheidenfeld, Tel.
09391/5922.

25.06.-27.06.93

3. Ttaliener-Treffen der Freunde
italienischer Motorrader in Hau-
enstein (vormals Schwanheim).
Info mit Riickumschlag bei Nor-
bert Gerst, Bahnhofstr. 4, 6746
Hauenstein, Tel. 06392/1671.

26.06.1993

2. Ducati Treffen unter dem Motto
"Die Konigswelle" beim Pauli
Wirt ndhe Mithldorf.

Info gegen Freiumschlag bei: Jo-
sef Stark, Oberhofenerstr. 36,
8260 Miihldorf/Inn, Tel. 08631/
2763.

26.06.-27.06.93
Flat-Single-Meeting fiir Motor-
rddermitliegendem Einzylinder-
motor auf der Solitude bei Stutt-
gart.

Info: Frank Plonus, Fuchswald-
str. 74, 7000 Stuttgart 80, Tel.
0711/6872035.
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26.06.-27.06.93

4. Internationales Moto Guzzi-
Treffen in Vicenza/Italien.

Info: Motor Shop S.N.C. di Pos-
sia G., V. le S. Lazzaro 209, I-
36100 Vicenza, Italien.

Juli

01.07.-04.07.93
Ducati-Speedweek auf dem
Osterreichring bei Zeltweg/
Osterreich.

Info: Ducati Club Austria, Kemn-
str. 12, A-1120 Wien, Osterreich.

02.07.-04.07.93

6. Italmeeting Zeeland in We-
meldinge/Holland.

Info: Rini Kloosterman, Stekel-
dyk 2,NL-4493 PE Kamperland,
Tel. 0031/1107/2689, Holland.

02.07.-04.07.93
Italo-Treffen-Einbeck in Immen-
sen bei Einbeck.

Info: Tel. 05561/72738.

02.07.-04.07.93
Azzuri-Treffen bei Karlsruhe.
Info: G. Knapp, Frithlingstral3e
39, 6729 Jockgrimm, Tel. 0721/
1322707.

03.07.-04.07.93

17. Internationales Moto Guzzi-
Treffen in Massa/Italien. -

Info: Casa del Motociclo di Ald-
dvardi Gugliemo, Via Palestro 9,
1-54100 Massa, Italien.

04.07.1993

10. Italian Motorcycle Concours
Competition in Olivers Moun-
tain, Scarborough, England.
Info: A. Dudding, 48 Whitby
Avenue, Stockton Lane, York,
YO3 OET, Grof3britannien.

09.07.-11.07.93
Sommer-Treffen des Laverda
Club Schweden bei Lonsboda in
Stidschweden.

Info: Circolo Laverda di Svezia,
c¢/o Ulla Dagsberg, Kilian Zolls-
gatan 14 1V, S-217 56 Malmo,
Tel. 4640267618, Schweden.

09.07.-11.07.93

Moto Guzzi-Treffen in Camp
Norberg in Schweden.

Info: Kenneth Eldeklint, Tel.
0223/22198, Schweden.

09.07.-11.07.93

Treffen des Morini Riders Club
Grofbritannien in Cadwell/Eng-
land.

Info: Jon Barnden, Danby, Tang-
mere, West Sussex, PO20 6HW,
Tel. 0243/773415, GroBbritan-
nien.

09.07.-11.07.93

LakeDistrict Social Weekend des
Ttalian Motorcycle Owners Club
GB und des Ducati Owners Club
GB.

17.07.-18.07.93

3. Einzylinder-Guzzi-Treffen in
Bad Heilbrunn.

Info: Tel. 08841/79379.

17.07.-18.07.93

Slaters Weekend in Collington,
England. '
Info: A. Cudlipp, Orchard Ter-
race, Acomb, Hexham, Northum-
berland, NE46 4QB, England.

23.07.-25.07.93

Moto Guzzi Treffen Abilene-
Kansas/USA.

Info: Frank Wedge, P.O. Box 98,
Olmitz, Kansas 67564, Tel. 001/
316/5863275, USA.
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23.07.-25.07.93

2. Internationale Italienertreffen
desBremer-Italo-Club in Fischer-
hude.

Info: Stefan Aumann, Haidhdu-
ser 2, 2879 Brettorf/Dotlingen,
Tel. 04432/1610.

30.07.-31.07.93

Scottish Camping Weekend des
Morini Riders Club England.
Info: John Mnungall, The Cat's
Whiskers, Peat Inn, Cupar, Fife,
KY15 SLH, Grofibritannien.

30.07.-01.08.93

Treffen des Moto Guzzi National
Owners Club in Barrie-Ontario/
Kanada.

Info: Larry Hogg, RR/2, Stroud,
Ontario,LO12HO, Tel.001/705/
4362735, Kanada.

30.07.-01.08.93

6. Europdisches Moto Guzzi-
Treffen des Moto Guzzi Club Ba-
varese in Thal.

Info: Volker Teichmann, Wald-
str. 36, 8192 Geretsried, Tel.
08171/8871.

31.07.1993

Bella Italia, 3. Treffen fuir ital.
Autos und Motorrader in Nuuta-
jérvi in Finnland.

Info: T. Heikkinen, Sarkiniemen-
tie 25 A 27, SF-00210 Helsinki,
Fax 00358/754/4115, Finnland.

31.07.-01.08.93

Grattan Rally des Ducati Owners
Club Canada.

Info: Ducati Owners Club Cana-
da, 6849 Clemens Rd., RR#5
Bowmanville, Ont., Canada,L1C
3K6.

Mai 1993

August

06.08.-08.08.93

9. Wisconsin Eagle Cave Moto
Guzzi Rally des MGNOC im
Eagle Cave Campgrounds-Wis-
consin/USA.

Info: Moto Guzzi National Ow-
ners Club, Rt 2, Blue River, WI
53518 Wisconsin, USA.

06.08.-08.08.93
Motorradtreffen fir Ducati-
Freunde in Markgréningen.
Info: Ducati Club Cavallo e.V.
Stuttgart, Tel. 07141/241274
oder 07195/75247.

07.08.-08.08.93

6. Italo-Motorrad-Treffen in Grii-
nenmatt (Schweiz) des Italo-
Moto-Club-Schweiz.

Info: Tel. 031/7010210,Fax 031/
7010150, Schweiz.

13.08.-15.08.93

Hosttreffen des Moto Guzzi Club
Schweden in Ljungsarp, Schwe-
den. :
Info: Moto Guzzi Club Schwe-
den,Lénnvigen7,S-14141Hud-
dinge, Tel. 08/7747521, Schwe-
den.

13.08.-15.08.93

3. Int. Guzzi-Treffen des Guzzi
Club Zurigo in Bulach/Schweiz.
Info: Roberto Rossi, Bucheggstr.
27, CH-8037 Ziirich, Schweiz.

14.08.-15.08.93

5. Britisch - Ttalienisches Klassi-
kerfestival in Bad Konig fiir Au-
tos und Motorrader bis Bj. '75.
Info: A. Hahn, Klosterwaldstr. 7,
6123 Bad Koénig, Tel. 06063/
3233 0. 57387.

14.08.-15.08.93

8. Treffen des Laverda Stamm-
tisch Heftrich.

Info: Uwe Hansen, Franz-Kirr-
meier-Str. 12, 6720 Speyer, Tel.
06232/75332.

15.08.1993

2. Internationales Guzzi-Treffen
in Moskauw/Rufland.

Info: IMEFCO S.A., Via Bernas-
coni20, CH-6850 Mendrisio, Tel.
091/466635, Schweiz und bei

" allen Guzzi-Vertragshindlern.

20.08.-22.08.93

Treffen des Laverda Club
Schweiz in Ufhusen (b. Luzemn).
Info: Rene Lustenberger, Dorf,
CH-6153 Uthusen, Tel. 045/
881538, Fax: 045/882027,
Schweiz.

20.08.1993

Track Day des Laverda Owners
Club England in Cadwell Park.
Info: Alan Cudlipp, Orchard Ter-
race, Acomb, Hexham, Northum-
berland NE46 4QB, England.

20.08.-22.08.93

Treffen des Moto Guzzi Club
Finnland in Poylinneniemen Lo-
makeskus-Pertummaa/Finnland.
Info: Tapio Sarin, Itdiméenkatu
18, SF-33400 Tampere, Tel.
00358/31/465659, Finnland.

21.08.-22.08.93
Ducati-Clubrennen in Assen/
Holland.

Info: Leo u. Miranda Mennen,
Tel. 04998/99367, Holland.

23.08.-24.08.93

MV Agusta Treffenaufder Renn-
strecke von Monza.
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27.08.-28.08.93

3. Ducati Festival (Treffen +
Clubrennen ohne Phonbegren-
zung) Lignieres in der Schweiz.
Info: Susi‘s Toff-Eggé, Bollstr.
6, CH-8405 Winterthur-Seen,
Tel. 052/ 282967, Schweiz.

27.08.-30.08.93

Int. V-Twin Rally des Guzzi Club
GB in Shaftesbury/England.
Info: Peter Knight, 52 Attingham
Drive, Hawkes, Green, Cannock,
Staffs, WS11 2YB, England.

29.08.-30.08.93
Italia '93 auf der Rennstrecke
Knockhill in Grof3britannien.

September

03.09.-05.09.93

Treffen des Moto Guzzi Klub
Norwegen in Moss.

Info: Elin Vandevjen, Tverrasen
35, N-1315 Nesoya, Norwegen.

03.09.-05.09.93

3. Ohio Moto Guzzi Plain &
Casual Get-Together in Whispe-
ring Hills-Ohio/USA.

Info: Jack Amold, R.D./2, Box
220 A, Toronto, Ohio 43964,
USA.

03.09.-05.09.93

6. Int. Ostsee-Italo-Treffen bei
Kiel direkt an der Ostsee.

Info: Felix Hasselbrink, Schén-
bergerstr. 2, 2322 Liitjenburg,

03.09.-05.09.93

4. Treffen der MF Al Dente fiir
ital. Motorréder in 6635 Schwal-
bach-ELM.

Info: Dieter Weiler, Niedstr. 19,
6637Nalbach, Tel. 06838/81138.
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03.09.-05.09.93

Treffen der Laverda-Freunde Ei-
fel.

Info: Alex Joest, Zur alten Fihre
37, 5200 Siegburg.

10.09.-12.09.93

Rally des Int. Laverda Owners
Club GB in Torquay, Devon,
England.

Info: A. Cudlipp, Orchard Ter-
race, Acomb, Hexham, Northum-
berland, NE46 4QB, England.

11.09.-12.09.93

Internationales Guzzi-Treffen in
Mandello del Lario/Italien.

Info: Moto Club Carlo Guzzi, Via
del Fosso 20, I-22054 Mandello
del Lario, Italien.

11.09.-13.09.93

Laverda Days in Italien.

Info: Maurizio Bavaresco, Valle
San Liberale, 5,1-31010 Paderno
del Grappa, Italien.

17.09.-19.09.93

5. Italienertreffen des Moto Guz-
zi Club Olpe/Biggesee in Elben.
Info: Ralf Bohm, Graf von Stau-
fenberg Str. 1, 5963 Wenden-
Schonau, Tel. 02762/2743.

18.09.-19.09.93

Treffen der Laverda 750 IG
Schweiz.

Info: Andreas Lauber, Allmend-
str. 39a, CH-5400 Baden,
Schweiz.

19.09.1993

Ducati Revival mit Fabio Taglio-
ni und Franco Farne in Valle San
Liberale/Italien.

Info: Maurizio Bavaresco, Valle
San Liberale 5, I-31010 Paderno
del Grappa, Italien.

26.09.1993

Grillhéck des Ducati Club
Schweiz.

Info: Paul Schmid, Himmelrich-
str. 14, CH-6340 Baar, Tel. 042/
318579, Schweiz.

Oktober

01.10.-03.10.93

16. Einzylindertreffen des Moto
Guzzi Falcone-Clubs in Schot-
ten.

Info: Tel. 040/7223606 od. Tel.
06150/82878.

02.10.1993

6. Treffen der Zweizylinder
Freunde Bayern in Tiif3ling.
Info: Konrad Neubauer, Kleeber-
gerstr. 40, 8399 Ruhstorf.

03.10.1993

Guzzi Riders in Texas Rally des
Moto Guzzi National Owners
Club in Italy-Texas/USA.

. 18.10.-24.10.93

Internationale Motorradausstel-
lung in Mailand/Italien.

23.10.-25.10.93

Besuch des Cagiva-Ducati-
Werks in Bologna mit dem Du-
cati Club Schweiz.

Info: Paul Schmid, Himmelrich-
str. 14, CH-6340 Baar, Tel. 042/
318579, Schweiz.

MOTALIA
die Zeitung mit dem
groften Terminkalender
fiir italienische Motor-
rader erscheint jeden
Monat zum 15.
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... und noch eine Liebesgeschichte von einer
T3 California

Gestern kam die Motalia. Ich sparte sie mir fiir spiter auf. Ziemlich miide im Gesicht, machte
ich es mir dann mit der Motalia als Schlummertrunk im Bett gemiitlich. Ich wollte nur einen
kleinen Blick reinwerfen und schlug als erstes die Seite 17 “106.000 Kilometer!”” auf und war
sofort wieder hellwach. Denn ich hatte selber eine California T3 mit schon 170.000 Kilome-
tern auf dem Tacho!!! Den Artikel habe ich verschlungen und ab und zu bestitigend den Kopf
genickt und ein “‘ja, ja’> gebrummelt und gedacht: ‘‘Da muBt du deinen Senf dazu abgeben.””
Ich kann mich noch genau an den ersten Tag erinnern, als ich das erste Mal mit dem riesigen
Motorrad fahren wollte. Meine Giite, hatte ich Muffe. Das war vor 7 Jahren und 120.000
Kilometern (ich hatte sie gebraucht gekauft mit 54.000 Kilometer), und ich habe noch keinen
Tag/Kilometer bereut.

B

Griindlich iiberarbeitet strahlt die Guzzi wie neu.

Die technischen Daten brauche ich ja nicht
wiederholen und die iiblichen Guzzi-Krank-
heiten stehen ja auch in Franks Bericht.
Bei zirka 80.000 Kilometern brauchte ich
neue Kupplungsscheiben, bei zirka 140.000
lie® mich der Anlasser im Stich. Lustig war
es auch, die ganze Zeit mit einem kleinen
Hammerchen in der Tasche zu fahren. Als er
michdann endgiiltig im Stichlie}, borgteich
Mai 1993

mir die 1000 S von meinem Freund und fuhr
nach Zeven, um mir einen neuen zu holen.
‘Was war sonst noch? Oh ja, ein neues Kreuz-
gelenk bei zirka 120.000 Kilometern. Anson-
sten ist meine California das wartungsfreund-
lichste Moped, was ich kenne. Gefahren habe
ich sie die ganze Zeit mit 15W40 *“Trek-
kerol”’. Ziindung und Ventile wurden 1 x im
Jahr nachgesehen, ca. alle 20.000 Kilometer.
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Dann kam das Problem mit dem Ol. Auf der
Riicktour vom Bol’d Or in Siidfrankreich
schmif die Cali es aus allen Ritzen raus. Das
war eine Riickfahrt! Der Hinterreifen war
superblank. Ich wuBte wohl, daB der Reifen
hin war und wollte ihm auf der Autobahnhin-
fahrt den Rest geben. Leider bekam ich beim
Bol’d Or keinen neuen Reifen. Wieder auf
deutscher Seite versuchten wir es in Neuen-
burg. Bestellen konnte uns jeder einen!! So-
mit fuhr ich mit einem blanken, viereckigen,
oligen Reifen nach Hause. So viel Angst um
mein kleines Leben habe ich noch nie gehabt!
Zu Hause wurde die Cali gleich abgemeldet.
Grofere Reparaturen waren in Sicht.

Im Frithjahr 92 kaufte mein Fidi sich eine
Ducati 900 SS und ich bekam seine Moto
Guzzi 1000 S. Er konnte sich nicht von ihr
trennen und lieh sie mir fiir die Saison. Was
natiirlich glinstig fiir mich war, denn die Cali
sollte in aller Ruhe wieder flott gemacht
werden. Den Motor bauten wir erst im Friih-
jahr *92 aus und brachten ihn zu unserem
Freund Bernd, einem begeisterten Guzzi-
Schrauber. (Vielen Dank nochmal Bernd!).
Leider vergaBen wir, das Ol abzulassen. Und
diesen Winter bei der “Motoreroffnung”
vergall Bernd, dal wir vergessen hatten...
(Entschuldxgung')

So, diesen Frithjahr gings dann endlich in
Sachen Der Rahmen und die Riader wurden

P~ el

Vertragshéandler

7800 Freiburg,

DAYTONA .

Vorbelkommen lohnt sich !

gestrahltund lackiert. Der Motor wurde tiber-
holt, neue Kolben, Zylinder (1000 ccm),
Ventile und Fiihrungen. Bei der Gelegenheit
riisteten wir gleich auf bleifrei um. Die
Kupplung wurde gegen eine Einscheiben-
kupplung von Schéngard ausgetauscht. Das
hatnicht nur den Vorteil der Gewichtserspar-
nis von zirka drei Kilo (Was bei dem Power-
gewicht von 254 kg sowieso egal ist), sie 14t
sich sehr gut kuppeln. Sehr langsames An-
fahren ist kinderleicht. Ich muB dann immer
andie Heizhocker denken, die zum Anfahren
nichtsbrauchen aufer Drehzahlen, Drehzah-
len und Drehzahlen. Dann besorgte ich mir
noch 36er Vergaser. Was sich aber spiter
beim Einbau als etwas problematisch erwies.
Guzzi hat keine passenden Gasziige. Denn es
gibt keine groferen Guzzis mit hohem Len-
ker mit groBeren Vergasern.

Wir haben die alten Gasziige dann aber etwas
abgeédndert. Hat nur den Nachteil, daB ich.
unterwegs immer meine eigenen dabei haben
muf}. Die Vergaser verzierten wir dann noch
mit kleinen, ziemlich witzig aussehenden
Trichtern. Grofiere paBiten nicht wegen dem
Rahmen. Dann hitte ich die Vergaser schon
nach aufen stehen lassen miissen, aber dann
wiren die Trichter beim Fahren meinen
Schienbeinen im Weg. Somit entschieden
wir uns fiir die niedlichen, kleinen Dinger.
Aufierdem bekam die Cali einen komplett

L T LU

61/46263

schonauer Str. 2

ZWEIRAD + AUTO

ortler * Tourer® Enduros® Roller

24.600,-

Wir haben immer viele Angebote g'
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| GUZZI mit Seitenwagen?

z.B. Watsonian GP Classic ,Speiche”
Anschauen + Probesitzen bei uns!

Nur 1 Min. von der B 3 - Basler Landstr./Ecke Lorracher Str.

sofort lieferbar.
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neuen Kabelbaum. Ich dachte mir, wenn
schon denn schon. Wegen so' m bléden Elek-
trikfehler willst nicht auf der Strecke bleiben.
Einen neuen Scheinwerfer bekam ich von
meinem Freund zu Weihnachten geschenkt.
Der alte Scheinwerfer war total verrostet.
Aufierdem noch stahlummantelte Bremslei-
tungen. Nach fast zwei Monaten rumbasteln,
mit viel Lauferei, Teile besorgen, strahlen,
lackieren und und und war sie dann endlich
fertlg und ab gings zum TUV Was fiir ein
Auf der Fahrt zum TUV wurde ich von einem
alteren Herrn “‘verfolgt™ bis auf das TUV-
Geldnde. Der war total begeistert von dem
Moped und dem Klang, der aus den Lafran-
conis blubberte. Beim TUV habe ich dann
auch Négel mit Kopfen gemacht und alles
eintragen lassen. Die Lafranconis habe ich
nun nach sieben Jahren endlich auch einge-
tragen.

Ich freue mich schon riesig auf die kommen-
de Saison mit der T3, aber die 1000 S vermis-
se ich jetzt auch schon.

Tja, und jetzt stehe ich vor der ganz grofien
Gewissensfrage. Fidi kann sich jetzt von der
1000 S trennen, aber ich nicht....

Sonja

P.S.

Gestern warich zur ersten Inspektion. Alsich
wieder starten wollteund den Anlasser driickte,
machte es nur klick klick. Batterie leer. Oh ja,
vergessen, ich wollte noch fragen, was kaputt
ist, wenn die Batteriekontrolleuchte unent-
wegt glimmt. Bernd wufite es natiirlich gleich.
Der Lichtmaschinenanker. Da Bernd die sel-
ber wickeltund verkauft (Die halten ewig und
drei Tage!!), konnte ich gleich mit einem
neuen nach Hause fahren. Fand ich echt gut
von meiner Guzzi, daB die genau bis Bernd
vor die Werkstatttiir durchgehalten hat.

: AN cavv Yy

-
e

Neu sind die 36er Vergaser mit der obenauf montierten Gaszugumlenkung, wie sie auch
an den alten Le Mans Modellen verwendet wurden. Da es nie eine Guzzi mit diesen
Vergasern und hohem Lenker gegeben hat, muften die Gasziige verdndert werden. Die
aktuellen Modelle mit 36er Vergasern haben andere Vergaserdeckel.

Mai 1993
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RegelmiBlige Italotreffs

Der Eintrag regelméBiger Italotreffs in diese Auflistung ist kostenlos, Postkarte oder Anruf
geniigt. Anderungen oder Neueintragungen werden fett hervorgehoben.

““Le Mans’’> Treffen in Osna-
briick, < ‘Bulls-Eye’”, Mindener-
str. 194jeden 2. +4. Dienstag im
Monat um 20.00. Info: 0541/
388336.

DerLaverda Stammtisch Linker
Niederrhein trifft sich jeden 1.
Montag im Monat in der Gast-
stitte ““Berg u. Tal’> in 4150
Krefeld-Hiils an der B9 (fiir alle
Italo-Marken).

Klonschnacktreffen fiir Fahrer
italienischer und englischer
Motorréder jeden letzten Sonn-
tag im Monat um 10.00 Uhr auf
dem Gelande der Firma H.S.
Motorrad-Technik,in2350 Neu-
miinster, Gutenbergstr. 48.

Schwarzwald: Italiener- und
Klassikerfreunde treffen sich je-
den Freitag ab 18 Uhr am Fufle
der ehemaligen Schauinsland-
rennstrecke bei Freiburg. Ab
20.30 Uhr oder bei schlechtem
Wetter Pizzeria “‘Kronenbriu-
Eck’’, gegeniiber Johannis-
kirche. lgn 0: 0761/64611.

Der Italo-Stammtisch-Unterall-
4u trifft sich jeden 1. Freitagim
onat, ab 20.00 Uhr in der "El-
derner Kaminstube" in Eldern
bei Ottobeuren. Info: Peter Kin-
dermann, Tel. 08331/81631.

Der Moto Guzzi Stammtisch
Hannovertrifftsich jeden Diens-
tag inden ungeraden Wochen ab
20 UhrimRestaurant Nikopolis,
Husarenstr. 7, 3000 Hannover-
Vahrenwald. Info: Frank, Tel.
0511/417174.

Der Italo-Stammtisch der
Motorradfreunde Eyfalia-Nord
e.V.findetjeden1.und3. Diens-
tagim Monatstatt. Ab20.00 Uhr
in der Gaststitte ‘‘Zum deut-
schen Haus’” in 5168 Nideggen
bei Diiren. Info: P. Kaulen,
02235/6417 ab 18 h.

Der Italo-Stammtisch trifft sich
jeden letzten Freitag imMonatin
der Gaststiitte ‘‘Eisne Miihle”’
in Griinsfeld ab 20.00 Uhr. Info:
Markus, 09346/1282.

DerItalo Moto Club Schweiz trifft
sich jeden Dienstag ab 19.30 Uhr
im Restaurant Béren in 3417
Riiegsau BE (CH). Info: 031/
7010210.

Ducati-Stammtisch Rhein-Ruhr,
Haus Hespertal, Hammer Str. in
Essen-Werden alle 14 Tage frei-
tagsab20.00 Uhr. Info: Peter Weh-
ling, Tel. 0208/ 474972.

Treffen fiirItalo-Freundeim Raum
Mainz/Nieder-Olmjeden2. Diens-
%_lgq (gerade Kalenderwoche) ab 20
r in der ‘“Ober-Olmer Wald-
aststitte’> Kreuzung Lerchen-
erg, Ober-Olm, Essenheim. Info:
Werner, 06136/5739 oder Stefan,
06131/ 471032.

Jeden 2. Dienstag im Monat trifft
sich der Moto Guzzi Club Pader-
born im Haus Nolte in Delbriick-
17_>>lel91£t‘feld. Info: 05250/1507 od.

GS-SZ-WE-BS aufgepalit: Jeden
1.Samstagim Monatab 15.00 Uhr
treffen sich Fahrerital. Motorrader
in der Waldgaststitte ‘“Zur Oh-
lei’’> zwischen 3380 Hahndorfund
Grof} Diihren. Info: Tel. 05321/
80627.

DerDucatiClubCavalloe.V. Stutt-
ﬁm trifft sich jeden 1. Freitag im

onat im Gasthaus ‘‘Sonne” in
Komwestheim, Stammheimer Str.
70um20.00 Uhr. Info: Tel. 07141/
241274.

Der Ducati-Club Schorndorf trifft
sich zum Stammtisch an jedem 1.
Freitag im Monat im Gasthaus
‘“Adler’’ in Pliiderhausen um 20
Uhr. Infos von Karl Spriigel, Tel.
07361/37258.

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/
Hefirich trifft sich jeden 4. Sams-
tag eines Monats im “‘Zum Tau-
nus’” in Heftrich.

Der Hidefelder Guzzi-Club
Squadra Guzzi di Bavaria trifft
sich jedenMittwoch ab 20 Uhr
im Cafe Mainland, 97828 Zim-
mern bei Marktheidenfeld. Info:
Thomas Miiller, 09391/5922

Jeden Donnerstag trifft sich der
Stammtisch des Moto Guzzi Club
Friedrichshafen e.V. im Gasthaus
“‘ZumHirsch’” in Goppertsweiler
bei Neukirch. Info: O%) 42/52107.

Sp?ghetti- und Oldtimerfreunde
treffen sich jeden 1. Freitag in den
Vereinsstuben, 8891 Todtenried
nahe A8, Ausfahrt Adelzhausen
ab 19.30 Uhr. Info: 08258/225.

Jeden 4. Mittwoch im Monat tref-
fen sich Freunde italienischer und
englischer Motorrdder in der Gast-
stiatte "Zur Holle" in Troisdorf-

Sieglar (bei Bonn). Die Gaststitte

befindet sich genau gegeniiber der
Kirche (kein Scherz). Infos bei
Hajo 0228/455623 u. Andre
02241/81037.

Italienerstammtisch alle 14 Tage
chnstass ab 19 Uhr im Clubhaus
des TUS Ricklingen in Hannover-
Ricklingen, Hahnenstr. 61. Erster
Termin 6. April, danach alle 2 Wo-
chen. Info: Peter Diihimeyer, Tel.
0511/424972

Der Ducati Stammtisch Riides-
heim/Nahe trifft sich jeden 1. und
3. Montag im Monat im eigenen
Clubraumbei Harald Pleines, 6551
Riidesheim, Schiferstr. 11. Riides-
heim liegt 3 km westlich von Bad
Kreuznach und nicht am Rhein.

Mittwochs in ungeraden Wochen
trifft sich derItalo-Stammtisch Nie-
derrhein im "Zur Bauerbahn" in
Neuss. Info: Dirk Toschka, Tel.:
02131/546845. ’

Der zwanglose Stammtisch des
Bremer Italo Club trifft sich jeden
ersten Mittwoch im Monat um 20
Uhrinder Kdimmerei, Fabrikhofin
Delmenhorst. Info: Stefan Au-
mann, 04432/1610.

Freunde italienischer Motorrader
treffen sich jeden dritten Sonntag
im Monat in der Waldgaststitte in
Niirnberg-Weiherhaus. Nachster
Termin 1st der 21. Mérz. Beginn
ca. 19.00 Uhr. Informationen bei:
Christine und Heinz Ruppert, Tel.
0911/651276.
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Die Berliner Morinisti treffen sich
jeden 3. Donnerstag im Monat
um 20 Uhr im Preussischen
Landwirtshaus, Reichs-
sportfeldstr. 23, 1000 Berlin 19.

er Ducati-Stammtisch SW/KG
trifft sich jeden 1. Mittwoch im
Monat. Info: 09721/85682 oder
09723/7166.

Moto Guzzi Freunde Ulm treffen
sich jeden Donnerstag ab 19.30
Uhr 1m Eiscafe Rialto ab Mirz.
Info: Tom 0731/82498.

Der Italo-Stammtisch-Linden
trifft sich ab Januar ‘93 am letz-
ten Mittwoch im Monat im “‘Ro-
senkrug-Linden”’ bei Westerstede
ab20.00. Info: Ralf Bischoff, Tel.
0491/62472.

Der Ducati-Stammtisch Ingol-
stadt trifft sich jeden 1. Donners-
tag. Info: 08458/4498.

Jeden ersten Freitag im Monat
treffen sich die Fahrer italieni-
scher Maschinen ab 20 Uhrim
Cafe “‘RieB8’’,95643 Tirschen-
reuth. Info: Tel. 09631/1389

DerDucati-Stammtisch Bielefeld
trifft sich jeden 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr in Dreilinden
bei Werther. Info: B. Willhausen,
Tel. 05241/ 687283.

Italo-Stammtisch jeden 2. Freitag
im Monat beim Pauli-Wirt zwi-
schen 8260 Miihldorf und Neu-
markt um 20.00 Uhr. Info: Josef
Stark, Tel. 08631/ 2763.

Der StammtischITALOMOTO-
CICLETTE trifft sich jeden letz-
ten Sonntag im Monatum 18 Uhr
in der Gaststitte ‘“Miihlenstiib-
chen", Emmer Dorfstr. in 3122
Hankensbiittel/Emmen. Info:
05832/2976.

Jeden 2. und 4. Mittwoch im Mo-
natItalo-Klontreffenin Hamburgs
Siden. Ab 20 Uhr im
‘‘Hornbacher’s’> (ehem. Ro-
schinskys), HH-Hausbruch, Cux-
havener Str. 126 (B 73).

Italotreff Berlin jeden 2. Sonntag
im Monat ab 15.00 am "Imbiss
am Badestrand" in Teupitz am
Teupitzer See (ca. 50 km von
Berlin). Info: Heiner 030/
6621209

Geschenk-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Ihr/lhm zum Geburtstag? Was kénnte
ich als kleines Dankeschén nehmen?"

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan italienischer Motorrader ist,
empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ABO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und kostet bloB 35,-DM.

schenken an:

MOTALIA-Geschenk-ABO
Ich mochte ein MOTALIA-Abo ver-

Meine Anschrift ist:

Datum:

2322 Lutjenburg schicken.

Den Betrag von 35,-DM habe ich

Name: Name:
StfaBe: StraBe:

Ort: Ort:

Land: Land:

Das erste Heft soll méglichst am ankommen.

Unterschrift:

O auf das Konto Nr. 742 171 der Sparkasse
Kiel (BLZ 210 501 70) Uberwiesen.
O als Scheck beigelegt.

Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief iibersandt. (Brief bitte beilegen!)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix Hasselbrink, Schénberger Str. 2,

Mai 1993
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Auf der Veterama entdeckt

Auf der Veterama, einem der interessantesten Teilemirkte fiir Motorrider in Deutschland,
entdeckten wir am Stand von Rainer Bollgriin einen interessanten Motor.

Bei dem Triebwerk handelte es sich um den
Prototypen des Motors des ersten Sechszylin-
der-Serienmotorrades, der Benelli 750 SEL
Genauer gesagt, war es der Motor, den Ben-
ellials Ausstellungsstiick fiir Messeprisenta-
tionen verwendet hatte.

Vondem spéteren Serienmotor unterscheidet
er sich in einigen Punkten.
Am auffilligsten sind die
vier Amal-Vergaser mitden
mehrfach gegabelten An-
saugkriimmern. Drei Zylin-
der miissen sich hier zwei
Vergaser mit unterschied-
lich langen Ansaugwegen
teilen. In der Serie hatten
die Sechszylinder-Benellis
drei Vergaser.

Die Benelli 750 SEI wurde
im Oktober 1972 vorge-
stellt. Der Sechszylinder-
motor verfiigte liber Kol-
ben mit einem Durchmes-
ser von 56 mm. Zusammen
mit dem Hub von 50,6 mm
ergab das ein Zylinderge-
samtvolumen von 747,7
ccm. Zuerst hatte der Motor
eine Verdichtung von 9:1,
die spéter auf 9,8:1 ange-
hoben wurde. Als Leistung
gab das Werk 63 PS bei
8500 U/min an. Die eintei-
lige Kurbelwelle war ge-
nauso wie die Pleuel gleit-
gelagert. Eine iiber Rollen-
kette angetriebene, obenlie-
gende Nockenwelle betitig-
te iiber Kipphebel die zwo1f
Ventile. Um den Motor )
nicht zu.breit werden zu
lassen, wurde die Lichtma-
schine auf eine Extrawelle
hinter den Zylindern mon-

18

4 \(‘»‘.
0 S iy
A 0‘90 f @’\

Gut zu sehen die Vergaseranlage mit den

tiert. Durch diesen Trick betrug die Baubreite
"nur" 62 cm. Mit 86 kg war der Motor alles
andere als ein Leichtgewicht.

Die 750 SEI wurde von 1975 bis 1979 gebaut,
dann wurde sie von der 900 SEI abgelost, die
Dank grofierer Bohrung 902 ccm vorweisen
konnte.

-

Ansaugkriimmern.
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Laut ist out

Ein Thema ist momentan in allen Motorradzeitungen zu finden: Der IVM hat eine Initiative
unter dem Motto "Laut ist out" ins Leben gerufen, die viele von uns betrifft.

Erst einmal, wer ist der IVM? Der Industrieverband Motorrad Deutschland e. V. ist ein
ZusammenschluB der deutschen Motorradhersteller und Importeure. Da diese Firmen direkt
von den Zweirddern abhéngig sind, liegt ihm das Ansehen der Motorrider und im besonderen
die Zulassungszahlen der Neufahrzeuge besonders am Herzen.

Aber gerade diese Zulassungszahlen kénnten
in Gefahr geraten, wenn die gesetzlich zuge-
lassenen Larmgrenzwerte wie geplant 1996
auf77 dB gesenkt werden. 77 dB istein Wert,
der mit heutigen Motorrddern nur sehr schwer
erreicht werden kann. Die Hersteller und
Importeure befiirchten, daB nur Motorrider
mit gekapseltem Motor, Getriebeund Endan-
trieb diese Werte erreichen kénnen. Das wire
das Aus fiir klassische Motorrider wie Moto
Guzzi, Ducati oder auch Harley-Davidson.
Die Umbaumafinahmen zur Geruschredu-
zierung wiirden natiirlich die Herstellungs-
kosten erhéhen, dic Motorrader wiirden teu-
rer, schwerer und hiBlicher werden.

Um der drohenden Verschérfung der Larm-
grenzwerte entgegenzuwirken, fordert der
IVM zusammen mit der BAGMO (Bundes-
arbeitsgemeinschaft Motorrad) die Motor-
radfahrer auf, méglichst leise zu fahren. Es
wird an die Vernunft der Biker appelliert,
iiberlautes Fahrverhalten (Ausdrehen der
Giinge, Beschleunigungsorgien, Hochdrehen
im Stand) zu vermeiden. Das Ziel ist, zu
zeigen, "daB die giiltigen und technisch er-
fillbaren Grenzwerte l4ngst ausreichen, um
umweltgerecht Motorrad zu fahren". :
Denn der IVM ist der Meinung, daB die
Motorrdder heutzutage leise genug sind.
Schuld an dem schlechten Image der Motor-
radfahrer, zahlreichen Streckensperrungen
undverschirften Zulassungsbedingungen sind
angeblich drei Prozent der Motorradfahrer,
die mit nachtréiglich montierten lauten Aus-
puffanlagen unnétigen Radau machen. "Sie
sind es, die das Bild aller Motorradfahrer
triben und Sanktionen herausfordern"
schreibt der IVM in seinem Faltblatt und
fordert: "Gehen Sie auf die Fahrer, die offene
Tiiten montiert haben, zu und sprechen sie
20

mit ihnen! Diskutieren Sie dieses Thema mit
ihren Freunden und in ihren Clubs."
DasFeindbild desIVM sind laute Auspuffan-
lagen: "iiberlaute 'Racing'-Anlagen... miis-
sen aus dem Verkehr gezogen werden. Der
IVM begriiBt es deshalb, daB ab 1. Juli 1994
in Deutschland ungepriifte Schalldimpfer-
anlagen generell nicht mehr angeboten und
in Verkehr gebracht werden diirfen. Wir for-
dern dariiber hinaus eine verschirfte Kon-
trolle vor Ort, um die wenigen 'schwarzen
Schafe' zu ermitteln und ihre Anlagen aus
dem Verkehr zu ziehen."

Zusammengefalt konnte der Grundgedanke
des IVM etwa so lauten: Wenn wir von uns
aus leise sind, gibt es keinen Grund, uns
gesetzlich weiter einzuschrinken, also muf
jeder so leise wie moglich fahren und wer
laute Auspuffanlagen hat, muf aus dem Ver-
kehr gezogen werden.

Es ist richtig, daB iiberlaute Motorrider und
aggressives Fahrverhalten die Griinde fiir
immer hiufigere Streckensperrungen sind,
aber Larm ist nicht gleich Lirm und eine
ungepriifte Auspuffanlage muf} nicht lauter
als eine gepriifte sein. AuBerdem gibt es fiir
alte Motorrader keine gepriiften Auspuffan-
lagen. Was sollen die Besitzer solcher Motor-
rdder machen, wenn sie Ersatz brauchen?
Zu den Motorrddern mit den vom IVM ge-
dchteten Auspuffanlagen gehéren zwangs-
laufig auch die Guzzis und Ducatis, die mit
Lafranconi Competizione und Contis nicht
gerade leise sind. Auch wenn wir uns an dem
Sound unserer Lieblinge erfreuen, sind unse-
re Mitbiirger meistens gar nicht begeistert
von dem Lirm, den wir erzeugen.

Wir haben Euch im letzten Heft gefragt, was
ihr von der Initiative des IVM denkt und
haben einige Leserbriefe bekommen:
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Neues Motorrad ?

Doch zuerst eine Probefahrt bei uns ?

p) ¢

bimota

6

aprilia
Carstens

Alle Ducati mit 2 Jahren Werksgarantie und Rundumservice bei uns !

Moto

Aprilia-Bimota-Cagiva-Ducati-Vertragshindler

uzzi Motorrdder
Armec-Gespannimport Norddeutschland

Fedderinger Str. 10 « 2246 Hennstedt « Tel. 04836 /1550 « Fax 15 07

15. Mai - Tag der offenen Tur

10.00 - 16.00 Uhr

Hallo Motalia!

Thr mochtet gem Lesermeinungen zum Thema
““Laut ist out’> horen. Hier die meinige:
1. Es ist nicht praxisgerecht, nur den Schalldruck-
pegel (dB) zur Ermittlung der Larmbelastung
heranzuziehen. Das subjektive Empfinden als
Belastigung ist bei hohen Frequenzen wesentlich
groBer! Es gibt dazu sogar Faktoren von Leuten,
die soetwas untersuchen (Arbeitsschutz).

2. Auch mit montierten Lafranconi kann leise
gefahren werden. Gerade Guzzifahrer lieben zu-
meist die ruhige Tour. (Man kann ja, wenn man
will!) Die Radaubriider sind in der Regel bei
anderen Marken zuhause. (Burnouts macht schon
aus Liebe zur Technik kein Guzzist!) Insofern
sehe ich als Zielgruppe der Aktion nicht unbe-
dingt Italofahrer. Kriminell laut sind in der Regel
andere, deren Schalldampfer so grof ist wie Thr
Gehiminhalt.

Mai 1993

3. Eine Absenkung auf 77 dB muB mit allen
Mitteln bekédmpft werden (Demos, Protestschrei-
ben)! Die Folge wire, daB viele Leute nur noch in
Gebrauchtmaschinen die Erfiillung finden kénn-
ten, mit katastrophalen Folgen fiir Industrie und
Héndler! Viele (z.B. ich) beschreiten heute schon
diesen Weg, aufgrund der schon mehr als straffen
Regeln. .

4. Zugestopfte Motoren = hoher Spritverbrauch
hat daran auch schon mal jemand gedacht??

5. Wenn die EG so weitermacht, wird im Jahr
2000 das Motorrad als ““unnotig und stérend’
verboten. Wer die weiteren Entwicklungen ver-
folgen will, der lese Huxleys ‘‘Schéne neue
Welt”’... (In der wir ja nur noch als Selbstmord-
kandidaten vorkommen.)

Soweit meine Meinung zur Sache. Ich wiinsche
allen eine schone Saison und der Motalia weiteres
Fortbestehen.

Mit guzzialen Griiflen Heiko Neuwirth
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Liebe Motorradfreunde,

ich unterstiitze die Aktion des IVM ohne Wenn
und Aber. Ich habe noch nie irgendeine Freude an
Krach und Radau gehabt. Ich kann nicht verste-
hen, wie Leute die neuen Ducatis za Krawallmiih-
len vergewaltigen. Ich weif nicht, was diese Leute
davon haben. Auch offene Lafranconis an den
Guzzis haben fiir mich keinen Effekt! Ich mag den
Sound der Ducatis und der Guzzis, so wie er ist.
Ich mag auch den Sound meiner Gilera Strada
150, obwohl gerade dieses von mir heiBgeliebte
Gerit an der Grenze des tolerierbaren liegt. Auch
die diimmlichen Stammtischprahlereien itber mehr
Leistung bei offenem Auspuff kann ich nur bela-
cheln. Man muf3 die Honda CBR 600 nicht lieben,
aber sie ist der schlagende Beweis, wie stark,
schnell und dynamisch leise Motorrdder heute
sein kénnen. Auch der neue BMW-Boxer hat
Dampf im UberfluB, der Sound stimmt und trotz-
dem ist das Motorrad angenehm leise. Ich bin es
satt, wegen der Radaubriider in Deutschland im-
mer Ofter umkehren zu miissen, weil die StraBe
gespertt ist, ich habe es auch satt, in der Kneipe
oder auf der Strafle oder im Biiro dauernd dumm
angequatscht zu werden, weil irgendjemand wie-
dereinmal von solchen Radaubriidern genervt
wurde. Tatsache ist, dal Motorradfahren haupt-
sdchlich an Wochenenden stattfindet, genau in der
Zeit, in der andere Menschen sich erholen méch-
ten. Wir sollten Riicksicht nehmen, wir erwarten
ja auch von den anderen Menschen Toleranz und
Riicksichtnahme uns gegeniiber. Ich erinnere in
diesem Zusammenhang an die immer noch hohe
Schuldhaufigkeit der Autofahrer bei Zusammen-
stoBen mit unsereiner.

Ich habe in den letzten 4 Jahren als Aktiver in der
Seitenwagenklasse an der Internationalen Deut-
schen Veteranenmeisterschaft teilgenommen. Seit
zwei Jahren gibt es in der Veteranenszene eben-
falls Gerauschbestimmungen. Ich kann nun nicht
behaupten, dal mir die Rennerei mit dem leisen
Auspuff weniger Spal3 gemacht hat. Im Gegenteil,
endlich konnte man, gerade im Seitehwagensport,
ohne Gehérschutzstopsel fahren. In diesem Jahr
kann ich leider nicht teilnehmen. Meine Entzugs-
erscheinungen sind nicht geringer, nur weil die
Motorrader leiser sind als frither.

Leute, laBt die Motorrider, wie sie aus dem Laden
kommen, und kein profilsiichtiger Politiker kann
uns an den Karren fahren. Wir wollen doch auch
in den kommenden Jahren noch unser Hobby
ausiiben, oder?

Mit freundlichen Griilen

Manfred Schaab
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Hallo Motalia Team

Als schwarzes Schaf in einer tibergroBen Herde
heiliger weifler Schafe einige Zeilen.

Langsam wird man es leid, als Italienerfahre;
standig mit Worten ‘‘zu laut, zu groBer Schadstoft-
ausstofl usw.””” konfrontiert zu werden, blof weil
ein paar ‘“Kollegen’’ (und nicht nur Italienerfah-
rer, die ja sowieso in der Minderheit sind) die
Strae als Rennstrecke benutzen und mit voll
aufgezogenem Gashahn zuriskant unterwegs sind.
Italienerfahrer sind doch immer gern gesehene
Giéste in jeder Polizeikontrolle, da der Basteltrieb
bei ihnen sehr ausgepragt ist. Offene Vergaser
(leider bei meiner Ago LM T serienmaBig) und
Lafranconis oder Contis sorgen immer wiedér fiir
heile Debatten mit dem Freund und Helfer.
Nach endlosen Umbauten, Abinderungen, Priif-
standfahrten, Phonmessungen und Eintragungs-
hickhack bleibt einem nur noch die Fahrt ins
benachbarte ElsaB, wo man Motorradfahren und
Touren wirklich noch genieBen kann, dabei halte
ich mich als Gast in Frankreich selbstverstiandlich
an die dort geltenden Vorschriften. 98 % meiner
Motorradfreizeit verbringe ich dort.

Ich meine, daB auch ein lautes Motorrad leise
gefahren werden kann, wenn der Verstand mit-
spielt.

Motorradfirmen bzw. Marken einfach das Wasser
durch fast uneinhaltbare Geriuschwerte wie 77
dB(A) abzugraben, finde ich grundverkehrt.
Sinn- und sachgemdB wire es doch, z.B. den
Einbau eines Kats steuerlich zu férdern. Bleifrei
fahren doch sowieso schon die Hilfte aller &lteren
““Italiener”’. Interessant ware auch eine ‘‘Abga-
benstufung fiir Phonzahlen”’ z.B. iiber 100 dB(A)
von 90-100 dB(A) 80-90 dB(A) usw. Wer ein
leises Motorrad fhrt, zahlt eben deutlich weni-
ger. .

Mit bleifreiem, schallgeddmpftem Italienergrufy
Toni Rohner

Liebe Motaliamacher(innen), .
ich bin gespannt auf die argumentativen Klimm-
ziige der Phon-Puristen auf die auch von Euch
aufgenommene “‘Larm ist out>> Diskussion. Wie
wiir’s mit dem Uberdenken einiger Leitbilder?
Individualitit kann man auch leise zeigen, die
Gerduschentwicklung beim Gaswechsel verhalt
sich nicht proportional zur eigenen geistigen und
koérperlichen Leistungsfihigkeit. Wer das begrif-
fen hat, wird auch mit offenen Dell’Ortos und
Lafranconis und seiner Umgebung stérungsfrei
zurecht kommen.

Mit freundlichem GruB Andreas Radon
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Wer oder was ist der IVM? Ein Haufen zusam-
mengewiirfelter Akademiker, die zusammen das
Wort Motorrad schreiben koénnen? Oder was will
uns dieser Haufen verkaufen? Noch mehr Gesetze
und Vorschriften? Das mit diesen neuen Larmbe-
stimmungen ist doch wohl nicht emst gemeint.
Jetzt wird der Motorradfahrer mal wieder als
Bosewicht dargestellt, den man mit ein paar schlau-
en Spriichen und Motivation auf den rechten Weg
eines anstindigen, deutschen Spiefibiirgers zu-
riickbringen muf. Ein anstindiger Biirger, der
weill was “in>’ ist, fihrt nicht mit einem lauten
Motorrad. Unnétiges Gasgeben im Stand, Dreh-
zahlorgien, starkes Beschleunigen mit hohen Mo-
tordrehzahlen, das spricht der Biirokrat mit Fiih-
rerscheinklasse 3 und 4.

So ein Humbug, Krachmachen kann ich auch mit
einem leisen Motorrad, wenn ich es daraufanlege.
Wenn ich so etwas schon hore, wie: “‘Ein Racing-
Auspuff ist lauter als 100 Serienmotorrdder zu-
sammen’’. Das ist doch aus der Luft gegriffen und
volliger Schwachsinn. Der IVM begriiBit das Ver-
bot von ungepriiften Auspuffanlagen. Ab 01. Juli
1994 diirfen alle nicht gepriiften Auspuffanlagen
nicht mehr verkauft werden. Was mache ich dann
mit meinen Oldtimern, fiir die es keine gepriiften
Auspuffanlagen gibt? Ich kann mir schon mit
Grauen vorstellen, wie dann die europaische Zu-
kunft fiir Motorrider aussehen wird. Wir werden

alle mit Einheitstiiten herumfahren, die minde-
stens 1 m lang sein werden, einen Durchmesser
von 200 mm haben und aussehen, als hétte man
drei Chappi Dosen aneinander geschweifit. As-
thetisch ansprechend an einer Moto Guzzi Cali-
fornia oder an einer Aermacchi 350, ganz toll.
Endlich wird dann der Einheitsmotorradfahrer
erreicht. Alle fahren dann das selbe Motorrad mit
dem selben Sound und mit der selben Sicherheits-
kombi, die dann auch Pflicht sein wird, natiirlich
alle in den modischen Sanitirfarben hellbls, lilo,
oder schiefergrd, ein wenig Individualitat wird
man uns schon noch zugestehen. Auf das Motor-
rad diirfen wir dann, wenn wir wollen und mutig
sind, den Aufkleber machen ‘Ich bin ein harter
Kerl”’.

Ich bin gegen die Aktion ‘‘Laut istout™”, sowie sie
von diesem Verein IVM vertreten wird, absoluter
Blodsinn. Katzbuckelei nach oben im warsten
Sinne. Diese Aktion hat meiner Meinung nach nur
den einen Sinn, den Motorradfahrer noch mehr
einzuschrinken und zu reglementieren, als ob wir
noch nicht genug Gesetze und Vorschriften hét-
ten. Wenn ich Motorrad fahre, dann will ich auch

" meine Maschine horen. Ein lautes Motorrad ist

auch eine Art Lebensversicherung und wird nicht
so leicht iibersehen, sei es von alten Leuten,
kleinen Kindern und Polizisten.
Mit freundlichen Griien Stefan

" O
Gatanﬂeﬁ e

GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermafBen relativ ungewohnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorréder der S0er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschlige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen! '
Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhilst Du von uns ein ”Schnupper-Exem-
plar!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1
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Hallo Felix,
nach Deinem Aufruf im Editorial der Motalia-
Aprilausgabe zur MeinungsauBerung zum Thema
““Laut ist out>” habe ich mal ein paar Gesichts-
punkte nachfolgend zusammengefaft;
1. Subjektivitit
Dazu gehoren meines Erachtens zwei Aspekte.
1.1. MeBtechnische Erfassung und Bewertung
von Larmquellen
Diese ist u.a. fiir den Kraftfahrzeugbereich repro-
duzierbar festgelegt, d.h. <‘genormt”’. Der Mensch
ist jedoch nicht genormt (gliicklicherweise), so
daB} ein bestimmter Mefiwert von verschiedenen
Individuen vollig unterschiedlich gewertet wird.
Als Beispiel sei das Kratzen mit den Fingernzgeln
iiber die Schultafel angefiihrt, was ja bei manchen
Mitmenschenzur Gansehautund Unwohlsein fithrt
und bei anderen keine Reaktion bewirkt. Tatsache
 ist aber in jedem Fall, da fiir Lkw und landwirt-
schaftliche Zugmaschinen hohere Schallemmis-
sionen zuléssig sind als fiir Motorrider. Im heuti-
gen meist dichten und gemischten Verkehr folgt
daraus, daf bei Einhaltung der geltenden zul4ssi-
gen Werte Motorriader den Larmpegel nicht maB-
geblich bestimmen. Eine einseitige, weitere ge-
setzliche Einschrinkung fiir Motorrader wiirde
also fiir dieReduzierung des Verkehrslarmsnichts
bringen (aufer vielleicht fiir die Profilierung von
geltungssiichtigen Politikern).
1.2. Individuelle Einstellung gegeniiber dem
Motorrad
Gerade beim Motorrad ist die Subjektivitit wohl
besonders stark ausgeprigt. Wer Motorrdder und
die Fortbewegung darauf liebt, wird das Gerdusch
einer Ducati mit offenen Contis als Sinfonie im
Viertakt auffassen. Wer Motorrider (und die dar-
auf hockenden Gestalten) haBt, dem ist es ohne-
hin egal, wie laut oder leise die Dinger sind.
2. Sicherheit
Bekanntlich sind Motorradfahrer besonders héu-
fig durch Unfille mit Pkw gefiihrdet. Dabei ist die
Unfallursache in rd. dreiviertel aller Fille Fehl-
verhalten der Pkw-Fahrer. Nicht zuletzt aus die-
sem Grund hat der Gesetzgeber fiir Motorrader
das Fahren mit Abblendlicht bei Tage vorge-
schrieben, was ja eine optische Warnung fiir ande-
re Verkehrsteilnehmer beinhaltet. Es ist mir vél-
lig unverstiandlich, warum andererseits die aku-
stische Warnung gesetzlich unterbunden werden
soll. ML.E. ist bei vielen Verkehrsteilnehmern eher
ein charakteristisches akustisches Signal geeig-
net, diese aus ihrem Tiefschlaf zu wecken, als ein
optisches (was eh nichts niitzt, wenn die Auglein
zu sind).
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3. Zunehmender Egoismus und abnehmende To-
leranz in der Gesellschaft

Dieser Trend diirfte wohl unbestritten sein. Ich
denke hier z.B. etwa an Cabriofahrer, die mit
offenem Verdeck und aufgedrehter Stereoanlage
auf einer Landstrae, wo 100 km/h erlaubt sind,
mit 70 km/h “‘dahingleiten”” und den Verkehr
aufhalten, die aber iiber die “‘rasenden und kra-
wallmachenden‘‘ Motorradfahrer wettern. Hier
konnte man sicher noch unzihlige Beispiele an-
fithren, was aber den Rahmen meines Briefes
sprengen wiirde.

4. Freiwillige Vorwegnahme von erwarteten zu-
kiinftigen gesetzlichen Bestimmungen

Aller Erfahrung nach ist das die tédliche Metho-
de. Denn das fithrt ja bei unseren wackeren Behor-
denmenschen regelmdBig zu dem Aha-Erlebnis
““Es gehtalsodoch’”. Die Konsequenz ist dann fiir
diese Typen, wenn die (evtl. der IVM) freiwillig
3 dB Gerauschreduzierung anbieten, kénnen wir
locker 6 dB ins Gesetzbuch schreiben. Dann kén-
nen wir Motorradfahrer demnichst mit dem Sound
eines elektrischen Krankenfahrstuhls durch die
Gegend rollen.

Fazit: M.E. zaumt der IVM mit seiner Appell-
Initiative das Pferd von hinten auf. Alle gesetzli-
chen Bestimmungen sind vorhanden. Wer illegal
mit Krawalltiiten herumfihrt, kann ja auch heute
entsprechend belangt werden. Das darf aber mei-
ner Meinung nach nicht zu einem Denunzianten-
tum unter Motorradfahrern fithren. Das kann man
doch wohl getrostunseren griinbemiitzten ¢ Freun-
den und Helfer”’ iiberlassen, denn dafiir sind die
Ja zustindig (oder?). Der IVM und besonders wir
Motorradfahrer miissen uns notgedrungen (s.o.
zunehmender Egoismus) fiir unsere Interessen
einsetzen und diirfen uns als relativ kleine Min-
derheit nicht auseinander dividieren lassen.

Ich fiirchte, daf ich mich in meinen Zeilen manch-
mal ein wenig drastisch ausgedriickt habe, hoffe
aber, daf} der Sinn verstandlich ist.

Mit freundlichen Griien

Claus Schonborn

Hallo Felix!

Dein Aufruf in der Motalia 50 zum Thema: Laut
ist out

Sicher ist Larm nicht mehr zeitgemaB, jeder freut
sich sicher einmal, z.B. am Wochenende, iiber
einen ruhigen Nachmittag irgendwo in der Natur,
und ist dann natiirlich entsetzt, wenn ein rohren-
der Vierzylinder mit offener 4 in 1 Anlage vor-
beidrohnt. Natiirlich wére hier der Gesetzgeber
gefragt, der mit strengerer Regelung und Kontrol-

motalia Nr. 51



le der Larmbestimmungen Einhalt gebietet. Doch
““HALT”’, hier sollten wir vorsichtig sein, denn
wir als Italo-Fans wollen uns doch noch eine
Weile am Klang unserer 2 und 3 Zylinder erfreu-
en, oder? Wir sollten uns im Klaren sein, daB3 es
fiir uns zwar den Unterschied zwischen Krawall
und Sound gibt, fiir den Gesetzgeber jedoch zu
laut gleich zu laut ist.

Interessant hier die Meinung der Motorrad-Fach-
presse: Man gibt sich durchausumweltfreundlich,
allerdings wirkt hier gerade der Marktfithrer
“MOTORRAD’’ ziemlich unglaubwiirdig. In ei-
ner der letzten Ausgaben halt Chefredakteur Fied-
ler grofle Reden zur Kampagne ‘‘Laut ist out”’,
einige Hefte vorher (zum Geburtstag von Harley
Davidson 90.) freut er sich iiber den unverwech-
selbaren Sound der V-Twins aus Milwauki (oder
wars Miky Way). Damit kann er jedoch nicht den
Sound der Originalauspuffanlage gemeint haben,
der nur einem asthmatischen Récheln gleicht,
sondern nur das Donnern offener Auspufftiiten,
mit denen 90% aller Harleys durch die Gegend
schraddeln (ohne TUV versteht sich) und auf
denen tatséchlich steht: For of Road use only!!! In
der gleichen "MOTORRAD"-Ausgabe erzihlt uns
der Geschiftsfithrer von H.D.-Deutschland, daf3
man sich auch weiterhin bei Harley um die Einhal-
tung der Gerausch- und Emissionswerte bemiihen
will, wo dieser Mensch doch sicher weif3, daf die
meistgekauften Zubehorteile offene Auspuffanla-
gen sind!

Fazit: Die Meinung der Fachpresse und der Mo-
torrad-Hersteller kann man getrost vergessen, da
niemand von diesen Leuten hinter dem steht, was
er sagt!! Es kommt also auf uns selber an. Wenn
wir verhindern wollen, daf alle iiber einen Kamm
geschoren werden, miissen wir den einzelnen
aufmerksam machen, der zu laut ist. Hierbei ist
jedoch auch Toleranz gefragt und Vernunft.
Wenn wir es wirklich schaffen, auf diese Weise
die wenigen schwarzen Schafe (denn es sind
tatsachlich wenige) zur Vernunft zu bringen, dann
bleiben uns vielleicht in Zukunft weitere Ver-
schéarfungen der Bestimmungen erspart, und wir
konnen uns noch lange am Sound unserer Bikes
erfreuen.

Also bis dann Snoopy

Gegen “‘Laut ist out’” aber fiir “‘ruhiges Fahren in
Wohngebieten’.

Es werden Baugebiete direkt an der Autobahn
ausgewiesen und kraftig bebaut. “Oh je, es ist ja
hier viel zu laut, wir brauchen einen Larm-
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schutzwall’’. Die Autobahn ist bei den Planern,

.Bauherren und der Kommune wohl vorher noch

niemandem aufgefallen. Man mietet oder kauft
sich eine Wohnung in der Stadt, um festzustellen,
daB der Verkehr vor der eigenen Haustiir viel zu
laut ist. Also fordert man verkehrsberuhigte Zo-
nen, Einbahnstrafen oder sogar Sackgassen. Viel-
leicht ein Hduschen mit schéner Aussicht, z.B. am
Nienstedter Pass? Na klar, aber ich will meine
Ruhe!!

"Laut ist out", dafiir kimpfen der IVM (Indus-
trie-(Verband?) Motorrad Deutschland e.V.) und
die Bundesarbeitsgemeinschaft Motorrad (BAG-
MO).

Leute, habt Ihr Euch schon einmal tiberlegt, wie es
weitergeht?

Alte Motorréder sind in der Regel lauter als neue
(ab Oktober 1993, 80 dB(A)). Muf} ich mir jetzt
ein neues Bike kaufen, damit ich mit meinen
mechanischen Motorgerduschen kein Storenfried
in der Bikergemeinschaft bin?

Im September 1992 konnte ich mit meiner Ko-
nigswellen-Ducati am Ducati-Clubrennen in As-
sen (NL)nicht teilnehmen aufgrund der Phonmes-
sung, bzw. dB(A)-Vorschrift. In der BRD sieht es
auch nicht besser aus.

Vielleicht sollte man versuchen, sein altes Motor-

Il GartenstraRe 29 - D-56802 Wetter

RPR

SUERA
CAGIVA

Motortuning
Fertigung von Spezialteilen
Neumaschinen, Zubehor

lhr Ducati-Handler im
Rhein-Ruhr Gebiet

Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280
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rad zu verschrotten, da man ja viel zu laut und
sowieso bald, aufgrund der Bestimmungen, nicht
mehr fahren darf. Es soll sogar noch einige Motor-
rdder geben, die noch nicht einmal Bleifrei fahren.
Hoffentlich wird das Recycln der alten Bikes nicht
Zu teuer.
Also Freunde, umgedacht:
Neues Motorrad kaufen (bringt die Wirtschaft in
Schwung), warten bis eine neue dB(A) Vorschrift
oder Drehzahlbegrenzung vorliegt und dann das
Spiel von vorne. (Die Gerduschvorschriften gel-
ten immer nur fiir Neuzulassungen. Fahrzeuge,
die schon einmal zugelassen waren, brauchen
nicht den neuen Grenzwerten angepaf3t werden,
die Red.)
Aber bitte:””Weckt mir nicht die in der Verkehrs-
minderheit befindlichen Motorradfahrer auf>’.
Man kann sie gerade so schon mit der ““Salamipo-
litik>* entzweien.
An den Bikern mufl mehr verdient werden, also
Auspuff verblomben, ebenso die Vergaser, Ein-
spritzanlagen, Ziindung und warum nicht gleich
der ganze Motor? So miifite der Motorradfahrer
doch viel 6fter zum Héndler, oder gleich ein neues
Motorrad kaufen, wenn sich z.B. einmal Kon-
denswasser im Vergaser gebildet hat.
““Biker, Thr sitzt auf Euren Geldern, gebt es doch
endlich der Wirtschaft.”
Da gab es noch einen arbeitslos gewordenen Ju-
gendlichen, der aus Geldmangel sein altes, sprit-
fressendes Auto verkaufen mufte. Der arme Tropf
kaufte sich ein altes Motorrad, und dann kam es,
Streckensperrung, TUV-Normen, Bleifreiumbau,
Larmbelastigung, Helm-ECE Norm, vielleicht
auch noch der Protektorenkombi. Ach, wire er
doch nie miindig geworden und hétte sich nur ein
Fahrrad gekauft. Die Fahrradklingel wére fiir Opa
noch zu horen gewesen. Das neue Bike mit 80
dB(A) seines Freundes kann Opa jetzt nicht mehr
sehen. Es war zu schnell fiir seine Gehérorgane.
-Tot-
Gibt es noch Leute, die den Autoverkehr durch
Motorrader entlasten wollten?
Oder sind ‘“Motorréder out>???
P.S. Suche Sponsor fiir 1000 ha Land, auf denen
ein Rundkurs gebaut werden kann, damit ich
meinen alten Schinken mit eingetragenen 105
dB(A) noch einmal in diesem Leben bewegen
kann. - Ohne alle paar Kilometer zur Phonmes-
sung gebeten zu werden.
Volker Grafimann

26

Lieber Felix!

Betr.: Laut ist out!

Frither oder spater habe ich eine solche oder
dhnliche Aktion wie ‘‘Laut ist out> erwartet.
Seitdem die nun seit mehreren Jahren giiltigen
Geréuschvorschriften Anwendung finden, wird
den Motorradfahrern, die “ ‘Ttaliener”” oder ‘“Eng-
ldnder>> fahren, das Leben nicht einfacher ge-
macht. Man muB heute schon motorradbegeisterte
TUV Ing.’s finden, die eine rlgmal “‘laute”’
Schalldampferanlage wie sie in den 60er bzw.
70er Jahren verwendet wurde, immer noch akzep-
tieren.

Diese Akzeptanz ist meiner Erfahrung nach noch
vorhanden. Allerdings warte ich auf den Tag, an
dem vom Gesetzgeber vorgeschrieben wird, lau-
te>” (oberhalb 94 dB beispielsweise) zuzustopfen,
bzw. Schallddmpferanlagen (Endstiicke) zu ver-
wenden, die den zu diesem Zeitpunkt giiltigen
Geréuschvorschriften entsprechen. Das dadurch
die PS/kwLeistung der “‘alten’> Maschinen redu-
ziert wird, und andere Komponenten (Vergaser
etc.) neu abgestimmt werden miissen, ist nur ein
weiterer Nebeneffekt.

Ich habe an meinen Ducatis und an meiner Le
Mans I auch ““laute’> Anlagen eingetragen, das
heift nicht, daf ich innerhalb geschlossener Ort-
schaften ‘“‘den Hahn’’ bis zum Anschlag aufdrehe,
dort fahre ich eher untertourig, um keinerlei Ag-
gressionen zu provozieren. Auf der LandstraBe
auflerhalb bebauter Gebiete lasse ich es dann
schon etwas ziigig angehen. Ich gebe zu, daB ich
mich der “‘Akustik’” meiner Maschine erfreue,
fiir mich gehort das zum Typus solcher Motorra-
der, ansonsten kann ich gleich ¢‘zugestopfte Japa-
ner”’ fahren.

Wenn der Tag kommt, an dem mir diese Freude
per Gesetz genommen wird, werde ich meine
““Ttaliener”’ verkaufen und aufs Motorradfahren
verzichten.

Ciao

Roland Buderath

Hallo Felix!

Zum Thema in Motalia Heft 04/93: 77 dB(A).
Leider haben wir Motorradfahrer und Motorrad-
fahrerinnen keine gute Lobby. Deshalb kann un-
ser Gesetzgeber machen, was er will. Es geht ja
nicht um den Krach, sondern um das Geldverdie-
nen. Es gibt ndmlich viele Sachen, die mehr Krach
machen als ein paar Ducatis und Guzzis. Wenn es
eine Aktion gibt, bin ich dabei.

Georg Glas
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‘Buchvorstellung

Moto Guzzi Motorrider 1946-76

In der Serie Schrader-Motor-Chronik ist Ende 1992 der Band Nr. 54 mit dem Titel "Moto Guzzi

Motorréder 1946-76" erschienen.

Bei diesem Buch handelt es sich groBtenteils um
Abdrucke von Prospektmaterial, aber fangen wir
von vorne an.

Nach einer kurzen Einleitung wird auf acht Seiten
die Firmengeschichte von Moto Guzzi von der
Griindung bis Ende der siebziger Jahre kurz um-
rissen.

Auf den folgenden 80 Seiten werden zeit-
genossische Verkaufsprospekte (oft mit italieni-
schem Text) von 1946 bis 1976 abgedruckt. Kurze
Kommentare bieten zusitzliche Informationen zu
den Abbildungen.
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Den Abschluf bildet eine zweiseitige Tabelle mit
Technischen Daten, die aber nur sehr wenig Infor-
mationen enhilt.

Fiir Guzzi-Freaks und Prospektsammler eine
Bereicherung der Sammlung, wer aber erhofft,
einen Einblick in die Firmengeschichte von Moto
Guzzi zu erhalten, wird entiuscht sein.

Erschienen ist "Moto Guzzi Motorrader 1946-76"
im Schrader Verlag, ISBN 3-922617-98-0, 96
Seiten, 133 Abbildungen (meist s/w), Format 21
x 19 cm. Der Preis betrégt 39,-- DM.

- 1946-76
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Presseschau

Ducati M 900

Nachdem die Ducati mit dem Beinamen
Monster in Italien der internationalen Presse
vorgestellt wurde, sind die deutschen Motor-
radzeitungen voll von Fahrberichten.

In der Maiausgabe von "motorrad, reisen &
sport" sind vier Seiten zu finden, auf denen
die M 900 mit neun Fotos vorgestellt wird.
Eineinhalb Seiten mit zwei Bildern widmet
der "Motorradfahrer” dem unverkleideten
Motorrad aus Bologna. Dieser Fahrbericht ist
in Heft Nr. 5/1993 zu finden.

"PS" rdumt der M 900 fiinf Seiten der Mai-
ausgabe mit acht Fotos als Fahrbericht ein.
Fiinf Fotos sind auf den drei Seiten verteilt,
mit denen "mo" die M 900 in Heft 5 vorstellt.

Ducati

In einem sechzehnseitigen Special befaht
sich "Classic Cycle" mit der Marke Ducati.
Zu dem Special in Heft 3/93 gehoren eine
Firmenchronik, eine Gegeniiberstellung K6-
nigswellen-/Zahnriemenmotor, ein Fahrbe-
richt der aktuellen 900 SS und eine Ubersicht
iiber Ducati-Gespanne, Zubehérangebote und
die aktuelle Modellpalette.

Gilera Bicilindrica 125

AuffiinfSeiten mit neun Fotos schildert Alan
Cathcart in "Oldtimer Markt" Nr. 5/93 die
Geschichteder 125er-Zweizylinder-Rennma-
schinevon 1956 und seine Fahreindriicke auf
der Rennstrecke von Monza.

VIOTO GUIZZI

10 Jahre

Hokenschnieder GbR

Bielefeld

Hokenschnieder GbR

Moto Guzzi + Aprilia Vertragshéndier

Ersatzteilschnellversand, Alu-Cockpit”s,
Bleifreiumrilistung in nur 7 Tagen!

Rufen Sie uns an: 0521/452445
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Presseschau

Cagiva Elefant 900 AC und
Moto Guzzi Quota 1000

Auf fast neun Seiten vergleicht "PS" im Mai-
heft vier hubraumstarke Endurosaus Europa.
Konkurrenten der beiden italienischen Mo-
torrader Cagiva 900 Elefant AC und Moto
Guzzi Quota 1000 sind die Triumph Tiger
900 und dieBMW R 100 GS. NeunzehnFotos
zeigen die vier Motorrgder und ihre Details.

Laverda 750 S

Auf zwei Seiten stellt "Classic Cycle" eine
Laverda 750 S mit vier Bildernvor. Zufinden
ist der Bericht in der Ausgabe 3/93.

Magni-Guzzi Ottovalvole

Eine Magni-Guzzi mit dem Motor der Dayto-
na durfte Michael Pfeiffer fahren. Sein Be-
richt nimmt viereinhalb Seiten der Nr. 5/93
von "PS" ein. Sieben Fotos zeigen das Bike.

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Héndlern kaufen:

A.T.T. Autotechnik Tiedemann Lichtenrader Damm 271 1000 Berlin 49

Esso Station am Flughafen Tempelhofer Damm 20 1000 Berlin 42

Fa. Polo Spaldingstr. 160 2000 Hamburg

Reifen Salewski Hamburger Landstr. 19 a 2123 Bardowick

Fa. Polo Faulstr. 20-22 2300 Kiel

Hein Gericke Flamische Str. 18 2300 Kiel

H.S. Motorrad-Technik Gutenbergstr. 48 2350 Neumiinster
Andre Vaut Steinkamp 5 2743 Selsingen

H. Bergel Weserstr. 193a 2850 Bremerhaven
Stein-Dinse Im alten Dorfe 3 3300 Braunschweig-Rithme
Motorrad Biirger Klosterstr. 112 4000 Diisseldorf
Italo-Shop Neuss Rosmarinstr. 43 4040 Neuss

Klaus Bernert Motorradzubehor Gesselnerstr. 1 4790 Paderborn-Elsen
J. Hokenschnieder Fr.-Wilh.-Bleiche 8a 4800 Bielefeld 14
Ralf Tholen Brockendorferweg 16 5013 Elsdorf-Grouven
Zweiradhaus Thelen GmbH Zeithstr. 433 5200 Siegburg-Schreck
Hein Gericke Heilbronner Str. 91 7000 Stuttgart
PS-Motorradladen Teichstr. 30 7104 Obersulm-Weiler
Peter Boshm Neue Strafle 14 7135 Wiernsheim
M.AX. Villinger Str. 7 7530 Pforzheim

Pit‘s Moto Italia Import Hans-Thoma-Str. 2 7750 Konstanz

Fa. Stork Schonauer Strafle 2 7800 Freiburg

Moto Mahle Kiichel 2 7981 Vogt

Fa. Landtag Oberfeldstr. 25 8395 Hauzenberg/Haag
NGM-Motorradladen Miinchener Str. 12 8542 Roth

Frodo’s Zweiradgarage Vogelmiihle 8908 Krumbach
Harry’s Biker Store Siglgasse 26 A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Handlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements tiber je 5 Hefte im Monat fiir 120,-
DM oder iiber je 10 Hefte im Monat fiir 200,-DM abzuschlieSen. Jeder Héndler, der sich hierzu
entschlieBt und die Hefte in seinem Geschaft verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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Ducati Monster

Nachdem es zuerst Schwierigkeiten mit der
Zulassung der Ducati M 900 gegeben hat,
wurde eine neue Auspuffanlage fiir das Mon-
ster entwickelt. Das Serienmotorrad verfiigt
nichtiiber soviele Kohlefaserteile, wieder auf
der IFMA prisentierte Prototyp, denn Ducati
konnte keinen Zulieferer finden, der die ge-
wiinschten Stiickzahlen liefern kann, immer-
hin sollen ca. 5000 Monster in diesem Jahr
gebaut werden. Aber nochin diesem Jahr will
Ducati einen Carbon-Kit als Nachriistsatz
anbieten. Auch eine Lenkerverkleidung will
das Werk nachtriiglich offerieren.

Moto Guzzi Strada

Unter der Bezeichnung Strada will Moto
Guzzi zwei Modelle auf den Markt bringen.
Bei der Strada 1000 handelt es sich sozusa-
gen um eine Mille GT mit Vorderradschutz-
blech, Seitendeckeln und Sitzbank von der
SPII1. Oder andersrum gesagt um eine SP I11
ohne Verkleidung mit dem Cockpit der Mille
GT. (Siche auch Motalia Nr. 44). Nach dem
gleichen Strickmuster entsteht die Strada
750 aus der 750 SP.

20 Jahre Bimota-Motorrider

Bimota feiert 20 Jahre in der Motorradwelt,
vorher hatte die Firma aus Rimini Klimaan-
lagen und Hydrauliksysteme gefertigt.
Dieses Firmenjubildum will das Werk zu-
sammen mit dem Bimota Club Italia in der
Woche vom 31. Mai bis 6. Juni mit zahlrei-
chen Veranstaltungen feiern. Fiir die Bimo-
ta-Kunden ist ein volles Programm mit zwei-
tagigerkostenloser Benutzungder Rennstrek-
ke von Misano, Besuch des Bimota-Werkes
und anderen Attraktionen vorgesehen. Aus-
fithrliche Informationen sind beim Werk er-
héltlich: Bimota s.p.a., Via Giaccaglia 38, I-
47037 Rimini, Tel. 0541/383493, Italien.
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DYNOTEC miBt, priift,
stimmt ab, optimiert, berit.

Unser Motto fiir die
Tuning-Saison ab
Sommer 92: “t

hin0™™" -
100 N;(“ I;:octo G“’ﬂ

f Fir ein
optimales

Preis-Leistungs-Verhiltnis -

¢ Ventiltrieb-Kits
7006,7709,7906 u.a.

¢ Brennraumbearbeitung
fiir jede Motorvariante

¢ individuelle
Priifstandsabstimmung

¢ perfekter Massenausgleich
des Kurbeltriebs

original von DYNOTEC.

Interessiert? - Vereinbaren Sie
Ihren Beratungstermin.

YNOTEC Dynamisch
optimierte
D Fahrzeugtechmk
GmbH

6523 Flérsheim-Dalsheim
Alzeyer StraBe 33-37
Tel.06243/5882, Fax 062 43/7029
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Motalia, die Zeitung fiir italienische Motorrider

0 ich méchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben. Vier DM in Briefmarken habe ich
beigefiigt.

0 Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/ ab Ausgabe A abonnieren.
Den Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
0 habe ich auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Sparkasse Kiel iiberwiesen.

0 habe ich als Scheck beigefiigt.
0 kénnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung ist:

BLZ: Mir ist bekannt, daB ich das Abonnement

Konto-Nr: innerhalb von 7 Tagen schriftlich wider-

rufen kann. Hierzu geniigt die

Bank: fristgerechte Absendungdes Widerrufes.
Datum:___ Unterschrift:

Absender auf der Riickseite nicht vergessen!!

cwiresy —




Absender:
Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand
Kostenlose private Kleinanzeige
Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos. Antwort
Bitte Telefonnummer nicht vergessen!
Rubrik:
Text: . Verlag Felix Hasselbrink

Schonbergerstr. 2
2322 (24321) Litjenburg

Die Bimota-Gilera ist stylistisch sehr rund gehalten.



Supermono von Bimota

Beim ersten Rennen zur italienischen Meisterschaft hatte Bimota iiberraschend ein Motorrad

fiir die Klasse der Einzylinder gemeldet.

Gileraist mit Bimota eine Cooperation einge-
gangen, um ein renntaugliches StraBenmo-
torrad mit dem Triebwerk der bewihrten
Wiistenenduros zu schaffen.

Beim Fahrwerk ging die Edelschmiede aus
Rimini den gleichen Wegwiebei der db2 und
fertigte einen leichten Gitterrohrrahmen. Die
Gabel und die Hinterradschwinge wurden
von der db 2 ibernommen, man brauchte ja
nur ins Ersatzteilregal zu greifen.

Der 750er-Einzylindermotor hatte schon bei
etlichen Wiistenrennen seine Feuerprobe be-
standen, aber an einen Rally-Raid Motor
werden ganz andere Anspriiche als an ein
StraBentriebwerk gestellt. Bei den Marathon-
Rallys kommt es mehr auf Drehmoment,
Zuverlassigkeit und Unempfindlichkeit ge-
gen schlechten Sprit an als auf brachiale
‘Beschleunigung und Spitzenleistung. Also

| T S
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mufite der Motor von Bimota fiir den neuen
Einsatzzweck iiberarbeitet werden. Aber trotz
nur kurzer Entwicklungsphase im Bimota-
werk konnte die Bimota-Gilera schon beim’
ersten Renneinsatz einen vierten Platz erzie-
len.

Die Weiterentwicklung des Fahrzeuges liegt
nun in der Hand von Bimota. Im Sommer
wollen Gilera und Bimota entscheiden, ob
eine StraBenversion der GB 1 produziert
werden wird. Es wiére das erste Einzylinder-
Motorrad im Bimota-Programm. Preislich
wiirde die GB 1 sicher unter der db 2 liegen
und damit den Einstandspreis fiir Bimotabe-
sitzer nach unten verschieben.

Die Rennversion soll 119 Kilogramm wie-
gen. Der wassergekiihlte Motor hat ein Ver-
héltnis Bohrung x Hub: 105 x 85 mm, das
ergibt 736 ccm.

ﬁw‘» T T o
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Ein kleines Inselabenteuer

Nach mehrmaligen Motorradurlauben in skandinavischen Gefilden verschlug es uns diesmal
auf die Sonneninsel Gran Canaria. Uns? Wir sollten uns vielleicht erst einmal vorstellen. Als
da wiren: Marina, Beate, Thomas und meine Wenigkeit, der Schreiber. Es sollte ein
Kurzurlaub werden zumErholen ohne Stref, Arger, Pannen, ohne Motorrad? Fiir Thomas und
mich stand von Anfang an fest, vor Ort Motorrider zu mieten. Eine Woche liefen wir erst
einmal ins Land gehen, dann wurde es auch wirklich Zeit. Der Motorradentzug begann voll

zu wirken.

Aneinem Sonntag machten sich Thomasund
ich (die Midels zogen es vor, weiter die
Sonne anzubeten) auf den Weg von unserem
Domizil in San Agustin in den Stadtrummel
von Playade Ingles. Hier verschafften wir uns
erst einmal einen Uberblick, da das Motor-
radangebot der zahlreichen Vermieter reich-
haltig ist. Allerdings war fiir mich als Tifosi
die Auswahl recht eingeschréinkt, denn nach
meinen Vorstellungen sollte es eine italieni-
sche Enduro sein. Thomas, der alte Japaner,
sah es in seinem jugendlichen Leichtsinn
nicht so. Schon nach kurzem Suchen blieb
meinItalo-Blick an einer Morini 501 héingen.
Bei ndherem Hinschauen machte das Moped
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allerdings einen recht heruntergekommenen
Eindruck, und iiber die Verkehrssicherheit
hitte ich keine Wette abgeschlossen. Offen-
sichtlich nehmen die Spanier das hier nicht
so genau. Nachdem wir nun nahezu alle
Vermietungen abgeklappert hatten, konnte
ich Thomas von den Vorziigen zweier Cagi-
vas 350 T4 iiberzeugen (ohne die Cagiva
Jjemals gefahren zu haben), die bei irgendei-
ner Vermietung im Angebot waren. Nach
einigem Umbherirren inden Straffien von Playa
de Ingles fanden wir die Vermietung wieder.

. Der Vermieter hatte unser gesteigertes In-

teresse bemerktund fing an, uns zu shanghai-
en. Er stellte sich bei uns als ““Carlos’’ vor,

N
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79 MOTO GUZZI

UNSERE 14 JAHRIGE ERFAHRUNG MIT ITALIENISCHEN MOTOR-

RADERN, KONNEN SIE VOLL NUTZEN. GROSSES ANGEBOT AN NEU-
UND GEBRAUCHTTEILEN ZU GUTEN PREISEN. NEU- UND GEBRAUCHTMO-
TORRADER, LAFRANCONI UND 48s KRUMMER MIT TUV UND VIELES MEHR.

der Name lief eigentlich nichts Gutes erah-
nen. Die Mietpreise der einzelnen Vermie-
tungen lagen dicht beieinander und entspra-
chen in etwa einer VW-Golf Anmietung. Da
uns das Feilschen nicht liegt, akzeptierten
wir den angebotenen Mietpreis, was Carlos
anscheinend so irritierte, dah er von sich aus
einen PreisnachlaB gewihrte. Sein Biiro be-
stand aus einem Campingtisch mit vier Stiih-
len unter freiem Himmel. Auch der restliche
Mietvorgang hatte wenig Ahnlichkeiten mit
heimischen Verhiltnissen, so schrieb er die
Daten von meinem Klasse 4 Fiihrerschein ab
(Anmerkung: Erweiterung vorhanden) und
war gliicklich. Da wir die Cagivas erst fiir die
nichsten beiden Tage mieten wollten, waren
wir von dem Service, den Carlos uns anbot,
die Mopeds am néchsten Morgen zu unserem
Quartier zu bringen, iiberrascht. Auf dem
Riickweg diskutierten wir die Varianten
durch, wie er den Transport wohl bewerkstel-
ligen wollte und fieberten dem néchsten Tag
entgegen.

Piinktlich zur verabredeten Zeit klingelte es
inunserem Appartement und ein Mitarbeiter
von Carlos stand vor der Tiir. Auf dem Weg
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ausunserer Anlage zur Strafie wurden unsere
Hilse immer langer, aber es waren keine
Cagivas zu sehen. Stattdessen forderte er uns
mit Gesten auf, in sein Auto zu steigen. Also
mit dem Bringen war ja dann wohl nichts,
denn er brachte UNS zu den Mopeds. Alles
Andere beruhte wohl auf Verstindigungs-
schwierigkeiten. Nach dem Berappen der
Restzahlung bekamen wir die Papiere, vier
Helme (ohje) und die laufenden Motorrider
préasentiert, mit dem Hinweis auf eine Tele-
fonnummer fiir den Fall der Fille. So, nun
hatten wir sie endlich. Die Vespa-Helme
aufgesetzt, Papiere verstaut und ab ging die
Post. Jedoch dieerste Freude wihrte nurkurz,
denn zwei Strafenecken weiter blieb Thomas
mit seiner Cagiva stehen. Verwohnt von sei-
nem japanischen E-Starter machte er sich
fluchend am Kickstarter der T4 zu schaffen,
ohne Erfolg. Erst ein Aufdieseitelegen der
T4, umden Sprit der einen Tankwange in die
andere zu befordern, brachte Erfolg. Den
Weg zum Tanken und zuriick zum Apparte-
ment nutzten wir fiir die technische Inspekti-
on. Nur soviel: die Bremsen funktionierten,
der Motor lief, alles andere zeigte nur eine

35



eingeschriankte Funktion. Wir hofften, daf
dies auch die beiden Tage so bleiben und
nicht noch schlimmer werden wiirde. Mit
einer stark eingeschrinkten Schutzkleidung
machten wir uns auf den Weg, die Cagivas
niher kennenzulernen, wihrend die Médels
in Richtung Strand pilgerten.

Als Erstes fiel mir das leichte Gewicht und
die Handlichkeit der T4 auf. Das Gewicht
wiirde ich auf ca. 150 kg schétzen. Der Ein-
zylinder-Vierventilmotor ist kréftig, durch-
zugsstark und hat auf alle Félle mehr als 27
PS. Beim schnellen Dreh am Gasgriff wurde
das Vorderrad recht leicht. Unser erster Aus-
flug fand abseits der Strafen statt, was auf
Gran Canaria kein Problem darstellt, um ein
besseres Gefiihl fiir das Moped zu bekom-
men. Bei dem ausgewihlten Terrain fanden
wir so ziemlich alles, was man sich abseits
der StraBen wiinscht. Schotter, Sand, schma-
le Wege und kleine Abhénge. Die Cagivas
lassen sichauch ohne grofie Endurokenntnis-
se leicht dirigieren. Wir verzettelten uns auf
der ersten Tour so, daB wir nur mit kleinen
Trialeinlagen und dem Entfernen einiger
Steinbrocken wieder den Weg auf die Strafbe
fanden.

Nach einer Verschnaufpause konnten wir
Beate und Marina dazu iiberreden, einen
Stadtbummel per Motorrad in Las Palmas zu
unternehmen. Auf der GCl1, der einzigen
Autobahntrasse auf Gran Canaria, waren wir
in ca. einer Stunde in Las Palmas. Auf der
Fahrt machte sich der Temperaturunterschied
von der Siidseite zur Nordseite der Insel
bemerkbar. AuBerdem teiltenuns die Médels
eine nur bedingte Soziustauglichkeit der
Cagivas mit. Nach einer chaotischen Innen-
stadttortour, auf der Suche nach Einkaufs-
strafien, fanden wir den zentralen Busbahn-
hof von Gran Canaria, wo Beate und Marina
den Bus in Richtung San Augustin bestiegen
undunsunserem Schicksal iiberliefien. Nach-
dem ich Marina noch ihr Sweatshirt abge-
schwatzt und mich da hineingezwingt hatte,
machten wir uns auf der GC1 in Richtung
Heimat auf den Weg. Ohne Sozias konnten
wir auf der Autobahn mal etwas Druck mit
den Cagivas machen, und ich sage Euch, die
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rennen nicht schlecht. Da uns der erste Tag
nun den Mund wifrig gemacht hatte, wurde
am Abend beim ausgiebigen Mahl die Tour
fiir den néchsten und leider letzten Tag fest-
gemacht. Es mufite eine Inselrundreise ge-
macht werden, gar keine Frage. Ubrigens,
Beate und Marina hatten auch eine Tour
festgemacht - vom Appartement zum Strand,
ca. 100 m. Fiir eine Inseltour (als ‘‘newco-
mer’’ auf GC) ist ein Reisefiihrer unerlif-
lich. Uns hat der Baedekers Reisefiihrer gro-
Be Dienste erwiesen. Er beinhaltet Touren-
vorschldge, Hintergrundwissen, Fotos und
eine Strafenkarte. Wir haben uns fiir einen
Routenvorschlag des Reisefiihrers entschie-

- den, der eine Inselrundfahrt von ca. 190 km

beschreibt. Der Abend endete mit grofen
Erwartungen anden nichsten Tagund einem
Regentanz von Beate, der tatsdchlich am
nichsten Morgen einige Tropfen Regen brach-
te.

Nach einemkréftigen Friihstiickund sonnen-
geschiitztem Gesicht machten wir uns auf
den Weg in Richtung Playa de Ingles im
Siiden Gran Canarias. Wir folgten der kurvi-
gen Kiistenstraffe in Richtung Puerto Rico
nach Puerto de Mogan. Diese Kiistenstrafie
ist erstklassig ausgebaut und sollte in ihrer
kurvigen Eigenschaft erst der Vorgeschmack
von dem sein, was uns noch erwarten sollte.
Fiir einen GroBstadtmenschen wie mich war
der Ausblick auf Strand mit Sonne und Meer

schon faszinierend, nur die gewaltigen Ho-

telbauten storten etwas. Von Puerto de Mo-
gan ging es nun etwas ins Landesinnere nach
Mogan und weiter nach San Nicolas de To-
lentino. Auf diesem Streckenabschnitt ge-
wannen wir langsam an Hohe. Die Vegetati-
on horte schlagartig auf und wurde immer
wiistendhnlicher, wie man sich nunmal so
eine Wiiste vorstellt, nur Sonne und Felsen
und ab und zu mal ein Dorf. Die Strafien
wurden zu Serpentinen. Unentwegt habe ich
an der Cagiva herumgeschaltet, bis mir der
Spann wehtat, dann hatte ich die Faxen dik-
ke. Von hier an mufite die Cagiva alles im
dritten Gang schaffen. Der Motor stampfte
wie wild und verriickt, aber die T4 beschleu-
nigte auch aus den niedrigsten Drehzahlen
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ohne Klingeln oder Rucken. Unser Aufstieg
auf immerhin 1000 m iiber dem Meeresspie-
gel war begleitet von unzédhligen Schrigla-
genwechseln, die wie eine Droge in unseren
Kopfen wirkte und ein einmaliges Hochge-
fiithl ausloste. Dieses wurde allerdings ge-
bremst durch unsere Erfahrung, daf auch
Reisebusse diese Route fahren. Denn wenn
diese die Kehren durchfahren, hupen sie und
dann ist die Kehre dicht und es gibt null
Ausweichmoglichkeiten. Mit dieser unange-
nehmen Vorstellung im Nacken wich dem
Hochgefiihl bald die Realitét. Nach San Nico-
las ging es weiter in Richtung Agaete wieder
auf einer Kiistenstraie, nur war es diesmal
eine Steilkiiste mit Hohen zwischen 500 m
und iiber 1000 m. Auch hier wieder unzihlige
Kurven und Kehren, es artete inzwischen in
Schwerstarbeit aus. Nachdem die Strafie hin-
ter San Nicolas erst abwérts fiihrte, begann
nun ein Aufstieg wie zuvor erwiahnt auf iiber
1000 m. Da das Wetter im Norden Gran
Canarias das ganze Gegenteil vom Siiden
beinhaltet, hatten wir zum ersten Mal das
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Erlebnis, mit einem Motorrad durch die
Wolken zu fahren. Diese optischen Eindriik-
ke waren so faszinierend, daB ich sie nicht in
Worte fassen kann. Man sah die Wolken iiber
den Bergkamm auf die Strafie kippen, soet-
was hatten wir auf Gran Canaria nicht erwar-
tet.

Langsam meldete sich unser Magen und wir
beschlossen, in einem Fischerdorf, welches
im Reisefithrer wegen seiner zahlreichen
Fischrestaurants angepriesen wurde, Station
zu machen. Kurz vor Agaete zweigten wir in
Richtung Kiiste ab nach Puerto de las Nieves.
Waihrend der Hafen nicht unbedingt einen
besonderen Ausblick bot, entschidigten das
Meer und die Steilkiiste sowie die Atmosphé-

- re des Fischerdorfes dafiir allemal. Die Spei-

sekarte wies vier Gerichte aus in den Spra-
chen spanisch, englisch und deutsch. Unsere
Auswahl traf auf ‘‘Fisch vom Blech mit
Knoblauchsofie’’. Beim Aufsuchen der Toi-
lette, welche im direkten Verhiltnis zur Gro-
Be desLokals stand (sitzen hétte man vermut-
lich nur bei gedffneter Tiir gekonnt), fiel
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meinBlick aufeinen Mannam Tresen, wieer
geniiBlich komplett gebratene Fische ver-
speiste, also mit Kopf, Schwanz und was
sonst noch dazugehort. Meine Befiirchtun-
gen, daB es sich hierbei um ‘‘Fisch vom
Backblech’’ handelte, haben sich zum Gliick
nicht bestitigt. Wir bekamen erstklassiges
Fischfilet, dazu Kartoffeln mit Schale und
Salzkruste (eine Spezialitit), sowie Brot und
eine rote Knoblauchsofe, die mehr aus Knob-
lauch als aus Sofie bestand. Ich sage Euch, es
war ein Gedicht - siiperb. So, nach diesem
Aufenthalt ging es weiter iiber Agaete, Galdar
nach Santa Maria de Guia an Bananenplan-
tagen vorbei auf der Kiistenstrafe nach Las
Palmas. Ubrigens, die inselproduzierten Ba-
nanen sind nichtmal anndhernd mit den nach
Deutschland importierten Bananen aus Siid-
amerika zu vergleichen, denn sie schmecken
besser. Hier machte sich die Grofistadtnihe
bemerkbar, denn die Verkehrsdichte nahm
stetig zu. Da wir ja bereits schon eine Sight-

Seeing-Tour durch Las Palmas hinter uns
hatten, machten wir bei Banaderos einen
Abstecher ins Landesinnere und somit einen
Bogen um Las Palmas. Unser Ziel war nun
die Autobahn nach San Augustin.

Wieder eingetroffen in unserer Appartement-
anlage, suchten wir die Médels und fanden
sie relaxend am Pool. Véllig schlaftrunken
liefen sie unsere euphorischen Erlebniser-
zéhlungen iiber sich ergehen. Wir haben
diesen erlebnisreichen Tag mit den Cagivas
bei einem Stadtbummel mit Eisessenin Playa
de Ingles ausklingen lassen.

Am Abend bei ‘‘Steak nach Art des Hauses”’
und ein wenig spanischen Bieres lieBen wir
die beiden Motorradtage auf Gran Canaria
noch einmal Revue passieren. Dabei kamen
wir zu dem Ergebnis, ein kleines Inselaben-
teuer erlebt zu haben, welches wir jedem
empfehlen konnen, der auf Gran Canaria
Urlaub machen will.

Matthias

In Deutschland ist die'Cagiya T4 350 R nur selten zu sehen.
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Renntermine im Mai/Juni

16.05. Salzburgring/A GP-WM
23.05.  Niirburgring SB-DM
30.05. Albacete/E SB-WM
05.06. Hockenheim SOS-CUP
06.06. Salzburgring/A SB-DM
06.06. Niirburgring BOT-DM
13.06. Hockenheim GP-WM
26.06. Hockenheim SOS-CUP
26.06. Assen/NL GP-WM

Straflen-Weltmeisterschaft
Grand Prix in Japan

125er-Klasse
Das Rennen in der kleinsten Klasse war eine
Wiederholung der ersten beiden Léufe. Dirk Rau-
dies erzielte einen unangefochtenen Start-Ziel-
Sieg. Bester Aprilia-Fahrer wurde Ralf Wald-
mann, der zwar zeitweise auf dem vierten Rang
fuhr, sich aber im Ziel mit Platz sechs zufrieden-
geben mufite. Seine Markenkollegen Bruno Casa-
nova und Carlos Giro kamen beide nicht ins Ziel.
Casanova gab mit Fahrwerksproblemen auf und
Giro stiirzte mal wieder, diesmal war es aber nicht
seine Schuld, denn er wurde von Fausto Gressini
(Honda) abgeschossen. Damit sind beide nach
den ersten drei Rennen noch immer ohne Punkte.
Die Aprilia-Fahrer Oliver Petrucciani und Herri
Torrontegui belegten die Plétze zehn und elf.
Auf den beiden letzten Plitzen (zwanzig und
einundzwanzig) beendeten die zwei Rumi-Fahrer
Stefano Caracchi und Hans Spaan das Rennen.
Ergebnis: 1. Dirk Raudies (Honda); 2. Kazuto
Sakata (Honda), 3. Takeshi Tsujimura (Honda),
4. Akira Saito (Honda);, 5. Noburo Ueda (Honda),
6. Ralf Waldmann (Aprilia);, 7. Haruchika Aoki
(Honda), 8. Hideyuki Nakajyo (Honda); 9. Jorge
Martinez (Honda); 10. Oliver Petrucciani (Apri-
lia),; 11. Herri Torrontegui (Aprilia); 12. Ken
Miyasaka (Honda), 13. Masafumi Ono (Honda),
14. Luigi Ankona (Honda); 15. Stefan Prein (Hon-
da).

250er-Klasse
In Japan schien Aprilia in der Viertelliterklasse
erstmals wieder Morgenluft zu schnuppern. Jean-
Philippe Ruggia und Loris Reggiani erzielten im
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Training die Startplatze fiinf und acht. Damit ist
man zwar noch weit von den Leistungen des
Vorjahres entfernt, aber es scheint besser zu wer-
den.
Das Rennen fithrte die Dreiergruppe Tetsuya
Harada (Yamaha), Tadayuki Okada und Loris
Capriossi (beide Honda) an. Die Fithrung wech-
selte mehrmals und zum Schluf} des Rennens sah
es aus, als wenn Capriossi diesen Lauf fiir sich
entscheiden kénnte, aber ein fiirchterlicher High-
sider warf den fithrenden Italiener in der letzten
Runde vom Motorrad. Zwanzig Sekunden weiter
hinten kdmpften Doriano Romboni (Honda),
Nobuatsu Aoki (Honda) und Jean-Philippe Rug-
gia (Aprilia) um den nun freigewordenen dritten
Platz auf dem Podest. Romboni wurde der gliick-
liche Sieger dieses Dreikampfes.
Der Aprilia-Werksfahrer Loris Reggiani kam von
der Strecke ab und gab auf, seine Markenkollegen
Andy Preining und Patrick van den Goorbergh
belegten die Plitze elf und zwolf.
Alessandro Gramigni erzielte mit der Werks-
Gilera Rang achtzehn, der zweite Werksfahrer
Paolo Casoli fiel mit Getriebeschaden aus.
Ergebnis: 1. Tetsuya Harada (Yamaha); 2. Ta-
dayuki Okada (Honda); 3. Doriano Romboni (Hon-
da); 4. Nobuatsu Aoki (Honda); 5. Jean-Philippe
Ruggia (Aprilia); 6. Helmut Bradl (Honda); 7.
Pierfrancesco Chili (Aprilia), 8. Takuma Aoki
(Honda), 9. John Kocinski (Suzuki), 10. Loris
Capriossi (Honda), 11. Andy Preining (Aprilia),
12. Patrick van den Goorbergh (Aprilia), 13. Luis
d'Antin (Honda), 14. Jochen Schmid (Yamaha),
15. Alberto Puig (Honda).

500er-Klasse
Das Rennen der Kénigsklasse wurde zum bisher
spannensten Lauf der Saison. Kevin Schwantz
(Suzuki), Wayne Rainey (Yamaha), Daryl Beattie
(Honda) und Shinichi Itho (Honda) begeisterten
die Zuschauer mit ettlichen Uberholmanévern
und im Ziel warén die ersten Drei gerade mal 0,3
Sekunden auseinander. Rainey siegte vor Schwantz
und Beattie.
Der Cagiva-Pilot Doug Chandler hatte Probleme
mit der Fahrwerksabstimmung und seiner verletz-
ten Hand, er mufite sich mit Platz elf zufriedenge-
ben. Sein Teamkollege Mat Mladin schied mit
Motorschaden aus.
Ergebnis: 1. Kevin Schwantz (Suzuki), 2. Wayne
Rainey (Yamaha), 3. Doug Chandler (Cagiva), 4.
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Daryl Beattie (Honda);, 5. Alex Bairos (Suzuki); 6.
Alex Criville (Honda);, 7. Shinichi Itho (Honda);
8. Luca Cadalora (Yamaha), 9. Mathew Mladin
(Cagiva), 10. Nial Mackenzie (Yamaha); 11. Lau-
rent Naveau (Yamaha), 12. Bernard Garcia (Ya-
maha), 13. Jose Kuhn (Yamaha), 14. Tsutomu
Udagawa (Yamaha);, 15. Serge David (Yamaha).

Grand Prix in Spanien

Nach dem Debakel, das Aprilia bei den Ubersee-
Rennen erleben mufite, war man in der Rennabtei-
lung fleiBig und hat neue Teile entwickelt. Die
Ergebnisse waren schon im Training zu sehen, die
Aprilia-Fahrer Ralf Waldmann, Bruno Casanova,
Jean-Philippe Ruggia und Loris Reggiani konnten
sich in ihren Klassen jeweils unter den ersten fiinf
qualifizieren.
Das Training wurde iiberschattet durch einen
todlichen Unfall, der sich in der Boxengasse ereig-
nete, als der Japaner Noboyuki Wakai bei der
Ausfahrt aus der Boxengasse mit einem Zuschau-
er zusammenstiefl. Wakai erlag im Krankenhaus
seinen schweren Kopfverletzungen.
125er-Klasse .
Fiir die erste Startreihe konnten sich die beiden
Aprilia-Werksfahrer Ralf Waldmann und Bruno
Casanova qualifizieren. Schneller waren nur die
Honda-Fahrer Dirk Raudies und Kazuto Sakata.
Nach dem Start setzten sich Sakata und sein
Teamgefihrte Takeshi Tsujimura an die Spitze,
gefolgt von Casanova und Waldmann. Raudies lag
nach einem schlechten Start auf achter Position.
Waldmann konnte Casanova tiberholen und setzte
sich mit den zwei Japanern ab. Raudies, holte
Casanova ein, riskierte beim Uberholversuch zu-
viel und beide fanden sich neben der Strecke
wieder. Nun kiimpfte ein Pulk von sieben Fahrern
mit stdndigen Positionswechseln um Platz vier.
Vorne setzte sich Sakata ab und Waldmann konn-
te Tsujimura tiberholen. Er versuchte noch, Saka-
ta einzuholen, aber im Ziel fehlten ihm 0,6 Sekun-
den zum Sieg. Auf den Plitzen vier und sechs
beendeten die Aprilia-Fahrer Herri Torrontegui
und Oliver Petrucciani das Rennen.
Neben Casanova blieb auch der Aprilia-Fahrer
Carlos Giro punktelos, der mit einem gebroche-
nen Kolbenring ausschied.
Ergebnis: 1. Kazuto Sakata (Honda), 2. Ralf
Waldmann (Aprilia), 3. Takeshi Tsujimura (Hon-

40

da); 4. Herri Torrontegui (Aprilia), 5. Noboru
Ueda (Honda), 6. Oliver Petrucciani (Aprilia); 7.
Jorge Martinez (Honda); 8. Oliver Koch (Honda),
9. Luigi Ancona (Honda); 10. Peter Ottl (Aprilia),
11. Stefan Kurfiss (Aprilia), 12. Neil Hodgson
(Honda); 13. Julian Miralles (Honda), 14. Kinya
Wada (Honda), 15. Stefan Prein (Honda).
Punkte: 1. Kazuto Sakata (Honda) 85 Punkte; 2.
Dirk Raudies (Honda) 75 P.; 3. Takeshi Tsujimu-
ra (Honda) 55 P.; 4. Noburo Ueda (Honda)43 P.;
5. Ralf Waldmann (Aprilia) und Herri Torronte-
gui (Aprilia) je 41 P.; 7. Masafumi Ono (Honda)
26 P.; 8. Akira Saito (Honda) und Jorge Martinez
(Honda) je 22 P. 10. Oliver Petrucciani (Aprilia)
20P.

250er-Klasse
Schon nach nur ein paar hundert Metern stiirzte
der Gilera-Werksfahrer Alessandro Gramigni.
Seinem Teamgefihrten Paolo Casoli sollte spéter
das gleiche Schicksal ereilen. An der Spitze fuhr
der Yamaha-Fahrer Tetsuya Harada, der von An-
fang an klarmachte, daf3 er auch dieses Rennen
gewinnen wollte. Thm folgten die beiden Honda-
Fahrer Loris Capirossi und Max Biaggi vor ihrem
Markenkollegen Doriano Romboni, der aber den
Aprilia-Piloten Loris Reggiani vorbeilassen muf-
te. Reggiani machte sich auf die Verfolgung von
Capirossi und Biaggi, iibertrieb es aber und fand
sich im Kiesbett wieder. Jetzt ruhten die Aprilia-
Hoffnungen auf Jean-Philippe Ruggia, der zu die-
sem Zeitpunkt auf dem fiinften Rang fuhr. Er
konnte Romboni iiberholen und auch Capirossi
lieB er ziigig hinter sich, aber an Biaggi kam er
nicht vorbei. Er konnte zwar aufschliefen und
fuhr die schnellsten Runden des Rennens, aber er
kam einfach nicht an Biaggi vorbei und mufite sich
mit Platz drei begniigen. Der erste Podestplatz fiir
Aprilia in der Viertelliterklasse in diesem Jahr.
Die beim Malaysia-GP verhdngten Strafminuten
wurden von der FIM wieder zuriickgezogen, weil
angeblich 21 Fahrer zu frith gestartet seinen und
man nicht soviele bestrafen konne - eine merk-
wiirdige Begriindung.
Ergebnis: 1. Tetsuya Harada (Yamaha); 2. Max
Biaggi (Honda), 3. Jean-Philippe Ruggia (Apri-
lia), 4. John Kocinski (Suzuki), 5. Helmut Bradl
(Honda); 6. Wilco Zeelenberg (Aprilia), 7. Ta-
dayuki Okada (Honda), 8. Doriano Romboni (Hon-
da); 9. Jochen Schmid (Yamaha), 10. Loris Capi-
rossi (Honda); 11. Luis d'Antin (Honda), 12. Pier-
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francesco Chili (Yamaha);, 13. Adrian Bosshard
(Honda), 14. Jean-Michel Bayle (Aprilia), 15.
Andreas Preining (Aprilia).
Punkte: 1. Tetsuya Harada (Yamaha) 95 Punkte;
2. Tadayuki Okada (Honda) 55 P.; 3. Nobuatsu
Aoki (Honda) und John Kocinski (Suzuki) je 49
P.; 5. Max Biaggi (Honda) 47 P.; 6. Doriano
Romboni (Honda) 43 P.; 7. Jean-Philippe Ruggia
(Aprilia) 36 P.; 8. Helmut Bradl (Honda) 36 P.; 9.
Loris Capriossi (Honda) 28 P.; 10. Pierfrancesco
Chili (Yamaha) 23 P.

500er-Klasse
Das Halbliterrennen schien zuerst ein Duell zwi-
schen Wayne Rainey (Yamaha) und Kevin
Schwantz (Suzuki) zu werden. Beide konnten sich
schnell von ihren Verfolgern absetzen. Doch dann
kam der schlecht gestartete Suzuki-Werksfahrer
Alex Barros wie eine Rakete durch das Feld
geschossen, holte sich Platz drei und schlof pro-
blemlos zu den Fiihrenden auf. Auch die stellten
kein uniiberwindbares Hindernis da und Barros
iibernahm die Fihrung. Er konnte sogar einen
deutlichen Abstand erzielen, als Schwantz kurz
von der Piste abkam. Eigentlich war ihm der Sieg
damit so gut wie sicher, aber zwei Runden vor
SchluB rutschte ihm das Vorderrad weg und die
Suzuki bohrte sich ins Kiesbett. Damit hatte
Schwantz den Sieg von seinem Teamgefahrten
geerbt.
Die beiden Werks-Cagivas erreichten das Ziel
nicht. Mat Mladin fuhr zweimal mit technischen
Problemen an die Box und gab auf. Doug Chand-
ler, der im Training schneller als die vier Werks-
Hondas gewesen war, rollte in Runde vier aus,
nachdem sein Motor blockiert hatte.
Ergebnis: 1. Kevin Schwantz (Suzuki), 2. Wayne
Rainey (Yamaha); 3. Alex Criville (Honda); 4.
Michael Doohan (Honda), 5. Luca Cadalora (Ya-
maha); 6. Daryl Beattie (Honda); 7. Niall Mak-
kenzie (Yamaha);, 8. Juan Lopez-Mella (Yamaha),
9. Sean Emmett (Yamaha), 10. Tsutomu Udaga-
wa (Yamaha).
Punkte: 1. Wayne Rainey (Yamaha) 90 Punkte;
2. Kevin Schwantz (Suzuki) 86 P.; 3. Daryl Beat-
tie (Honda) 59 P.; 4. Alex Criville (Honda) 48 P.;
5. Michael Doohan (Honda) 35 P.; 6. Shinichi Itoh
(Honda) 32 P.; 7. Alex Barros (Suzuki) 30 P.; 8.
Doug Chandler (Cagiva) 28 P.; 9. Niall Macken-
zie (Yamaha) 26 P.; 10. Luca Cadalora (Yamaha)
19 P.; 11. Mat Mladin (Cagiva) 13 P.

Mai 1993

Superbike-WM

Der erste Durchgang der Superbike-Weltmeister-
schaft fand im englischen Brands Hatch statt. Fuir
das Ducati-Werk starten in diesem Jahr zwei
Teams mit je zwei Fahrern. Im Team von Davide
Tardozzi fahren Stephane Mertens und Juan Gar-
riga. Fir Raymond Roche versuchen Giancarlo
Falappa und Carl Fogarty den Titel zu gewinnen.
Im Training hatten die Ducati-Fahrer aber Proble-
me, eine passende Abstimmung fiir die neue Fe-
derbeinumlenkung samt verbreiteter Schwinge zu
finden. Trainingsschnellster war der Kawasaki-
Fahrer Scott Russel vor dem Ducati-Piloten Baldas-
sare Monti.

Aber im Rennen kam es hauptséchlich auf das
fahrerische Konnen an, da es stark regnete. Mo-
torleistung und Abstimmung waren nicht mehr
entscheidend. Alle Fahrer fuhren etwas vorsichti-
ger, alleauler den Regen-Spezis Giancarlo Falap-
pa, Stephane Mertens und Fabrizio Pirovano.
Waihrend Falappa mit seiner Ducati dem Rest des
Felds 40 ‘Sekunden enteilte, schmif3 Pirovano
seine Yamaha in den Dreck neben der Rennstrek-
ke. Ihn ereilte damit das gleiche Schicksal wie
Carl Fogarty. Mertens fuhr zwar fast genauso
schnelle Rundenzeiten wie der fithrende Falappa,
war aber in der zweiten Runde an der Box gewe-
sen, um seinen Helm wegen total beschlagenem
Visier zu wechseln. Trotz des Zeitverlustes konn-
te er sich bis auf den sechsten Platz vorarbeiten.
Auch der zweite Fahrer des Tardozzi-Ducati-
Teams, der Ex-500er-GP-Pilot Juan Garriga, wech-
selte den Helm und wurde elfter im Ziel. Der
vierteDucati-Werksfahrer, Carl Fogarty war schon
inder ersten Runde gestiirzt und ging wegen einer
starken Schulterprellung im zweiten Laufnicht an
den Start.

Auch im zweiten Rennen fuhr Falappa, als wenn
es trocken wire und entschwand den Blicken der
Konkurrenz. Wie im Vorlauf sicherte sich der
Kawasaki-Fahrer Scott Russel den zweiten Platz.
Um den dritten Rang gab es ein Duell zwischen
Fabrizio Pirovano und Stephane Mertens. Im Ziel
war die Yamaha schneller.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Giancarlo Falappa (Du-
cati); 2. Scott Russel (Kawasaki); 3. Brian Morri-
son (Kawasaki), 4. Adrien Morillas (Kawasaki),
5. Aaron Slight (Kawasaki), 6. Stephane Mertens
(Ducati), 7. Fred Merkel (Yamaha), 8. Mark
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Farmer (Kawasaki); 9. David Jefferies (Yamaha),
10. Trip Nobles (Honda); 11. Juan Garriga (Du-
cati), 12. Valerio Destefanis (Yamaha), 13. Mau-
ro Lucchiari (Ducati), 14. Herve Moineau (Suzu-
ki), 15. Beni Metzger (Yamaha).
2. Lauf: 1. Giancarlo Falappa (Ducati); 2. Scott
Russel (Kawasaki), 3. Fabrizio Pirovano (Ya-
maha), 4. Stephane Mertens (Ducati); 5. Terry
Rymer (Yamaha); 6. Aaron Slight (Kawasaki); 7.
Fred Merkel (Yamaha); 8. Juan Garriga (Ducati),
9. Valerio de Stefanis (Yamaha); 10. Emst
Gschwender (Kawasaki), 11. Adrien Morillas
(Kawasaki); 12. Mauro Lucchiari (Ducati); 13.
Baldassare Monti (Ducati), 14. David Jefferies
(Yamaha);, 15. Daniel Amatriain (Ducati).
Superbike-WM in Hockenheim
Im Training erzielte der Kawasaki-Fahrer Scott
Russel die Trainingsbestzeit und war eine halbe
Sekunde schneller als der Ducati-Pilot Stephane
Mertens, der im Training gestiirzt war und gehan-
dikapt ins Rennen ging.
Nachdem Falappa in England im Regen beide
Rennen zu einer Alleinvorstellung gemacht hatte,
bot der erste Laufin Hockenheim ein an Spannung
nicht zu iiberbietendes Rennen mit ca. 40 Fiih-
rungswechseln. Im Rennen bildete sich eine Fiih-
rungsgruppe bestehend aus den Fahrern Carl Fo-
garty, Giancarlo Falappa (beide Ducati), Fabrizio
Pirovano (Yamaha), Aaron Slight, Scott Russel
und Adrian Morillas (alle Kawasaki). Fogarty,
Falappa und Pirovano wechselten permanent die
Positionen im Kampfum die Fithrung. Kurzzeitig
konnte auch Slight ein paarmal die erste Position
einnehmen. Russel konnte sich zwar im Fiih-
rungspulk halten, aber nicht in den Kampfum den
Sieg eingreifen. In der letzten Runde jagte Falap-
pa als erster sein Motorrad iiber die Ziellinie und
konnte damit den dritten Sieg hintereinander ver-
buchen. Die ersten sechs konnte man mit dem
beriihmten Handtuch zudecken.
Die beiden Ducati-Fahrer des Tardozzi-Teams,
Stephane Mertens und Juan Garriga waren in der
Anfangsphase beide mit im Fihrungspulk und
zeitweise Spitzenreiter, schieden aber aus.
Nachdem sich der Trainingsschnellste, Scott Rus-
sel im ersten Lauf nicht richtig in Szene setzen
konnte, drehte er im zweiten Durchgang umso-
mehr auf. Nach der ersten Runde setzte er sich ab
und fuhr einem ungefihrdetem Sieg entgegen.
Fiinf Runden lang belegte sein Teamkollege Slig-

42

ht die zweite Position, bis sich Falappa zwischen
die beiden Kawas schon. In der siebten Runde
startete Garriga eine Aufholjagt, die ihn bis zu
Fallapanach vorne brachte. Russel war unerreich-
bar und die beiden Ducati-Fahrer fighteten hart
um den zweiten Platz. Im Ziel konnte Garriga das
Duell fiir sich entscheiden. '
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Giancarlo Falappa (Du-
cati); 2. Fabrizio Pirovano (Yamaha), 3. Carl
Fogarty (Ducati); 4. Aaron Slight (Kawasaki), 5.
Adrian Morillas (Kawasaki); 6. Scott Russel (Ka-
wasaki), 7. Andreas Hofmann (Kawasaki), 8.
Terry Rymer (Yamaha).

2. Lauf: 1. Scott Russel (Kawasaki), 2. Juan
Garriga (Ducati); 3. Giancarlo Falappa (Ducati),
4. Aaron Slight (Kawasaki); 5. Fabrizio Pirovano
(Yamaha), 6. Carl Fogarty (Ducati), 7. Stephane
Mertens (Ducati), 8. Adrian Morillas (Kawasaki).

Pro Superbike

Auftakt in der Eifel

Zum Auftakt zur Deutschen Meisterschaft der
Superbikes trafen sich die Viertaktrennmaschi-
nen auf dem Niirburgring in der Eifel. Natiirlich
wieder mit dabei, der Vorjahresmeister Edwin
Weibel, der seinen Titel mit der Ducati verteidi-
gen will. Weitere Ducatis wurden von Bernhard
Schick, Peter Rubatto, Herbert Enzinger, Mathias
Dewald, Karl Richard Beck, Uwe Ralf Brunzel,
Owen Coles und Edgar Schnyder an den Start
gebracht. Edwin Weibel erreichte die finftschnell-
ste Trainingszeit. Schneller waren Roger Kellen-
berger (Yamaha), Udo Mark (Yamaha), Andreas
Hofmann (Kawasaki)und Emst Gschwender (Ka-
wasaki).

Zu Rennbeginn hatte Weibel noch die Fithrung
inne, wurde aber von Kellenberger, Hofmann und
Mark auf den vierten Platz verdrdngt. In der
neunten Runde wurde das Rennen’ wegen eines
todlichen Unfalls im Mittelfeld abgebrochen. Als
Ergebnis wurde die Reihenfolge nach der sieben-
ten Runde gewertet.

Wegen des Unfalls kam es zu einer langeren
Unterbrechung und alle folgenden Rennen wur-
den auf 75 Prozent der urspriinglichen Renndi-
stanz gekiirzt. Also hatte der zweite Lauf nur noch
9 statt 12 Runden. Eine Runde zuviel fiir Weibel.
Weibel fithrte von Anfang an und im Gegensatz

- zum ersten Laufkonnte er sich von seinen Verfol-
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gern absetzen. Nur Hofmann, der einen schlech-
ten Start hatte, konnte zu ihm aufschlieen und in
der letzten Runde bremste Hofmann Weibel vor
der Veedol-Schikane aus und verwies den Ducati-
Piloten damit auf Platz zwei.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Roger Kellenberger (Ya-
maha); 2. Andreas Hofmann (Kawasaki); 3. Udo
Mark (Yamaha), 4. Edwin Weibel (Ducati); 5.
Emst Gschwendér (Kawasaki); 6. Toni Heiler
(Yamaha); 7. Bernd Caspers (Yamaha), 8. Rainer
Janisch (Suzuki);, 9. Herbert Enzinger (Ducati),
10. Karl Truchsef3 (Kawasaki), 11. Bernhard Schick
(Ducati); 12. Thomas Franz (Kawasaki); 13. Owen
Coles (Ducati); 14. Achim Penisch (Suzuki); 15.
Wolfgang Hambach (Kawasaki).

2. Lauf: 1. Andreas Hofmann (Kawasaki); 2.
Edwin Weibel (Ducati); 3. Roger Kellenberger
(Yamaha); 4. Udo Mark (Yamaha), 5. Emst
Gschwender (Kawasaki); 6. Karl TruchseB (Ka-
wasaki); 7. Rainer Janisch (Suzuki); 8. Bernhard
Schick (Ducati); 9. Toni Heiler (Yamaha), 10.
Bernd Caspers (Yamaha), 11. Wolfgang Ham-
bach (Kawasaki); 12. Owen Coles (Ducati); 13.
Achim Penisch (Suzuki); 14. Karl-Heinz Henne-
mann (Yamaha), 15. Herbert Enzinger (Ducati).

Runde zwei in Speyer

Der erste Lauf in Speyer fand im Regen statt. Der
Ducati-Pilot Edwin Weibel hatte zwar die schnell-
ste Trainingszeit, aber die hatte er auf trockener
Strecke erzielt und Regen mag er bekannterweise
nicht. Vom Start weg holte sich der Suzuki-Fahrer
Sven Seidel die Fithrung, hinter ihm folgten die
griinen Kawas von Ernst Gschwender und Andre-
as Hofmann. Diese drei konnten dem Feld davon-
fahren, mit etwas Abstand folgte auf Platz vier der

Ducati-Pilot Owens Coles, der von den Yamaha- -

Fahrern Johnny Verwijst und Udo Mark bedringt
wurde. Dahinter fuhren die Ducs von Weibel und
Peter Rubatto.

An der Spitze fiel Seidel auf einen einsamen
dritten Platz zuriick, wihrend Gschwender und
Hofmann um die Fithrung kémpften und sich
trotz Regen nichts schenkten. Coles fiel mit Was-
serin der Elektrik ausund Rubatto konnte sich auf
den vierten Platz hinter Verwijst vorschieben.
Gschwender gewann das Rennen vor Hofmann,
der die letzten Runden mit einem halboffenen
Visier fahren mufite, um die Strecke noch erken-
nen zu konnen. ’

Weibel belegte Rang acht.
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Zum zweiten Lauf war die Strecke wieder abge-
trocknet, und Hofmann hatte den besten Start vor
Weibel, Coles und Gschwender. Coles konnte das
Tempo der ersten Drei nicht mithalten und fiel
etwas zuriick. Zeitweise konnte Weibel die Fiih-
rung iibernehmen und auch ein paar Meter Ab-
stand zu Hofmann gewinnen. Durch einen Ver-
bremser fiel Gschwender zuriick, aber Hofmann
konnte Weibel ein- und iiberholen und gewann
knapp vor dem Ducati-Fahrer. Coles belegte den
vierten Rang vor Kellenberger, der im ersten
Rennen sogar tiberrundet wurde.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Emst Gschwender (Ka-
wasaki), 2. Andreas Hofmann (Kawasaki); 3.
Sven Seidel (Suzuki), 4. Johnny Verwijst (Kawa-
saki), 5. Peter Rubatto (Ducati); 6. Udo Mark
(Yamaha), 7. Toni Heiler (Yamaha), 8. Edwin
Weibel (Ducati), 9. Rainer Janisch (Suzuki); 10.
Karl-Heinz Hennemann (Yamaha), 11. Thomas
Franz (Kawasaki), 12. Bernhard Schick (Ducati),
13. Hayri Winter (Honda); 14. Herbert Enzinger
(Ducati), 15. Gerhard Lindner (Suzuki).

2. Lauf: 1. Andreas Hofmann (Kawasaki), 2.
Edwin Weibel (Ducati), 3. Emst Gschwender
(Kawasaki), 4. Owen Coles (Ducati);, 5, Roger
Kellenberger (Yamaha), 6. Thomas Franz (Kawa-
saki); 7. Rainer Janisch (Suzuki), 8. Karl Truch-
sess (Kawasaki); 9. Roland Oschwald (Ducati),
10. Herbert Enzinger (Ducati), 11. Wolfgang Ham-
bach (Kawasaki), 12. Bernd Caspers (Yamaha),
13. Bernhard Schick (Ducati);, 14. Michael Gal-
inski (Honda);, 15. Gerhard Lindner (Suzuki).
Punkte: 1. Andreas Hofmann (Kawasaki) 74
Punkte; 2. Emst Gschwender (Kawasaki) 57P.; 3.
Edwin Weibel (Ducati) 56 P.; 4. Roger Kellenber-
ger (Yamaha)46P.; 5. UdoMark (Yamaha) 39 P.;
6. Rainer Jénisch (Suzuki) 35 P.; 7. Toni Heiler
(Yamaha) 28 P.; 8. Bernhard Schick (Ducati) 24
P.; 9. Owen Coles (Ducati) und Thomas Franz
(Kawasaki) je 22 P.; 11. Herbert Enzinger (Du-
cati) 19 P.; 12. Bernd Caspers (Yamaha)und Sven
Seidel (Suzuki) je 15 P.; 14. Peter Rubatto (Du-
cati) und Wolfgang Hambach (Kawasaki) je 14 P.

Superbikes in USA

Auch das zweite Rennen der amerikanischen
Superbike Meisterschaft konnte der Ducati-Fah-
rer Doug Polen gewinnen. Zweiter wurde wieder
der Kawasaki-Fahrer Scott Russel vor seinem
Markenkollegen Miguel Duhammel.

43



Sport - Sport - Sport

Die Schlacht der Zweizylinder

In den letzten beiden Jahren dominierten in der BOT die teuren 888er Ducatis. Die Folge war, daB3 sich
sich immer mehr Fahrer aus dieser einst interessantesten Rennserie zuriickzogen und die Starterfelder
immer kleiner wurden. Als Konsequenz wurde beschlossen, in diesem Jahr die Fahrer der A- und B-
Lizenz gemeinsam fahren zu lassen, um ein volles Starterfeld zu haben. Es findet aber eine getrennte

Wertung statt.

Im Winter wurde viel dariiber gemunkelt, daB in dieser Saison einige Fahrer auf die teuren, aber
schnellen Vierventilducatis verzichten wollten, auBerdem sollten einige Guzzi Daytonas an den Start

gehen.

Beim ersten Lauf zur deutschen BOT auf dem
Niirburgring sollte es sich dann zeigen. Im
Programmbheft waren zwar 14 Teilnehmer fiir die
A-Lizenz aufgelistet, aber hier hatten sich ein paar
Fehler eingeschlichen. Am Training nahmen zehn
teil und zum Rennnen starteten 9 Bikes in der
Klasse "Deutsche Meisterschaft BOT". Im "OMK-
Pokal" nahmen 26 Fahrer am Zeittraining teil, von
denen 18 ins Rennen gingen. Insgesamt ergab das
ein Teilnehmerfeld von 27 Motorrédern.

Tm Training hatte Thomas Korner mit 1:48.34 die
eindeutig schnellste Zeit vorgelegt. Er war tiber 2
Sekunden schneller gewesen, als alle anderen. In
den ersten beiden Startreihen standen auf3er zahl-
reichen Ducatis die Guzzi Daytonas von Bernd
Walter und Jens Hofmann und Thomas Schuler
auf einer Yamaha.

Im Rennen itbernahm K&rmer in der ersten Runde
die Fithrung, setzte sich deutlich ab und es schien
s0, als wenn ihm der Sieg nicht zu nehmen sei. Thm
folgten Martin Kratzer und Harry Fath, beides A-
Fahrer auf Ducati 888. Dahinter kamen zwei B-
Lizenzler, Martin Blug und Frank Reisky, beide
auf Duc 888, gefolgt von Bernd Walter auf der
schnellsten Daytona im Feld. In der fiinften Runde
machte Reisky einen Fehler in der Schikane nach
der Zielgeraden und Walter konnte die Guzzi auf
den vierten Platz vorfahren. An der Spitze hatte
Kommer anscheinend Probleme bekommen, wurde
langsamer und verlor Platzum Platz. Reisky stiirz-
te in der Schikane und an der Spitze zog sich das
Feld auseinander. Es fithrten in der letzten Runde
die beiden Ducatis von Kratzer und Fath vor
Walters Daytona. Der Abstand zwischen den
Motorriddern betrug jeweils ca. 10 Sekunden. Auf
Platz vier fuhr der schnellste B-Fahrer, Martin
Blug.

Bernd Walter ist es in seinem ersten Rennen mit
der Daytona auf Anhieb gelungen, wenn auch mit
etwas Gliick, sich einen Platz auf dem Podest zu
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sichern. Die anderen beiden Daytonas von Jens
Hofimann und Reinhard Bécker konnten sich nicht
auf den vorderen Réngen plazieren. Bécker fiel in
der dritten Runde durch Sturz aus und Hofmann
fuhr wegen technischer Probleme zweimal an die
Box.

Zieleinlauf: 1. Martin Kratzer (Ducati 888); 2.
Harry Fath (Ducati 888); 3. Bernd Walter (Guzzi
Daytona); 4. Martin Blug (Ducati 888); 5. Roland
Matthies (Ducati 888), 6. Michael Traenklein
(Ducati 888); 7. Rolf van der Weyden (BMW R
1.1), 8. Norbert Mertens (Ducati 888); 9. Roland
Miiller (Ducati 888), 10. Roland Das (Guzzi
2Ventiler), 11. Thomas Kérer (Ducati 888); 12.
Thomas Kausch (Ducati 888);, 13. Heiner Born
(Ducati 888), 14. Cornelius Braun (Ducati 900
SS); 15. Martin Prichodko (Ducati 888).
A-Lizenz: 1. Martin Kratzer (Ducati 888); 2.
Harry Fath (Ducati 888), 3. Bernd Walter (Guzzi
Daytona), 4. Roland Matthies (Ducati 888); 5.
Rolf van der Weyden (BMW R 1.1); 6. Roland
Miiller (Ducati 888), 7. Thomas Kémer (Ducati
888); 8. Jens Hofmann (Guzzi Daytona).
B-Lizenz: 1. Martin Blug (Ducati 888); 2. Micha-
el Traenklein (Ducati 888), 3. Norbert Mertens
(Ducati 888); 4. Roland Dis (Guzzi 2 Ventiler); 5.
Thomas Kausch (Ducati 888); 6. Heiner Born
(Ducati 888); 7. Cornelius Braun (Ducati 900 SS),
8. Martin Prichodko (Ducati 888); 9. Joachim von
Eyser (BMW); 10. Manfred Bauer (Ducati); 11.
Johann von Stevendael (Ducati 851);, 12. Her-
mann Hofmann (Kawasaki Sera), 13. Hans-Joa-
chim Klein (BMW), 14. Reiner Drager (BMW),
15. Jorg Laibacher (Ducati 750 F1).

Rechts oben: Tabelle aller Fahrer, die am
Zeittraining teilgenommen haben, sortiert nach
den schnellsten Trainingsrunden, die ja auch
die Startaufstellung ergeben.
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Die Stein-Dinse Guzzi fiel im Rennen aus.
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Aermacchi

Suche Viertaktmotor, Zustand
egal, bis 50 DM, fiir Schnittmodell,
Tel. 0241/507469

Benelli

Tank, Sitzbank, Schutzblech vo +
hi, Tankverschl. + Benzinhihne fiir
750 Sei/500 Quattro fiir DM 280,-
kompl. zu verkaufen, Tel. 040/
7357539

Cagiva

Suche Motor von Cagiva Ala Rossa
350 1-Zyl.-4T. mit Vergaser evtl.
Tausch gegen 350er Jawa, Bj. 60
mit Papieren + vielen Teilen zum
Restaurieren, 06451/23430 |iirgen

Verkaufe NEUEN Renndreh-
zahlmesser Borletti Competi-
zione, weiBes Zifferblatt 2000-
12000 1/min, DM 220,-, Tel.
07623/2689

o

Wer hat Erfahrung mit 40
Dell’Ortos bei Ducati 900 SS,
Bj. 90 gemacht? (Bediisung
etc.) Und kann mir diese bitte
mitteilen. Bin fiir jeden Anruf
dankbar! Tel. 02863/5218
(Peter)

ZWEIRADTECHNIK

GUZZIe IUERTI * LAVERDA
MORINIe AERMACCHIe MV AGUSTA

Klassiker - Neumaschinen
Werkstatt - Ersatzteile

Wolfgang Frodl
Mindelheimer Str. 49 a

750 S (rund), 250 + 450
Scrambler, Preis VB, Ix Kick-
starter fiir 750 S/SS rund, Tel.
06843/1798

- D-8908 Krumbach
B08282/1645 - Fax 62192

900 SS, Bj. 92, 5000 km, Care-
nata, Superlight Hécker, Sei-
tenteile doppelt, offene Verga-

ser, Insp. neu, Werkstatthandbuch,
Bridgestone BT 50, Aufbockvor-
richtung fiir v + h, VB 17.000 DM,

Verkaufe fiir 860/900 GTS Ersatz-
teilliste als Kopie in Klarsichthiillen
in stabilem Ordner DM 25,-, Tel.

Ducati

Ducati Pantah 500, 44t km, Bj. 82,
TUV neu, Neulack rot, 2-1, K+N,
620 ccm, Kettenkit, Reifen neu,
6500,- DM oder Tausch gegen
Enduro, 02161/558081

900 SS, EZ 4/92, 6700 km, L&W-
Endtspfe + Diisen, VB 16.500,-,
Tel 0661/61355

Tel. 06235/81619 07623/2689
DESMOTHEK BERLIN
030/6618195

Neufahrzeuge/Werksgarantie
Preiswerter geht es nicht!

Suche Orig. Ducati Luftpumpe,
sowie Doppelauspuff fiir Elite 200,
evtl. Tausch geg. and. | Zyl. Teile,
Tel. 07524/3595 ab 18.00 h

Suche hochgezogene Schalldimpfer
mit oder ohne TUV und Soziusab-
deckung fiir 750 SS, Bj. 91, Tel.
04924/467 o. 0511/440021, Horst

Ab sofort fiir die 91er Modelle 750/900

@ kompletter Einmannhocker
@ Kotfltigel hinten und vorne —
kurze und lange Ausflihrung
@ Spoilerscheibe getdnt
@ passend an Originalbefestigung
@ mit TUV-Materialgutachten
@ und viele weitere GFK-Teile fur Ducati-Modelle

~ IO\ e GFK

Kunststofftechnik
Richard Diopa  Romerstr. 19 - 7000 Stuttgart 1 - Tel. 07 11/6045 04
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Suche Motor von 650er Pantah/
Alazurra od. komplettes Motorrad,
Tel. 07121/17405

Private Kleinanzeigen sind
kostenlos!

Suche 180er Doppel Duplex von
Grimeca mit Tachoantrieb. Kann
auch ohne Nabe sein. Biete evtl. |
Zyl. Duc Teile im Tausch, Tel.
07524/3595 ab 18.00 h

Suche SCARAB Bremssittel L&R /
wer liberholt defekte Sittel oder
weif3, wo es noch Kolben und
Dichtsitze gibt, ev. Teile von ande-
ren Herstellern, Tel. 07623/2689

900 SS Kénigswelle, Bj. 80, super
Zustand, 16900,-, Infomaterial an-
fordern unter 02131/67803

Ich méchte aus Italien eine Ducati
900 SS Carenata importieren. Wer
kann mir mit Erfahrungen und evtl.
Unterlagen behilflich sein? Tel.
0431/35463 .

Ducati 900 HR 2, SS-Umbau, mit
Kickstarter, 33000 km + Original-
teile, 11500,- VB, Tel. 0431/789950

MOTALIA: Der grofite
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorriader

Verkaufe fiir Pantah 500 2 neue
Bremsscheiben zusammen DM
150,-, Tel. 07623/2689

| Mann 888 Hécker von Diopa mit
Befestigungsteilen fiir 851 bis Bj. 91,
DM 350,-, Tel. 07063/7775

Suche Lockeed Handbremspumpe f.
| oder 2 Scheiben sowie gebr. Imola
Alutank. Verkaufe Auspufftopf fiir
Gilera Saturno BRD-Ausfiihrung,
Tel. 07021/2462

| Satz Kipphebel fiir | Zyl. Desmo;
| TZ Bremse; | Vorderrad | Zylin-
der; original Brems- und Kupplungs-
hebel neu; | Zweitaktmischkanne;
Tel. 051171317862
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Verk. Pantah Tank 100,-; Riickl. 30,-
Seitend. 30,-; Luftfilter 20,-; Schutz-
blech hinten 30,-; Paar Stummellen-
ker 50,-; TankverschluB 20,-; Rah-
men o. Brief 400,-; Verkl. Spiegel
Paar 25,-; Tel. 06104/43306

Suche Borranis u. Campas Comp.
fiir 900 SS, Tel. 0746/6447

Suche alte 1+2 Zyl. Literatur wie
BTL, WHB, ET-Kataloge, Prospekte,
Poster, Anstecknadeln usw. Zahle
Héchstpreise oder biete gutes
Tauschmaterial auch von den Mar-
ken Laverda, MV Agusta und sonst.
Italiener. S. Kranz, 7967 Bad-VVald-
see, Zur Spitzenkapelle 5, Tel.
07524/3595 ab 18.00 h

SUCATI HAMNA

Bremsmomentabstiitzung mit Nadellagern voll
gekapselt. Kit komplett 498,- DM.
Weitere Special u. Tuningteile in unserem
Katalog 92/93 gegen 15,- DM Scheckeinreichung.
Briigger Str. 27, 2802 Otterstedt,

Tel. 04205/8707, Fax 04205/2360
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DUCATI & %

ERETIR i 401‘[010
Trpn f=ff

H.S. MOTORRAD-TECHNIK
GutenbergstralBe 48
2350 Neumuiunster

Tel. 04321/34 33 - Fax 34 20

DELICRTo

NARBURATOR'-

%M

MARZOZCHI

Pantah 500 SL, Bj. 83, TUV 3/95,
gepflegter Origzustand, unfallfrei,
50t km, 2 Hd., Koni, Stahlflex, 2-1,
neue Sitzbank, zusitzlich 600er
Motor, Ersatzteile, schweren Her-
zens zu verkaufen (schnief!), Preis
VS, Tel. 02374/16062

MHR |, Bj. 82, 36t km, Motor iiber-
holt (Belege), Héflingersatz + Ol-
meBstab, VB 14500,- DM, 0731/
74753

Verkaufe fiir Kénigswelle rund
Limadeckel lange Kickwelle 750 S/
SS, DM 500,-, Tel. 07623/2689

Pantah Tank, Sitzbank und Verklei-
dung, neu lackiert, zus. 600 DM,
Ersatzteilliste und Werkstatthand-
buch fiir Pantah 500, je 20 DM,
WHB 750 Sport/79 30 DM, suche
Prospekte von Pantah 500/600,
suche Getriebe fiir Pantah oder
kompl. Motor, Tel. 0241/507469

48

Suche alles (iber Ducati 100-200er ~ Org. K&-We Teile: Brembozangen-
Kénigiswelle, Prospekte, Bilder, satz erste Serie 200,-, Abstiitzalu-
Berichte, Daten, Teile besonders platte f. hi. Bremszange, FPS GuBri-
Rennmaschinen; Verk. |25er Rider  der SS-S2, Tomaselli Lampenhalter;
vorn + hinten, Lampe, Gabelteile Suche Org. Imola SS GFK Teile,
usw.; Suche 125er S Lenker; 06104/  keine Nachbauten! Br.scheiben
43306 ungel,, CEV Riickl. m. Nr.s.halter,

: Rastenanl. SS, Tel. 05401/45558
Originalteile Ducati 900 SS, Bj.

90: Doppelwebervergaser 500 b
DM; Tank kpl. 1000 DM; FuB- SUEAT! Lammas cwemen
rastenanlage 400 DM; Feder- Uber 80 Polyesterteile fiir ital.
bein 400 DM; Verkleidung links Motorrdder aus eigener Produktion
Rl § Katalog gegen DM 7,— Schutzgebiihr
80, Slidker I 56350 Miinsterstr. 44-46 - 5100 Aachen
Spiegel | St. 50 DM; Hand- -
bremspumpe 150 DM; Kupp- Tel. 024 08/28 48

lungspumpe 150 DM; Auspuff- Fax 024 08/79 32
anlage kl. Mangel 1000 DM; .
Carbon Endtopf (Racing) 600 Y3/ TaReA

DM; Sitzbank kpl. 600 DM, S& 00
Hinterradschutzb. lackiert 300

DM; Vorderradschutzblech 100

DM; Kupplungsdeckel 100 DM; Superlight Hécker 91-93
SoziusfuBraste 55 DM; Tel. ?80 QM_ .
02863/5218 (Peter verlangen) Polster 2teilig mit eingenéhter

ITALO-Fahne 3farbig 149 DM
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s desmors

DUCATI ERSATZTEILE SERVICE MOTORRADER

07151752877

== 7050 Waiblingen 4

DQUENTI
Andreas Nienhagen
EberhardstraBe 28

Hegnach

Verkaufe fiir Kénigswelle Schwinge
sandgestrahlt und grundiert, pas-
send 750/900 SS, DM 150,-, Tel.
07623/2689

C@ischelﬂdmr&d&f 1 l

Firma Daniele Moto

Inh.: Marco Daniele

Obergasse 30

6090 Riisselsheim 5

206142/33306 +32926 - Fax 34199
GroBes Gebrauchtmaschinen-+ Teilelager
Preisvorteile bei Selbstabholung ab Italien

900 SS/750 SS, Bj. 91, WHB + ETL
fir 50 DM + 20 DM, abends 06359/
84728

Verk. od. tausche Duc 900 SS, Bj.
82, Ké-Welle, opt. Hailwood NCR
78, viel Zubeh., Motor neu, viele
Extras, Preis 26.500,- DM, oder
Tausch geg. 851 Bj. 92, 888 Strada,
Guzzi Daytona, Inz. Aprilia AFI 125,
Tel. 05261/6202

Fiir Ducati Pantah 500 SL: Verkaufe
originallackierte Vollverkleidung und
oder Halbschale (auch einzeln).
Preis (zusammen): 500,- DM, Tel.
02244/2429

Suche fiir Ducati (Mototrans) |60
ccm: Briefkopie, Fotos im Original-
zustand, Dichtsatz, Fliehkraftregler-
Kontaktplatte-Deckel, Kriimmer,
Auspuff, Ansaugtrichter fiir Amal-
Vergaser, Tel: 0431/180077

Pantah Tank 100,-; 100er Kopf 50,-;
125er Lampe 70,-; 125-200er Ga-
belteile, StoBdiampfer u. viele Klein-
teile, suche u. verkaufe, 06104/
43306

Verk. zweiteilige Vollverkleidung
von MHR 900, DM 500,-, Tel.
06745/1488

Biete 50 DM fiir Briefkopie mit
offenen 2in2 Conti fiir Pantah,
02605/84124

Hallo Ducati Fan's! Verkaufe NCR-
Fuchsaufkleber, paarweise links und
rechts, Stiickpreis 7,50 DM + Ver-.
sand, Foto siehe Motalia 4/93, bei:
Glas Georg, Wiesenzeile 21, 8220
Traunstein, Tel. 861/64239

|

Zweirad
Technik

Zubehor - Gebrauchtteile - Gilera Spezial-Tuning

GILERA DUCATI IORINI

Neu: Kohlefaserteile fiir Gilera Saturno
Offnungszeiten: Di. - Fr. 9.00 - 18.00, Sa. 9.00 - 14.00

Heim

6339 Bischoffen-Niederweidbach
Rof3bacher StraBle 3 : Tel. 064 44 /18 52

¥ Neu und Gebrauchtfahrzeuge -
tédglich E-Teile Versand

Mai 1993
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Fantic

Fantic Trail 301, TUV neu, StraBen-
zulassung, 1300 km, VB 2500, Tel.
07420/1064

Fantic 125 HP Strada, 20000 km
gelaufen, 17 PS, 1500,- DM, Stefan
nach 19.00, 0431/336989 Anrufbe-
antworter, rufe zuriick!

Verkaufe ALU und V2A
hochglanzpolierte Teile!
Original Batteriegrundplatten aus VA u. ALU ¢ 30,-
Batteriekasten 28 AH VA 95,-
Cockpitgrundplatte fiir drei Armaturen aus
ALU mit Halter fiir groBe Instrumente aus VA 38,-
Original Schutzblech hinter der Batterie fiir
LM VIVIIVT3 aus VA oder ALU 60,-
Original Cockpithalter aus VA fiir 35er Gabel
z.B. LM VIV/IIU/T3 30,-
Tel. 02432/20179 ab 20.30 Uhr

Gilera

150 Strada gestohlen am 14.04.

in Mannheim, schwarz, Fgnr.
1125791, 12 V-Elektrik, Lampe
u. Blinker v. Lukas, Motor we-
nig gelaufen, Infos an: 0621/
377949, Belohnung

Gilera NGR 250, Bj. 86, 20.000 km
(I'mal Ziindfunken, dann wieder
nicht) VB, 09275/1064

Gilera-Nordwest, Bj. 92, 2000 km,
Preis 9600,- DM, Tel. 0766541390
abends 40177

Verk. Gilera 150 Strada mit Ersatz-
rahmen giinstig, Tel. 04732/498

Guzzi

V 65, rot, mit Verkleidung, Koffer

~ etc, 49.000 km, Ventile u. Kardan

neu, guter Zustand, Preis DM
3.000,- VB, Tel. 07131/576921

Verkaufe fiir V7 | Stiick Ventildek-
kel, links u. rechts verwendbar,
hohe Ausfiihrung DM 40,-, Tel.
07623/2689

MOTALIA: Der gréfite
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorrider

Verk. | Paar Dell’Orto Vergaser 36
2 mit Alu-Ansaugtrichter u. harten
Moto-Spezial Ansauggummi 300,-
DM, Tel. 06348/4229

Verkaufe V7 Spezial, Bj. 71, restau-
riert, wenig gefahren, schwarz, Ein-
Mann-Sattel, Tel. 06022/9585 Jérg

Verkaufe fiir Le Mans I/l Seitendek-
kel rot mit Emblemen, neu, Origi-
nalbverpackt, 2 Stiick DM 150,-,
Tel. 07623/2689, Tel. 07623/2689

Suche einen GabelstoBdiampfer von
LM 5/1000 S auch defekt, aber billig,
05838/1213

Suche fiir Cali 2: Riicklicht, Kotfliigel
hinten (ev. schwarz), Sturzbiigel
vorne, Sitzbank/bezug, 30er Verga-
ser von Cali 3/Mille GT (Rundschie-
ber), defekten Drehzahimesser (ev.
elektr.) von allen Modellen und was
Ihr sonst noch so habt. Tel. 0561/
494836 ev. Anrufbeantw. - aber
keine Angst, er beiBt nicht.

Suche Auspuffkriimmer fiir V 65
(chrom), nur guter Zustand, Tel.
09632/1203

750 S3, 1000 ccm, rot, KW, Steu-
erk., Kuppl. etc. neu, Mahle, Lafra +
36er offen, Ochsenaugen, Top-
Zustand, VB 10.500 DM, Tel.
0202/434632

Verkaufe Auspuffanlage $28 LM |
(ori.), schwarz, 0441/777246

Hilfe! Will meine V 50 Ill, knapp
100.000 km, umbauen: 600 ccm +
elektron. Ziindung. Wer hat Erfah-
rungen gesammelt und kann mir
Tip’s geben? Klaus Bshme, RoB-
bergstr. 51, 7742 St. Georgen,
07724/6814

50

gen Umzug

André Pierre Vaut

Zweiradmechanikermeister
Steinkamp 5, 2743 Selsingen

. TOV & ET-Service

ab Bj. 65 fur

LaFranconi + off. Tr

04284 - 8300

Ersatzteile von 1965 bis heute.
Ca. 4300 verschiedene Positionen lieferbar.
Eins der grofiten Guzzi-Ersatzteillager Deutschlands
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T3 Cali, 75 PS, 36er offen, Do.
Ziind., 48er Kr., viel Drehmoment
+ 20 weitere Extras, alles TUV, VB
12.000,-, Tel. 089/491921

Seitendeckel in klassisch, rundli-
chem Design mit Halter fiir groie
Guzzi’s, Eigenentwurf, Stiick 69,50
DM, Fotoinfo? Tel. 0236 1/371628
ab 18 h

Verk. f. LM 4: Kriimmer chrom,
Sammler, FuBrasten mit Hebeln,
Gepickbriicke; Suche Unterziige
.Cali, 0641/73677

P&W Classik Halbschale 300,-;
Olwannenzwischenring 30,-; Lafran-
coni LM 1/1000 S 300,-; Malossi
Trichter poliert, 40’er 50,-; Scheibe
Mille GT orig. 80,-; Lenkungsdamp-
fer orig. 30,-; Bremsleitungssatz LM
5 30,-; Alle Preise in DM und VB!
Tel. 05604/4456 ev. Anrufbeantw. -
aber keine Angst, der beiBt nicht.

Fiir Le Mans I/Il Kotfliigel/Sitzban-
kunterteil in rot, neu fiir DM 150,-,
Tel. 07623/2689

LM IV, 40er Gabel komplett, Brem-
senumbausatz auf Doppelscheiben,
PS 12, PS IS5, FuBrasten, Veglia-
Armaturen, Tel. 07171/76975

Le Mans, Bj. 76 (rundes Riicklicht),
total neu aufgebaut, Rahmen kunst-
stoffbeschichtet, Elektik, Motor,
Getriebe, Kardan iiberholt, bleifrei,
Doppelziindung, Stirnrider, Voll-
elektr. Ziindung, Valeo Anlasser,
Stahlflex, V2A-Kriimmer, Lafranco-
ni, Koni, Ago Rasten alles TOV!!
Alle Original-Teile vorhanden. Kof-
fer, Topcase, Triger, Kreuzgelenk
neu etc. etc. VB 13.900,-, 07566/
1747

Seitend. T3 je 50,-; Vent.-Deckel
rund li + re je 50,-; VA Schutzblech
vorn mit Lampe 50,-; 36er Verg.
Satz 250,-; Cali Il Scheibe 70,-; Spie-
gel je 20,-; Lenker Cali | 35,-;
Bremspu. PS 12 80,-; Batt.-Grund-
platte 10,-; 04521/72294

Mai 1993

Samstag, den 5. Juni 1993
Bei uns ab 10 Uhr
Treffpunkt fiir ital. Motorrader!!

- The Spirit of Mandello -

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz grof!

- Bleifreiumbauten - kleine Modelle im Tausch

- grofie Modelle nur Umbau

- Motoren-, Getriebe- und Kardaninstandsetzung fiir
alle Modelle

- Glasperlenstrahlen

- spezielles Tuning und Zubehdér fiir kleine Guzzis

- téaglicher Schnellversand

DucATzi i)
Reichlich Neufahrzeuge am Lager

—_—
MOTOIGUZZ|

Moto Guzzi Quota Vorfithrmotorrad 15.900,-DM

Dauerniedrigpreis
Synchrontester - Quecksilbersiule
fiir 4 Vergaser 199,-

robuste Ausfiihrung, nahezu unzerbrechlich
mit Vergasereinstellanleitung

DAS Moto Guzzi Ersatzteillager in Stiddeutschland

»’Pit’s Moto Italia Import”’
Hans-Thoma-Str. 2
7750 Konstanz
Tel.: 07531 - 54271

Fax: 07531 - 66041

Verkaufe Buch Moto Guzzi von

Mario Colombo, Originalausgabe in
Italienisch, DM 50,-, in neuwertigem
Zustand, Tel. 07623/2689

Verk. V 35 Imola, gepflegt, Alucock-
pit, Ersatzgetriebe, Lafran. u. Origi-
nalauspuff, viele Teile poliert, Preis

VB, Tel. 06400/7420
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DMB Vollverkl. Modell MG LM 3,
Preis VHB, 05262/5062 oder
05754/503

LM 1, Bj. 81, 65t km, 950 ccm,
Rahmen beschichtet, elektronische
Ziindung, Bitubo, Lafranconi, O
druckm., auBenl. Olfilter, Hécker,
Ago Rasten, usw., VB 7800,-, Tel.
02103/88272

LM IV je | x Auspuffkriimmer | + r
neu schw. je 30,-; LM IV | x Aus-
puffendrohr r. neu, schwarz mit
Schellen 150,-; Cali Ill Tank mit
Pumpe wie neu Bordo-Beige, heil
150,-; roter Keil unter Motor,
Scheinwerfer, Voltmeter, Blinker,
Spiegel, Ziige u. viele Kleinteile
mehr; | x Olwannenzwischenring
mit auBenliegendem Olfilter 100,-;
Tel. 02132/77769 ab 18.00

Verk. 2 36er Del’Orto Vergaser m.

Beschleunigerpumpe, neu, 400,-
DM, 04521/5037

Suche orig. Koffer m. Halter f. Moto
Guzzi V 700, Tel. 040/8903840

LM |, Bj. 77, Stirnrider, Stahlflex,
Lafras, 1000 ccm, kunststoffb., neu
aufgebaut uvm. (Belege vorh.) VB
10.500,-, Tel. 07541/7917 evtl. AB

Verkaufe 1000 ccm Motor,
Drehmoment und Getriebe-Teile,
VK: Cali ll, schwarz, gepflegt VB,
07544/71106

1000 S, EZ 91, 81 PS, swirot, Alu,
4500 km, TUV 3/95, Ago Rasten,
Synchronsteuerung, kleines Riick-
licht, VB 12.200,- DM, Tel. 040/
5218125

Verk. fiir Le Mans |l original neu
H4-Scheinwerfer mit Halterahmen,
originalverpackt, DM 50,-, Tel.
07623/2689

Fiir T5: Hepco + Becker Gepicktr.
m. Briicke, schwarz + | Paar Krau-
ser Starlet. Alles kaum gebraucht,
VB 290,-, paBt evtl. auch an Mille!
Tel. 02202/85496 &fter versuchen

Verk. LM 2 Teile: GuBrider, Sitz-
bank mit Unterteil, Blinker, Brems-
leitung, Kleinteile, Tel. 04452/7293

Verk. Gabelbriicke T3, Moto Italia
Soziusrasten, Beru-Ziindspulen,
Stirnradsatz ohne Nockenwellen-
rad, 0251/797135

Verkaufe neuen Valeo Anlasser fiir
390 DM, Tel. 07371/5930

Hajo Barth & Oliver Oettel GBR
Lucas StraBe 10, 5210 Troisdorf — Bergheim
0228—455623 oder 02241 —404335

Fax 0228 - 455622

///

Die faszinierende Verbindung von
ZweckmdBigkeit und Design

Die Firma Bartholli Italo Parts
stellt Spezial Zubehtrteile fiir
alle
her; individuell mit CNC-Maschi-
nen aus Edelstahl,
hochglanzpoliertem Aluminium ge-
fertigt.
Einzel-
bearbeiten wir nach Muster oder
Zeichnung
Zeit,
weils nach unserem Aufwand rich-
tet.

Wir verstehen uns nicht nur als
kompetente Fachleute fir Eigen-
und Umbauten,
Ansprechpartner fir diejenigen,

die "ihrem Italiener" durch funk-
tionelles
Schliff geben wollen.

Unseren Katalog gibt's bei der
nebenstehendep Adresse.

Hefo A

Hajo Barth

N

italienischen Motorrider

Titan und

und Sonderanfertigungen

innerhalb kirzester
wobel sich der Preis je-

sondern auch als

Design den letzten

U (b

Oliver Oettel

Edles Material fir
edle Motorrdder

52
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Verkaufe Moto Guzzi V 1000 G5,
original - Topzustand - Baujahr 84,
10000 km, Tel. 07931/45902

Zu verkaufen: Le Mans lll, EZ 83,
43.000 km, Stein-Dinse Verklei-
dung, Drehmomentnocke, Bitubo-
Dimpfer, Képfe liberarbeitet, ver-
stirkte Ventilfedern, VB 8.800 DM,
Tel. 02225/14798

FuBrasten F + K Typ Stucchif. LM |
DM 160,-; Harro Kombi einteilig
Gr. 50 DM 300,-, Tel. 07626/8644

H.E.L.P.! Suche Handbremszyl. PS
I5 (LMI/l); Wer hat bei V 50 Il
Lafras eingetragen?; Verkaufe V 50
Il Tank; Verkaufe LM | - tiptop;
Niheres unter Tel. 07541/7917
oder Anrufb.

Verkaufe komplettes Vorderrad V7
Sport (Doppelduplex), fabrikneu
inkl. Achse, VB DM 1000,-, Herbert
Wérndl, A-5301 Eugendorf, Pebe-
ring 86, Tel. 0043/662/6603705
(Osterreich)

Verkaufe V7 750 Special mit Seiten-
wagen Watsonian DM 7800,-; 750 S
DM 6300,-; LM | DM 6600,-; LM Il
DM 3400,-; 1000 SP 23000 km DM
2800,-; T3 California 38000 km DM
4800,-; Motoren, Getriebe, Kardan
von 750-1000 ccm; LM IV Rahmen
mit Breif und Ersatzteile; 500 Asto-
re DM 8600,-; GTV 500, Bj. 1948
DM 5300,-; Suche org. Sitzbank fiir
LM |, Tel. 07522/6550 oder 29484

Suche untere Gabelbriicke fiir Mar-
zocchi Gabel oder komplette Gabel
fiir LM 3, Tel. 07308/5502

Suche Tank f. LM |, Tausch gegen
LM lll-Tank méglich, Tel. 09172/
2192 0. 09372/700318

Cali Il, Bj. 86, 9800,-, Tel. 0431/
61935 oder 04381/7701

Verkaufe fiir Le Mans 1l Instrumen-
tenkonsole aus Schaumgummi, neu,
originalverpackt, DM 100,-, Tel.
07623/2689

Mai 1993

Moto Guzzi 1000 S, Bj. 90, Lafran-
conis, offene Trichter, kontaktlose
Ziindung, Stahlflexbremsschliuche,
zuriickverlegte FuBrastenanlage,
Sportsitzbank, LM 1-Cockpit, alles
TUV. Optik und Zustand la, |.
Hand, Preis Verhandlungssache, Tel.
04956/2708 oder 04489/1857 ab
19.00 Uhr

Verkaufe V7, “tutto original-
ni”, schwarz, Bj. Oktober 1970,
FG + Mot.Nr.: 18266, inkl. Koffer +
Windschild, VB 7000 DM, Tel. +
Fax: 0043/2272/6 1175 (Osterreich)

Hier kénnte Deine kostenlose
private Kleinanzeige stehen!

LM | in Teilen Momec-Motor,
WBO Tank, P+W Sitzbank + Verkl.,
Akront-Felgen, Kardan, Rahmen
uvm,, Tel. 06106/3881 ab 18.00 Uhr

Lichtmaschinen-Anker im Austausch
fiir Guzzi und BMW DM [35,-, Tel.

MOTORRAD

lTAL HANDEL

Tel.: 0 25 96/ 600 - FAX: 3800

TOP - Angebote fiir GUZZI Fans

Le Mans | rot, 37.000 km, Bj.'78

750 S rot, 40.000 km, Bj. 74, Doppelscheibe vorne

Le Mans Il weiB/schwarz, 18.000 km, Bj. '80, alles orig. -top-
Le Mans Il rot, 40.200 km, Bj. '80, Halbschale m. TUV

California V7/750schwarz, 35.700 km, Bj. '71, -top-

California |l schwarz, 23.000 km, top

T3 silber, 19.700 km, Bj. '76, orig. Zust., Speichenrider
T3 stahlblau, 49.500 km, Bj. '81, m. Lenkerverk., Sturzb.
T3 rot, 41.100 km, Bj. '81, m. Lenkerverkl. u. Koffer
T4 dunkelrot, 40.000 km, Bj. '82, Koffer L/R, Top-Case
TS5 gold-met., 37.900 km, Bj. '84, orig,, Rundvergaser
SP 1000 silber, 53.000 km, Bj. ‘79, orig. Zustand - top-
G5 blau-metalic, 49.000 km, Bj. '82, orig. Zustand, TUV
V 1000 Convert 25.000 km, Bj. '76, Speiche, orig.,, TUV

V7 Spezial weiB3, 43.000 km, Bj. 71, orig., Zustand

V 35 Imola rot/schwarz, 26.600 km, Bj. 83, guter Zustand

3x T3-Polizeimotorrider - zum Herrichten
Ix Nuovo Falcone - Behérde - 4000 km Lauflstg.
Neumaschine: .
1000 S Bj. 1992, 0 km, mit Speichenridern, m. TUV

Unsere Telefonanrufzeiten:

Mo.-Fr.: 16.00 - 18.30 Uhr

Mo.+Do.: 9.00 - 12.00 Uhr

Mittwoch: Ruhetag
Samstag: 8.00 - 11.30 Uhr

B. ESCHER
UnterstraBe 70
4717 NORDKIRCHEN 2
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Olfilter vorn
dto. hinten

"Niitzliches fiir die Daytona"
Stiander zum Montieren und Uberwintern
vormn

zentral )
beide zusammen

Zwischenring mit auBenliegendem Olfilter

Zwischenringe auch fiir alle grofien Guzz1

Einbau ohne Anderung am Stirdeckel
Umbau Lafranconi Riservato Competizioni
ohne LeistungseinbuBle LM I/IT

Fiir TUV-Eintrag muB Fahrzeug angeliefert werden

Motorradspezialteile K. Speier
Gartenstr. 1 * 5433 Siershahn * Tel 02623/5947

DM 135,
DM 125~
DM 250,--
DM 255,

DM 245,--
DM 275,--

DM 150,--

Tausche BMW K 75 S geg. LM Il o.
Il bis ca. 6000,-DM, ev. m. Wert-
ausgl,, Aussehen zweitrangig, Basis
muB OK sein, 07542/7960 o. 0751/
23435, 9.00-18.00

Suche, suche,, Fornales Federbeine
fiir Guzzi, Tel. 02303/66 186

V 35-V 75, scharfe Nockenwelle zu
verkaufen, Tel. 06123/6 1565

Verk. Mille GT, Bj. 06/89, 20000
km, mit Windschild, techn. und opt.
100 %, VB 9600,- DM, Tel. 02604/
1489

54

Verkaufe von V 75/4 V Zylinderkép-
fe, Motoplat Ziindgeber, Kolben
(ev. mit Zylinder) oder Motor kplt.,
neuwertig, Tel. 0043/2732/83738
abends (Osterreich)

|1-Mann-Bank mit Gutachten 250,-,
Instrumentenkonsole Alu mit Dreh-
zahlmesser groB 150,-, 09131/
39904 ab 18.00

Verkaufe: Lafranconis fiir LM 3,
guter Zustand fiir DM 300,-; Suche
Original Kriimmer LM 3 in sehr
gutem Zustand, ab 17.00, 06106/
61607

V 65 neuwertig, Bj. 9/88, seit 1990
abgemeldet, rot, ca. 8.500 km, Mo-
tor/Getriebe iiberholt, VHB 5.900,-,
0621/581366

Verk. 2 Beru-Spulen fiir elektr.
Ziindungen, Stirnradsatz Alu, ohne
Nockenwellenrad, Tel. 0251/
797135

Suche Enduro Moto Guzzi V 65 TT,
auch def., Tel. 06136/6689

Verk. aus Gespannumbau fiir MG
Mille GT (Bj. 90): Seitenstinder,
Aufbockhebel, Gabel, Schutzblech
vorne, Akront-Felge vorne (18"-
2.15 40), Akront-Felge hinten (18"-
2.50 B40), Metzler ME 33 (110/90
H 18) ca. 50%, 2 Blinker, Tel.
05506/7333, tagsiiber 0551/302

LM 11, Bj. 80, opt. LM |, kompl. neu
aufgebaut (bleifrei, Lafranconi, neue
Kupplung, Lack, Zylinder, Kolben,
Zahnriemen, Alutank, elektr. Ziin-
dung usw.), VB 8500 DM, Tel.
09931/4454

Suche Teile fiir Gespannumbau fiir
SP Il z.B. 15" Réder, Schwingenga-
bel, Seitenwagen usw., Tel.
04383279

1000 SP, optisch technisch 1A, TUV
neu, Ausriistung kompl. fiir die
Tour, 0611/608641 nach 19 Uhr

Verkaufe fiir Guzzi groBe Modelle
Lichtmaschinendeckel, schwarz
Kunststoff, neu, DM [5,-, Tel.
07623/2689

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

Lichtmaschinen-Anker im Austausch
fir Guzzi und BMW, DM 135,-, Tel.
04461/2524

2in| fiir V 65 (Lario, Florida usw.),
hell verchromt mit StraBen- und

" Renntopf, absolut neuwertig zu

verkaufen. Preis VHB, ab 18 Uhr
06123/61565
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»MOTO GUZzZI”

Speichenrader
18 Zoll, VA -

2,15 - Alu Akront Felge
satz v. + h. DM 799,—

auch andere GroéBen ab Lager lieferbar

Teile-DirektimEort
+ Zubehor + Edel-Teile
Ersatzteil-Zentrum:

Villingerstr. 7 e 7530 Pforzheim

07231/3539 21 . s

Speichen,

’b"" |

M. Hartmann

Verk. Piranha (gr. Guzzi) 70,-; Lucas
Riicklicht Alu poliert (gut an LM I/Il/
lll) 30,-, Tel. 03501/546285

Verkaufe gebr. Gabel von 850 T,
Tel. 0431/789942

Ersatzteilkatalog fiir V 35/50 20
DM, Tel. 0241/507469

Le Mans-Rahmendreieck frei, Spez.
Lima-Regler + Gleichricht. spart |
kg kpl. m. Kabelbaum, Tel. 07644/
7228

Tank LM IV 200,- DM; fiir LM I/
II: Valpolini |-er-Sitzbank 300,-
DM, 2-er-Sitzbank 150,- DM, 2
x 18" GuBrider 300,- DM; Ori-
ginal-Verkl. LM 1l 100 DM;

Wechselhéckersitzbank Ducati:
100,- DM, Tel. 05252/3161

Moto Guzzi LM 3, EZ 7/83, km
40000, TUV 3/94, Stahlflex,
Lafranconi, Marzocchi, Original
+ Vollverkleidung, VB 6500, Tel.
+ Fax 02747/2569

Mai 1993

Verkaufe Moto Guzzi T3 Gespann
mit SW Clipper S, EZ 76, auch
getrennt oder in Teilen, Tel. 040/
5312130

Verk. Mille GT, schw., 5/87 - 5/94,
46t km, Getr. iiberh. FrenTubo
Bremsltg., Gep. Trg. m. Koffer, VB
7400.-, Tel. 08531/32725 abends

Le Mans V, EZ 89, 36000 km, IMT
Halbs. + Momec Sitzb., Motor opti-
miert, + Originalteile. VB 11200,-,
Tel. 06078/73783

Guzzi Nuovo Falcone, Bj. 71, techn.
IA, umgestellt auf Bleifrei, m. Er-
satzteilkatalog u. Werkstatthand-
buch, VB 6000, Tel. 0981/64323 ab
18.00

Verk: California Il, schwarz, Ite Hd.,
§ neu, Preis 9450,-, Tel.
0754471106

Die ndchste MOTALIA
erscheint am 19. Juni

Suche fiir Moto Guzzi Gabeltauch-
rohre fiir 850 T3 Cali. Tel. 0441/
76410

Verkaufe kompletten, roten Aufbau
(neuwertig) fiir Mille GT (Tank,
Seitenteile, Sitzbank, Blinker) fiir
600,- DM (auch einzeln + original
Schalldimpfer fiir 300,-; Chrom-
schutzblech fiir T3, Cali fiir 100,-;
fiir LM 1. u. 2: Lafras, Gabel, Kriim-
mer mit Interfer.rohr (VHB); Moto
Italia Vollverkleidung (. Scheibe)
200,-, Wechselhécker 250,- in
Italofarbe, evtl. Anrufbeantworter,
Jochen 04471/86360

Wirth-Gabel Federn neu fiir LM 2-
3, T3,SP, G5 100 DM, 02302/
50430

Verk. Felgen mit Reifen und Brems-
scheiben fiir LM Ill, Tel. 04747/8440

Verkaufe fiir groBe Guzzis: | Paar
Knieschiitzer 30,-- DM, fiir V 1000
G5: FuBbremshebel 50,-- DM, Ver-
sand méglich!

LAVERDA - BSA - MOTO GUZZI - TRIUMPH -

AlS -

VA Auspuffanlagen

i fiir (fast) alle Européer

2 z.B.: Kriimmer LAVERDA 1000 Satz 325,- DM
0 Kriimmer Guzzi Cali

'g Kriimmer DUC Darmah ~ Satz 450,- DM
4

2 VA AUMANN G210
ATIHNT = INIONIA = 1IVONA = SSTTHOLVW =

- M4

Satz 280,- DM

INRIOW OLOW

w
W
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Suche fiir LM | orig. Scheinwerfer,
halter Seitenstinder, Batteriekasten
unten mit Hauptstinder; giinstigen
Schrottmotor, eckige Zylinderké&pfe;
verchromte Lafras fiir Cali oder
Mille, Reduziersatz auf 50 PS, +
Chromblinker, Jochen Biichel, Se-
velterstr. 25, 4590 Cloppenburg

Laverda

Verk. RGS in Teilen auch Rahmen
mit Brief; Fiir 750 SFC 2in| Anlg.
40er Kriimmer und Dimpfer, alles

MV 125 S, Bj. 75, 17.500 km, guter
Zustand, VB 2850,- DM, Tel.
07031/801003

Edelstahl orig. Nachbau 750 DM,

04133/6579

Gespanne
Nieland
Verkaufe EML-Rider, 3 x 15" fiir
Tel. 08345/884 Guzzi, 800,- DM, Tel. 0431/673258
Fax 08345/714
Verkaufe Velorex 563 Seitenwagen,

I x 750 SF 1, Bau. 73, Bastler 2500,-
; | x GT 750, Bauj. 68, 15t km, ori.
Zust. 3800,-, 0231/448758

I x 750 SFC original 2-1 Auspuffan-
lage komplett neu DM 545,-; | x
750 2-1 Auspuffanlage komplett
gebraucht Fa. Marving DM 200,-;
Satz SFC Rahmenseitendeckel,
orange, Scheibenmodell, DM 195,-,
Tel.07531/Q 61198

Tausche Laverda Buch von Ray-
mond Ainscoe neu, gegen Laverda
Buch: Triple + Twins, Tel. 0511/
5799457 Autom.

Suche: Schutzblech vorn fiir 1000 C
oder 750 SF, Tel. 051 1/5799457 A.-
Autom.

Motorentliiftungsschlauch und
Luftfilterkasten fiir RGS gesucht,
Tel. 05221/63555

750er-Teile, fast alles da. Giinstig
abzugeben auch Sport Zubehér,
17.00 - 20.00 Uhr, 02241/331493
Stefan

Suche fiir Jota adiquate Auspuffan-
lage, Tel. 0746 1/6447

750 SF I, 50t km, Bj. 74 mit 2 Mo-
tor neue Kolben u. Zylinder, VB
8200,- DM, Tel. 02602/81 127 nach
18.00 Uhr

Verk. von 1000/I Instrumente,
Gabel mit verchromter Lav-Bremse
+ Stummel, Hinterrad mit 130/80 +
Schwinge, Tel. 04732/495

56

Verkaufe 1000
Laverda, Bj. 73,
Kennfeldziin-
dung, Speiche
Borranis,
Stahlflex, Super
Zustand, 8000
DM, Tele
04921/44618

Morini

Motor fiir 3/4
Sport, Bj. 78,
vor 3000 km
generaliiber-
holt, Probe-
fahrt mégl.,
Tel. 089/
491921

Werkstatt-
handbuch 125
bis 500, Kopie,
20 DM, Tel.
0241/507469

Agl\s’ta

MV 750 S,
Bauj. 73, we-
gen Lackierung
zerlegt, DM
39.500, Tel
05428/2177

fabrikneu, umstindehalber fiir
1.500,-. Tel: 0546 1/1766

Moto Stefano

,://

‘w_

A;'//
) A\
)

Stéindig iiber 100 gebrauchte
Italiener am Lager. Z.B.:

Aermacchi 350 ccm, fahrbereit 2.200,-
Benelli Leoncino 125, alles original 1.500,-
Benelli Tornado, Top Zustand 3.800,-
Ducati Scrambler 450, tech. top 3.300,-
Moto Guzzi 850 T, wenig km 4.800,-
Moto Guzzi Zigolo 110 ccm, Top original 1.300,-
Moto Morini 500 Camel, 27 PS! TUV 3.500,-
Moto Morini 500, original 2.800,-
Motobi 125 Ardicio, komplett 500,-
MV Agusta 350 GT, fahrbereit 2.500,-
MV Agusta 250, 2 Zyl. fahrbereit 2.200,-
Gilera 150 Sport, fahrbereit, gut orig. 1.500,-

Weitere Klassiker.auf Anfrage, Liste anfordern!

Stefan Leibfritz, Oberer Briihl 40
7460 Balingen - Roffiwangen
Tel. 07433/381486, Fax: 37035
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BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue StraBe 14

D-7135 Wiernsheim

©07044/5732

Suche Teile fiir Gespannumbau fiir
SP Ill, z.B. 15" Rider, Schwingenga-
bel, Seitenwagen usw., Tel.
04383279

Verkaufe Moto Guzzi T3 Gespann
mit SW Clipper S, EZ 76, auch
getrennt oder in Teilen, Tel. 040/
5312130

Sonstiges

KEINE LUST MEHR!!

Benelli 250 SS (Kraftei), 2 Motoren,
125/250 cem, zerlegt, 2000,- DM;
Yamaha DT 250 MX, Kolb. u. Zyl.
neu, i.T. od. kpl. 700,- DM; Honda
XL 185 S, zum Ausschlachten, 80,-
DM, Gabel, Rider, Bremsanlage fiir
RD 350 (alt), 100,- DM, Tank Bulta-
co, 50,- DM; Alle Preise VHB od.
evtl. Tausch gegen irgendwas, das
fihrt, alles anbieten, Tel. 07906/
1303 ab 19.00 Uhr

Finkentey u. Klausmann FuBrasten-
anlage, VB 350,- neu, Tel. 07541/
7917 evtl. AB

Lichtmaschinen-Anker im Austausch
fir Guzzi und BMW DM 135, Tel.
04461/2524

Mitfahrgelegenheit von Fl. nach
Bisenthal zum H.-D. Jamboree des
“Born to be Wild MC” vom 16.-18.
Juli gesucht! Tel. 0461/98879

Mai 1993

.Tausche MRD-Katalog

Dainese Lederkombi, Gr. 54, weiB,
rot, schwarz, mit Protektoren, VB
700,-, Tel. 09253/1414

Verkaufe fiir Dell’Orto Vergaser 2
neue, original-verpackte Power
Luftfilter, auswaschbar, passend fiir
Vergaser 36-40 ¢ DM 25,-, 07623/
2689

Suche, suche, suche,

Alfa Romeo Alefetta GTV, Bj. 79,
9700 km, viel Zubehér, Wert
4500,- DM i. Tausch gegen Motor-
rad ggf. mit Wertausgleich, Tel.
07623/1496

Hallo Marco!!! Die besten Wiin-
sche zum Geburtstag! Michei. P.S.
GriiBe an Mama, Papa und ?

Verkaufe Miinch Vorderrad (be-
schidigt), Borrani Felge, Herbert
Woérndl, A-3501 Eugendorf, Pebe-
ring 86, Tel. 0043/662/6603705
(Osterreiah)

Suche Kinder Lederjacke und Le-
derhose, gréfe 134 - 140, Tel.
0431/673258

Suche Protar Morini Bausatz, Tel.
0241/507469

Verkaufe | Satz EML-Rider, 3 x
|15" fiir Guzzi, 800,- DM, Tel. 0431/
67673258

Fornales Federbeine
fiir Guzzi, Tel. 02303/
66186

Nr. 3 (72/73) gegen
Nr. | oder Nr. 2,
suche “Motorrad”
1949 bis 57, verk.
Katalog 1976, Tel.
0241/507469

Gebrauchtmotorrider

aus Italien

Moto-Guzzi, Harley,
Ducati ab 500 ccm,
gesucht, Tel. 0751/
13880 Fax 0751/
13881, Horst Mittel-
bach

Hier konnte Deine
private Kleinanzeige
stehen!

Suche Motorrad-Hebe-
biihne im sliddeut-
schen Raum, Tel.
07232/9233 ab 17.00,
07232/9718

Ducati 160 Monza mit Kénigswelle 1600,-
Ducati 250 Mark 3 2900,-
Laverda 750 SF 1500-3400,-
Moto Guzzi Galetto Roller, fahrb. 1600,-
Moto Guzzi 850 T3 Cali 6400,-
Moto Guzzi Le Mans II 6500,-
Moto Guzzi Le Mans III 6200,-
MV Agusta Motorroller, fahrb. 1600,-
MV Agusta 125 Sport 1700,-
Vespa 125, Scheinwerfer unten 1600,-

Weitere Motorrider auf Anfrage!

Rainer Bollgriin
7989 Argenbiihl
Ratzenried 112
Tel: 07522/4411
od. 0171/3303965
Fax 07522/5201

57
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_///// GIIFGI'I ki: Verk. | Paar Magura-
alaud) i Stummel 352 mit Gutach-
Flll' ten, neu 130,-DM; | Paar
. Telefix-Stummel 352 mit
Italienerfahrer Chisiiom e 1, By
= aar Tomaselli-Stummel
Immer nur das Nr. 257 60,- DM; Tel.
Beste 08252/5357
Motorradbekieidung Wer bringt uns (zwei
. . Ducati’s) Ende Juni nach
im klassischen Miinchen? Verkaufe fiir
rot Ducati 750 Sport Fe-
derbein, 04171/75419
Schuberth od. 62853
supe' Visorill Hallo Georg, alles Gute
Zum zum Geburtstag
wiinscht der California-
Probefahren Clan aus Ménchenglad-
und bach, Angie & Snoopy
Motorradreifen von: KTM 600 G, Bj. 84,
= Kurbelw., Getr., Feder-
Brld_gest_one bejn u. Gabel iiberholt,
Michelim TUV neu, 4900,- DM, Tel.

Hamburger Landstr. 19a
2123 Bardowick (an d. B 4) ,-

= 04131/1291 11

Suche 180er Doppel Duplex von
Grimeca mit Tachoantrieb. Kann
auch ohne Nabe sein. Biete evtl. |
Zyl. Duc Teile im Tausch, Tel.
07524/3595 ab 18.00 h

Suche Brembo-Vierkolbenbremssit-
tel, Tel 04381/7701

Private Klemanzelgen
sind kostenlos !

Suche dringend 3 qm Unterstell-
platz fiir meine Cagiva Alazurra 650
Notruf Bremen-Stadt, 0421/
4984289, Stefan Kindlein

Rahmen und diverse Kleinteile fiir
Honda CJ 250 T, Tel. 0241/507469

58

09383/6223; Maico MC
250, Bj. 797,700 DM ;
Nehme Ducati u. Teile ab
250 ccm in Zahlung

Suche alte italienische
Motorradzeitungen und
andere Literatur iiber
italienische Motorrider.
Tel. 04381/7701

Norton: Bucheli-RA fiir Commando
750, Tel. 0241/507469

MOTORRADSITZBEZUGE
REPARATUR POLSTERUNGEN
Wir fertigen Sitzbeziige fiir fast alle

BERTRAM SATTLER HEINESTR.9
7539 KAMPFELBACH 1/-

In letzter Minute

Ducati 750 S (rund) NCR + 450
Scrambler, wie neu + 250 Scram-
bler, Motor tiberholt + Kickstarter
+ Bremsscheibe vorne fiir 750 SS
(rund), Preis VB, Telef. 06843/1798

Ducati 851 S3, Bj. 90, 28000 km, VB
17300,-, 250 Desmo, Bj. 72, Motor
5000 km, restau., VB 7800,-, Tel.
06854/76260 nach 17.00 Uhr, Tel.
06854/300 'Mo.-Fr. 8-16.00

Ducati: Suche Unfall-Pantah oder
Pantahmotor; 500, 600 oder 650
ccm, Tel. 07553/6 105

Ducati: Tausch Tank gegen neue
Koni od. sonstige Federbeine fiir
Cagiva Alazurra, Tel.: 07623/1496

Ducati: Biete Pantah NCR Monoco-
que, vorderes Schutzblech, Kriim-
mer (beide), Sammler, Tel. 05544/
8255

italienischen Motorrader im
Original-Design mit Aufschriften.

07231/82184

Ducati: Verkaufe 900 HR, Original-
zustand, Tel. 0431/641588

Gilera: Saturno, EZ 02/93, 600 km,
keine Graue, 11000,- DM, 0661/
61355

Verk. Gilera Saturno, |. Sonderse-
rie, Nr. 61, liberholt, 9800 DM, Tel.
0431/678723 tags, 04392/1333
abends

Aermacchi: Suche Fliehkraftregler
und Auspufftopfe fiir Aermacchi
350 Sprint, Bj. 72. Tel. 04381/7701

Gilera: Verk. RX 200 Arizona, |7
PS, km 24.000, Kettenkit neu, 2
Kotfliigel vorne (Enduro und StraBe,
E-teile, VB 2.400,--, Tel. ab 15 Uhr:
02853/4110, Wochenende ganztigig
anrufen.

Die nichste MOTALIA
erscheint am
19. Juni.
Redaktionsschluf3
ist der 6. Juni.
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@ Teile-Direkt-Import
fiir Moto Guzzi

" ® Zubehdr (alle Modelle)
® Edel-Teile .

M. Hartmann

@ 17 Zoll Speichenréder : vorne 120/70, hinten 180/55 Bereifung
@ 6 Kolben-Bremszange ® Upside-Down-Gabel/mech. Antidive ® breite
Schwinge ® 1040 ccm/96 PS a. Hinter-
rad @ Auspuff 2 in 1-VA-Kohlefaser
] @® Einscheibenkupplung @ elektron.
# £, 2 Hallgeber-Ziindung ® MAX-Verkleidung
o TF = Sitzbank, usw., usw.

= BoT - Team 93
Fahrer: Jens Hofmann

Daytona + 2 Ventiler

K 07231/3539 21 o. 354063

Ersatzteil-Zentrum: ,Schnellst-Versand” + , Direkt-Verkauf”’




Andreas Nlenhagen . Eberhardstr 28 « 7050 Waiblingen 4 Hegnach

|

07451 /5877

FAX 07151/52877

desmo*

DUCATI ERSATZTEILE SERVICE MOTORRADER
Die gute Adresse fiir Kdnigswelle u. a. DUC-“Oldies*

Besserer Druckpunkt. .. | N Y-

Kiirzerer Bremsweg! w
durch Stahlflex-Bremsleitungen ’ @ ‘
made by Spiegler [

Lieferbar fiir alle Modelle als fertiger Kit 0. Sonderanfertigung
Anschliisse eloxiert in:
silber, schwarz, rot, gold, blau, griin 0. magenta.

Ducati Supe'b &

Lenkerumba \

,modern Art”
750 §S+851 +900SS
# © brembo
BREMSBELAGE
/ UMRUST-BREMSSCHEIBEN

BREMSTEILE
UMRUST-BREMSANLAGEN

PIEGLER

BREMSTECHNIK GMBH-
KUNZENWEG 16 d - 7800 FREIBURG
TEL. 0761/611010 - FAX 0761/64814

Informieren Sie sich iiber die vielen Vorteile, Gesamtkatalog DM 5,— (auch Wiederverkaufer)
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