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Hallo Italienerfreunde!

Die Motorradsaison geht langsam wieder dem
Ende zu und fir uns Motorradfahrer wird es
etwas ruhiger. Zeit , iber die Saison nachzuden-
ken. Damit sind wir auch schon bei einem The-
ma, das immer wieder in Leserbriefen zur Spra-
che kommt.

Haufig kritisiert Thr in Euren Briefen, dafl an
manchen Wochenenden gleich vier oder mehr
Italo-Treffen stattfinden, wihrend an anderen
Wochenende nichts los ist. Oft wird der Wunsch
an uns herangetragen, ob wir nicht in irgendei-
ner Weise die Termine abstimmen oder koordi-
nieren koénnten. Treue Motalia-Leser werden
sich erinnern kénnen, daf3 wir vor ca. zwei
Jahren einen Versuch in dieser Richtung unter-
nommen hatten, doch die Resonanz der Treffen-
veranstalter war viel zu gering,

Viele Clubs sind auf einen festen Termin (z.B.
immer das erste Augustwochenende) fixiert oder
missen sichnachdem Vermieter des Treffenge-
landes richten, der ihnen damit den Termin
vorgibt. Andere sind einfach nicht zu einer Zu-
sammenarbeit mit anderen bereit. Dabei sollte
doch jeder einsehen kénnen, daB es niemandem
von Nutze ist, wenn zwei Italotreffen in einer
Entfernung von weniger als 200 Kilometern am
gleichen Wochenende stattfinden. Man nimmt
sich nur gegenseitig die Gaste weg, riskiert
finanzielle Einbuflen und geringe Beteiligung
und das muf} doch nicht sein.

Wir haben damals einsehen miissen, daf} eine
Terminkoordination der Italotreffen anscheinend
nicht méglich ist. Trotzdem kénnten viele sinn-
lose Terminiiberschneidungen verhindert wer-
den, wenn alle Clubs uns ihre Termine mitteilen
wiirden, sobald sie feststehen. Also so frith wie
moglich! Durch die Veroffentlichung im Mota-
lia-Veranstaltungskalender kénnen die Treffen-
veranstalter, die in ihrer Planung Bewegungs-
spielraum haben, gegebenenfalls aufandere Wo-
chenenden ausweichen und so Terminiiber-
schneidungen in direkter Nachbarschaft verhin-
demn. :
Uber Tips und Anregungen zu diesem Thema
wiirden wir uns feuen.

Euer Motalia-Team



50.000 km mit der Ducati 900 SS

Nach iiber 160.000 Konigswellenkilometern muBte nun endlich etwas Neues her. Die Wahl
viel nicht schwer, am 23.05.1991 wurde eine neue 900 SS Carenata angemeldet.

Den 25.000 km-Bericht kénnt Thr in Motalia
(Heft 44) nachlesen. Fiir diejenigen unter
Euch, denen dieses Heft nicht mehr vorliegt,
hier eine kurze Zusammenfassung iiber die
ersten 25.000 km:

8.000 km; Kontaktschalter vom Seitenstin-
der defekt.

10.000 km; Bei der Inspektion wurde vorne
auf Dot 5 Bremsfliissigkeit und Stahlflex-
bremsleitungen umgeriistet, dadurch besse-
rer Druckpunkt.

12.000 km; Bremslichtschalter vorne defekt.
14.500km; 7,5 Amp.-Sicherung von ‘Licht,
Armaturen usw.”’ durchgebrannt,

16.200 km; Vorderreifen gewechselt, auf
Metzeler ME 1 MBS Compk.

17.125 km; Blinkerbirne hinten links ausge-
tauscht.

18.960 km; Tachowelle gebrochen.

19.000 km; Chokeschieber von beiden Ver-
gasern erneuert. Die alten Schieber waren an
ihren Spitzen verschlissen. Dieses Thema
sollte mich noch auf vielen weiteren Kilome-
tern begleiten. Es ist wohl etlichen anderen
Duc-Fahrern mit Mikunivergasern auch be-
kannt. Ich kenne nur eine Moglichkeit, die-
sem Ubel ein fiir alle mal Abhilfe zu schaffen;
sie heifit Dell’Orto.

19.100 km; Die gleiche 7,5 Amp.-Sicherung
durchgebrannt, ausgetauscht gegen 10 Amp.
20.000 km; In Verbindung mit einer Inspek-
tion die verschlissenen Ventilfithrungen er-
neuert.

21.970 km; Die erst 6.000 km alte, verstirkte
Enuma-Kette gerissen.

23.000 km; Die Kette ‘‘Made in Japan’’

Olaf und seine Ducatis. Aus dem Rahmen im Vordergrund soll eine 77er SD entstehen.
4
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AL

81er Konigswellen-Duc und 91er Zah

(TP TION

nriemen-Duc,

beide haben iiber 50.000 km gelaufen.

erneut gerissen, bei 160 km/h auf der Auto-
bahn. Kettenrad, Ritzel und Kette aufKulanz
vom Hindler erneuert. v
25.000 km; Am 28.05.1992 auf der Uhr.
Erlebnisreiche 25.000 km liegen nun hinter
mir, kleine Schwachstellen wurden behoben
und wir zwei haben uns herrlich aneinander
gewohnt. Na, dann kann’s ja weitergehen.
25.500 km; Inspektion gemacht; neuer Hin-
terreifen, Metzeler ME 1 MBS Compk aufge-
zogen, Bremsbeldge vorne gewechselt und
das ganze Moped fiir den anstehenden
Skandinavienurlaub vorbereitet. Wir fuhren
inunserem Urlaub fast 9.000 km durch Déne-
mark, Schweden, Norwegen bis zum Nord-
kap. Uber Finnland, Schweden, Norwegen
und Dénemark wieder nach Hause. Ein aus-
fiihrlicher Reisebericht iiber unseren Skandi-
navienurlaub kann in Motalia/Heft 48 nach-
gelesen werden.

26.500 km; Bremslichtschalter vorne defekt.
34.333 km; Vergaser gereinigt, wiederum
beide Chokeschieber erneuert; die Schieber
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waren an den selben Stellen, den Spitzen,
verschlissen.

34.553 km; Neuer Vorderreifen, Michelin A
89 X, neuer Hinterreifen, Michelin M 89 X.
Mein Urteil, ein absoluter Marathonreifen
zum Geradeausfahren. Kaum Gripp in den
Kurven, man hat das Gefiihl, jeden Moment
abzuschmieren. Ich personlich greife wieder
auf Metzeler zuriick.

35.025 km; Bremslichtschalter vorne defekt.
So, jetzt reicht’s, die Schalter kann man ja
gleich im Abo bestellen, ohne mich. 17er
Messing Sechskantmaterial genommen, eine
4 mm Durchgangsbohrung gesetzt. An ei-
nem Ende des Messing Sechskants ein Stiick
M 10x1 AuBiengewinde und einen Bereich
fiir 2 Ringanschliisse gedreht. Dann 15 mm
vom Sechskantmaterial stehen gelassen, um
einen Maulschliissel ansetzen zu kénnen. In
das andere Ende des Sechskants ein M 10x1
Innengewinde geschnitten, fiir den Brems-
lichtschalter, wie er an den alten Konigswel-
len angebaut war. Und siehe da, es funktio-
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niert heute
noch.
35.500 km;
Abermals
Seitenstin-
derschalter
defekt, hier
kauf’ ich
keinen
mehr.,
37.700 km;
Gabelol ge-
wechselt.
38.550 km;
Den Sim-
merring
von der
Zwischen-
welle des
Zahnrie- )
menantriebes erneuert, da leichter Olverlust.
Nun Stand eine einwéchige Urlaubstour in
den Alpen auf dem Programm. Mit dabei
waren noch zwei Duc’s. Jetzt konnten wir im
Trio musizieren a 1a Conti und Termignoni.
Desweiteren als Souffleusen drei Japanesen.
Wir verbrachten eine lustige Woche in Nau-
ders am Reschenpal. Von dort unternahmen
wir herrliche Tagestouren in die Welt der
Alpen. Als Hohepunkt stand an einem Ur-
laubstag Bologna an. Die Besichtigung der
heiligen Hallen von Ducati Meccanica. Hur-
ra, alle wollten mit (sogar die Japanesen),
doch gestartet sind wir am anderen Morgen

nur zu zweit auf einer Duc. Aber was soll’s, -

wir erlebten einen super Tag. Die Autostrada
runter nach Bologna Borgo Panigale. Zwei
Stunden dauerte die Werksbesichtigung mit
Mittagessen. Ubrigens: Fithrungen sind tig-
lich um 14:00 Uhr. Die Autostrada rauf nach
Nauders und wir konnten was erzihlen. Die
anderen machten grofe Augen und drgerten
sich, nicht mitgefahren zu sein. Unser Urlaub
ging langsam dem Ende entgegen, zu Hause
angekommen, standen wieder 4.500 km mehr
auf der Uhr.

47.229 km; Beide Chokeschieber erneuert,
wieder an der gleichen Stelle verschlissen.
Ich vermute, die Ursache in den mehr oder

6

Im Bild die gebrochene Schwinge.

weniger starken Vibrationen, die der Motor
in bestimmten Drehzahlbereichen aufbaut.
Dadurch reiben die Spitzen der Chokeschie-
ber im Vergasergehiuse und schaben ab.
48.280 km; 15 Amp. Licht-Fernlichtsiche-
rung durchgebrannt.

48.600 km; Morgens um 7:00 Uhr auf der
Autobahn auf dem Weg zur Arbeit, da sollte
die Welt doch noch in Ordnung sein, oder
nicht? Nach 12 Jahren und iiber 210.000 km
auf meinen Duc’s alle Héhen und Tiefen
iiberstanden? Dachte ‘ich zumindest? Aber
nichts istunmoglich, Du-ca-ti. Denn urplétz-
lich ging ein fiirchterliches Wackeln durch’s
ganze Fahrwerk, welches vom hinteren Be-
reich herkommen mufite. Mein erster Gedan-
ke, ein Plattfufl am Hinterreifen! Mein zwei-
ter Gedanke, schnellstmdglich und ohne Sturz
zum Stehen kommen! Als ich meine Duc auf
dem Randstreifen abstellte, galt der erste
Blick dem Hinterreifen, doch der war véllig
in Ordnung. Radlager defekt? Ich wackelte
amHinterrad und traute meinen Augen nicht!
Die komplette Hinterradschwinge mitsamt
Federbein, Schutzblech und Hinterrad lief
sich mehrere Zentimeter seitlich bewegen.
Ursache war ein glatter Bruch des linken
Schwingenholms. Mitten durch die Schweif-
naht, die das AluguBstiick der Schwingen-
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achsaufnahme mit dem Alukastenprofil ver-
bindet, war die Hinterradschwinge durchge-
brochen! Ich konnte locker mit der Hand das
Hinterrad nach rechts driicken, so daB sich
die Bruchstelle etwa 1 cm weit &ffnen lief.
Noch Fragen? Als ich so auf der Leitplanke
saf}, kam bei mir die Frage auf, ob ich bei der
Auswahl meines Motorrades wirklich im
Vollbesitz der geistigen Krifte war. Ich darf
gar nicht dartiber nachdenken, was alles hitte
passieren konnen, wenn ... und .... aber....
Als ich meinem Héndler die Einzelteile der
Hinterradschwinge auf die Ladentheke legte
und von meinem Erlebnis berichtete, staunte
er nicht schlecht. Ein Anruf beim offiziellen
Ducati-Importeur sollte uns jedoch beide
umbhauen. Dort meinte man nur: Bringt die
Schwinge vorbei, der Kunde bekommt eine
neue. Wir haben schon zwanzig Stiick hier
liegen, das Problem ist uns bekannt, Ende. Ist
das nicht toll? Also Leute, schaut Eure Hin-
terradschwingen nach, aber bitte bevor es zu
spét ist. Bei Ducati sollte man besser jede
Mark in die Sicherheit der Motorrider stek-
ken und nicht in den Rennsport. Aber nichts
desto trotz, am anderen Tag lag bei mir zu
Hausetatsdchlich eine neue Hinterradschwin-
ge, wenigstens etwas Erfreuliches. Da ich
mein Moped jetzt schon einmal zum Teil
demontiert hatte, wurde gleich ein ausgiebi-
ger Frithjahrsputz durchgefiihrt. Schwingen-
lager, Simmerringe und Schwingenachse
erneuert. Ritzel, Kettenrad und Kette runter
geschmissen, jetzt kam wieder eine Regina-
kette zum Einsatz. Lenkkopflager gewech-
selt; Bremsfliissigkeit vorne und hinten ge-
wechselt; Bremsbeldge hinten erneuert;
Bremsscheiben vorne, gegen schwimmende
320er Bremboscheiben ausgetausscht. Eine
abgerissene Haltelasche vom Olkiihler muB-
te angeschweifit werden.

Am 13.04.1993 standen 50.000 km auf der
Uhr.

Abschliefend mochte ich sagen, auf den
50.000 km allerhand erlebt zu haben. Zwei
gravierende Méngel, iiber die man nicht hin-
weg sehen kann, sind die gebrochene Hinter-
radschwinge und das immer wieder auftre-
tende Argernis mit den Chokeschiebern. Von
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diesen Punkten einmal abgeschen, hat die
Duc sich recht wacker geschlagen. Da ich
mein Moped tiglich benutze, Sommer wie
Winter (auBer bei Schnee und Eis) und ich
auch nicht gerade ein Putzlappenfetichist
bin, befindet es sich in einem recht guten
Zustand. Bis auf den Schalthebel, der in
seiner Lagerung ein wenig Spiel hat, sind
sdmtliche Rasten, Hebelein und Gelenke in
einem guten Zustand. Die Telegabel und das
Federbein arbeiten noch in der gleichen Ein-
stellung wie am ersten Tag. Ein Nachlassen
der Feder oder Didmpferwirkung ist nicht
festzustellen. Beide Teile haben keinen Ol-
oder Federungsverlust. Die Lackierung von
Rahmen, Tank, Sitzbank und Verkleidung
hat nur leichte Gebrauchsspuren. Steinschlag
amRahmen, geringe Rostansitze an Haltela-

. schen, wiez.B. FuBrastenbefestigungen usw.,

Steinschlag an der Verkleidung, matte Stel-
len am Tank, im Bereich der Sitzbank, abge-
griffene Handbrems- und Kupplungshebel.
Die komplette Elektrik bedarf nur wenig
Pflege, ab und an ein kleinwenig Kontakt-
spray an den Steckverbindungen und fertig,
Andersalsbei den alten Konigswellen Duc’s!
Rein motormiBig gibt es bis auf einen un-
dichten Simmerring nichts Negatives zu be-
richten. Die Motorleistung ist noch wie am
ersten Tag, keine fremdartigen Gerdusche,
die auf irgendeinen Verschlei hinweisen
konnten. Der Olverbrauch liegt je nach Fahr-
weise bei 0,2-0,5 1 auf 1.000 km, der Benzin-
verbrauch im Durchschnitt 51, max. 7,51. Die
Kupplung arbeitet immer noch einwandfrei,
die Schaltbarkeitist injedem Gang leicht und
exakt. Zahnriemen werden immer nach
20.000 km ausgetauscht, alle 5.000 km bis
7.000 km kontrolliert, eventuell gespannt.
Zum Ventile-Kontrollieren und -Einstellen
geht’s alle 10.000 km bis 15.000 km in die
Werkstatt, beim letzten Mal stand nur ein
AuslaBventil leicht daneben, alle anderen
waren noch gut. Andere Wartungs-und Pfle-
gearbeiten werden selbst ausgefiihrt.

Bei 75.000 km melde ich mich wieder.

Bis dann,

Duc, Duc, Olaf.



Schwingenbriiche an Zahnriemenducatis

In Deutschland war bisher nicht viel iiber Schwingenbriiche an modernen Ducatis zu héren. Aberin den
Clubzeitungen der australischen und neuseeldndischen Ducati-Clubs war schon 6fter etwas zu diesem

Thema zu lesen.

Seit Ducati an den Serienmotorrddern Alumini-
um-Schwingen verbaut, scheint es damit Proble-
me Zu geben.

Das erste Modell mit Alu-Schwinge, dasin groBe-
rer Stiickzahl gebaut wurde, diirfte die 750 Sport
von 1989 +'90 sein. Bei diesem Modell sind Risse
an den SchweiBnahten der StoBdampferhalterung
aufgetreten. Anscheinend hatte man zuerst das
Federbein hierfiir verantwortlich gemacht. In ei-
nigen Landern gab es daraufhin eine Umriistakti-
on. Es wurden kostenlos neue Sto3dampfer mon-
tiert, doch das Problem blieb. In einer emeuten
Austauschaktion wurden zumindestens in Austra-
lien verstirkte Schwingen installiert, wieder ko-
stenlos. Aber auch an diesen verstirkten Schwin-
gen sind Risse aufgetreten.

Im Frithsommer wurden in Australien alle 900 SS
der beiden Baujahre 1989 und 1990 in die Werk-
stitten zuriickgerufen. Dort wurden kostenlos die
Alu-Schwingen gegen Schwingen aus Stahl (!)

Auch an den neueren Modellen 900 SS, 906 und
Superlight sind in Einzelféllen Risse entdeckt
worden. Problemstellen sind die StoBdampferhal-
terung und die Schweifinidhte im Bereich der
Schwingenachse.

Es ist also allen Besitzern von Ducatis mit Alu-
Schwingen zu raten, die Schwinge regelmiBig zu
kontrollieren. Laft Euch fiir die Kontrolle viel
Zeit, demontiert gegebenenfalls das Radschutz-
blech und reinigt die Schwinge vorher griindlich.
Haarrisse sind nur schwer zu erkennen.

Alle Risse sind in der Ndhe von SchweiBnihten
aufgetreten. Laut unseren Informationen soll Du-
cati fiir die 92er Modelle sowohl das SchweiBver-
fahren, als auch die Materialzusammensetzung
fir die Schwingen veréndert haben, so daB} die
Probleme mit Rissen ab dem Modelljahr 1992 der
Vergangenheit angehoren sollen.

Trotzdem sollten auch Besitzer neuerer Ducs ihre
Schwinge regelmifig kontrollieren. Die mégli-

Auch an denen durch Streben
verstirkten Schwingen fiir die
750 Sport konnen an den mit
X gekennzeichneten Stellen
Risse auftreten.

ausgetauscht. Gleichzeitig wurden Schwingenach-
se und Radabdeckung gewechselt. Diese Umrii-
stung fand nicht auf Initiative des Ducati-Werkes
oder auf Veranlassung des Importeurs statt, son-
dern sie wurde von der australischen Verkehrsbe-
hérde angeordnet. Genauso wurden in Neusee-
land die Schwingen getauscht.

8

chen Folgen eines Schwingenbruches wihrend
der Fahrt sind nicht auszudenken.

Wer an seiner Schwinge auch nur kleinste Risse
entdeckt, sollte sich sofort mit seinem Héndler in
Verbindung setzen, um die Schwinge austauschen
Zu lassen.
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* Veranstaltungskalender

Die Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist kostenlos. Es
werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder fiir Italiener-Fahrer/innen interessante
Veranstaltungen aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben
sind ohne Gewdihr! Bitte informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei
Anfragen Riickporto beizulegen!

September

17.09.-19.09.93

4. Internationales MV Agusta
Treffen auf der Kapfenburg bei
Aalen.

Info: MV ClubDeutschlande. V.,
Anke Miindérfer, Zellerstr. 36-
38, 68167 Mannheim.

17.09.-19.09.93
5.Italienertreffen des Moto Guz-
zi Club Olpe/Biggesee e.V. in
Elben,

Info: Moto Guzzi Club Olpe/
Biggeseee. V., Ralf Bshm, Graf
von Staufenberg Str. 1, 57482
Wenden-Schonau, Tel. 02762/
2743.

18.09.-19.09.93

Treffen der Laverda 750 IG
Schweiz.

Info: Andreas Lauber, Allmend-
str. 39a, CH-5400 Baden,
Schweiz.

19.09.1993

Ducati Revival mit Fabio Tag-
lioni und Franco Farne in Valle
San Liberale.

Info: Maurizio Bavaresco, Valle
San Liberale 5, 1-31010 Pader-
no del Grappa, Italien.

26.09.1993

Grillhéck des Ducati Club
Schweiz.

Info: Paul Schmid, Himmelrich-
str. 14, CH-6340Baar, Tel. 042/
318579, Schweiz.
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Oktober

01.10.-03.10.93

16. Einzylindertreffen des Moto
Guzzi Falcone-Clubs in Schot-
ten.

Info: Tel. 040/7223606 od. Tel.
06150/82878.

02.10.1993

6. Treffen der Zweizylinder
Freunde Bayern in Tiiling,
Info: Konrad Neubauer, Klee-
bergerstr. 40, 94099 Ruhstorf.

02.10.-04.10.93

Mac. Park Fun Day Weekend
and Rally der Ducati Clubs aus
SA und Victoria in Australien.

Info: Ducati Owners Club of
Victoria, P.O. Box 16, Box Hill,
Victoria, 3128, Australien.

03.10.1993

GuzziRiders in Texas Rally des
Moto Guzzi National Owners
Club in Italy-Texas/USA.

16.10.-17.10.93

Internationales Treffen desMoto
Guzzi Club Frankreich bei Main-
tenon.

Info: Guiot Jean Pierre, 4 Rue D'
Auneau 28, F-320 Gallardon,
Frankreich.

18.10.-24.10.93
Intemationale Motorradausstel-
lung in Mailand/Italien.

Info: EICMA, Via Mauro
Macchi, 32,1-20124 Milano, Ita-
lien.

22.10.-24.10.93

13. Spaghetti Rally fiir italieni-
sche Motorrider beim Mt. Buf-
falo in Victoria/Australien.
Info: Moto Guzzi Club of Victo-
ria, PO Box 340, Balwyn, 3103
Australien.

23.10.-25.10.93

Besuch des Cagiva-und Ducati-
Werks in Bologna/Italien mit
dem Ducati Club Schweiz.
Info: Paul Schmid, Himmelrich-
str. 14, CH-6340Baar, Tel. 042/
318579, Schweiz.

November

21.11.1993

Italian Motorcycle Concourse
des Ducati Owners Club of
Victoria/Australien in Kalora-
ma Reserve.

Info: Ducati Owners Club of
Victoria, P.O. Box 16, Box Hill,
Victoria, 3128, Australien.

Mai

15.05.1994

Italdag mit Motorradausstellung
im Militar Flugzeug Museum in
Soesterberg in Holland.

MOTALIA
die Zeitung mit dem
groften Terminkalender
- fiir italienische Motor-
rader erscheint jeden
Monat zum 15.




Viva Italia - viva Europa
6. Italo-Moto-Treffen Schweiz

Obwohl nur als nationales Italo-Moto-Treffen ausgeschrieben, fuhren Liebhaber und
Fahrerinnen italienischen Maschinenbaus aus ganz Europa am 6. Italo-Moto-Treffen in

Griinenmatt ein.

Die Oldies waren spérlich, die Modellviel-
falt groBier und neue Modelle stark vertre-
ten.

Ob aus Danemark oder Belgien, Holland
oder Deutschland, von iiberall her waren
sie in die Schweiz gekommen. Am ersten
Abend waren gar mehr ausldndische als
einheimische Nummernschilder zu sehen.
Den Pokal fiir die weiteste Anfahrt heim-
sten Ducatisti aus Griechenland ein, die
stolz die Zuverlassigkeit ihrer Sportma-
schinen unter Beweis stellten.

David und Goliath

DabB die kleinen italienischen Motorrad-
schmieden in Europa die Fithrungsrolle

iibernommen haben und selbst auf der
Rennpiste dem Goliath aus Fernost die
Stirn bieten, hat sich mittlerweile herum-
gesprochen. Auffillig gro war némlich
das Interesse von Fahrern japanischer
Maschinen, die sich dem Reiz individuel-
ler Motorrad-Baukunst nicht verschlies-
sen wollten. DaB sie ihre Maschinen nicht
auf einem separaten Platz abstellen muf3-
ten, machte die Sache natiirlich noch sym-
pathischer.

Einzelstiicke von Individualisten
Zu bewundern gab es diesmal nicht vor
allem Benellis, Morinis, Aermacchis oder
MVs, die von vergangenen und ruhmrei-

Gefeiert wurde im grofien Festzelt.
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Dein Spezialist fiir Italiener und mehr...!

Highlight des Monats:

Claus Carstens, Hennstedt

VERTRAGSHA’NDLERWA ARMEC

Jetzt zugreifen: Eine der letzten Mille GT's
Guzzi's und Ducati's zu interessanten Preisen

Verkauf aller Vorfithrmaschinen wie Quota,
Daytona, 750 SS, 900 SS, 888 S.P. 5,
Aprilia Extrema, Cagiva Elefant AC.

¢ Kohlefaseranlagen ab 1000,- DM

Fedderinger Str. 10, 25779 Hennstedt, Tel. 04836/1550, Fax 1507

chen Zeiten zeugten. Vielmehr stahlen ih-
nen diesmal Einzelstiicke die Schau, so
zwei Ducatis: Die eine stellte ungeniert
Motor, Rahmen und Blechteile in violetter
Farbe zur Schau, wihrend sémtliche Mo-
tordeckel und Aggregate mit Chrom blen-
deten. Den Pokal fiir das schonste italieni-
sche Motorrad holte sich eine Kénigswel-
len-Ducati: Mit Zentralfederbein und Breit-
schulterfelgen vereinigte sie Traditionund
Hightech in perfekter Harmonie.
Arbeitsplatz nicht nur Geschwiitz

Grofle Beachtung fanden neue Modelle
wie Quota und Daytona von Guzzi oder

September 1993

die 888 und das Monster von Ducati. Ihre
Kaufer bewiesen, daBihnen Europa nicht
fremd und Arbeitsplatzerhaltung nicht nur
Geschwiitz ist.

LBt Herzen hoher schlagen
Dietraditionelle Ausfahrt bildete den offi-
ziellen AbschluB} dieses familienfreundli-
chen und gemiitlichen Anlasses. Sie fithrte
iiber vertraumte Weiden und an beschau-
lichen Bauernhiusern vorbei - und der
Auspuffklang der vielen Maschinen lief
nicht nur die Herzen von Motorradfahrern
hoher schlagen.

Theodor Riietschi

11
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Auf dem Italo-Treffen in der Schweiz. Oben: Zwei Aermacchis mit riesigen
Trommelbremsen. Unten: Eine Laverda Dreizylinder als Gespann.
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gehort - gesehen - gelesen

Neuer Benelli-Importeur

Die FirmaRéth, langjahrigen Italo-Fans noch
als Importeur von Moto Guzzi und Ducati im
Gedachnis, hat den Import der Marke Benelli
ibernommen. Im September soll die neue
Modellpalette, die aus Mokicks, Leichtkraft-
rddernund Rollernbesteht, auf der Frankfur-
ter IAA vorgestellt werden.

750er Ducati

Inder Superbike-Klasse hat Ducati den Welt-
meisterschaftstitel mehrmals hintereinander
gewonnen, fiir die Sound of Singles-Klasse
bildet die Supermono, die schon einige Ren-
nen gewinnen konnte, eine ideale Basis. Jetzt
will Ducati ein siegesfahiges Motorrad fiir
die immer beliebter werdende 600er Super-
sport-Klasse konstruieren. Genauso wie bei
den Superbikes diirfen auch bei den 600ern
die Zweizylinder mehr Hubraum haben: 750
ccm sind fiir Twins erlaubt.

Um an der Spitze mitfahren zu kénnen, wur-
de ein neuer Vierventiler entwickelt, der
wassergekiihlt wird. Bei den Priifstandsver-
suchen soll die 100 PS-Grenze iiberschritten
worden sein.

Neue Bimota
mit Suzuki-Motor

Bimota wird neben den schon im letzten
Monat angekiindigten Motorrddern auf der
Motorradausstellung in Mailand wieder ein
Motorrad mit Suzuki-Motorvorstellen. Nach-
dem Bimota in den achtziger Jahren ver-
schiedene Modelle mit Suzuki-Tricbwerken
im Programm hatte, konzentrierte man sich
in den letzten Jahren hauptsichlich auf Ya-
maha als Motorenlieferant.

Nun soll es mit der SB 6 wieder ein Suzuki-
getriebenes Motorrad aus Rimini geben. Die
SB 6 wird den Motor der GSX-R 1100 erhal-

September 1993

ten, den Bimota mit einer Einspritzanlage zu
einer Leistungsausbeute jenseits von 150 PS
verhelfen will. Ein Alu-Briickenrohrrahmen
verbindet Lenkkopfund Schwingenlagerung
in gerader Linie. Ein herkémliches Rahmen-
Heck gibtes ander neuen Konstruktion nicht.
Eine Tank-Sitzbank-Kombination aus Koh-
lefasererlaubt, daraufzu verzichten und senkt
das Fahrzeuggewicht. Das Mono-Federbein
fiir die Aluminium-Schwinge wurde rechts
hinter dem Zylinderblock angeordnet. Da-
durch war hinter dem Motor genug Platz
vorhanden, um die Auspuffanlage dort in die
Hoéhe zu fithren. Die Schallddmpfer sitzen
unter der Sitzbank und die Abgase gelangen
durch eine ovale Austrittsoffnung iiber (1)
dem Riicklicht ins Freie. Vonder Auspuffan-
lage ist von auBien nichts zu sehen.
Zusitzlich wird Bimota eine iiberarbeitete
db 2 i.e. zeigen, die nun iiber eine Einspritz-
anlage verfiigt.

Dieseit Jahren angekiindigte BB 1, die 500er-
Zweitakt-Bimota mit Achsschenkelfahrwerk
und selbst entwickeltem Motor, hat endlich
ihre Rennpremiere hinter sich gebracht. Bei
einem Rennen der offenen Italienischen
Meisterschaft konnte gleich beim ersten Ein-
satz mit dem dritten Rang ein Podestplatz
erzielt werden.

Ducati Club Norwegen sucht
Kontakt

Der norwegische Ducati-Club (Norsk Ducati
Forening Desmodromene) mochte gerne
Kontakte zu allen Ducati-Clubs weltweit auf-
nehmen. Der Club wurde 1988 gegriindet
und hat ca. 80 Mitglieder. In Norwegen wur-
den seit 1950 ca. 160 Ducatis zugelassen und
jahrlich kommen 5 - 10 neue Ducs dazu. Das
entspricht einem Marktanteil von 3-4 % bei
den Neuzulassungen.

Die Clubadresse lautet: NDFD, c/o Bernt
Biberg, Toftesgate 50, N-0556 Oslo, Norwe-
gen.
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Vertragshandler

gehort - gesehen - gelesen

MYV Agusta Club lddt ein

Der MV Agusta Club e.V. veranstaltet am
kommenden Wochenende das 4. Internatio-
nale MV Agusta-Treffen auf der Kapfenburg
bei Aalen. Zu den Programmpunkten zihlt
eine Rundfahrt am Samstag nachmittag. Der
MYV Agusta Club ladt alle Freunde italieni-
scher Motorrider ein, sich nicht die Gelegen-
heit entgehen zu lassen, am 18. September
auf der Kapfenburg Motorrider sehen, foto-
graphieren und héren zu konnen, die sonst in
Museen und Ausstellungen zu finden sind.

Modellpflege bei Husqvarna

Husqvarna hat alle Modelle umfangreich
iiberarbeitet. Neu fiir alle Fahrzeuge ist eine
Upside-Down-Gabel von Showa mit 45er
Standrohren. Die Viertaktmodelle erhalten
dieleichtereund verwindungsfestere Schwin-
ge der Zweitakter zusammen mit einem neu-
enHebelsystem. Inden Motoren sorgen leich-
tere Kolben fiir eine héhere Verdichtung und
ein automatischer Ventilausheber soll das
Anwerfen erleichtern.

-%“22] Te

791

S

|. 07 61/462 63

15 Freiburg, schonauer Str. 2

'Mille GT’s sofort lieferbar !
DM 1 3-990,_ in rot + schwarz solange Vorrat reicht §

| Viele weitere tolle Angebote: Vorfiihrmaschinen Pegaso 650 + Daytona - gebrauchte AF-1 - 125 usw., usw. ‘

Konigswellen-Ducatis
in Australien

Der Ducati-Club von West Australien hat in
der aktuellen Clubzeitung aufgelistet, wie-
viele Motorrider der einzelnen Kénigswel-
len-Modelle offiziel nach Australien impor-
tiert wurden. In dieser Tabelle sind keine
Grau- oder Eigenimporte aufgefiihrt:

750 GT 823
750 Sport 308
750 SS 281
860 GT 682
860 GTE 14
860 GTS 770
900 SSD 74
900 Darmah 1567
900 MHR 326
900 SS 1003
900 SS Darmah 100
900 S2 333
1000 MHR 111
1000 S2 55

Das in Australien mit Abstand erfolgreichste
Modell war demnach die 900 Darmah gefolgt
von der 900 SS und der 750 GT.

T LU

ortler ¢ Tourer®

P GUZZI mit Seitenwagen?
z.B. Watsonian GP Classic ,Speiche”
Anschauen + Probesitzen bei uns!

Nur 1 Min. von der B 3 - Basler Landstr./Ecke Lérracher Str.

14

sofort lieferbar.
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gehort - gesehen - gelesen

Achtkolbenbremszange fiir
Ducatis

Nachdem Vierkolbenbremszangen heutzutage fiir
leistungsstarke Motorréder fast Standart sind und
auch schon die ersten Sechskolbenbremszangen
an Serienmotorrddern zu entdecken sind, hat die
Firma Spiegler den néchsten Schritt getan und
eine Achtkolbenzange entwickelt. Der Bremssat-
tel pafit direkt an die Halterungen fiir Brembo-
Vierkolbenbremsen, fiir die Gabelaufnahmen von
Brembo-Zweikolbensitteln gibt es Halteplatten
als Adapter (ca. 70 DM). Zuerst sollen die Brems-
sattel fiir die aktuellen Ducatis angeboten wer-
den, das TUV-Gutachten dafiir soll in Kiirze
vorliegen. Eine Montage an é&lteren Ducs und
allen gingigen Guzzi-Modellen ist ebenfalls ge-
plant. Natiirlich gibt es auch Adapter fiir andere
Motorradtypen.

Ende des Jahres wird eine Radial-Handbrems-
pumpe angeboten werden, die sich dadurch aus-
zeichnet, daf3 der Kolbendurchmesser in den Gro-
Ben 13, 15 und 17 mm variiert werden kann.

September 1993

Die Firma Spiegler will sich in Zukunft auf das
eigene Bremsprogramm konzentrieren, zu dem
auch Vierkolbensittel und Bremsscheiben ge-
horen, und wird daher die bisher vertriebenen
Brembo-Produkte aus dem Programm nehmen.
Die Achtkolbenbremszange kostet ca. 1250 DM
incl. Bremsbelége, die Preise fir die Belage
betragen 112 DM pro Satz.

Erster Guzzi-Héindler in der
Tschechei

In der Tschechei hat der erste Guzzi-Héndler
sein Geschift in Susice erdffnet. Aus diesem
AnlaB findet dort vom 17.-19.9.93 das erste
Guzzi-und Italienertreffen in der Tschechei statt.
Susice liegt zwischen bayrisch Eisenstein und
Klatovy. In einer Gaststitte bestehen Ubernach-
tungsmoglichkeiten (Schlafsack mitbringen).
Ansprechpartner fiir weitere Informationen ist
Herr Prucha (spricht Deutsch), Tel. 0041/
10878940 n. 19 Uhr.

15



Gedanken zum Kreuzgelenk

Nach dem Artikel iiber die Guzzi-Kreuzgelenke haben wir in diversen Gesprichen ein paar

Anregungen zu dem Thema gehort.

Eins der Hauptprobleme bei den Guzzi-Kreuz-
gelenken war die "Wurfpassung" zwischen
Kreuzgelenk und dem Stiitzlager in der
Schwinge. Oft drehte sich das Gelenk inner-
halb des Lagerinnen-

halb des Lagers kommen. Um das zu vermei-
den, sollte das Lager vor der Montage er-
wirmt und das Kreuzgelenk gekiihlt werden.
Die abschmierbaren Kreuzgelenke, die die

rings, dieFolgen dadurch
waren Vibrationen, Ver-
schleif und Erhitzung.
Durch die Erwdrmung
wurde das Fett natiirlich
diinnfliissiger und konn-
te sich leichter von den
Schmierstellen, woes ge-
braucht wird, verfliichti-

04

gen. Wichtig ist, daf das Gelenk stramm im Lager sitzt.

Seit 1992 wird von Moto Guzzi ein verbesser-
tes Kreuzgelenk verwendet, bei dem die Pas-
sung des Lagersitzes exakter gefertigt ist. Da
das Gelenk nun stramm im Lager sitzt, ist fiir
die Montage ein Spezialwerkzeug vorgese-
hen. Mittels dieses Stanzers (Best-Nr.
28913300) soll das Gelenk in das Lager
eingesetzt werden. Da hierbei die Hammer-
schldge vom Innenring des Lagers iiber die
Kugeln an den AuBenring weitergegeben
werden, kann es hier zu Druckstellen inner-

FirmaHokenschnieder anbietet, miissen zum
abschmieren ausgebaut werden. Das Kreuz-
gelenk soll aber normalerweise fest im Stiitz-
lager sitzen, durch den Ausbau kénnen der
Lagersitz und das Lager selbst verschleifien.
Um den Ausbau des Lagers iiberfliissig zu
machen, miibte man eigentlich zwei Bohrun-
gen in der Gelenkglocke der Schwinge an-
bringen kénnen, durch die man dann das
Kreuzgelenk, ohne es ausbauen zu miissen,
abschmieren kann. Im Fahrbetrieb miissen

Total zerstortes Kreuzgelenk eines Moto Guzzi T 3 Gespanns. Der Besitzer glaubte
aufgrund der starken Gerdusche an einen Motorschaden.

16
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diese Locher natiirlich verschlossen werden,
dhnlich wie die Bohrung in der Kupplungs-
glocke, durch die man die Markierungen auf
der Schwungscheibe sieht. Man wird aber
vermutlich trotzdem nicht um den Ausbau
der Schwinge herumkommen, da dem Ab-
schmieren im eingebauten Zustand voraus-
sichtlich eine Rahmenstrebe im Weg ist.

Ist das Kreuzgelenk kaputt, muf eigentlich
nicht unbedingt ein neues gekauft werden.
Solange der Lagersitz noch nicht verschlis-
sen ist, konnten neue Kreuze eingesetzt wer-
den. Man miifite mal bei Gelenkwellen-Fir-
men, die man im Branchentelefonbuch fin-
den kann, anfragen, ob es passende Gelenk-
kreuze einzeln gibt und was die kosten. Viel-
leicht weif ja einer der Motalia-Leser etwas
iiber passende Ersatzteile? Ich habe jeden-
fallsletztens an einer Tankstellein Schweden
Gelenkkreuze in unterschiedlichen Grofen
gesehen, die nur ca. 30 DM gekostet haben.

SILENT HEKTIK

AUTOMOTIVE HARD 8 sSOF TWAREKE

" WIR MACHEN HREM MISCHER BEINE !

Digital- Zindung
keine externe Blackbox
Prazisions- Hall- Sensoren
16 Kennlinien umschaltbar
sehr geringer Stromverbrauch
einfache Schnellst-Montage
fur Marelli & Motoplat Verteiler

Modul+Spule+Kabel DM 797.-

Symetrische Ziindspule

phasengleiche Ausgéange durch
2 Hochspannungs-Wicklungen
extra lange Funkendauer
Mega-Output bis 40kV/160mJ
Polyamid- Glasfaser- Gehduse
Made in Germany

MasterCoil 2.7Q DM 197.-

A.Kurpas Steinstr.30 D-59425 Unna T.02303 - 66186

Die Zeichnung unten zeigt das
Kreuzgelenk mit dem Spezialwerkzeug
fiir die Montage.
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Leserbrief zum Thema Kreuzgelenk

Hallo, ;

wie immer habe ich im Non-Stop-Verfah-
ren die Motalia durchgelesen. Die Beitrige
waren, auch wie immer, tollund informativ.
Doch bei einem kann und will ich Eurer
Logik nicht folgen. Auf S, 25 konnte man
-aus den Beispielen von Spitfire und BMW
R 100 R folgern, daff Kardan-Gelenk-Brii-
cheunausweichlich seien. Das mag fiir Guzzi
und Triumph (Automobile) gelten, da die
beiden Marken ihre Kunden nicht gerade

- mit héchster Qualitit verwohnen! Bei BMW

ist ein solcher Schaden eher auBergewohn-
lich und mag auf einem Ausreifier beruhen.
Ich fahre seit 1974 nebenher immer wieder
BMW. Es mégen auf den verschiedensten
Typen ca. 100.000 km zusammen gekom-
men sein. Es gab zwar diverse Pannen, ein
Kardan-Gelenk-Bruch war nie dabei. Ob~
wohl das vordere (alte und einzige) Gelenk
nur durch eine Gummimanschette geschiitzt
ist. Sicherlich konnte Guzzi hier qualitativ
einiges verbessern. ‘

Mit freundlichen Griifen Martin Brabandt

September 1993
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Presseschau

Gilera Nord Cape

Der "Motorradfahrer" testet das italieni-
sche Funbike auf dreieinhalb Seiten der
Septemberausgabe. Fiinf Fotos gehéren
zu dem Artikel.

Ducati 888 SP 5

In einem zweiteiligen Test von sieben sport-
lichen Motorradern versucht "PS" 'Das
weltbeste Sport-Motorrad' zu ermitteln.
Der zweite Teil ist auf neuneinhalb Seiten
des Septemberheftes zu finden. Zahlrei-
che Fotos zeigen die Kontrahenten. Den
Test beendet die Duc auf dem vierten
Platz. Den grofiten Punkteabzug gab es in
den Sparten Preis und Serviceaufwand.
Im gleichen Heft ist ein Vergleichstest zu
finden, in dem die Ducati gegen die beiden
Vierzylinder-Motorrader Kawasaki ZXR
750 R und Yamaha YZF 750 SP antreten
muf}. Hier belegt die Duc den zweiten
Platz. Geringe Punkte wurden in den Be-
wertungskriterien Preis und Bremswir-
kung fiir die Duc vergeben.

Moto Guzzi Falcone

"Motorrad Classic" widmet sich in Heft
Nr. 5/93 den Einzylindern aus Mandello.
Ein Bericht iiber die Halbliter-Modelle
mit liegendem Zylinder nimmt sechzehn
Seiten ein. Auf einundzwanzig Abbildun-
gen werden die unterschiedlichen Ausfiih-
rungen des legendéren Falken gezeigt.

Ducati M 900 Monster

In dem regionalen Motorradmagazin
"Kradblatt" befindet sich ein drei Seiten
umfassender Fahrbericht der Ducati Mon-
ster. Das Titelblatt und sieben Fotos im
Bericht zeigen das eigenwillige Nacked-
Bike in der Septemberausgabe.

18

Rumi

Ein Berichtiiber die Motorradmarke Rumi
ist in "Motorrad Classic" 5/93 zu finden.
Auf 10 Seiten mit achtundzwanzig Bil-
dern wird die Firmengeschichte erzihlt.

Bimota YB 10 Biposto

Aufeiner knappen halben Seite einschlief3-
lich eines Fotos stellt "motorrad, reisen &
sport" die zweisitzige Bimota in Heft 9/93
vor.

Moto Guzzi Daytona

"motorrad, reisen & sport" widmet in einer
Reihe von Kurz-Tests eine knappe halbe
Seite mit Bild dem Flagschiff der Guzzi-
Reihe. Der Artikel befindet sich im Sep-
temberheft.

Aprilia Pegaso 650

Der "Tourenfahrer" testet auf neun Seiten
des Heftes 9/1993 die Einzylinder-Endu-
ro. Der Artikel umfaBt 14 Bilder.

Ducat.i. Clubrennen
in Osterreich

Auf vier Seiten berichtet "mo" in Heft 9
tiber das Ducati-Clubrennen in Zeltweg.
Der Autor konzentriert sich groBtenteils
auf das SOS-Rennen, an dem mehrere
Supermonos teilnahmen. Acht Fotos be-
bildern den Artikel.

Cagiva 125 Mito

Eine Vorstellung der Zweitakt-Cagiva ist
in "motorrad, reisen & sport" auf nicht
mal einer halben Seite zu finden. Ein Bild
zeigt das Motorrad in Heft Nr. 9.
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Presseschau

Vespa SKR 125 Skipper

Auf einer knappen Seite befindet sich in
der Septemberausgabe von "mo" eine Vor-
stellung des neuen Vespa-Rollers mit 125
ccmund 13,6 PS. Ein Bild zeigt den City-
Flitzer.

Aprilia AF-1 Sport Pro

Eine halbe Seite mit einem Bild nimmt ein
Kurztest des Zweitakters aus Noale ein.
Zu finden ist der Artikel in der September-
ausgabe von "motorrad, reisen & sport".

Ducati 750 SS/900 SS/
888 Strada

In einer Reihe von Kurztests werden die
drei Ducatis in "motorrad, reisen & sport"
beschrieben. Eineinhalb Seiten mit drei
Abbildungen sind den drei Sportlern aus
Bologna in der Septemberausgabe einge-
raumt worden.

Morini Chopper

Einen recht eigenwilligen Morini-Umbau
stellt "Bikers live" auf zwei Seiten vor.
Der Artikel in Heft Nr. 5/1993 geht iiber
zwel Seiten und sechs Fotos zeigen das
skurile Motorrad.

Gilera RC 600 R
Drei Fotos zeigen die Gilera RC 600 R in

einem Fahrbericht, der auf einer Seite in
"PS" Nr. 9/1993 zu finden ist.

Rumi RMS 650 Supermono

Ein Fahrbericht des Einzylindermotorra-
des aus Italien ist auf zwei Seiten in der
Septemberausgabe von "PS" abgedruckt.
Der Artikel ist mit vier Fotos bebildert.
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DYNOTEC miBt, priift,
stimmt ab, optimiert, berit.

Unser Motto fiir die
Tuning-Saison ab
Sommer 92:

m

{ ,c Fiir ein
optimales

Preis-Leistungs-Verhiltnis -

¢ Ventiltrieb-Kits
7006,7709,7906 u.a.

¢ Brennraumbearbeitung
fiir jede Motorvariante

¢ individuelle
Priifstandsabstimmung

¢ perfekter Massenausgleich
des Kurbeltriebs

original von DYNOTEC.

Interessiert! — Vereinbaren Sie |
Ihren Beratungstermin.

NOTEC Dynamisch
DY optimierte

Fahrzeugtechnik

GmbH
67592 Flérsheim-Dalsheim
Alzeyer Strafle 33-37
Tel. 06243/5882, Fax 06243/7029




Norwegen - Sommerurlaub im ewigen Schnee

Angeregt durch den Norwegen-Reisebericht in der Motalia Nr. 48 beschlossen wir, in diesem
Jahr fiir eine verldngerte Woche nach Skandinavien zu fahren. Als Termin wihlten wir die
letzte Maiwoche und die ersten Juni-Tage, und das aus einem guten Grund: Am letzten Mai-
Wochenende fand das Treffen des Norsk Moto Guzzi Club in Olden statt und ein Wochenende

spater war das schwedische Italo-Treffen in Eskilstuna geplant.

Am 27. Mai starteten wir, Susi und ich, mit
zwei Guzzi Californias morgens um 7.30
Uhr. Eine gehorte uns, die andere hatte uns
Klaus geliehen, der zu dem Zeitpunkt mit

seinem Wohnmobil in Richtung Siiden un-

terwegs war.Wir hatten uns entschieden,
durch Dinemark nach Hirtshals zu fahren,
um dort die Fihre nach Kristiansand zu
entern. Jiitland ist flach und langweilig zu
fahren. Das Fahrterminal erreichten wir kurz
vor dem Ablegen des Schiffes und kaum
waren wir an Bord, wurden auch schon die
Luken geschlossen.

Nach dem Vertduen der Motorrdder hatten
wir ca. vier Stunden Uberfahrt vor uns. Ge-
nug Zeit zum Entspannen und fiir ein Mittag-

e Sl

essen. DasEinlaufen des Schiffes indie Bucht
vor Kristiansand vorbei an unzihligen Inseln
und Landzungen sollte man auf alle Fille
vom Deck aus geniefien. Ein herrlicher An-
blick und wir Deppen hatten natiirlich den
Fotoapparat bei den Motorrddern gelassen.
In Norwegen bestimmt die Natur
den Verlauf der Strafien
Von Kristiansand ging es Richtung Norden.
Da Norwegen durch Fjorde zerkliiftet und
von Gebirgsziigen durchzogen ist, hat man
nicht viel Auswahl, welche Strafie man be-
nutzen will und muf manchen Umweg ge-
geniiber der Luftlinie akzeptieren. Am ersten
Abend fuhren wir in Norge bei strahlendem
Sonnenschein ca. 100 Kilometer, auf denen

Wiilder, Seen, Berge, Sonne und Motorrider, die besten Voraussetzungen fiir einen
herrlichen Urlaub.
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Zum Ubernachten bieten sich in Norwegen Hiitten an, die man iiberall preisgiinstig

mieten kann.

wir mehrmals anhielten, um die schéne Land-
schaft auf Zelluid zu bannen.

Gegen 21 Uhr hielten wir bei einem Cam-
plngplatz an, um nach einer Hiitte zu fragen
Uberall in Norwegen gibt es Hiitten zu mie-
ten. Die meisten dieser kleinen Holzhéuser
sind fiir vier Personen ausgelegt und kosten
40 - 60 DM fiir eine Nacht (In der Hauptsai-
son teurer). Zu der Ausstattung gehoren in
der Regel neben Betten, Stiihlen und Tisch:
Heizung, elektrische Kochplatte/n, Kiihl-
schrank und natiirlich Licht. Wasser, Toilet-
ten und Duschen befinden sich meistens in
einem Sanitirhaus, wie auf Campingpléitzen
iiblich. Es gibt aber auch Hiitten, bei denen
das dazugehort, die sind aber seltener und
dementsprechend teurer.

Unsere erste Hiitte lag idylisch zwischen
Tannen direktan einemflachen See. Ein paar
hundert Meter entfernt rauschte ein ca. 200
Meter hoher Wasserfall in die Tiefe und
murmelte uns in den Schlaf.

Am niichsten Tag ging es weiter Richtung

September 1993

Olden. Nach nicht mal 150 Kilometern fan-
den wir uns auf einer Hochebene wieder, die
noch reichlich mit Schnee bedeckt war. Wir
hatten zwar damit gerechnet, weiter im Nor-
denaufden Péssen auf Schnee zu treffen, aber
daf wir schon soweit im Siiden kllometerlang
durch Winterlandschaften, im Sommerur-
laub, fahren wiirden, hatten wir nicht erwar-
tet und dementsprechend waren wir nicht
warm genug gekleidet.
Soviel Schnee hatten wir
nicht erwartet

Nach dem ersten Serpentinenabstieg ging es
vorbei an dem Wasserfall 'Die Schwestern',
dessen Wassergischt auf die StraBe spritzt
nach Odda. Von dort aus fuhren wir am
ostlichen Ufer des Sorfjord zum Fihranleger
in Brimes. Diese StraBe direkt am Fjord
erinnerte mich stark an die Kiistenstrafen
rund um den Lago de Como beim Guzzi-
Werk in Italien. In Brimes setzten wir mit
einem Schiff iiber den Fjord und dort erwar-
tete uns der erste lange Tunnel mit ca. 8
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Kilometern Lange. Uber Voss ging es immer
weiter Richtung Norden und beim durchque-
ren der zweiten Hochebene hatten wir das
Gefiihl, mitten inden Alpen gelandet zu sein.
Direkt rechts und links neben der Strafie

RN S

Schneebedeckte Berge mit herrlichen Serpentinenstrafien machen das Motorradfahren
zum reinen Vergniigen.

gingen senkrechte, meterhohe Schneewinde
in die Hohe, und wir fuhren wie in einer
schmalen Schlucht, in der es verdammt kalt
war, weil dort die Sonne nicht reinscheinen
konnte.

Nachdem wir wiedermal einen langen Tun-
nel durchfahren hatten, kamen wir auf der
anderen Seite in einer Friihlingslandschaft
mit herrlichem Ausblick iiber Viksoyri und
den Sognefjord wieder ans Tageslicht. In
Vagnes setzten wir mit der Fihre nach Drags-
vik iiber. Am Ende des Seitenarms des Fjords
ging es in Serpentinen wieder hinauf auf die
nichste schneebedeckte Hochebene. Die gan-
ze Fahrt war ein stindiges aufund ab. Entwe-
der ging esbei ca. 20 Grad an Fjorden entlang
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oder wir fuhren bei Temperaturen gerade
iiber dem Gefrierpunkt iiber verschneite Hoch-
plateaus, auf denen die Seen mit Eisschollen
bedeckt waren.

Hatten wir am Anfang noch darauf geachtet,

immer frithzeitig zu tanken, hatte ich ange-
sichtes der iiberwiltigenden Landschaft ver-
gessen, aufden Tageskilometerzihler zuach-
ten. Alsich dann auf Reserve schalten mufite,
fiel mir schlagartig ein, daf} die Tankstellen
in Norwegen weit gestreut sind. (Ich kann
mich noch gut daran erinnern, wie ich vor
fiinf Jahren ohne Benzin in Norwegen liegen-
geblieben bin.) Als nach 20 Kilometern im-
mer noch keine Ortschaft, geschweige denn
eine Tankstelle in Sicht war, wurde ich lang-
sam unruhig, versuchte moglichst spritspa-
rend zu fahren, und wenn es bergab ging, lief
ich mich rollen. Mit vermutlich dem aller-
letzten Tropfen erreichten wir eine Tankstel-
le. Wihrend ich mit unserer getunten Guzzi
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Rast auf der Ausfahrt beim Guzzi-Treffen.

den Tank vollig leergelutscht hatte, war Susi
mit der serienméfBigen Cali von Klaus noch
nichteinmal aufReserve. Tja, Tuning bedeu-
ten, daf man nicht nur beim Umbau viel Geld
bezahlen muf, sondern auch der Spritver-
brauch steigt meistens.

Jetzt hatten wir noch ca. 70 Kilometer bis
zum Treffen des norwegischen Guzzi-Club
vor uns. Mit einem kleinen, ungewollten
Umweg wurden es fast 100 Kilometer. Kurz
vor dem Treffenplatz fing es an zu nieseln,
und wir waren froh, als wir endlich unser Ziel
erreicht hatten. Fiir die 635 km dieses Tages
hatten wir tiber dreizehn Stunden gebraucht.

Das Guzzi-Treffen in Olden

Das Treffen fand auf einem kleinen Cam-
pingplatz direkt an einem See statt. Wer
wollte, hatte die Moglichkeit, Hiitten oder
Wohnwagen zu mieten. Wir bauten unser
Zelt auf, und konnten danach einige Bekann-
te aus Deutschland und Skandinavien begrii-
fBen. Die Nacht war so hell, da wir erst spit
den Weg in die Schlafsicke fanden.

Am Samstag veranstaltete der Clubeine Rund-
fahrt, zu der wir mit ca. 90 Motorridern
aufbrachen. Gemeinsam fuhren wir zu einem
Ausleger des Jostedalsbreen, dem groften
Gletscher Siidnorwegens. Unsere Karavane
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erregte bei
den Norwe-
gern einiges
Aufsehen.
Viele kamen
aus den Hiit-
ten heraus
und winkten
uns freund-
lich zu. Die
Autofahrer
fuhrenrechts
ran, um uns
mit den vie-
len Gespan-
nen, die da-
bei waren,
vorbeizulas-
sen. Uberall
nur freundli-
: che Ge-
schichter. Dort gab es kein intollerantes Ge-
habe; Geschimpfe oder Gedanken an Ruhe-
storung. Nur ein roter VW Passat versuchte
sich auf Krampf im Gegenverkehr an den
Gespannen vorbeizuquetschen, mufite aber
einsehen, daBl es nicht ging und zuriickset-
zen. DaB es sichum ein Auto mit Niirnberger
Kennzeichen handelte, sagt wieder alles!
Nach einer langeren Pause ging es in ein
Restaurant, wo allen Teilnehmern ein iippi-
ges Essen serviert wurde. Nach dem Mahl
fuhren wir zuriick zum Platz, wo uns ortsan-
sdssige Fischer ihre Fangmethode vorfiihr-
ten. Danach gab es als norwegische Speziali-
titen frischen Fisch vom Grill und Bier, das
nach einem alten norwegischen Rezept ge-
braut worden war.
Nach dem Treffen ging es weiter,
immer Richtung Norden
Am Sonntag fuhren wir nach einem zweiten
Abstecher zum Jostedalsbreen weiter, wie
immer Richtung Norden. Tagesziel waren
der Geiranger und die Trollstigen. Unser
Weg fithrte uns zum Sommerskigebiet. Auf
einer Strecke von 15 km legten wirca. 11 km
in drei langen Tunneln zuriick. Der letzte
dieser Tunnel ging bergab und wir erwarte-
ten, in einer frithlingshaften Landschaft wie-
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der die Sonne zu erblicken. Doch stattdessen
spuckte uns der Berg auf die Hochebene des
Dalsnibba. Dort fuhren wir kilometerweit
zwischen meterhohen Schneewinden. Ein
irres Gefiihl, das man nur schwer beschreiben
kann. Bei den Bergabserpentinen zum Gei-
ranger mufite ich mir vorstellen, was wohl
passieren wiirde, wenn die Bremsen versagen
und ich in der Schneewand verschwinden
wiirde. Als wir am Geiranger angekommen
waren, wire ich am liebsten umgekehrt, um
die Strecke nocheinmal zu fahren.

Beim Geiranger, dem beriihmten Postkarten-
fjord, herrschte groBer Touristentrubel. Wir
machten ein paar Bilder von den Aussichts-
plattformen und setzten unsern Weg auf der
'Goldenen Route' fort. Das néchste Ziel war
der Trollstigen, ein bekanntes Serpenti-
nenstraBenstiick, von dem wir ehrlich gesagt
etwas enttduscht waren. Die geraden Etappen
zwischen den Haarnadelkurven sind doch
etwas lang. Da haben die Serpentinen hinab
zum Geiranger und auf der anderen Seite die
12 Spitzkehren der AdlerstraBe gleich wieder
rauf mehr Spal gemacht. Wo wir gerade
beim Fahrspal sind: Ich hatte kurz vor unse-
rer Abfahrt auf unsere Guzzi neue Reifen
aufziehen lassen. Mein Reifenhéindler, Wal-
ter Salewski aus Bardowick, hat mich zu
Bridgestone Battlax iiberredet. Mit diesen
Reifen ist das Motorrad deutlich handlicher
als-mit den Metzeler-Pneus, die ich vorher
drauf hatte. Beim direkten Vergleich zwi-
schen den beiden Calis hatte man das Gefiihl,
daB es unterschiedliche Motorrider sind. So
einen Unterschied machen die Reifen aus.

Ducati
Gilera

SPIEGLER
® brembo
IRitubo

IDAVEIDA

MoTtoR
RAD
HANDEL

Raphael
Ulrich

Bodener Weg 1 + 23847 Siebenbdumen
Telefon: 04501 /775 + Fax: 04501/1052

Wenn ich das vorher gewuft hitte, hitte ich
diese Reifen auch auf meine Saturno aufzie-
hen lassen. Vermutlich wire sie damit noch
handlicher als mit den Dunlop Sportmax.
In der Nihe von Voll am Romsdallsfjord
mieteten wir uns fiir zwei Nichte eine Hiitte.
Fiir die 245 km Tagesetappe hatten wir mit
vielen Pausen neun Stunden gebraucht.
Alesund - die Jugendstilstadt
Am Dienstag fuhren wir mit nur einer Guzzi
und ohne Gepéck nach Alesund an der West-
kiiste Norwegens. Diese Stadt ist auf drei
Inseln gebaut. 1904 brannte die Innenstadt
vollig ab und wurde komplett im Jugendstil
wieder aufgebaut und so ergibt sich ein ein-
heitliches Stadtbild, wie man es nur selten
findet. Einen herrlichen Ausblick iiber die
Stadt hat man vom Berg Aksla, den man iiber
einen serpentinendhnlichen Fulweg mit 418
Stufen "erklimmen" kann. Als wir schnau-
fend oben ankamen, stellten wir fest, daB es
aufder anderen Seiteeine Strafe gibt, die den
Berg herauffiihrt.
Auf dem Riickweg fing unsere Guzzi an, bei
niedrigen Drehzahlen und beim Beschleuni-
gen zu stottern. Meine Vermutung war, dafy
etwas Wasser in die Vergaser gekommen
war, da esin der Nacht und teilweise auch am
Tage geregnet hatte. Also reinigte ich die
Schwimmerkammern, als wir wieder zuriick
auf dem Campingplatz waren. Ob die Guzzi
nun wieder richtig lief, probierte ich nicht
aus, ich wollte die anderen Campinggiste
nicht aus den Betten werfen.
Am nichsten Tag kamen wir nicht weit, das
Stottern wurde immer schlimmer. Weil es

Service fur Neu-
und Gebraucht-
motorréider

SchweiBen von
Aluminium und Niro

Dreh- und Bohrarbeiten

S )

Helme und Motoradbekleidung
Traditionals made in England
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Die Stabkirche von Borglund ist komplett aus Holz gebaut.

von Zeit zu Zeit nieselte, machte ich michim
Schutze eines Bushaltestellenhduschens auf
die Fehlersuche. Schnell stellte ich fest, dah
es der rechte Zylinder war, der nicht so
wollte, wie er sollte. Da beim Austausch der
Vergaser von rechts nach links das Problem
nicht mitwanderte, konnte es eigentlich nur
die Ziindung sein. Als ich den Verteilerdek-
kel entfernt hatte, sah ich, daB der Unterbre-
cher des rechten Zylinders kaum noch 6ffne-
te. Obwohl ich die Kontakte erst kurz vorm
Urlaub eingebaut hatte, war bei einem der
beiden Unterbrecher der Kunststoffhammer,
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der auf der Verteilerwelle
laut, stark verschlissen.
Scheifl No-Name-Kontak-
te! Wem soll ich hier die
Schuld geben, dem Zube-
horhiandler oder Bernd,
der sich meine kontaktlo-
se DMC-Ziindung gelie-
hen hatte, um sie in sei-
nem Guzzi-Renngespann
zu testen? Also Kontakte
neueingestelltund danach
lief die Guzzi wieder pri-
ma.

Eigentlich wollten wir
nach Roros, um dort die
historische Goldgréber-
stadt dicht an der schwe-
dischen Grenze zu besich-
tigen. Doch das immer
schlechter werdende Wet-
ter "iberredete" uns, in
Oppdal Richtung Siiden
abzudrehen. Als wir gera-
de mal wieder eine Hoch-
ebeneiiberquerten, glaub-
teichmeinen Augen nicht
zu trauen. Es schneite -
am 1. Juni! Doch nach
dieser Hochebene schien
wieder die Sonne. Uber
Dombasund Vagamo fuh-
ren wir nach Lom. Dort
iibernachteten wir auf ei-
nem riesigen Camping-
) platz, auf dem man auch
Luxushiitten mit Fernseher etc. mieten konn-
te. Morgens besichtigten wir die Stabkirche
von Lom, die nur wenige hundert Meter von
unserem Campingplatzentfernt war. Die nor-
wegischen Stabkirchen wurden in der Zeit
der Christianisierung gebaut und bestehen
komplett ausHolz. Vonden ehemalsca. 1000
Kirchen sind nur noch 25 iibriggeblicben.
Nach dem Einkaufen nahmen wir bei aufkla-
rendem Wetter wieder die Strafe unter die
Réder.Von Lom ging es durch den Jotunhei-
men Nationalpark. Die hochste PaBstrafie
Skandinaviens schraubte uns auf 1450 m, wo
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es leicht
schneite. Man
gewohnt sich
an alles.

Alswirdie her-
vorragend er-
haltene Stab-
kirchevonBor-
glund besich-
tigten, sagte
mir meine
Freundin, daf
die gelichene
Guzzi im
Schubbetrieb
Gerdusche
machte. Ein
kurzer Check
bestitigte die
Befiirchtung,
daB das Kreuz-
gelenk hiniiber
war. Also beschlossen wir, den Urlaub abzu-
brechen und vorsichtig direkt nach Oslo zu
fahren, um dort die Fahre nach Kiel zu neh-

Bewnelli DUCATI

Erfahrung auf
italienischen Motorradern

Demharter GmbH

89407 Dillingen-Schretzheim
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428
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Der Geirangerfjord ist eine der Touristenattraktionen.

men. Aneiner Tankstellekamich aufdie Idee
mit dem Kettenspray (siche letzte Motalia).
Die Gerdusche waren weg und wir fuhren
langsamund vorsichtig weiter. Kurzvor Oslo
mieteten wir wieder eine Hiitte. Um den
Urlaub doch nicht so aprupt zu beenden,
entschieden wir uns, auf direktem Weg durch
Schweden zuriick zu fahren.

Am nichsten Tag hatten wir uns Géteborg als
Tagesziel gesetzt. Beim Durchqueren von
Oslo stellten wir fest, daB alle Kraftfahrzeuge
Maut bezahlen miissen. Nur Motorrader diir-
fen die Zahlstellen kostenlos passieren. In
Deutschland unvorstellbar. Auf dem Cam-
pingplatz in Géteborg bauten wir unser Zelt
aufund verbrachten den Abend im Liseberg,
einem Freizeitpark direkt in der Stadt.

Die schwedische Westkiiste entlang und iiber
die Vogelfluglinie zuriick nach Hause fithrte
uns die letzte Tagesetappe iiber zwei Fahren
und 200 km durch Dinemark wieder nach
Deutschland. Am Freitag abend, zwei Tage
frither als geplant, waren wir wieder zu Hau-
se. Auf das Treffen in Schweden mufiten wir
aus Schicherheitsgriinden verzichten.

Felix und Susi
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Presseschau

Liebes Motalia-Team
Liebe Leser
vor zwei Jahren habe ich mir eine '86er Cali 2
zugelegt, jetzt bin ich mit den duBerlichen Um-
bauten "weitgehend" fertig (Einzelsitz, breiter
Lenker, K&N, etc.). Fiir den kommenden Winter
habe ich nun vor, die Motorinnerein zu verbes-
sern. Darum wiirde ich mich freuen, wenn mir
Erfahrungen mitgeteilt werden konnten, die auf
folgenden Gebieten gemacht wurden:
Kontaktlose Ziindanlagen, die ohne Verteiler
betrieben werden (DMC, Silent Hektik, 0. A.)

Stirnrader oder Zahnriementrieb
Drehmomentsteigerung mit Serienkdpfen
(Nockenwellen, Kriimmeranlagen, etc.)
Speichenrdderumbauten mit breiterem Hin-
terreifen und Serienschwinge (evtl. 140er auf
3.50x18)

Ziel des Umbaus soll keine Leistungssteigerung

sein (LM-Kopfe o. A.) sondern mehr Drehmo-

ment im unteren Drehzahlbereich. Schreibt Eure

Erfahrungen an: Markus Stratthaus, Ostpreuf3en-

ring 1, 68723 Schwetzingen.

Viele Griifle und viel Sonne Euer Markus.

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Hindlern kaufen:

Esso Station am Flughafen
A.T.T. Autotechnik Tiedemann
Fa. Polo

Reifen Salewski

Fa. Polo

Hein Gericke

H.S. Motorrad-Technik
Andre Vaut

H. Bergel

Klaus Bernert Motorradzubehor
J. Hokenschnieder
Stein-Dinse

Motorrad Biirger
Italo-Shop Neuss

Gosi's Guzzi

Ralf Tholen

Zweiradhaus Thelen GmbH
Hein Gericke
PS-Motorradladen

M.AX.

Peter Bohm

Pit‘s Moto Italia Import

Fa. Stork

Frodo’s Zweiradgarage
Moto Mahle
NGM-Motorradladen

Fa. Landtag

Harry’s Biker Store

Tempelhofer Damm 20 12101 Berlin
Lichtenrader Damm 271 12305 Berlin
Spaldingstr. 160 20097 Hamburg
Hamburger Landstr. 19 a 21357 Bardowick
Faulstr. 20-22 24103 Kiel

Flamische Str. 18 24103 Kiel
Gutenbergstr. 48 24536 Neumiinster
Steinkamp 5 27446 Selsingen
Weserstr. 193a 27572 Bremerhaven
Gesselnerstr. 1 33106 Paderborn-Elsen
Fr.-Wilh.-Bleiche 8a 33649 Bielefeld

Im alten Dorfe 3 38112 Braunschweig-Rithme
Klosterstr. 112 40211 Diisseldorf
Rosmarinstr. 43 41466 Neuss
Langenberger Str. 463 54277 Essen
Brockendorferweg 16 50189 Elsdorf-Grouven

Zeithstr. 433
Heilbronner Str. 91

53721 Siegburg-Schreck
70191 Stuttgart

Teichstr. 30 74182 Obersulm-Weiler
Villinger Str. 7 75179 Pforzheim

Neue Strafle 14 75446 Wiernsheim
Hans-Thoma-Str. 2 78467 Konstanz
Schonauer Strafie 2 79115 Freiburg
Vogelmiihle 86381 Krumbach
Kiichel 2 88267 Vogt

Miinchener Str. 12 91154 Roth

Oberfeldstr. 25 94051 Hauzenberg/Haag
Siglgasse 26 A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Héndlern und Clubs die Moglichkeit, Jahresabonnements iiber je 5 Hefte im Monat fiir 135,
DM oder iiber je 10 Hefte im Monat fiir 220,-DM abzuschlieBen. Jeder Handler, der sich hierzu
entschliet und die Hefte in seinem Geschéft verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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2. Miihldorfer Ducati Treffen

Nachdem unsere Generalprobe letztes Jahr so prichtig gelaufen ist, wurde heuer die
Werbetrommel geriihrt und viele Leute angeschrieben. Doch Petrus spielte nicht mit!

Piinktlich zum Samstag goB es in Stromen.
Gegen Mittag horte es zu regnen auf, und der
erste Gast, Michael aus Germering, war mit
einer schonen Scrambler da. Was am Nach-
mittag trotz wolkenverhangenem Himmel an
Besuchern kam, war nicht zu glauben!

Gute 65 Maschinen wurden um 16.00 Uhr
gezahlt, davon fast 70% Konigswellen! Dar-
unter befanden sich 10 Einzylinder. Ein Be-
sucher brachte es auf den Punkt: ‘“Mehr
Klasse als Masse!”” Unvorstellbar was hier
los gewesen wire, wenn das Wetter besser
gepafit hitte. Die weiteste Einzylinder An-
fahrt hatte Karl Spriigel vom Duc-Club
Schorndorf mit seiner Vento. Was traditio-
nell mit einer Flasche Vino Rosso belohnt
wurde. Der Abend wurde lang und unseren
Gisten mundete das kostliche Miihldorfer
Weilbier sehr gut. Unser traditionelles Nacht-
lager, dieausgediente Kegelbahn wurde rich-

tig voll. Es wurde wieder eine Mordsgaudi,
dieKalauer rissen nicht ab. Neue Spitznamen
entstanden wie ‘ ‘El Grappa’’ und ‘‘Don Lab-
ro’’. Dieser hatte zur allgemeinen Belusti-
gung wieder eine Luftmatratze ‘‘Modell
1910’ dabei, welche unter schallendem Ge-
liachter den Geist aufgab.

Der Sonntag prisentierte sich mit Dauerre-
gen, so daB das Gaudirennen ala ‘“Werner”’
auf nichstes Jahr verschoben wurde. Nach
einer Phonmessung wurde eine Einzylinder-
ausfahrt mit dem D.C. Schorndorf ins Auge
gefaBt und die Teilnehmer verabschiedet.
Vom Italiener-Stammtisch

griifit Josef Stark

P.S. Wir freuen uns iiber jeden neuen Besu-
cher bei unserem monatlichen Stammtisch.
Es kommen nicht nur Ducati-Fahrer! Benel-
li, Guzzi, Laverda, Morini, sogar ein MV-
Fahrer sind dabei. Also auf zum Pauli-Wirt!
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Die Zeit ist gekommen....
Ein MuB fiir jeden ltalo-Fan. Diese Wanduhren sagen mehr aus als die Zeit.
Sie sind Ausdruck von Exclusivitit und Individualitit.
Jetzt auch lieferbar
fur Aprilia- und
Laverda-Fahrer!

- Junghans Quartzuhrwerk
mit einjahriger Garantie

- Stromversorgung durch
1.5 V Batterie (nicht im
Lieferumfang enthalten)

- Material: Vollkunststoff
mit durchsichtiger
Abdeckscheibe

TRy e - Gehausedurchmesser =

MOTO GUZZI 22 cm

Nur 49,- DM
incl. Porto und
Verpackung!

Motorrad-Videos fiir Viertaktfans

Battle of Twins - Sound of Singles - Superbike -
Ducati Clubrennen

Je ca. 60 Minuten Rennszenen, Technik und Details

Die Motorrad-SportVideos fiir Insider



Absender:

Hiermit bestelle ich die unten angekreuzte Uhr.
o per Scheck/bar iiber ...... DM liegt bei.

o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:
BLZ:

Konto-Nr.:

Bank:

0 Motiv: APRILIA ..........cceevveeenn.
0 Motiv: DUCATT ........coooevveeeen.
o Motiv: GUZZI .........
0 Motiv: LAVERDA

Preise incl. Versand Inland (Ausland + 8,- DM)

Datum Unterschrift

Absender:

Hiermit bestelle ich die unten angekreuzten Videos.
o per Scheck/bar iiber .... DM liegt bei.

o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:
BLZ:

Konto-Nr.:

Bank:

o Ducati-Clubrennen Assen 1991 ................ 59,- DM
o Ducati-Clubrennen Assen 1992................ 59,- DM
o Ducati-Clubrennen Zeltweg 1992 ............ 59,- DM
o Battle of Twins-DM 1989 ........................ 49,- DM
o Battle of Twins-DM 1990 ..........ccc.oo....... 49,- DM
o Battle of Twins-DM 1991 ........ccccccvmnu.... 59,- DM
o Superbike-DM 1989 .........ccoeovvvvererernrnane. 49,- DM
o Superbike-DM 1990 ..........cccoevvnremnnneee. 49,- DM
o Sound of Singles-Cup 1990 ...................... 49,- DM
o Sound of Singles-Cup 1991 ...................... 59,- DM

Datum Unterschrift

Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand

Antwort |

Verlag Felix Hasselbrink
Schonbergerstr. 2
24321 Liitjenburg

Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand

Antwort

Verlag Felix Hasselbrink
Schonbergerstr. 2
24321 Lutjenburg



Motalia, die Zeitung fiir italienische Motorrider

0 ich mbchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben. Vier DM in Briefmarken habe ich
beigefiigt.

0 Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/ ab Ausgabe abonnieren.
Den Betrag von 40,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

0 habe ich auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Sparkasse Kiel {iberwiesen.
0 habe ich als Scheck beigefiigt.
0 kénnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung ist:

BLZ: Mir ist bekannt, daB ich das Abonnement
Konto-Nr: innerhalb von 7 Tagen schriftlich wider-
rufen kann. Hierzu geniigt die frist-
Bank: gerechte Absendung des Widerrufes.
Datum: _ Unterschrift:

Absender auf der Riickseite nicht vergessen!!

Ducati-Poster

Links: Vogel-Ducati, eine modifizierte Hailwood Replica,
von der nur 25 Stiick gebaut wurden,
Farbdruck, ca. 70 x 50 cm, Preis 30,- DM.

QU@@T!L@SS/SOOSS

oneoftwentyfive tessevs

Oben: Ducati-Phantomposter von Technical-Art.
Farbdruck, ca. 100 x 70 cm, Preis 30,- DM.
Links: Ducati 750 SS (Rundmotor), handgemalt,
Farbdruck, 70 x 50 cm. Preis 34,- DM.




Absender:

Kostenlose private Kleinanzeige
Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos.
Bitte Telefonnummer nicht vergessen!

Rubprik:

Text:

Absender:

Hiermit bestelle ich die unten angekreuzten
Poster.

o per Scheck/bar iiber .... DM liegt bei.
o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:

BLZ:

Konto-Nr.:

Bank:

o Vogel-Ducati-HR ......................... 30,- DM
o Ducati-Phantomposter .................. 30,- DM
o Ducati-750 SS (Rundm.) .............. 34,- DM

Preise incl. Versand in stabiler Rolle!
(Ausland + 8,- DM)

Datum Unterschrift

Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand

Antwort

Verlag Felix Hasselbrink
Schénbergerstr. 2
24321 Liitjenburg

Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand

Antwort

Verlag Felix Hasselbrink
Schonbergerstr. 2
2432] Liitjenburg



Aluminium-Cockpit fiir Moto Guzzi

Das Cockpit ist aus Aluminium hergestellt und hochglanzpoliert.

Das Cockpit wird mit Kontrollampen und Deckeln (fiir Riickseite) geliefert .
(Instrumente und ZiindschloB sind nicht im Lieferumfang enthalten.)

Das Cockpit paBt fiir T, T3, T4, G5, SP, Cali | + 1, LM | + Il + IV (zweite Serie), 1000 S
Best. Nr. 0175-0 Preis: 195,-- DM

ST
Ui

Hékenschnieder GbR

Bielefeld

MOTO @UZZ]
10 Jahre

Hokenschnieder GbR

Moto Guzzi + Aprilia Vertragshéndler

Ersatzteilschnellversand, Alu-Cockpit’s,
Bleifreiumrustung in nur 7 Tagen!

Rufen Sie uns an: 0521/452445
und nutzen Sie unsere Erfahrung !
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Renntermine

19.09. Assen/NL SB-DM
25.09 Dahlemer Binz SOS-CUP
25.09 Dahlemer Binz BOT-DM
26.09 Monza/| SB-WM
26.09 Hockenheim SB-DM
26.09 Jarama/E GP-WM
03.10 Donington/GB SB-WM
17.10 Estoril/E SB-WM
07.11 Mexico City/MEX SB-WM

StraBen-Weltmeisterschaft
Grand Prix in der CSFR

Die Rennen in der CSFR fanden bei heilem
Wetter und vor ca.100.000 Zuschauern statt.
125er-Klasse
In der kleinen Klasse boten sich die beiden
Honda-Fahrer Dirk Raudies und Kazuto Sa-
kata fast das ganze Rennen uber einen Zwei-
kampf. Bis zur Zielkurve war offen, wer das
Rennen als Siegerbeendenwirde. Im Schluf3-
spurt hatte der Japaner die Nase vorne und
konnte die volle Punktezahl auf seinem Konto

verbuchen.
Die Hoffnungen der Aprilia-Fans lagen auf
demdeutschen RalfWaldmann, derimWarm-
Up diezweitschnellste Zeit fuhr. Aber schonin
der ersten Runde sturzte Waldmann durch
einen Highsider. Bester Aprilia-Pilot wurde
Carlos Giro auf dem sechsten Rang vor sei-
nem Markenkollegen Peter Ottl.
Obwohl Giro in diesem Jahr erst zweimal die
Zielflagge gesehen hat und in der Punkte-
Tabelle mit 20 Zahlern auf dem zwanzigsten
Platz liegt, steht er bisher als einziger Aprilia-
Werksfahrer in der 125er-Klasse fur 1994
fest. ’ '
Ergebnis: 1. Kazuto Sakata (Honda); 2. Dirk
Raudies (Honda); 3. Takeshi Tsujimura (Hon-
da); 4. Noboru Ueda (Honda); 5. Akira Saito
(Honda); 6. Carlos Giro (Aprilia); 7. Peter Ottl
(Aprilia); 8. Jorge Martinez (Honda); 9. Oliver
Petrucciani (Aprilia); 10. Stefan Prein (Hon-
da).

250er-Klasse
Schon vor dem Start wurde das Viertelliter-
rennen von einemtraurigen Zwischenfall Gber-
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schattet. Auf dem Weg in die CSFR hatte der
Teambus der Gilera-Mechaniker in Oster-
reich einen schweren Unfall, bei dem zwei
Mechaniker starben und zwei weitere verletzt
wurden. Gilerazog daraufhin die Nennung fur
den GP in Brunn zuruck.
Das Rennen wurde zu einem der spannen-
sten Laufe der Saison. Uber einen langen
Zeitraum blieben die ersten elf Motorréader
dicht beieinander und an der Spitze wechsel-
ten Loris Capirossi, Max Biaggi, Doriano
Romboni (alle Honda), Loris Reggiani und
Jean-Philippe Ruggia (beide Aprilia) schnel-
ler die Positionen, als man dem Renngesche-
hen folgen konnte. Nach ein paar Runden
schien es so, als ob Ruggia das leistungs-
starkste Motorrad hatte und seine Gegner
kontrollieren kénne, doch dann schied er mit
technischem Defekt aus. Nun lagen die Hoff-
nungen des Aprilia-Teams aufReggiani. Dem
kam es zugute, dall Biaggi und Capirossi
kollidierten. Biaggi fuhr unbeirrt weiter, doch
Capirossi muf3te ins Kiesbett und verlor eini-
ge Platze. Reggiani konnte Romboni und
Biaggi Uberholen und Aprilia den zweiten GP-
Sieg in diesem Jahr sichern. Fur ihn war es
der erste Triumph in der Saison.
Ergebnis: 1. Loris Reggiani (Aprilia); 2. Max
Biaggi (Honda); 3. Alberto Puig (Honda); 4.
Doriano Romboni (Honda); 5. Loris Capirossi
(Honda); 6. Tetsuya Harada (Yamaha); 7.
Helmut Bradl (Honda); 8. Pierfrancesco Chili
(Yamaha); 9. Jochen Schmidt (Yamaha); 10.
Nobuatsu Aoki (Honda).

_ 500er-Klasse
Mit einer Uberraschung wartete Cagiva in
Brunn auf. Es gingen nicht nurdiezwei Werks-
maschinen von Doug Chandler und Mat Mla-
dinins Rennen, sondern eine dritte rote Cagi-
va wurde von John Kocinski gefahren. Der
Amerikaner hatte die Saison in der Viertelli-
terklasse als Werksfahrer bei Suzuki begon-
nen, war aber nach einigen Eskapaden aus
dem Team gefeuert worden. Obwohl er seit
fast einem Jahr nicht mehr mit einer Halbliter-
Rennmaschine gefahren war, konnte er sich
auf Anhieb mit der drittbesten Trainingszeit
fur die erste Startreihe qualifizieren.
Am besten vom Start kamen die Yamahas
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von Wayne Rainey und Luca Cadalora da-
von. Danach folgte Kocinski vor den Werks-
Hondas von Michael Doohan, Daryl Beattie
und Shinichi Itho. Erst dahinter kam der
Punkte-Leader Kevin Schwantz auf der Suzu-
ki. Doug Chandler befand sich zum Rennbe-
ginn im Mittelfeld und sein Teamkollege Mat
Mladin hatte die Cagiva schon in der Auf-
warmrunde mit technischem Defekt an die
Leitplanke gelehnt.

An der Spitze fuhr Rainey auf und davon und
auch Cadaloras zweiter Platz war zu keiner
Zeit gefahrdet. Doohan und Kocinski kampf-
ten um den dritten Platz. Doohan konnte zwar
zuerst den Amerikaner ein- und Uberholen
und sich auch einen Vorsprung verschaffen,
doch die Cagiva schlof wieder zur Honda auf
und es entwickelte sich ein Duell um Platz
drei. Im Ziel trennten nur 2 Sekunden das
italienische Motorrad vom dritten Podestplatz.
Kevin Schwantz konnte bis auf den fiinften
Rang vorfahren, wurde aber vom Sieger Rai-
ney in der Punktetabelle auf den zweiten Platz
verdrangt.

John Kocinski wird voraussichtlich alle restli-
chen Rennen des Jahres fiur Cagiva bestrei-
ten. Furwelches Team er 1994 fahren wird, ist
noch nicht entschieden. Werksfahrer Doug
Chandler ist Uber seinen neuen Teamkolle-
gen nicht erfreut und méchte deshalb die
Marke wechseln, obwohl er einen Vertrag bis
Ende 1994 mit Cagiva hat.

Ergebnis: 1. Wayne Rainey (Yamaha); 2.
Luca Cadalora (Yamaha); 3. Michael Doohan
(Honda); 4. John Kocinski (Cagiva); 5. Kevin
Schwantz (Suzuki); 6. Daryl Beattie (Honda);
7. Shinichi Itho (Honda); 8. Alex Criville (Hon-
da); 9. Doug Chandler (Cagiva); 10. Alex
Barros (Suzuki).

Grand Prix in Italien

125er-Klasse
Eine Uberraschung gab es in der kleinen
Klasse nach dem Training. Fur die erste
Startreihe hatten sich neben den beiden Fa-
voriten Dirk Raudies und Kazuto Sakata (bei-
de Honda) die beiden Aprilia-Fahrer Peter Ottl
und Gianluigi Skalvini qualifiziert. Peter Ottl,
der keine Werks-Maschine zur Verfiigung
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hat, war sogar schneller als Raudies gewe-
sen. Der Italiener Skalvinifuhr aufeiner Werks-
Aprilia als Wild-Card-Fahrer.
Raudies hatte einen guten Start und setzte
sich zligig ab. Sakata folgte auf der zweiten
Position, konnte aber den Deutschen Oftl
nicht aus dem Windschatten schitteln. Rau-
dies verschaffte sich einen Respektabstand
und Sakata wurde dadurch aufgehalten, daR
er immerzu die Uberholversuche von Ottl
abwehren muBte. Mit deutlichem Abstand
kam der Verfolgerzug angedampft, in dem
sechs Fahrer, unter ihnen der Aprilia-Pilot
Ralf Waldmann, um die Positionen kampften.
Raudies baute seinen Vorsprung immer wei-
ter aus und gewann mit tber 15 Sekunden
Vorsprung. Ottl gelang es sogar, mit seiner
Production-Aprilia Sakata zu tiberholen. Aber
derJapaner kontertein der letzten Runde und
verwies Ottl auf den dritten Platz. Damit stand
der Aprilia-Fahrer das nach zwei Jahren end-
lich wieder auf dem Podest.
Der Aprilia-Werksfahrer Carlos Giro sturzte
schon in der ersten Runde und auch Skalvini
schied durch Sturz aus.
Fir 1994 stehen bisher drei Piloten als Apri-
lia-Werksfahrer fest. Neben Carlos Giro, der
in diesem Jahr hauptsachlich durch Stirze
auffliel, wird der Europameister Stefano Peru-
gini Werksmaterial erhalten. AuRerdem hat
der Japaner Kazuto Sakata tberraschender-
weise einen Vertrag bei Aprilia unterschrieben.
Ergebnis: 1. Dirk Raudies (Honda); 2. Kazu-
to Sakata (Honda); 3. Peter Ottl (Aprilia); 4.
Takeshi Tsujimura (Honda); 5. Ralf Wald-
mann (Aprilia); 6. Akira Saito (Honda); 7. Ezio
Gianola (Honda); 8. Stefan Prein (Honda); 9.
Oliver Koch (Honda); 10. Fausto Gresini (Hon-
da).
Punkte: 1. Dirk Raudies (Honda) 247 Punkte;
2. Kazuto Sakata (Honda) 230 P.; 3. Takeshi
Tsujimura(Honda) 147 P.; 4. Ralf Waldmann
(Aprilia)119P.; 5. Akira Saito (Honda) 117 P;
6. Noboru Ueda (Honda) 106 P.; 7. Oliver
Petrucciani (Aprilia) 67 P.; 8. Herri Torronte-
gui (Aprilia) 65 P.; 9. Peter Ottl (Aprilia) 64 P.;
10. Jorge Martinez (Honda) 61 P.
250er-Klasse
Nachdem die Aprilia-Werksfahrer Jean-Phi-
lippe Ruggia und Loris Reggiani die beiden
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letzten Rennen gewonnen hatten, waren die
Tiffiosi zuversichtlich, wieder einen Aprilia-
Fahrer ganz oben auf dem Podest sehen zu
kénnen. Die Aprilias gingen in Misano das
erste Mal in der Lackierung des neuen Spon-
sors, der Zigarettenfirma Chesterfield, ins
Rennen. Chesterfield hat einen Sponsorver-
trag bis 1996 unterschrieben.

Nach dem Start wechselten sich zuerst die
beiden Honda-Fahrer Max Biaggi und Loris
Capirossi auf der ersten Position ab, doch
schon in den ersten Kurven arbeitete sich
Ruggia nach vorne, ibernahm die Spitze und
setzte sich gleich in der Anfangsphase ab. In
einem Funferpulk nahmen Biaggi, Capirossi,
Doriano Romboni, Alberto Puig (alle Honda)
und der Punkteleader Tetsuya Harada die
Verfolgung auf. Mit Abstand folgte eine Grup-
pe, die aus Tadayuki Okada (Honda), Pier-
francesco Chili (Yamaha), Loris Reggiani
(Aprilia) und Helmut Bradl (Honda) bestand.
Die Funfergruppe schrumpfte auf drei Motor-
rader zusammen, als Romboni ausschied
und Puig das Tempo nicht mehr mithalten
konnte. Harada verkleinerte die Formation
zum Duo, indem er das Tempo deutlich stei-
gerte und den schon fast entschwundenen
Ruggia einholen konnte. Harada ubernahm
die Fuhrung und durch den Zweikampfan der
Spitze kamen Capirossi und Biaggi naher.
Dann schlug das Sturzpech zu: Biaggi wurde
durch einen Highsider von der Maschine ge-
schmissen und Harada rutschte das Vorder-

rad weg. Ruggia und Capirossi fuhren nun

einsam ihr Rennen zu ende, doch dahinter
gab es einen spannenden Kampf um den
dritten Platz: Reggiani, Chili, Aoki, Okada,
Bradl und Puig brausten im Formationsflug
Uber die Piste und wechselten beinahe vor
jeder Kurve die Reihenfolge. Im Ziel hatte
Reggiani die Rader vor Bradl und damit stan-
den beide Aprilia-Werksfahrer auf dem Podi-
um.

Durch den Sturz von Harada ist die WM
wieder spannend geworden. Nur vier Punkte
trennen Harada und Capirossi. Die Aprilia-
Fahrer Ruggia und Reggiani haben in den
letzten drei Rennen fleiRig Punkte sammeln
kénnen und liegen nun auf den Rangen drei
und funf in der Punktetabelle.
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In Misano verkiindete Gilera Corse den Ruick-
tritt vom GP-Rennsport. Die beiden Werks-
fahrer Alessandro Gramigni und Paolo Casoli
werden bei den letzten zwei Rennen des
Jahres nicht mehr antreten.
Ergebnis: 1. Jean-Philippe Ruggia (Aprilia);
2, Loris Capirossi (Honda); 3. Loris Reggiani
(Aprilia); 4. Helmut Bradl (Honda); 5. Alberto
Puig (Honda); 6. Nobuatsu Aoki (Honda); 7.
Tadayuki Okada (Honda); 8. Pierfrancesco
Chili (Yamaha); 9. Wilco Zeelenberg (Apri-
lia); 10. Jochen Schmid (Yamaha).
Punkte: 1. Tetsuya Harada (Yamaha) 161
Punkte; 2. Loris Capirossi (Honda) 157 P.; 3.
Jean-Philippe Ruggia (Aprilia) 129 P.; 4. Max
Biaggi (Honda) 126 P.; 5. Loris Reggiani
(Aprilia) 122 P.; 6. Helmut Bradl (Honda) 118
P.; 7. Tadayuki Okada (Honda) 113 P.; 8.
Doriano Romboni(Honda) 109 P.; 9. Nobuatsu
Aoki (Honda) 91 P.; 10. Pierfrancesco Chili
(Yamaha) 88 P.

500er-Klasse
Bei seinem Heim-GP konnte Luca Cadalora
die schnellste Trainingszeit mit seiner Ya-
maha verbuchen. Neben ihm standen in der
ersten Startreihe sein Team-Kollege Wayne
Rainey, der Cagiva-Fahrer John Kocinski und
der Suzuki-Pilot Kevin Schwantz.
Cadalora hatte den besten Start und in sei-
nem Windschatten hing Rainey. Schnell ieg-
ten die beiden ein paar Meter zwischen sich
und der Cagiva von Kocinski, der bald von
Schwantz auf den vierten Platz verwiesen
wurde. An der Spitze kéampften die beiden
Yamahas um den ersten Platz. Rainey konnte
zwar Cadalora uberholen, stlrzte aber und
verletzte sich so schwer, daR er vermutlich
querschnittsgelahmt sein wird. Jetzt fuhrte
Cadalora vor Schwantz. Kocinski hatte den
Anschluf® verloren und wurde vom Honda-
Fahrer Doohan eingeholt, der die schnellsten
Rennrunden fuhr. Doohan Uberholte die Cagi-
va und schlo zu Schwantz auf. Dieser konnte
dem nach vorne stirmenden wenig entge-
gensetzen und gab sich mit dem sicheren
dritten Platz zufrieden.
Durch die Tatsache, da® Rainey an den letz-
ten beiden Rennen nicht mehr teilnehmen
kann, steht Kevin Schwantz vorzeitig als
Weltmeister der Halbliterklasse fest.
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Die Cagivas von Kocinski und Doug Chandler
beendeten das Rennen auf den Platzen vier
und zehn. Mat Mladin schied mittechnischem
Defekt aus.

Ergebnis: 1. Luca Cadalora (Yamaha); 2.
Michael Doohan (Honda); 3. Kevin Schwantz
(Suzuki); 4. John Kocinski (Cagiva); 5. Alex
Barros (Suzuki); 6. Alex Criville (Honda); 7.
Daryl Beattie (Honda); 8. Shinichi Itho (Hon-
da); 9. Niall Mackenzie (Yamaha); 10. Doug
Chandler (Cagiva).

Punkte: 1. Kevin Schwantz (Suzuki) 219
Punkte; 2. Wayne Rainey (Yamaha) 214 P.;
3. Michael Doohan (Honda) 156 P.; 4. Daryl
Beattie (Honda) 145 P.; 5. Luca Cadalora
(Yamaha) 129 P.; 6. Shinichi Itoh (Honda)
109 P.; 7. Alex Criville (Honda) 95 P.; 8. Niall
Mackenzie (Yamaha) 87 P.; 9. Alex Barros
(Suzuki) 80 P.; 10. Doug Chandler (Cagiva)
72 P.

Superbike-WM

Halbzeit in Schweden
Zur Halbzeit in der Weltmeisterschaft trafen
sich die Superbiker auf dem Flugplatz von
Anderstorp in Schweden.
In beiden Laufen dominierte Carl Fogarty
wieder so deutlich, dal er mittlerweile als
Favorit far den WM-Titel gehandelt wird.
Im ersten Rennen tbernahm er nach einer
Rundedie Fihrung und setzte sich ab. Um die
weiteren Podestplatze kampften Giancarlo
Falappa (Ducati), Scott Russel (Kawasaki)
und die beiden Yamaha-Fahrer Jamie Whit-
ham und Fabrizio Pirovano.
Im zweiten Rennen fuhr Fogarty einem unge-
fahrdeten Start-Ziel-Sieg entgegen. Russel
fuhraufeinem sicheren zweiten Platz, und um
den dritten Platz wurde es nochmal eng zwei-
schen Pirovano und Falappa. Der Ducati-
Fahrer konnte das Duell schlieRlich fir sich
entscheiden.
Der dritte Ducati-Werksfahrer, Stephane
Mertens, belegte in beiden Rennen den sech-
sten Platz und liegt auch in der Punktetabelle
einsam auf diesem Rang. Sein Teamkollege
Mauro Lucchiari litt noch unter einer Verlet-
zung, die er sich bei einem Sturz in der
italienischen Meisterschaft zugezogen hatte
und gab in beiden Rennen mit Schmerzen
auf.
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Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Carl Fogarty (Du-
cati); 2. Giancarlo Falappa (Ducati); 3. Fabri-
zio Pirovano (Yamaha); 4. Scott Russel (Ka-
wasaki); 5. Jamie Whitham (Yamaha); 6.
Stephane Mertens (Ducati); 7. Piergiorgio
Bontempi (Kawasaki); 8. Aaron Slight (Kawa-
saki); 9. Christer Lindholm (Yamaha); 10.
Fabrizio Furlan (Kawasaki).
2. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati); 2. Scott
Russel (Kawasaki); 3. Giancarlo Falappa
(Ducati); 4. Fabrizio Pirovano (Yamaha); 5.
Aaron Slight (Kawasaki); 6. Stephane Mer-
tens (Ducati); 7. Fabrizio Furlan (Kawasaki);
8. Piergiorgio Bontempi (Kawasaki); 9. Jeffry
de Vries (Yamaha); 10. Brian Morrison (Ka-
wasaki).

Superbikes in Malaysien
Auch im fernen Malaysien war der Ducati-
Fahrer Carl Fogarty der Mann des Wochen-
endes. Mit einer halben Sekunde Vorsprung
parkte er seine Ducati auf der Pole-Position.
Zwar hatte sein Teamgefahrte Giancarlo Fa-
lappa den besten Start, doch schnell ging
Fogarty in Fihrung und schien miihelos dem
Feld zu enteilen. Als er gentigend Vorsprung
hatte, drosselte er das Tempo und fuhr seinen
Sieg gemdtlich nach Hause. Falappa hielt
sich lange auf dem zweiten Platz und blok-
kierte den Kawa-Fahrer Scott Russel. Als
Russel aber doch schlieflich vorbeigekom-
menwar, forcierte er das Tempo. Zwar konnte
er Fogarty nicht mehr einholen, aber Falappa
konnte sein Tempo nicht mithalten und stirz-
te.
Im zweiten Durchgang hatte Fogarty den
besten Start und konnte schnell einen Vor-
sprung erzielen. Russel hielt sich diesmal
nicht solange mit Falappa auf und setzte zur
Aufholjagd an. Erkonnte den Englander zwar
einholen und Druck aufihn ausiiben, es reich-
te aber nicht, um den Ducati-Doppelsieg zu
gefahrden. Falappa fuhr auf einem einsamen
dritten Rang, als er wiederum stlrzte.
Stephane Mertens lie} seine Ducatiin beiden
Durchgéngen als funftes Motorrad uber die
Ziellinie fahren, hatte aber jedesmal ca. 30
Sekunden Ruckstand auf den Sieger. Sein
Teamkollege Mauro Lucchiari belegte die Plat-
ze sieben und neun.
Nachdem Falappa in beiden Rennen als Drit-
ter gestirzt war und an diesem Wochenende
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punktelos blieb, zeichnet sich klar ab, dal der
Titel des Weltmeisters zwischen Russel und
Fogarty ausgemacht wird.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Carl Fogarty (Du-
cati); 2. Scott Russel (Kawasaki); 3. Fabrizio
Pirovano (Yamaha); 4. Aaron Slight (Kawa-
saki); 5. Stephane Mertens (Ducati); 6. Pier-
giorgio Bontempi (Kawasaki); 7. Mauro
Lucchiari (Ducati); 8. Christer Lindholm (Ya-
maha); 9. Fred Merkel (Ducati); 10. Fabrizio
Furlan (Kawasaki).
2. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati); 2. Scott
Russel (Kawasaki); 3. Fabrizio Pirovano (Ya-
maha); 4. Piergiorgio Bontempi (Kawasaki);
5. Stephane Mertens (Ducati); 6. Aaron Slight
(Kawasaki); 7. Rob Phillis (Kawasaki); 8.
Terry Rymer (Yamaha); 9. Mauro Lucchiari
(Ducati); 10. Christer Lindholm (Yamaha).
Kawasaki-Heimspiel in Japan
Fir das Rennen in Japan hatte Kawasaki
neue Motorenaufgeboten, umvorm Heimpub-
likum gute Ergebnisse zu erzielen. Die Pole
Position nahm zwar der Ducati-Fahrer Carl
Fogarty ein, aber ansonsten standen in den
ersten beiden Startreihen auRer der Ducati
von Stephane Mertens und Fabrizio Pirovan-
os Yamaha nur Kawasakis. Die Ducati-Pilo-
ten Fred Merkel, Giancarlo Falappa und Mau-
ro Lucchiari waren erst in der dritten Reihe zu
finden.
ImRennen fihrte lange der japanische Kawa-
saki-Fahrer Keiichi Kitagawa vor den beiden
Ducs von Stephane Mertens und Carl Fogar-
ty. Fogarty ging an Mertens vorbei und ver-
kurzte kontinuierlich den Vorsprung des Ja-
paners. Problemlos schloR der Brite auf, tiber-
holte und setzte sich ab. Im Moment scheint
der Englénder der MaRstab der SB-Klasse zu
sein. Mit seinem Sieg fihrte er erstmals die
Punktetabelle mit funf Zahlern mehr als Scott
Russel an.
Doch die Freude dariber wahrte nicht lange,
im zweiten Rennen hatten die Ducatis wenig
Gllck. Zuerst bildete sich an der Spitze ein
Dreikampf zwischen Scott Russel, Keiichi
Kitagawa und Carl Fogarty. Fogarty ging
wieder mihelos in Fuhrung und schien auf
und davonzufahren. In derviertletzten Runde
sturzte er aber beim Uberrunden. Fur Russel
bedeutete das den Siegund wieder den ersten
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Platzin der Punktetabelle. Fogartys Teamge-
fahrte Giancarlo Falappa lag an dritter Stelle,
als er in der Schikane stiirzte. Noch vor den
Streckenposten war sein Markengefahrte Fred
Merkel bei ihm, der sich nach technischem
Defekt zu Fu auf dem Weg zu den Boxen
befand. Auch die Ducati von Mauro Lucchiari
war nicht mehr im Rennen, das Getriebe lieR3
sich nicht mehr schalten. Da auch Stephane
Mertens mit Sturz ausfiel, kam keine der
Werks-Ducatis im Ziel an.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Carl Fogarty (Du-
cati); 2. Keiichi Kitagawa (Kawasaki); 3.
Shoichi Tsukamoto (Kawasaki); 4. Stephane
Mertens (Ducati); 5. Giancarlo Falappa (Du-
cati), 6. Aaron Slight (Kawasaki); 7. Fabrizio
Pirovano (Yamaha); 8. Scott Russel (Kawas-
aki); 9. Piergiorgio Bontempi (Kawasaki); 10.
Terry Rymer (Yamaha).

2, Lauf: 1. Scott Russel (Kawasaki); 2. Keiichi
Kitagawa (Kawasaki); 3. Shoichi Tsukamoto
(Kawasaki); 4. Aaron Slight (Kawasaki); 5.
Fabrizio Pirovano (Yamaha); 6. Toshiyuki
Arakaki (Ducati); 7. Terry Rymer (Yamaha);
8. Shoji Miyazaki (Kawasaki); 9. Makoto Su-
zuki (Ducati); 10. Shinichiro Imai (Kawasaki).
Punkte: 1. Scott Russel (Kawasaki) 259,5
Punkte; 2. Carl Fogarty (Ducati) 246,5 P.; 3.
Aaron Slight (Kawasaki) 196 P.; 4. Giancarlo
Falappa (Ducati) und Fabrizio Pirovano (Ya-
maha) je 189 P.; 6. Stephane Mertens (Du-
cati) 135 P.; 7. Piergiorgio Bontempi (Kawa-
saki) 118,5 P.; 8. Terry Rymer (Yamaha) 79
P.; 9. Mauro Lucchiari (Ducati) 78,5 P.; 10.
Fred Merkel (Ducati) 74,5 P.

Superbikes im Ausland

Deramtierende Superbike-Weltmeister Doug
Polen, ist in diesem Jahr nicht in der WM
angetreten, da ihn das Werk darum gebeten
hatte, sich auf die Amerikanische Meister-
schaft zu konzentrieren. Den Titel des Ameri-
kanischen Meisters konnte sich der Ducati-
Fahrer vorzeitig sichern.

Die Osterreichische Meisterschaft gewann
derDucati-Fahrer Robert Mitter mit 125 Punk-
ten vor dem Kawasaki-Piloten Karl Truch-
sess, der 100 Zahler verbuchen konnte.
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Superbike-DM

Boykott-Rennen in Schleiz
Wie wir berichtet haben, hatten sich alle
Spitzenteams der Superbike-DM entschlos-
sen, das Rennen aufdem Schleizer Dreieck zu
boykotieren, da die Fahrer meinten, daR die
Rennstrecke zu gefahrlich sei. Beim Schleizer
Dreieck handelt es sich um einen StraRen-
kurs, teilweise mit Kantsteinen und Kanaldek-
keln. Obwohl die Veranstalter und Behérden
sich die gréten Muhen gegeben hatten, und
die Strecke anvielen Stellen umgebautwurde,
blieben die meisten Superbiker bei dem Ent-
schluf, nicht zu starten.
Als einziges Importeursteam ging Suzuki in
Schleiz an den Start, doch beide Siege gingen
an Kawasaki. Im ersten Rennen gewann Mi-
chael Liedl vor seinem Markenkollegen Marcel
Kellenberger und dem Honda-Fahrer Roland
Oschwald.
Im zweiten Durchgang lautete der Zieleinlauf
Kellenberger vor Oschwald und Claus Ehren-
berger auf Ducati.
Durch das Rennen &nderte sich nichts in der
Reihenfolge der ersten zehn im Gesamtklas-
sement.
Die Veranstalter erkundigten sich bei allen
Teams nach den Kritikpunkten und verspra-
chen furnéchstes Jahrumfangreiche Umbau-
ten an der Strecke. Wenn man bedenkt, daR
zu dieser DM-Veranstaltung ca. 50.000 Zu-
schauer kamen (beim Grand Prix in Hocken-
heim waren es nur 38.000), sollte alles getan
werden, um diese Veranstaltung zu erhalten.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Michael Lied| (Kawa-
saki); 2. Marcel Kellenberger (Kawasaki); 3.
Roland Oschwald (Honda); 4. Achim Penisch
(Suzuki); 5. Peter Krummenacher (Honda); 6.
Toni Heiler (Yamaha); 7. Martin Kratzer (Du-
cati); 8. Markus Heier (Yamaha); 9. Hans
Schwérer (Yamaha); 10. Anton Berghammer
(Yamaha).
2. Lauf: 1. Marcel Kellenberger (Kawasaki);
2.Roland Oschwald (Honda); 3. Claus Ehren-
berger (Ducati); 4. Achim Penisch (Suzuki); 5.
Thomas Stocker (Suzuki); 6. Toni Heiler (Ya-
maha); 7. Markus Heier (Yamaha); 8. Hans
Schwérer (Yamaha); 9. Anton Berghammer
(Yamaha); 10. Franz Heller (Suzuki).
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Ducati-Doppelsieg in Briinn
In Brinn trat der amtierende Meister Edwin
Weibel zum zweiten Mal mit seinem neuen
926er-Ducati-Motor an und wieder konnte er
beide Rennen ungefahrdet gewinnen. Dafir
boten Andreas Hofmann (Kawasaki) und Udo
Mark (Yamaha) dem Publikum ein Duell um
den zweiten Platz. Hofmann konnte sich auf
den letzten Metern nochmal an Mark vorbei-
schieben und sich so den zweiten Platz si-
chern. Hofmann hatte schon bei der letzten
Rennveranstaltung seine Taktik bekanntge-
geben: In allen Rennen méglichst zweiter
werden, um so Dank seinem 25-Punkte-Vor-
sprung Deutscher Meisterzu werden. Aberim
zweiten Lauf platzte diese Taktik wie eine
Seifenblase.
Weibel lag wieder an der Spitze und um den
zweiten Rang stritten wieder Hofmann und
Mark. Doch bei diesem Gefecht ging es etwas
zu hitzig zu und beide stiirzten in den letzten
Kurvenvorm Ziel. Die Podestplatze erbten die
beiden Kawasaki-Fahrer Ernst Gschwender
und Karl Truchsess.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Edwin Weibel (Du-
cati), 2. Andreas Hofmann (Kawasaki); 3.
Udo Mark (Yamaha); 4. Michael Lied| (Kawa-
saki); 5. Bernhard Schick (Ducati); 6. Herbert
Enzinger (Ducati); 7. Ernst Gschwender (Ka-
wasaki); 8. Claus Ehrenberger (Ducati); 9.
Marcel Kellenberger (Kawasaki); 10. Karl
Truchsess (Kawasaki).
2. Lauf: 1. Edwin Weibel (Ducati); 2. Ernst
Gschwender (Kawasaki); 3. Karl Truchsess
(Kawasaki); 4. Marcel Kellenberger (Kawa-
saki); 5. Owen Coles (Ducati); 6. Claus
Ehrenberger (Ducati), 7. Michael Liedl (Ka-
wasaki); 8. Arpad Harmati (Yamaha); 9. Rai-
ner Janisch (Suzuki); 10. Thomas Stocker
(Suzuki).
Punkte: 1. Andreas Hofmann (Kawasaki)
217 Punkte; 2. Edwin Weibel (Ducati)215P.;
3. Ernst Gschwender (Kawasaki) 204 P.; 4.
Udo Mark (Yamaha) 171 P.; 5. Herbert Enzin-
ger (Ducati) 113 P.; 6. Reiner Janisch (Suzu-
ki) 102 P.; 7. Owen Coles (Ducati) 101 P.; 8.
Bernhard Schick (Ducati) 91 P.; 9. Marcel
Kellenberger (Kawasaki) 65 P.; 10. Bernd
Caspers (Yamaha) 63P.
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BOT in Deutschland

Das Rennen in Brinn wurde wegen Pro-
grammanderungen imRahmenprogramm des
GP auf den 8. August vorverlegt.

Im Training legte erwartungsgemafg der Du-
cati-Fahrer Thomas Kérner wieder die schnell-
ste Trainingszeit vor. Auf den Startplatzen
zwei und drei standen die Ducs von Harry
Fath und Martin Kratzer. Aufden Startplatzen
vier, funf und sechs parkten drei Motorrader,
die nicht aus Bologna kamen. Jens Hofmann
(Guzzi), Rolf van der Weyen (BMW) und
Thomas Schuler (Yamaha) konnten im Trai-
ning etliche Ducs hinter sich lassen.

Im Rennen fuhr Kérner in bewahrter Manier
auf und davon und holte sich den obersten
Podestplatz. In den ersten beiden Runden lag
Hofmann mit der Daytona auf dem zweiten
Rang, wurde von Fath Gberholt und hielt sich
bis zur siebenten Runde auf dem dritten Po-
destplatz, bis ihn ein technischer Defekt auf
die achte Position zuriickwarf. Eine gute Auf-
holjagt zeigte der Yamaha-Fahrer Thomas
Schuler, der nach der zweiten Runde die
Ziellinie als Zehnter berquerte, das Rennen
aber auf dem vierten Rang beendete.
Zweitschnellster Fahrer im Rennen war Mar-
tin Kratzer, der aber mit einer Runde Ruick-
stand aus der Boxengasse gestartet war, da
ihm beider Warm-Up-Runde aufgefallen war,
daR seine Bremssattel nicht festgeschraubt
waren.

Die OMK beschloR auf einer Sitzung, daB die
Battle of Twins néachstes Jahr ihren DM-
Status verlieren soll. Es ist geplant, die BOT
1994 als OMK-Cup durchzufuhren. Das be-
deutet schlechtere Rennstrecken und Flug-
platzkurse mitweniger Zuschauern und damit
geringere Chancen fur die Fahrer, Sponsoren
zu finden.

Zieleinlauf: 1. Thomas Kérner (Ducati 888);
2. Harry Fath (Ducati); 3. Julius limberger
(Ducati); 4. Thomas Schuler (Yamaha); 5.
Norbert Mertens (Ducati 888); 6. Roland
Matthies (Ducati); 7. Manfred Ahlden (Du-
cati); 8. Jens Hofmann (Guzzi Daytona); 9.
Gerd Schmitz (Ducati); 10. Roland Das (Moto
Guzzi).
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A-Lizenz: 1. Thomas Kérner (Ducati 888); 2.
Harry Fath (Ducati); 3. Julius limberger (Du-
cati); 4. Thomas Schuler (Yamaha); 5. Ro-
land Matthies (Ducati); 6. Jens Hofmann (Guz-
zi Daytona); 7. Rolf von der Weyden (BMW);
8. Roland Miller (Ducati); 9. Bernd Walter
(Guzzi Daytona); 10. Hendryk Peuker (Guzzi
2-Ventiler).

B-Lizenz: 1. Norbert Mertens (Ducati 888); 2.
Manfred Ahlden (Ducati888); 3. Gerd Schmitz
(Ducati 888); 4. Roland Das (Moto Guzzi); 5.
Rudi Streil (Ducati SP 4); 6. K. Lohrengel
(Ducati); 7. Thomas Kausch (Ducati); 8. Rein-
hard Béacker (Moto Guzzi Daytona); 9. T.
Neumeier (BMW); 10. Joachim von Eiser
(BMW).

Punkte: A-Lizenz: 1. Thomas Kérner (Ducati
888) 89 Punkte; 2. Martin Kratzer (Ducati 888)
66 P.; 3. Roland Matthies (Ducati 888) 50 P.;
4. Harry Fath (Ducati 888) 49 P.; 5. Roland
Muller (Ducati 888) 44 P.; 6. Julius limenber-
ger (Ducati 888) 41 P.; 7. Rolf van der Wey-
den (BMW) 35 P.; 8. Klaus Caspers (Ducati)
34P.; 9. Bernd Walter (Moto Guzzi Daytona)
33 P.; 10. Jens Hofmann (Moto Guzzi Dayto-
na) 31 P.

B-Lizenz: 1. Norbert Mertens (Ducati 888) 73
P.; 2. Martin Blug (Ducati 888) 71 P.; 3. Gerd
Schmitz (Ducati 888) 62 P.; 4. Roland Das
(Moto Guzzi 2-Ventiler) 54 P.; 5. Manfred
Ahlden (Ducati 888) 53 P.; 6. Reinhard Bak-
ker (Moto Guzzi Daytona) 32 P.; 7. Michael
Tranklein (Ducati 888) 30 P.; 8. Thomas
Kausch (Ducati 888) 29 P.; 9.Martin Prichod-
ko (Ducati 888) 28 P.; 10. Cornelius Braun
(Ducati 900 SS) 23 P.

Husqvarna gewinnt Cross-WM

Seit 30 Jahren wurde die Halbliterweltmei-
sterschaft im Moto Cross von Zweitaktern
gewonnen. Dieses Jahr schickte sich Husqvar-
na (diese Firma gehértzum Cagiva-Konzern)
an, in die Phlanx der Zweitakter einzubre-
chen. Mitviel Aufwand wurde eine Husqvarna
610 vorbereitet und mit dem knappen Vor-
sprung von 3 Punkten konnte der Belgier
Jacky Martens die Weltmeisterschaft gewin-
nen.
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Ein Treffen mit schwedischen DUCATI-Fahrern

Unser Erlebnis liegt zwar schon einige Jahre zuriick, allerdings miissen wir immer noch
dariiber reden. Wir (Zeppi, Andre, Kumpel-Martin, Tluas und ich) wollten mal wieder in
Schweden Urlaub machen. Vor Antritt der Reise haben wir natiirlich in den Motalia-
Veranstaltungskalender gesehen, ob was Interessantes los ist. Bmgo - Der DUC-Club
Schwedens hatte ein Treffen mit einem geplanten Rennen ganz in der Nihe unseres
Urlaubsdomizils. Lars Ekeman, der Kontaktmensch in Schweden, schlckte uns noch eine
genaue Wegbeschreibung und hleﬁ uns alle willkommen.

An besagtem Tag machten wir uns auf den
Weg zum angegebenen Ort. Welche Enttiu-
schung! Niemand war dort anzutreffen. Zeit
stimmte - Ort auch. Es war ein angemieteter
Rennparcours, nur leider verwaist. Nun ja, in
der Ndhe war ein Cafe, dort nahmen wir
einen kleinen Imbif zu uns. Wie wir dort alle
so beisammen saflen und benzinquatschten,
horten wir typische, italienische Motorenge-
rdusche. Erst dachten wir natiirlich an Hallu-
zinationen, beschlossen aber, der Sache auf
den Grund zu gehen.

Welch Gliick, denn wir fanden den Zugang
zur Rennstrecke unverschlossen und es tobte
dort dasLeben. Nach etlichem Hej-sagen und

r,
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unserer Vorstellung (war einbifchen schwie-
rig - unsere fahrbaren Untersitze waren Hon-
da, Yamaha, BMW und eine Guzzi) wurden
wir eingeladen, auf der Rennstrecke ein bif-
chen mitzudiisen. Alle Mitglieder muBten
einen Obolus entrichten - uns lud man ein.
Alle waren der Meinung, daB wenigstens das
eineitalienische Fahrzeug auf die Piste sollte.
Dieses stief aber auf groBen Protest meiner-
seits, da die Guzziventile nebst deren Fiih-
rungen schon derartig verschlissen waren,
daB wir ca. alle 100 km die eine Ziindkerze
von Olkohle siubern muBten, um iiberhaupt
aufzwei Zylindern fahren zu kénnen. Aufer-
dem ist sie schon ein altes Médchen und



DUCATI. Al-
lerdings ha-
ben die
Schweden ei-
nen anderen
TUV, deswe-
gen gabesvie-
le interessan-
te Umbauten
zubestaunen.
Nachdem wir
uns satt gese-
hen hatten
und Martin
von seinem
Rennen zu-
riick war, be-
endeten wir
diesen &u-

Schwedische Laverda SFC auf der Rennstrecke. Berst ange-

nehmen Tag.

konnte nicht mehr alles bei sich behalten. Noch heute erzihlen wir in unserem Club
Kumpel-Martin auf seiner Emmi (XS 750)  davon und kénnen nur allen Fahrern raten,
war vollig im Rennfieber. Er sauste auf der  ruhig mal den Mut zu haben, andere Clubs
Strecke mit Tankrucksack, Tourenscheibe — anzusprechen, wenn sich eine Gelegenheit
und Lenkerprotektoren wie Giancarlo Falap- ~ dazu ergibt.

pa.

Wir hatten
derweilen ge-
niigend Zeit,

dieDUCSund 3

andere Kost-

lichkeiten zu §

betrachtenund

mit deren Be- -

sitzern zu re-
den. Thias
(seine 1000er

MHR stand zu -

Hause, weil er

so nett war, in

diesem Urlaub
das Gepédck zu
transportie-
ren) fand eini-
geMitbesitzer

dieses Grund- -

modells von

42

Marina

Der Guzzi wurde die Rennstrecke erspart.
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Benelli

Ducati

Benelli 900 Sei, Bj. 81, wenig
km, 6in1 und 6in2 Anlage, VHB
7500 DM, Tel. 07654/7295

Hilfe! Suche noch immer Em-
blem “500" auch leihweise f.
Quattro Seitendeckel. Verkaufe
500 LS Teile, Komplettmotor,
Felgen, Réder, Gabel, Instru-
mente, Tank, Gabel auch f. MG
V 35-V 65, Schutzbleche v+h,
LS-Seitendeckel, viele Motorteile
usw., Tel. 040/7357539

Verkaufe far 250er- 2-Takt, 32er
Stand/Tauchrohre, 765 mm lang,
06772/5433

Ersatzteile far Motorella Preis -
VHB zu verk. Suche City-Bike
oder Teile. 07131/483871

750 Sei Original (gran), Bj. 74,
16000 km, VHB 12.500,- DM,
Tel. 07524/3595 ab 18.00

500 Quattro, Ur-Quattro m.
Trommelbr., neu aufgebaut in
Originalzustand, TUV neu und
viele zus. Teile (Motor- und Fahr-
werksteile sowie Elektrikkompo-
nenten!) DM 3.950,-, Tel. 040/
7357539 Inzhlg. v. kleinerem
Mot. méglich

Verkaufe Mini-Bike, sgt. fahrber.
Zustand. Suche City-Bike oder
Teile, 07131/483871

Cagiva

Ich michte Cagiva EI 900 GT
hoher legen (wie Lucky) und
suche dafur die notwendigen
Teile, evt. auch im Tausch, su-
che auferdem ET-Liste + Rep.-
Anleitung, Tel. 06078/2031, Fax
71410
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(@is;\he Motorrader ]

Firma Daniele Moto :
Inh.: Marco Daniele 1
Obergasse 30

65428 Risselsheim

206142/33306 + 32926 - Fax 34199
GroBes Gebrauchtmaschinen- + Teilelager
Preisvorteile bei Selbstabholung ab ltalien

750 SS, EZ 5/93, 4.400 km,
Voliverkl., 2. Bremsscheibe,
Stahlflex, Kohlefaser Kotfltgel
v.+h., SportfuRrasten, K+N Luft-
filter, 14er Ritzel, Sportauspuff
Sil Motor Inox, alles TUV, 99 dB
im Brief, sorgfaltig eingefahren,
umsténdehalber z. verk., Tel.
06104/71413

900er SD, Bj. 81, km 44.000,
Desmo, VB 9000,- DM, Tel.
09720/1625

900 SS, Bj. 90,
Rennmaschine,
zulassungsfa-
hig, div. Origi-
nalteile vorhan-
den, Motor ca.
3000 km gelau-
fen, VB 11.500,-
DM, Einzylinder-
rennmaschine
250 cc, Motor
neuwertig, VB
8500,- DM, Tel.
030/4167083,
Fax 030/
4168526

900 HR 1, 82, mit Mille-Motor,
20.000 km, VB 14.200 od. in
Teilen; 860 GTS, Neuaufbau 91
incl. Motor, danach 1.000 km,
absolut neuwertig, Borrani-Fel-
gen, VB 9.500, Tel. 02271/
54230

600 SL Pantah Replika, 30.000
km, Rahmen vernickelt, Veglia,
sehr schéner u. gepflegter Zu-
stand. VB 7800,-, Tel. 0511/
584861

Suche fur 900er Kénigsw.: Spei-
chenradflansche 6-Loch vorne;
300er Bremsscheiben Oro;
GVZ-Primértrieb; sowie Brems-
zangenadapter; Verkaufe FPS
GuBrader (4-Loch), rot kunst-
stoffbeschichtet, 0981/12211

Suche Ducati 900 SS Superlight,
Bj. 92, Telef. 04401/72421

Suche Ansaugstutzen aus Stahl
far 750 SS Kénigswelle fur 40er
Dell'Orto, Tel. 07623/2689

900

() Spelchenrader
@ Carbon/Kohlefaser-Teile

@ Instrumenten-Konsole mit Drehzahlmesser

Suche von Du-
cati 900 Super
Light, Bj. 92,
Marvic-Magne-
sium-Verbun-
dréder, Tel.
04401/72421

@ Cockpitverkleidung
@ Auspuffanlagen

Edeltelle M 900 750 QOOSS 851 888

“ ,,ersand“ + ,,Dlrekt-Verkauf“
75179 Pforzheim e Villingerstr. 7

07231/354063 r...s:.:50

43



Motalia Anzeigenmarkt

Einladung

offenen Tir ™

Tag der

Alle Freunde italienischer Motorrader sind herzlich eingeladen. Fir das
leibliche Wohl ist gesorgt. Musikfreunde werden von unserer Hausband
verwohnt. Fir alle Weitgereisten, denen Hin- und Riickfahrt an einem Tag
zuviel sind, steht eine Halle mit 200 qm zum Ubernachten zur Verfiigung
(Schlafsack nicht vergessen).
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Andreas Nienhagen, Stuttgarter Str. 68, 70736 Fellbach

Tel.. 0711/588096

Fax.. 0711/588095

motalia Nr. 55



Motalia Anzeigenmarkt

Kunzenweg 16 ¢ 79117 Freiburg » Tel. 07.61/611010 Fax 64814

Bremsscheiben
(A AT AT

Bremsanlagen
-

Bremsbeldge

-2 sofort keine Bremsprobleme mehr!

888 Strada, EZ 4/93, 4 tkm, 98
PS, Vers, gstg, 1a Zustand, VHB
24.000,-, Tel. 06074/1053, Mo.-
Fr. 7-16 Uhr

Original-Rédersatz fur Mille S2 -
VB 450,- DM, Silentium-Schall-
dampfer, VB 500,- DM, V2A-
Krammer 2-1 fur 900 SS, Bj. 90,
VB 200,- DM, Thomas Hanke,
030/4167083, Fax 4168526

100-200er Kdnigswellenbesitzer
bitte bei mir melden, zur Erstel-
lung eines Ducati Einzylinder
Registers; Suche: 160er Kolben
2 61 mm, Zylinder/Kupplungskorb
von 100, 125, 160er, Fliehkraft-
versteller 100-200er, separate
Schwimmerkammer SSI, Motor-
Fahrwerksteile oder komplett,
06104/43306

Pantah 500 SL, 80/94, neu aufge-
baut, VHB 5.900 DM; MHR | 83/
95, VHB 9.700 DM, Tel. 05647/
1031

Ducati 350 Forza (siehe Heft 45
Nov. 92), EZ 8/88, 10500 km
(Motor 1300 km, Kolben, Zylinder
neu, Bleifrei Umbau) 27 PS,
4000,- DM, Tel. 0431/675901

Far alle sportlich bewegten
Ducati's mit Bremsproblemen: g
19 mm Handbremspumpe DM
320,-, Tel. 0231/833516

851 Strada, Modell 92, EZ 2/93,
Stahlflex, groRer Schriftzug, ca.
8500 km, 21000 DM, Hartmann,
089/557257, abends /70957798
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Verk. 350 MK 11, Bj. 70, orig.
Zustand, m. dt. Brief, VHB 5.500,-
DM, 1. Hand, Tel. 07524/3595 ab
18.00

Suche Teile 900 SS, Bj. 90, Tel.
07661/2839

Private Kleinanzeigen sind
kostenlos!

Paso 906: 16" Vorderrad kompl.
300,-; 16" Hinterrad kompl. 300,-;
Exzenterschwinge 300,-; Weber-
vergaser 100,-; 0631/17783 Atha
verlangen

900 SS/HR Konigswellen-Teile:
viele Motorteile u.a. Geh#use neu/
gebr., org. Kickstarter; Fahrwerks-
teile: Rahmen, Réder (Borrani,
FPS, Campagnolo), Gabel, Alu-
Tanks NCR + Imola, org. Stahl-
tank, Contis, div. Kunststoffteile,
Veglias, Brembo-gold 2+4 Kolben
incl. Adapter, 300er schwimmen-
de Scheiben, FI-Gabel, Tel.
02271/54230

Suche Sitzbank ftr Ducati 900
SS Supersport, Bauj. 91, Zu-
stand egal, sowie Reifenfreiga-
be fur Metzeler ME 1 120/60,
ab 18.00, Manfred, 06501/
13212

Ducati 750 SS, EZ 3.92, gelb,
Diopa Halbsch., Spiegler
Stahlflex, ABM Superbike Um-
bau, 13.000 km, VB 13.300
DM, Tel. 04131/63203, Inzah-
lungnahme GSX 750 R, FZ 750
bis 7000,- DM méglich

Verkaufe original Endtopf fur 750
F1, mit Flste DM 100,-; 2 Ansaug-
gerduschdampfer Malossi DM
20,-; 4 Blinker DM 50,-; Tel.
07722/5506 ab 18.00

MOTALIA: Der grofite Kleinan-
zeigenmarkt nur fiir italieni-
sche Motorrdder

Verk. fur Kéwe Marvic Verbundra-
der (pol. Felgen) vorn 2,5 x 18",
hinten 4,25 x 18" mit Metzeler
Reifen u. Briefkopie, VB 1500,-
DM, Tel. 04171/50424 ab 18.00
Uhr

Verkaufe Carbon-Auspuffanlage
Typ F1 far Ducati passend far
900 SS/851, Telf. 04401/72421

Su. Rahmen mit Brief fur 750 SS
von 91-93, verk. verschiedene
Teile von 907 i.E., su. 350-500
GTL, GTV auch defekt, Unfall,
02464/2876

——
SUCATI LOWSAOE VD ENRZD

Uber 80 Polyesterteile fiir ital.
Motorrdder aus eigener Produktion
Katalog gegen DM 7,— Schutzgebiihr

Miinsterstr. 44-46 - 52076 Aachen

Tel. 024 08/28 48
Fax 024 08/79 32

sebij-poly

Superlight Hocker 91-93
280 DM

Polster 2teilig mit eingendhter

ITALO-Fahne 3farbig 149 DM
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Verk. 750 S, Bj. 721i. T., nicht
komplett, Motor bei Rudiger Kédm-
na generalUberholt (Belege), br.
Rahmen, Papiere vorh., Pr. VS.
Verk. SS-Tank, grund. 450,-, @
40 Dell'Ortos 380,-, @ 36 320,-,
T. 0511/375026 od. 804763 Wol-
fram

750 SS, Bj. 92, 15.000 km, 1a
Zust., viele Extras + Zubehor,
Preis VB, Tel. 06021/69417 An-
rufbeantworter, rufe zurtick

HR |, EZ 3/82, Motor bei 36t km
Uberholt, nadelgelagerte Schwin-
ge, verstarkter 5. Gang, Gilardoni
2yl., Originalteile vorhanden,
44.000 km, 14.800,- DM, 0491/
14472

DUC 888, Bj. 93, EZ 2/93, ca.
4000 km, Stahlflexieit., hochge-
legte Kohlefaser-Dampfer, VB
21.500,- DM, Tel. 030/7034782

Gesucht: brauchbarer Motor fiir
750 GT/S, sollte mdglichst kom-
plett sein, Angebote an Tel.
07623/2689

Ducati 900 SS Nuda, Bj. 91, TUV
4/95, EXTRAS, Inspektion u.
Kettensatz neu, VB 13900,-,
05857/1392

Verk. 350 M3, Bj. 71, la Neuauf-
bau, TUV 5/95, VB DM 5.300,-,
Tel. 089/221588

Suche Felgen fur 600 SL Pantah,
Tel. 0821/991287

Suche diverse Teile fir GTV 500
2.B. Gabelstandrohre Paioli 35
mm x 60 cm und Sitzkissen, Tel.
06462/5709

Hallo Ducati-Fan's! Verkaufe
NCR-Fuchsaufkleber rechts und
links zum Preis Sttck von 7,50
DM + Versand. Bei: Glas Georg,
Wiesenzeile 21, 83278 Traun-
stein. Bei Fragen: Tel. 0861/
64236, "Forza Ducati!”
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SUCATI HAMNA

Bremsmomentabstiitzung mit Nadellagern voll
gekapselt. Kit komplett 498,- DM.
Weitere Special u. Tuningteile in unserem
Katalog 92/93 gegen 15,- DM Scheckeinreichung.
Briigger Str. 27, 28870 Otterstedt,

Tel. 04205/8707, Fax 04205/2360

Konigswellendeckel aus Plexiglas
50,-; Montagestander hinten alle
Modelle 100,-; Alle Teile neu; Tel.
02151/392837

Anfertigung von Instrumentenhal-
terungen aus Alu nach Muster
oder Skizze, Tel. 02151/392837

Ducati 900 SS-C, 5/91, 6/95, alle
Verschleilteile neu, VB, Tel.
05647/1031

Suche far 750 SS, '91, Soziusab-
deckung, Olkahler, -thermom.,
Alurasten, tiefere Stummel, M.
Verkl., 04924467
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DUCATI bimota
RPR Ducati

Deutscher B.O.T. Meister '91

Freier Ducati H

Exclusive Zweirdder * Top Service
Motor Tuning u. Optimierung * Fahrwerke
Sonderanfertigungen * Alle '93er Ducati Modelle zu super Preisen
Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!!
RPR Monster pur Ltd. nur bei uns '
2 Jahre Garantie auf alle Neufahrzeuge - ohne Begrenzung
Ersatzteilversand per Express

Exclusive CNC-gefriiste RPR Spezial Teile fiir Ducati Modelle
FuBrastenanlagen mit Exzenter und Zubehér f. 750/900/888/900 M. 849,-
Bremsankersystem mit Zugstrebe incl. Stahlflex f. alle Modelle 549,-
Motorentliiftungsstutzen mit Kiihlrippen und Olabscheider dto. 129,-
Alu Stummellenker in verschiedenen Ausfiihrungen f. 750/900/888 335,-
Alu Kupplungskorb CNC-gefrist f. 900/851/888/888 CORSA 549,-
Original Kupplungsdeckel CNC-gefrist f. 900/851/888 - 139,-
Kupplungsdeckel Kevlar Ducati Corsa f. 900/888/ 900 M. 349,-
Alu Oleinfiillstutzen CNC-gefrist f. alle Modelle 25,-
Ducati Modell 888/851 1:9 im Show Kasten fertig montiert 125,-
Ducati Modell 888/851 1:9 Bausatz Metall 79,-

Carbon/Kevlar Teile fiir DUCATI u. alle sportlichen Japaner !!!
.... und so weiter... jede Menge RPR Spezial Teile fiir Ducati

Katalog ist in Arbeit!!!

Gartenstraflie 29 * 58300 Wetter
Fax 02335/17674 * Tel.: 02335/2957
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Suche von Ducati ab 1970 Pro-
spekte, Betriebsanleitungen,
Werkstatthandblcher, Ersatzteil-
kataloge und &hnliches auch von
aktuellen Modellen. Angebote an:
Tel. 07623/2689

Ducati 750/900 SS, Bj. 90/93,
Bremsmomentabstitzung. Eigen-
bauer kénnen Kit far DM 250,-
bekommen, 04921/44253

Duc 900 SS, Bj. 82, Motor neu,
sinnvolles Zubeh., v. Extras, DM
26500,-, Teileliste a. Anfrage geg.
Ruckp., 05261/6202

Suche Campbells Replacement
Silencer, Tel. 0212/78395

Verk. Ducati 900 SSC, Bj. 91,
8700 km, Reifen neu, TUV 5/95,
VB 13800,- DM, 02944/6122

Ducati 888, Bauj. 3/93, FP
24000,-, 7500 km, off. Kupp-
lungsd. Carbon Termignoni Car-
bon Kotfllgel, neue Bereifung Pi.
Dragon, Tel. 09941/2741

750 S (rund), Preis 10.300,- DM
+ 250 SCR, Preis 2.600,- DM +
Kickst. 750 S/SS, Preis VB,
06843/1798

Marzocchi Strada AG fur 750 S
200,- DM, Voliverkleidung + Sitz-
bank far Alazzurra unlackiert
komplett 1200,- DM, alles nagel-
neu, Tel. 07252/86548 ab 18 h

Suche linken Motor-Seitendeckel
far KW SS Bosch-Zindung und
Hauptstander, 05139/80903

Verkaufe Vorderrad mit TZ-Brem-
se far Ducati-Einzylinder. Tel.
0511/1317862

900 SS, Neuaufbau 91, absolutes
Einzelstuck, Gleitlager, Verlicchi,
Speiche, offen, Top Zustand, wie
neu, VB 23500,-, 07143/92268 ab
17.00

Liebhaberst. 600 SL Imola Umb.,
rot/gran, Stahlfl. 2in1, viel Chrom,
Vent., Gabel, Getr. neu + orig. K.
Teile gegen Gebot z.vk., 06451/
4919 ,

Ducati 900 SS, Nuda, EZ 5/93,
700 km, alle Inspektionen, Garan-
tie bis 5/95, incl. Extras, Diopa
Einmannhdcker, Stahiflexbrems-
leitungen, offene Termignoni
Endtdpfe und hochgelegte KTZ-
Olkuhlanlage, 18.000,- DM, Tel.
04775/8167 ab 18.00 Uhr

Duc 900 SS, Bj. 93, Unfall, in
Teilen zu verkaufen, Tel. 02461/
7253

Pantah 500 SL, NCR Monocoke
far Pantah, 05544/8255

Ducati 860 GTS Gespann, Bj. 78,
EML-Umbau, Squire-Boot, mit
Kupplungsschaden, Preis VB
7500,-, Tel. 06441/74535

Orig-Bereifung f. 900 SS, Bj. '93,

Michelin, 1x A59X, 120/70 ZR 17,
1x M59X, 170/60 ZR 17, 2000 km
gel., Preis VS, 0571/49801

Gilera

Suche Werkstatthandbuch und
Ersatzteilkatalog fur Gilera Satur-
no, 0234/491651 ab 20.00 Uhr

Suche fir 150 Arcore 6V Grund-
platte und Polrad fUr Zundung,
Blinker und Auspufftopf, Kupp-
lungsscheiben und Unterbrecher,
07139/8453

Rossa Extra 175, Bj. 1957, Teil
Rest., VB 1500,-, Tel. 07503/
1784

Verkaufe Ducati 750 S, rot/blau,
EZ 8/90, 21000 km, Erstbesitz,
Ga.-Fzg., unfallfrei, plus Koffertra-
ger und Koffer, VB 9500,- DM,
Tel. 04371/6269

48

Ab sofort fiir die 91er Modelle 750/900

@ kompletter Einmannhdcker
@ Kotfligel hinten und vorne -
kurze und lange Ausflihrung
@ Spoilerscheibe getont
@ passend an Originalbefestigung
@ mit TUV-Materialgutachten
@ und viele weitere GFK-Teile fiir Ducati-Modelle

DIORA

® GFK

InAX.

Kunststofftechnik
Richard Diopa - Romerstr. 19 - 70180 Stuttgart - Tel. 07 11/60 45 04

900 SS, B. 90, Vollverkleidung,
Kettenkit, Reifen neuwertig, we-
gen Familien-Ultimatum far
12.800,-, Tel. 07151/606797 bzw.
0711/588903

Verk. Gilera Gubileo 124, Bj. 67,
TUV neu + dito in Sportausfaoh-
rung + Motor, VHB 1600,-, Tel.
07681/6776
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GILERA

Ducati
Morini

Zweirad
Technik

EHelm

35649 Niederweidbach
RoBbacher, StraBe 3 .

Neu und Gebrauchtfahrzeuge
taglich E-Teile Versand

Crono 125 mit TUV, 20 kw,
stufenfiihrerscheintauglich
M 900 sofort lieferbar
Deutschlands gréBtes Ersatzteillager

Neu: Kohlefaserteile fiir Gilera Saturno
Offnungszeiten: Di. - Fr. 9.00 - 18.00, Sa. 9.00 - 14.00

Tel.+Fax 0 64 44 / 18 52

Suche Campbells Replacement
Silencer, Tel. 0212/78395

Suche Teile, Rep.-Unterlagen
usw. zum Wiederaufbau einer
Strada 150, 0441/777246

Guzzi

Moto Guzzi Le Mans IlI, Modell
'85, 33500 km, 76 PS, Bitubo’s,
gepfl: Originalzust., Preis 8500
DM VHB, Tel. 0441/75308 ab
16.00 h

Verk. Moto Guzzi 250 TS, Bj. 75,
92 neu aufgebaut, TUV 6/94, 25
PS und Benelli 250 2C in Teilen,
VHB. Sitzbank von GT Cali neuw.
mit Reling auch passend far T-TS
und Calis 250,-, Tel. 06207/5826
ab 16.00

Verk. fur Mille: Schutzblech vorne,

Schutzblech hinten mit Burzel,
orgl. Spiegel, Tel. 04740/471
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Verkaufe LM II, 1000 ccm, 81 PS,
1a gepflegt, Kbpfe, Vergaser 40g,
Stirndeckel, Kurbelwelle, Verteiler
0251/211994

Verkaufe Bitubo GabelstoRdamp-
fer, Handpumpe PS 17 Brembo,
Speichenrad 3.50 x 18 hinten +
ME1 140/70, Agostini 1+2 Mann
Sitzbank, Tel. 08106/4259

MOTALIA: Der grofite Kleinan-
zeigenmarkt nur fiir italieni-
sche Motorrider

Verkaufe passend fur LM V, 1000
S: Lafranconi Comp. chrom neuw.
400,-; 40er Alu-Trichter kurz m.
Gewinde (WBO) neuw. 30,-; 2
Vergaserdichtsdtze 40er Rund-
schieber 10,-; 2 Blinker LM V
('90) neu, komlett 30,-; Gepack-
tréger Hepco & Becker neuw. 80,-
; 2 Hepco & Becker Koffer neuw.
100,-;Passend fur LM lII: orig.
Inteferenzrohr chrom neuw. 50,-;
oder alles zusammen DM 600,-,
Tel. 09253/1706 (abends)

Verkaufe Gabelbriicke oben und
unten komplett, poliert far 35er
Standrohre, Hohe Steuerkopf 215
mm, Standrohrabstand (Mitte-
Mitte) 196 mm, (Le Mans/G5/Cali
11 2?). Far 250er Moto Guzzi: 32er
Stand-/Tauchrohre komplett, 765
mm lang, 2 Sttck, 06772/5433

Unikat, Le Mans 4, Bj. 86, Clas-
sic-Umbau, Rahmen rot kunst-
stoffbeschichtet, Alu-Tank, Spei-
che, 2,5x18, 3,5x18, Halbschale
rot, Brembo oro v @ 300 schwim-
mend, Stahlflexleitungen, FI-
Gabel, Druck-/Zugstufe einstell-
bar, Rahmendreieck frei, offene
Vergaser, Auspuff + Lafras in
Chrom, ABM + KVT Rastenanla-
ge, alles eingetragen, VB 12.500
DM, Tel. 06104/74276

V 50 Monza, Bj. 82, 36 kw, 550
ccm, 64.000 km, Motor, Getriebe,
Kardan bei 32.000 km Oberholt,
Voliverkl., Reifen neu, gepflegter
Zustand, VB 4400 DM, Tel.
07725/2718
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Motorschmiede Lehmsiek

Moto Guzzi Le Mans lll, 84, Extras,
Moto Guzzi Le Mans IV, 87, Extras,

und noch viele mehr - schaut doch mal rein!

J.P. Kruse
Harzhoferweg 47 * 24361 Lehmsiek
Telefon 04351/43020
e/
Top Vorfiihr- und Gebrauchtmaschinen w,
Triumph Trident, 93, Vorfahrm., DM 14.990,-
Aprilia AF1-125 Futura, 91, 14.000 km, DM 5.900,-
Aprilia AF1-125 Futura, 91,9.000 km, DM 6.750,-
Aprilia Wind 600, 92, Vorfadhrm., DM 8.990,-

DM 6.990,- Tﬁ@:ﬂ
DM 10.990,- wH
Vertragshindler

I P.S.: Moto Guzzi Neumaschinen zu Aktionspreisen! I
e _——,—_—

Suche fur Cali Il ein paar Schuh-
Koffer und far V7 hinteren und
vorderen Kotfltigel. Tel. 08206/
1548 abends

V 3511, Bj. 83, 2 Jahre TUV, 27
PS, 45.000 km, rot, gepflegt,
Marzocchi, div. Zubehér, Tel.
02501/27235

LM 1Il Umbau (Sport), Teile von
PVM-WBO-P&W-Wulfs-G+G-
MAX-Mikuni-Fournales-Silent
Hektig-Moto Spezial-Moto Witt.
Wertgutachten vorhanden, gegen
Gebot zu verk. Ndheres unter
Tel. 07520/2796 ab 18.00

Moto Guzzi 850 LM, Umbau,
TUV neu, 5900,-, Tel.
075224411 Gew.

Suche Le Mans Zylinderkdpfe
rund und 30er Rundschieber
Dell'Ortos, 06772/5433

Moto Guzzi V 50 Monza, Bj. 81,
Elektrik defekt, an Bastler, Preis
VHS, 0621/581366

Suche Vorderschutzbl. v. V 65

Florida und Seitendeckel Cali Il.
Tel. 0481/71980

50

Verk. LM 3, Bj. 81, TUV 8/95,
46.000 km, Stucchi VVK und 1/2

Hoécker, neue Reifen, auf Wunsch

Lafr. und Stucchi FuRrasten,
Winterpreis 6.800,- DM, Tel.
0261/409398

2x Kunstofftank (WBO), 1
Astralite 3,5x18 0. TUV, 1
Rennfahrwerk LM I-1V, Tel.
05371/55312

Suche Moto Guzzi V 65
auch Unfall oder defekt +
Endantrieb fur V 35 - V 50,
Tel. 0203/371565

Schallddmpferendrohre T3,
T3 Cali, G5, neu, VB 320,-
DM, Tel. 07308/5502

Verk. v. LM 3: Kopfe, Zyl./
Kolben, 36er Verg., 10.000
km gel., Original Stummel
u. Telefix Stummel, LM I-
Stummel, V-65 Florida
Schutzbl., abends, Tel.:
04124/5257

Verkaufe Drosselkit S0 PS fur
Mille GT, 50 DM, 0221/6804723

Suche 1000 S, 60 kw, Speiche
od. LM VI Classic-Umbau, E.
Stall, 48147 MS, 0251/294179

»MOTO GUZzZI”

Speichenrader
18 Zoll, VA - Speichen,
2,15 - Alu Akront Felge

satz v. + h. DM 799,—

e

Teile-Direktimgort
+ Zubehor + Edel-Teile

Ersatzteil-Zentrum:
Villingerstr. 7 ¢ 75179 Pforzheim

07231/3539 21 . 5506

M. Hartmann

motalia Nr. 55



Motalia Anzeigenmarkt

LM 3 Motor, 90er Bohrung, ge-
wuchtet, Doppelztindung, Stirnra-
der, Zylinderkdpfe ftr 92er Boh-
rung, ca. 5000 km; Kardan, neu,
komplett in Teilen, Ubersetzung
8/33, Tel. 06383/3045

Far Le Mans Il u. andere alles
NEU zu verkaufen: Benzinhdhne
Paar 16,-, hint. Blinker mit Stange
Paar 30,-, Limadeckel Kunststoff
10,-, Tel. 07623/2689

Satz Kuppl. Scheiben fur groke
Guzzi Modelle, verstarkte Ausfih-
rung, neu, DM 100,-, Tel. 07623/
2689

Hier konnte Deine private ko-
stenlose Kleinanzeige stehen!

MG LM ll, Bj. 79, Motor keine 500
gelaufen, 1000er, Preis VHB, Tel.
04480/1603

Suche Le Mans Ill original oder
umgebaut, Tel. 06751/5649

Suche: Lafranconi, verchromt fur
LM 1ll, Tel. 07151/21228

Mille GT, Bj. 88, 19000 km,
Lafras eingetr. DM 7900,-, dazu
Lafras neu 450,-; fir T3 Gabel
kompl. 450,-, 09342/39285

Suche Campbells Replacement
Silencer, Tel. 0212/78395

V 50 |ll, EZ 82, 60000 km, 50 PS,
opt. Umbau wie “1000 S”, 3500
DM, Tel. 07731/72184

Suche Lafranconis Competizione
far LM IlI, evtl. auch mit 48er
Kriimmer, auerdem P3 Nocke,
Tel. 0441/383457

1000 S, schw/rot, Bj. 90, Ver-
licchi-Lenker, Hécker Monza,
31000 km, 81 PS, VB 9900,-, Tel.
0821/409536

Verk. far 1000 S: origl. Spiegel,
Tel. 04740/471

September 1993

LM IIl, EZ 8/82, 45.000 km, 1.

Hd., liebhabergepfl. Sommerfahr-
zeug, techn. u. opt. 1a, Extras mit
TUOV, FP 7.900,- DM, Tel. 02302/

Schéne Guzzi, V 35 I, 27 PS, Bj.
85, 42.000 km, TUV 8/95, so.
Lack, Lafranconis, Florida-Lenker,
Ideal far Einsteiger, VB 2800, -,
Tel. 07556/6006

MOTORRAD

ITAL HANDEL

Tel.: 0 25 96/ 600 - FAX: 3800

TOP - Angebote fiir GUZZI Fans

750 S rot, 40.000 km, Bj. ‘74, Doppelscheibe vorne

Le Mans Il weil/schwarz, 18.000 km, Bj. '80, alles orig. -top-

Le Mans Il rot, 40.200 km, Bj. ‘80, Halbschale m. TUV

Le Mans Il rot, Bj. '80, orig. Zustand

Le Mans IlI weil, 24.000 km, Bj. '82, Vollverkldg., 40er Vergaser

Le Mans llI weil}, 27.000 km, Bj. '81, Stirnrader, Konis, TUV

Le Mans llI rot, 59.000 km, Verkidg., Lafr., off. Trichter, Konis,
Sportkotfl. (V), G.-Stabi, Sportsitzb., TUV

T3 rot, 41.100 km, Bj. '81, m. Lenkerverkl. u. Koffer

T3 blau, 30.000 km, Bj. '81, m. Lenkerverkl., TUV

T4 dunkelrot, 40.000 km, Bj. '82, Koffer L/R, Top-Case

California Ill braun/gold (orig.), 15.000 km, Bj. ‘91, Touren-

verkldg. (orig.) m. Top-Case - neuwertig- TUV
T5 metallic, 42.000 km, Bj. ‘84, Tourenverkl., orig Zust.

V1000 G5 schwarz, 55.700 km, Bj. '82, m. Tourenkoffern
V 1000 G5 bordeaux-rot, 25.000 km, '82, Top-Zustand orig._
SP 1000 silber, 53.000 km, Bj. ‘79, orig. Zustand - top- TUV

V 1000 Convert blau, 28.000 km, Speiche, orig. Zust., TUV

V7 Cali 750 bordeaux-metallic, 42.000 km, Bj. 70, schon

V 7/700 weif3, 40.000 km, Bj. '68, guter Orig.-Zustand

V7 Spezial weil, 44.700 km, Bj. ‘71, Batt. neu - guter Zustand
V 35 Imola rot/schwarz, 26.600 km, Bj. '83, guter Zustand

2x T3-Polizeimotorrader - zum Herrichten .
1x Nuovo Falcone - grtin, 3.450 km, Bj. '71, Lenkerverkl., TUV
Neumaschinen: )
1000 S

Bj. 1992, 0 km, mit Speichenradern, m. TUV
Mille GT

rot, 4.000 km, Bj. '92, neuwertig, TUV

Unsere Telefonanrufzeiten:
Mo.-Fr.: 16.00 - 18.30 Uhr
Mo.+Do.: 9.00 - 12.00 Uhr
Mittwoch: Ruhetag
Samstag: 8.00 - 11.30 Uhr

B. ESCHER
UnterstraBle 70
59394 Nordkirchen
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Batteriekasten 28 AH VA

z.B. LM VIVIIVT3

Verkaufe ALU und V2A
hochglanzpolierte Teile!
Original Batteriegrundplatten aus VA u. ALU

Cockpitgrundplatte fiir drei Armaturen aus

ALU mit Halter fiir groBe Instrumente aus VA

Original Schutzblech hinter der Batterie fiir
LM VIVIIVT3 aus VA oder ALU

Original Cockpithalter aus VA fiir 35¢er Gabel

Tel. 02432/20179 ab 20.30 Uhr

30,-
95,-

38,-
60,-

30,-

Suche V 65 Unfall oder def. und
Werkstatthandbuch V 50-V 65,
0203/371565

Suche guterhaltene California II,
0531/893624

V 50 Monza, Bj. 81, 50.000 km,
Motor tberholt, 600 ccm, 27 PS,
Marzocchi, Koni, Lafranconi, 1/2
Mann S-Bank, 1A Naked Bike, VB
3900 DM, Tel. 05381/46253

Suche aus Gespannumbau kom-
plette 40er Gabel von Mille GT,
Tel. 02382/3380

Mille GT, Bj. 87, 47t km, m. Koffer
2u verkaufen, VB 6500,-, 08531/
32725

Suche fur Le Mans | & Il gute
original StoRdampfer fur hinten,
Tel. 07623/2689

Moto Guzzi 125 Stornello, gt.
Zustand, Preis 1.900 DM, 06843/
1798

Suche Gabel von Cali lll kompl.
mit Bricken. Tel. 04381/7701

LM 2 mit Classic Halbschale u.
Wechselsitzbank, stahlummantel-
te Bremsleitung, Stirnradsatz Alu,
Olwannenzwischenring, Verga-
sersynchronsteuerung, 950 ccm,
Farbe rot, nicht zu verschenken,
aber fur 7500 DM z. kaufen, Mi-
chael Sohns, Am Hanloh, 29633
Munster

Verk. Le Mans |, Lafranconi, neue
Elektrik, Bj. 77, 40er Dell'Orto,
offene Trichter, Ochsenaugen,
Alutank, Aluinstrumentengehau-
se, stahlummant. Bremsl., Konis,
940 ccm, 84 PS (98 PS eingetra-
gen), Winter 92/93 neu aufge-
baut, viel pol. Alu, alles TUV, VB
10400,-, Tel. 0971/62336

Verkaufe 1000 SP |, Konis, Sito-
Ausp., gute Bereifung, gepflegter
Zustand, VB 6200,- DM, Tel.
07531/16948

Hepco Becker chrom Gepéacktra-
ger original Mille GT, pafdt aber
auch an andere grofe Guzzis
(Neupreis DM 309), neuwertiger
Zustand, mit Halterungen DM
160, Tel. ab 18 Uhr 0202/716276

Suche far 1000 S Sitzbank, rech-
te FuRrastenanlage origl., Tel.
04740/471

Suche fur V 50 Monza, Koni,
Gabelstabilisator und Lafranconi,
Tel. 05209/5604 oder 3721

Verkaufe fur Le Mans Il Schaum-
gummi Instrumentenkonsole, neu,
original verpackt DM 100,-, Tel.
07623/2689

Rastenanl. LM 4 kompl. orig.
180,-; Oldr.messer Racimex neu
30,-; 4 Blinker, rund, schwarz z.B.
T3, Cali Il 50,-; Federbeine T5
orig. 100,-; Lenker T5 orig. 20,-;
Tel. 02202/85496

Verkaufe Vollverkleidung (ohne
Scheibe) und Wechselsitzbank
mit integrierten Seitenteilen far LM
I, Il far 400,-; ebenso Lafras,
180,- und 40er Krdmmer 70,-; Fur
Mille GT u. &hnliches: kompletten
Aufbau (fast neu, ohne Armatu-
ren), rot, 600,-; Suche: Batterieka-
sten unten und Mittelstander far
LM . 04471/86360 (evtl. An-
rufbea.)

Verkaufe neue Sitzbankbezige
far Moto Guzzi 850 T/T3/SP 1 fur
55,- DM incl. Porto/Verpackung,
Tel. 07531/16948

Von Mille GT, Bj. 88, Felgen ohne
Naben, Speichen, Steckachse
vorn, Gabel ohne Bricken,
Schutzblech rot, Blinker, Sturzba-
gel, Krummerflansche, Cockpit
ohne Instrumente. Durch Gespan-
numbau nur 3000 km gelaufen,
VB 60% von NP. Tel. 05692/1893
abends

KLASSIKER AUS ITALIEN.

M@ @¥z4, DUCATI und andere.
Gebrauchtmaschinen, Ersatzteilversand.

FRODO’s Zveiradtechnik

Wolfgang Frodl - Mindelheimer Str. 49a - D-86381 Krumbach
Telefon 08282/15 45 - Telefax 08282/62192

2 x Airone Sport, Bj. 52+53,
9.500,- + 12.500,- DM, Tel.
07524/3595 ab 18.00

Verk. Cali Ill Motor, Top Zu-
stand, 21000 km gelaufen,
DM 2500,-, Tel. ab 16.00 Uhr
02623/60350
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Hajo Barth & Oliver: Oettel GBR

Lucas Str. 10, 53844 Troisdorf-Bergheim
0228-455623 0der|02241-404335

Fax 0228-455622

Die faszinierende Verbindung von
Zweckmé@Bigkeit und Design

Die Firma Bartholli Italo Parts
stellt Spezial Zubehorteile fir
alle italienischen Motorrécer
her; individuell mit CNC-Maschi-
nen aus Edelstahl, Titan und
hochglanzpoliertem Aluminium ge-
fertigt. :
Einzel- und Sonderanfertigungen
bearbeiten wir nach Muster oder
Zeichnung  innerhalb kirzester
Zeit, wobei sich der Preis je-
weils nach unserem Aufwand rich-
tet.

Wir verstehen uns nicht nur als
kompetente Fachleute fiUr Eigen-
und Umbauten, sondern auch als
Ansprechpartner fir diejenigen,
die "ihrem Italiener" durch funk-
tionelles Design den letzten
Schliff geben wollen.

Unseren Katalog gibt's bei der

nebenstehenden Adresse.
wp ol i (b

Hajo Barth Oliver Oettel

Edles Material fir
edle Motorrédder

/

=

Suche fur Le Mans | linken und
rechten Lenkerschalter neu/ge-
braucht, Tel. 07623/2689

GuRrader original Mille GT, neu-
wertig, mit Avon Bereifung, Satz
DM 250, Stuck DM 130; Ziegen-
lederbezogene Mille GT Sitz-
bank, schwarz, beste Polsterer-
Qualitat DM 120; Mille GT Kunst-
stoffseitendeckel je DM 10; origi-
nal Mille GT Tank mit Beule DM
20; Kunststoffschutzbleche Mille
GT mit kleinen Rissen vorne u.
hinten je DM 10, Tel. ab 18 Uhr
0202/716276

Biete Motor LM 3, Ago-Kupplung,
Stirnrader, Nockenwelle, Top-
Zustand, Tel. 02623/5947, Preis
VB-
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Moto Guzzi Daytona neu fur
18500,- DM zu verkaufen 02747/
2371

MG California Ill, 41000 km, Bj.
88, original, gepflegt, Top-Case
7950 DM, 0511/808501

f
Te'\\r'{lumungsverkau
en Umzug

weg
André Pierre Vaut
Zweiradmechanikermeister

Steinkamp 5, 27446 Selsingen

TUOV & ET-Service

ab Bj. 65 fiir %ﬁﬂ“
LaFranconi + off. Tr. p—ey >
Tel. 04284/8300, Fax 8306 \&

Ersatzteile von 1965 bis heute.
Ca. 4300 verschiedene Positionen lieferbar.

Eins der griofiten Guzzi-Ersatzteillager Deutschlands
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alle Modelle
- Glasperlenstrahlen

- taglicher Schnellversand

MGT0

- The Spirit of Mandello -

Unsere 199,-

Unterzugabdeckung (Paar) fiir Cali IIT aus poliertem
Edelstahl anstatt der orig. Plastikabdeckung

Kreuzgelenk fiir T3, Cali II, Mille, Le Mans....

Synchrontester - Quecksilbersiule fiir 4 Vergaser
robuste Ausfithrung, nahezu unzerbrechlich
mit Vergasereinstellanleitung

DucATiE i
Reichlich Neufahrzeuge am Lager

©QUZ4]

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz grof}!

- Bleifreiumbauten - kleine Modelle im Tausch

- grof3e Modelle nur Umbau

- Motoren-, Getriebe- und Kardaninstandsetzung fiir

- spezielles Tuning und Zubehoér fiir kleine Guzzis

DM Artikel:

—
MOTOIGUZZ|

DAS Moto Guzzi Ersatzteillager in Siiddeutschland

’Pit’s Moto Italia Import”’
Hans-Thoma-Str. 2
78467 Konstanz
Tel.: 07531 - 54271

Fax: 07531 - 66041

Suche Mille GT, méglichst Clas-
sic Umbau, 0531/893624

Far LM 1V, V original Krimmer,
Seitendeckel, Halbschale m. Blin-
ker, komplettes Heck (pafRt auch
bei Lario), untere Gabelbricke
poliert (neu), alles VHS, 06834/
56609 Anrufbeantworter
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Suche Armec-Schwenker Beiwa-
gen, Tel. 02171/28994

Hier konnte Deine kostenlose
private Kleinanzeige stehen!

Verkaufe Hauptstander, neuwer-
tig, Le Mans Il fur DM 50,-, Tel.
07623/2689

Le Mans, 1000, B|. 89, 60 kw, 81
PS, 40t km, TUV 4/95, IMT
Halbschale, P&W 1/2 Mann
Sitzbank, Tommaselli, Ochsen-
augen, Agostini-Rastenanlage,
Stahlflex, Rahmen, Felgen,
Schwinge-kunststoff, 90% VA,
alle Originalteile, VB 11.000,
06074/70565

SP 1000 mit Zubehdr, reisefertig,
technisch 1a, 7000 DM, Tel.
0611/608641

Lichtmaschinen-Anker im Aus-
tausch fur Guzzi und BMW DM
135,-, Tel. 04461/2524

Verkaufe Teile von MG Mille GT
wegen Gespannumbau: Seiten-
sténder, Gabel (ohne Bricken),
Schutzblech vorn (rot), Stek-
kachse vorn, Akrontfelgen vorn/
hinten (18"-2.15 B 40/18"-2.50 B
40), Metzeler ME 33 (110/
90H18, ca. 50%), 2 Blinker, Tel.
0551/302-7102 oder 05506/7333

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

Mille GT Teile: Lafr. 200,-; Krau-
ser Koffer + Trager 290,-; Sturz-
bagel neu 60,-; Lenker 30,-; Tel.
07731/74076

! Moto Spezial-Teile! Bitubo
GabelstoRdampfer f. LM 2/3, T3,
G5, Mille GT, Cali Il 220,- (Kat.
S. 15); Frentubo Bremsleitungen
(V2A), 4 Leit. 140,- (Kat. S. 32);
Chokehebelsatz 20,- (Kat. S. 48);
alles neu, zusammen 350,-,
08271/7228

StoRldampfer Koni (7610 - 1297)
f.850 T, T3, T3 Calli, T4, G5, SP,
V7,V 65, 65 SP, Falcone, 240.00
DM, Tel.: 040/76603-622 (08.00
Uhr bis 15.00 Uhr), 040/7124203
(ab 17.00 Uhr)

Far V 65: Koffer Hepco + Becker

und Trager 350,-, Tel. 07731/
74076
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in Holstein

DIUJCATIT

SRR ST

Schnitzler-van Bruinessen

\ Vertragshﬁndl(?

MOTORGUZZM aprilia |
Auto & Motorrad GmbH

24306 Plon, Hamburger Strafle 28
\_ Tel.: 04522/3746 * Fax 2892 )

Verk. LM 3 850, Bj. 85,
53000 km, Lafr., Bitubo,
Marzocchi, Halbschale,
Hécker, alles TUV, 7500,-
Tel: 08366/448

LM I, Bj. 86, ca. 36000
km, WBO-Alutank, Imola-
Hécker, Halbschale, wei-
e Veglia, Lafranconi
chrom, Rastenanlage
KVT, alles mit TOV,
Samtliche Originalteile
vorhanden, leicht zurtick-
rstbar! VB 7800 DM,
02835/5432

IMT-Verkleidung, 15er

Verk. Classic Halbsch. Seby-
Poly incl. Halter u. Scheibe neu;
2 Ansaugstutzen 40 Malossi
neu; Tommaselli Alu Stummel;
05225/6492

Suche 30er Rundschieberverga-
ser fur Guzzi. Tel. 0511/
1317862

Verkaufe IMT-Einmann Classik
Sitzbank, VB 200 DM, Tel.
04221/120176

Le Mans Il, Classic-Umbau,
elektronische-Zundung, Mar-
zocchi-Gabel, Olwannenzwi-
schenring, Stahlflex usw. E-
Teile, Motor neu, 15000 km,
Lafras + 40er Chrom, VB 11000
DM, Tel. 07635/3961

Verkaufe V 50 Getriebe und
suche V 65 Getriebe, Tel. 040/
7217797

LM Ill Teile, Sitzbank + kompl.
Halterung, 2 Seitendeckel (re/
li), kompl. FuRrastenanlage +
Halterungen, Luftfilterkasten,
2x Schalldampfer S 28, 2
Ventildeckel, OlmeRstab orig.,
Olmefstab ohne Sechskant,
alle Teile 1a, Preise VS, 0571/
43805

September 1993

Pumpe, Koni, Anlasser
Valeo, Endantrieb - neu,
Bttr-Kasten, Rahmen LM II, usw.,
08681/9370

LM - 11l diverse Teile zu verkau-
fen, Tel.: 05424/38177 ab 19 h
auBer Di + Do

Le Mans 3, Bj. 84, 55000 km, 2.
Hand, TUV 7/94, VB 7500,- DM,
Tel 02461/7253

Verkaufe fur V7 Blechkoffer +
Halterungen (Polizia) 300,-,
Sturzbugel mit Beinschildern
200,-, 09153/4360

Suche gebrauchte original Tank-
Sitzbank Kombination von Trans-
continental, und 40er Gabel kom-
plett von Mille GT, Tel. 02382/ -
3380; Suche gebrauchten Magni
Rahmen.

Kaufe unrestaurierte Falcone (Be-
hérdenmotorrad, neues Modell)
Angebote mit Foto an: Pessnegger
Walter, Schmalzgasse 35, A-6060
Tulfes/Tirol

Tank LM IV, rot + Hahne, Deckel
usw, Krammer LM IV, schwarz,
05544/8255

Verkaufe Akront 3 Zoll + Borrani
2.15 Zoll Hochschulterfelgen und
Piranha Zundanlage + Verteiler,
Preis VS, Tel. 04221/120176 ab
18.00

Laverda

Far Laverda 1000 zu verkaufen: 1
Scheinwerfer Bosch, 1 Seitenstin-
der (neuwertig), 1 Kotflugel (vorn),
2 Ladespulen f. Boschlima (die
groRen) neu, 1 Tacho ND, 1 DZM
ND, 1 Lima-Seitendeckel, 1 Hok-
kersitzbank (1/2 Mann - Nieland)
neu mit Gutachten, Tel.: 040/
76603-622 (08.00 Uhr bis 15.00
Uhr), 040/7124203 (ab 17.00 Uhr)

Suche original Nippon Densi Tacho
f. Laverda 1000 3 CL sowie Info
material Ober Laverda (Poster
u.s.w.) taglich ab 18.00 unter
06788/7185 (Raimund verl.)

Folienschrift LAVERDA schwarz
mit Trikolore, 4 farbig, 19 cm |, 3,5
cm hoch, lackierbar, schrumpfsi-
cher, 25,- St., frostsicher, 040/
6452001

LAVERDA - BSA - MOTO GUZZI

- TRIUMPH -

AlS -

fiir fast (alle) Europier

'VA Auspuffanlagen

2.B.: Schallddmpfer Contis
Schallddmpfer Guzzi 850 GT
Schalldampfer LAV Jota

VA AUMANN

‘Paar 530,- DM
Paar 620,- DM
Paar 600,- DM

Tel. + Fax
04432-1610

0 - NORTON -

1314N3 - INIONIA - 1IVONAd - SSTTHOIVW -

INRIOW OIOW - MW9g
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///////// <ifan - Ich l&se einen Teil mei-
S aleuryKi: nes privaten Lagers auf
¥ und verkaufe an der
. Fur Veterama 9. + 10. Okto-
Italienerfahrer ggBOFreigelazde 4a, ca.
. neu und occasions
immer nur das 750er, 1000er und
Be ste 1200er Laverda Teile zu
absolut realistischen
Motorradbekleidung || Preisen. Falls Interesse
e Be] . (Tel.) wrde ich einen
im klassischen 1000er Motor, Jg. 77,
optisch und technisch
rot
absolut Top mit nach
Schuberth Mannheim nehmen. Tel.
. CH 0317210650 ab
Super Visor III 21.00 - 22.00 Uhr
zum Suche gunstig kompl.
r n SF 2, SF 3, Zustand
operanre
d (fast) egal, auch ohne
un TUV, sowie SF-Teile.
: " Uwe Bockelmann, Rei-
Moto r.rad reifen von: ol¥rbaTgere(n 38,
Brldgestone 44225 Dortmund
Michelin Suche fr 1000 3C

Hamburger Landstr. 19a
21357 Bardowick (an d. B 4

—04131/1291 11

Verkaufe Sulzbacher Laverda 750
SF 2, Bj. 76, Motor im Laverda-
Werk generalOberholt, SFC Verkl.
6000,-, Osterr., 0043/7713/8469

Suche Laverda 750 SF ab Bj. '74.
Sollte fahrfertig sein, Aussehen
Nebensache, bis max. 4500,-
DM, Tel. 0441/383457 Susanne

Wer fahrt seine 1000er (SFC)
mit Doppelzindung? Welche
zuverlassige Adresse fuhrt die
Umristung durch? Bitte um
Erfahrungsaustausch, 05731/
28289 abends

Lav 500 Motor gesucht, auch

Literatur 500 SFC/Formula,
Bernd ab 18 h, 0221/517999
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Luftfilterkasten, Schutz-
blechhalterung einteilig
vorne, Kettenschutz-
blech, Tel. 04740/471

Suche fur RGS 1000
Lichtmaschinendeckel
(neu/gebraucht) und
California-Spiegel fur links und
rechts, auRerdem andere 1000er
Laverda-Fahrer im Raum KdIn
zwecks Erfahrungsaustausch,
Tel. 0221/254528

Suche RGA Tank und Corsa-
Hocker (1-Mann) von Witt, 05731/
28289 abends

Nieland

Tel. 08345/884
Fax 08345/714

Verkaufe Laverda 750 SF 3, Bj.
76, 50 PS, TUV 7/95, nicht ganz
original, Tel. 04221/40805, 17.00-
20.00 Uhr

Laverda 1000 3CL, 4600,-,
075224411 Gew.

Suche Campbells Replacement
Silencer, Tel. 0212/78395

Morini

Suche Teile far Moto Morini 3%2
Sport, alles anbieten, 02747/2371

Moto Morini 500 Sport, nicht kom-
plett, 1200,-, tel. 075224411 Gew.

Morini 3%z VS, EZ 3/81, 1. Hd,,
38000 km, TUV neu, Kettenka-
sten, guter O-Zustand, Tel. 0531/
339599, abends

Suche fur Moto Morini Einzylinder
(125 T oder 250 T) rechten Blech-
Seitendeckel fur Rahmendreieck.
Tel. 04381/7701

BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten

Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue Strafle 14

D-75446 Wiernsheim

© 07044/5732

° Q%° @

g Db i
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MV Agusta

Original Vollverkleidung fur MV 125/350,
komplett, Anbaumaterial rostfrei und lackiert,
neue Scheibe - nie montiert, Preis VS, Tel.
02331/60972

Gespanne

MG 1000 G5, Bj. 80, 30000 km, TR 500
NB3, Gebr., 15 Zoll, Koni, 14800 DM, Tel.
02942/7148

Ducati 860 GTS Gespann, Bj. 78, EML-
Umbau, Squire Boot, mit Kupplungsschaden,
Preis VB 7500, Tel. 06441/74535

Suche Armec-Schwenker Beiwagen, Tel.
02171/28994

Verk. Guzzi 1000 G5 Rahmen + Brief mit
eingetr. Beiwagen, VHB 600,-, Tel. 07240/
5334 ab 27.9.

20 alte MOTO GUZZIs
Airone, Falcone, V 50, V 65, V7, 850 T,
850 Le Mans, 1000 G5, 1000 SP

und andere
Neue Tanks fiir Nuovo Falcone 360,- DM
Neue Schalldampfer flir Nuovo Falcone 360,- DM

Gebrauchtteile fiir Nuovo Falcone

Rainer Bollgriin
Ratzenried - Klinglerweg 9
88260 Argenbiihl b. Wangen im Allgiu
Tel: 07522/4411
Fax 07522/5201

Sonstiges

Verkaufe Oldruck MeRinstrument Racimex
far Einbau in Verkleidung, neu, originalver-
packt DM 50,- ohne Druckgeber, Druckgeber
far alle Motorradtypen siehe Gericke Katalog,
Tel. 07623/2689

Werkstatthandb. u. E-Teilkatalog far Laverda
3C, 3CL, RGS, RGA, SFC sowie Guzzi LM
I, V7 u. 850 T3, 040/7532101

Dainese-Lederkombi, Gr. 50, schw., neuwer-

tig, NP 1650,- jetzt nur 950,- DM, + Damen-
Lederjacke, Gr. 36/38, schw/rot, VB 150,-
DM + neuen Helm, Gr. XS 53, ECE, schw/
rot, VB 160,- DM, Tel. 02637/5990

Verkaufe Montagestander-Satz Preis 260,-,
Rainer Hilpert, Am Ankerplatz 5, 26919 Bra-
ke

Verkaufe neue Sitzbankbezuge fir Moto

Guzzi 850 T/T3/SP 1 fur 55,- DM incl. Porto/
Verpackung, Tel. 07531/16948

September 1993

Italo-Moto-Club-Schweiz,
Euer Treffen war super,
macht weiter so, bis nach-
stes Jahr, Ralf, Frank,
Michael aus Rédermark

Verkaufe Oil Temp. MeRin-
strument Racimex fur Auf-
oder Anbau an Konsolen
oder Verkleid. Einbau,
ohne Thermogeber, neu-
wertig DM 50, Thermoge-
ber fur alle Mot. Typen
liefert Gericke, Tel. 07623/
2689

Hinterrad GuRfelge fur LM
5, paftt auch fdr Cali lll zu
verkaufen, Tel. 04431/5195
evtl. Anrufbeantworter, bitte
Nachricht hinterlassen

Verkaufe Moto Guzzi V
1000/Convert (Halbautoma-
tik), sehr schoéner Zustand,
Tel. 05251/38014

Suche Krummer & 48 m.
TUV in gutem Zustand
(chrom od. V2A), 06392/
3390

Moto Wurster

Ettlingerstr., 22, 75210 Keltern

Wir verkaufen italienische Klassiker

DUCATISP 1 12.000 KM, BJ 91 17.000 DM
DUCATI 900 SS 8.000 KM, BJ 91 15.000 DM
MG Le Mans 3 44.000 KM, BJ 84 5.000 DM
MGTS 24.000 KM, BJ 86 5.500 DM
MG NTX 650 1.200 KM, neu, BJ 91 7000 DM
Benelli 900 Sei 22.000 KM, Top'Zu 7000 DM
Laverda 750 SF2  restauriert 7000 DM
Laverda 750 SF1  34.000 KM, 4500 DM
Laverda RGS 1000 18.000 KM, BJ 83 5500 DM

Telefon 07236/8417 oder 07248/8227
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Lederhose, Gr. 44 von MQP, Lichtmaschinen-Anker im
schwarz mit Polsterung, guter Austausch far Guzzi und
Zustand DM 90; Damenlederjacke BMW DM 135,-, Tel.

von Krawehl, Gr. 36, wenig getra-  04461/2524

gen, daher neuwertig, schwarz mit

roten und weilRen Einsdtzen, Pol-  Verschiedene Zeitschriften
sterung, Kombireiverschluf3, mit Berichten italienischer
pafdt an vorgenannte Hose (Neu-  Motorréder (MO und Motor-
preis 329,-) DM 160,-; Stiefel rad) von 1988-1991, DM 3,- [ - VST s s BT xa o L3 o o I L a o o)
schwarz Gr. 42/43 DM 30; Tel. ab /Stck. + Porto, Tel. 02331/ —

18 Uhr 0202/716276 60972 75236 Kampfelbach 07231/82184

Motorradsitzbézuge

Reparatur Polsterungen

Wir fertigen Sitzbeziige fiir fast alle
italienischen Motorrdder im
Original-Design mit Aufschriften.

BMW-System 3 Helm, NEU,

neueste Ausfllhrung, ungetragen,
originalverpackt Grée 56/57, DM
450, Tel. ab 18 Uhr 0202/716276

Moto Stefano

Laverda 1000, Bj. 75, 6500,-;
Cagiva 900 IE, Bj. 92, 12.500,.;
Moto Guzzi Daytona, Bj. 92,
9000 km, 18.500,-; 85073, V7
Sport Umbau, 9.000,-; G5 Ge-
spann Longhi, 15 Zoll, Schwin-
ge, VB 15.000 i.A. Tel. 0531/
314949, Stein-Dinse

Stindig iiber 100 gebrauchte
Italiener am Lager. Z.B.:

Verk. LM V rot, EZ 8.90, TUV
9.94, P3 Nocke, 48er Krummer +
off. Lafranconi m. TUV, erl.
Schwungmasse, SH Elektronik

Moto Guzzi 850 T, 24.000 km, TUV 5800,- Zundung, Stirnrader u. Gepack-
Moto Guzzi Le Mans [, s. gut. Zust., sportlicher Umbau  6.500,- trager, sehr g. Zustand 20000 km,
Moto Morini 3%, Aluspeichenrider 2.500,- VHB 11250 DM, Tel. 04561/4213
Moto Morini Camel, 10.000 km, 251-Tank 3.500,-

Moto Morini Kanguro Typ 1/2/3 ab 1.900,- Gebrauchtmotorrdder aus Itali-
MV Agusta 350 Ipotesi, komplett, Motor fest . 1.500,- en: Aermacchi, Benelli, Caprio-
MV Agusta 350, fahrbereit, komplett 2.200,- lo Ducati, Gilera, Honda,

Ersatzrahmen fiir:

Motobi 250 SS, Morini 3%, Guzzi Imola, Laverda 750, MV Agusta
350 GT, Morini Corsaro 1. Serie, Maico 250; DM 150 - 250,-
Ersatzmotoren fiir:

Benelli Leoncino 2-Takt, Ducati 98, MV Agusta 125, Morini 98,
Moto Guzzi V 35, Motobi 125 2-Takt, Motobi 125 4-Takt
Auspufftopfe neu fiir:

MYV Agusta 350 GT, S, Electronica, Morini 3%, Guzzi Imola.

Weitere Klassiker auf Anfrage, Liste anfordern!

Stefan Leibfritz, Oberer Briihl 40
72336 Balingen - Rofwangen
Tel. 07433/381486, Fax: 37035
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Inocenti, Kawasaki, Laverda,
Moto Guzzi, Motobi, MV, Ve-
spa, 07522/4411

Verk. SP-Vollverkleidung, Tank,
Seitendeckel, Drehzahimesser,
etc. VHB, Tel. 0221/134569 oder
0221/171986

Die nachste MOTALIA
erscheint am
16. Oktober.
RedaktionsschluB ist der
2. Oktober.
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® 17 Zoll Speichenréder : vorne 120/70, hinten 180/55 Bereifung ® 6 Kolben- -Bremszange
@ Upside-Down-Gabel/mech. Antidive ® breite Schwinge ® 1040 ccm/96 PS a. Hinterrad
@ Auspuff 2 in 1-VA-Kohlefaser ® Einscheibenkupplung @ elektron. Hallgeber-Ziindung
® MAX-Verkleidung, Sitzbank, usw., usw.

@ Guzzi-Teile-Direkt-Import

@ Zubehor (i alle Guzzi-Modelle)

® Edel-Teil —
te (solang® e Vorre!

ERSATZTEIL-ZENTRUM D

@ Schnellst-Versand

@ + Direkt-Verkauf
direkt an der BAB
Ausfahrt Pforzheim-West — V|II|ngerstr 7 » 75179 Pforzheim

07231/3539 21 0. 354063

Fax: 07231/354150
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GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermaflen relativ ungewohnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorrader der 50er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschliige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhilst Du von uns ein ’Schnupper-Exem-
plar¢!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h,

28199 Bremen

Besserer Druckpunkt . . .
Kiirzerer Bremsweg/

durch Stahlflex-Bremsleitungen
made by Spiegler.
Lieferbar fiir alle/Modelle/als fertigerKit o:Sonderanfertigung

Anschliisse eloxiertin: k:
silber,; schwarz; rot, gold, blau, griinio. magenta.

- L)

pucati superbi

Al | enkerumbat
A  modern Art”

75055851 *900S'5

* Bremsscheiben
* Bremsanlagen
* Bremsbelage

8 Kolben Bremszange

PIEGLER

BREMSTECHNIK GMBH

KUNZENWEG 16d - 79117 FREIBURG
TEL.0761/611010 - FAX 0761/64814

Informieren Sie sich iber die vielen Vorteile. Gesamtkatalog DM 5,— (auch Wiederverkaufer)
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