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Hallo Italienerfreunde!

Irgendwie kommt es, daB die italienische Motorradindustrie
immer wieder in den Schlagzeilen auftaucht. Leider wird
hierbei oft iibertriecben. Als letztes hat Ducati, bzw. der
Cagiva-Konzern von sich reden gemacht. Uberall machte es
die Runde, daBf Ducati Zahlungsschwierigkeiten habe. Wie es
bei Gertichten nun mal iblich ist, wurde aus der Miicke
schnell ein Elefant gemacht und plotzlich war zu héren, daf
Ducati Pleite wire. Das war natirlich volliger Unfug. Die
Nachfrage nach Ducatis liegt iiber der Produktionskapazitit,
die Auftragsbucher sind prall gefullt und eigentlich muBte es
Ducati besser als je zuvor gehen. Aber Ducati ist keine
eigenstindige Firma sondern Teil des Cagiva-Konzerns, zu
dem unter anderem auch die Motorradmarken Cagiva, Hus-
qvarna und Moto Morini gehoren. Doch der Cagiva-Konzern
ist nicht nur auf die Motorradbranche festgelegt, auch in den
Bereichen Elektronik, Keramik, Metallbearbeitung usw. be-
sitzen die Gebriider Castiglioni verschiedene Firmen. Irgend-
wo in diesem grofien Wirtschaftsimperium hat es finanzielle
Schwierigkeiten gegeben. Es ist ein Finanzloch entstanden,
zu dessen Stopfung alle verfiigbaren Gelder benétigt wurden.
Eine der dadurch entstehenden Folgen wird es wohl gewesen
sein, daB Ducati Zulieferer nicht fristgerecht bezahlt hat und
dadurch von diesen angeblich die Lieferungen gestoppt wur-
den, was wiederum zu Verzégerungen in der Serienprodukti-
on gefiihrt hat. Nur es ist absoluter Unfug gewesen, in diesem
Zusammenhang zu behaupten, Ducati wire pleite.

Kaum sind diese Geriichte verklungen, heifit es nun, daf
Cagiva in den grofien italienischen Korruptionsskandal ver-
wickelt sein soll. Angeblich hat Cagiva durch Bestechung -
versucht, eine Steuerriickzahlung in Hohe von ca. 8 Millionen
Mark zu beschleunigen. Um es deutlich zu betonen, Cagiva
hat weder eine Steuerhinterzichung oder einen Steuerbetrug
oder etwas ahnliches versucht, um sich fremde Gelder anzu-
eignen. Man hat lediglich versucht, eine Steuerrtickzahlung
zu beschleunigen. Es ging hierbei also um Geld, das eigent-
lich Cagiva gehorte, dessen Riickzahlung auf dem normalen
Behérdenweg aber zwei bis drei Jahre gedauert hitte. Da der
Cagiva-Konzern, wie oben geschildert, ein kleines Finanz-
problem hatte, hat man angeblich durch Schmiergelder ver-
sucht, diese Riickzahlung zu beschleunigen. Solche kleinen
Korruptionen sind in Italien eigentlich an der Tagesordnung,
aber gerade die neue Regierung hat der Korruption den
Kampf angesagt und in der letzten Zeit 2500 Menschen
wegen Korruption in die Gefingnisse gebracht. In Italien hat
dieser riesige Korruptionsskandal, in dem gegen hunderte
von Firmen ermittelt wird, den Spitznamen "mani Puliti" =
"saubere Hinde". Welche Folgen nun dieser Bestechungsver-
such fiir die Gebriider Castiglioni und den Cagiva-Konzern
haben wird, bleibt abzuwarten.

Euer Motalia-Team



Wir waren mal wieder im gelobten Land

nZusammenfassend muf ich sagen, dab es sehr schwierig wird, so einen faszinierenden und
erlebnisreichen Kurzurlaub zu wiederholen." Dies war der Abschluf} des letzten Berichtes,
den ich fiir unsere Lieblingszeitung geschrieben hatte (siche Motalia Heft 58/Dez.93). Nun

ist es passiert.

Wir, das sind Gabi, Frank, Ralf, Stefan,
Stefan undich, sind als Reprasentanten unse-

- res Stammtisches ins gelobte Land gefahren.

Angefangen hatte alles mit meinen Schilde-
rungen vom letzten Italientrip inclusive Du-
cati Besuch anléBlich des Laverda Treffen
September 93. Alle wollten mitkommen und
Anfang Mai 94 war es dann soweit. Fast alle
sagten ab. Da Maurizio mit seinem Umbau
auch nicht fertig wurde, verlegten wir den
Urlaub um 3 Wochen. ( Die Woche Anfang
Mai sind Gabi, Stefan, Denis und ich in die
Toskana gefahren. Einfach Traumhaft, na-
tiirlich mit einem extra Tag auf Elbaund dem
obligatorischen Jump ins grofie Wasser.) Da-
nach das Wochenende sind wir nach Holland
auf das Laverda-Treffen gefahren und hatten

so in kiirzester Zeit 3.500 km zusammen.
Somit beschlossen wir, unsere Mopeds auf
dem Hénger mitzunehmen, als der eigentli-
che Urlaub begann. Gabis Gilera freut sich
iiber eingesparte Autobahn-Kilometer genau-
so wie die Kénigswellen Duc vom Frank,
Stefans Pantah oder meine alte Laverda, die
dieses Jahr ihr 25. feiert. Ganz abgesehen
von den nicht mehr vorhandenen Transport-
problemen der persénlichen Habseligkeiten.
(War ich froh, dah genug Stauraum fiir Sou-
venirs da war.)

Am Sonntag Abend haben wir uns dann mit
Ralf und dem anderen Stefan auf der Piazza
in Crespano del Grappa getroffen. Die zwei
sind mit Mille S und Magni Guzzi schon
Samstaglosgefahren, nurum dieMagni Guzzi

\

Der Autor bei seiner Lieblingsbeschiiftigung: Einkaufen.
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Im Ducati-Werk: Weifie Monster mit 400 ccm, Sturzbiigeln und Sirene fiir
die Polizei in Saudi-Arabien.

in einer Ollache auf die rechte Seite zu wer-
fen. Stefan, den wir bis dahin nicht kannten
(Ralf hat ihn einfach mitgebracht), entpupp-
te sich als genau der sechste Mann, der noch
in dieser Woche gefehlt hafte. Spiter am
Abend bei Maurizio in der Kneipe wurden
erste Plane gemacht, wie dic Woche ausse-
hen kénnte. AuBer dem Werksbesuch bei
Ducati hatten wir fast nichts vor. Es kam wie
es kommen muBte - in kiirzester Zeit war die
Woche verplant. Fantastisch.

Am Montag habe ich meinen Stammtisch-
freunden so ziemlich alles gezeigt, was im
Grofiraum Breganze mit Laverda zu tun hat,
inclusive aller Hiandler. Auferdem war ich
auf der Suche nach einer 100er Laverda, von
der ich nur wuBte, daB sie bei einem Héndler
in den Bergen stehen sollte. Als ich die
Hoffnung schon aufgegeben hatte, sind wir
aufdem Heimweg fast an ihr vorbeigefahren.
Ich sah nur ein Schaufenster mit einigen
Mopeds und bin nochmal zuriickgefahren.
Da stand sie. Eine Laverda 100 Lusso Sport
Tipo 58 im Originalzustand, wenig km und
angeblich topfit. Erste Verhandlungen ver-
liefen gut - Preis ging in meine Richtung, Wir
vereinbarten, da wir am Freitag wieder-
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kommen
wiirden,
sofern die
internen
Verhand-
lungen mit
Gabi er-
folgreich
verlaufen
wiirden.

Am Abend
dann
,molto
parlare”
und schon
hatten wir
am Diens-
tag eine
Einladung
zu einer
gefiihrten
Tour mit
Pippo, Manuela und Luca, die einfach ihren
freien Tag fiir uns reservierten. Luca kam mit
seiner Laverda 750, die mehr SFC-Teile hat-
te und doch nur nach umgebauter SF aussah,
wie die meisten "SFC’s", die nur die opti-
schen Umbauteile mitschleppen. Seine La-
verda begniigte sich mit fast kompletten SFC
Motor, nicht originaler Gabel, Réidern und
Bremsen. Ein Fahrwerk passend zur 2 in 1.
Wir sind wunderschéne Strecken gefahren
und am Nachmittag habe ich zum ersten
Male meine Laverda umgeworfen. Die Ver-
luste waren zum Gliick gering (ich hatte
mich fiir den Kiesparkplatz auf der anderen
Seite dieser Kurve entschieden), und nach
einer Kaffeepause in Rovereto ging es Rich-
tung Pasubio. Wahrend eines Tankstopps
fragte mich Luca, ob ich Lust hitte, die
nichsten Kilometer mit ihm in ,,verschirfter
Fahrweise” zu fahren. Es ginge nur leicht
bergauf, so daB ich mir als einziger Trommel-
bremser keine Sorgen zu machen brauche.
Aber hallo! Da Rinaldo mit seiner Morini 32
unbedingt mitwollte, habe ich Stefan mit
seiner Pantah nach vorne gerufen. Und los
ging’s. Das, was ich auf der alten Laverda in
der nichsten Viertelstunde verloren hatte,
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‘sches Un-

:messen

hat Stefan
mitder Duc
wieder
rausgeholt.
Ein klassi-

entschie-
den, ob-
wohl keiner
vorher oder
nachher ir-
gendwel-
che Ambi-
tionen auf
ein Krifte-

hatte. Es
ging ein-
fachnurum
den SpaB.
Der ging
uns auch am Abend nicht verloren, als meine
Laverda vor einer Kneipe an einer Kreuzung
ausging und nicht mehr wollte. (36 Stunden
spater war eine Sicherung, obwohl optischin
Ordnung, als Ubeltéter entlarvt). Was soll’s,
Hiénger geholt und alle zusammen in eine
Pizzeria, wo zwolf Nasen von zwei Riesen-
Pizzas satt wurden. Wie jeden Abend war es
schon l4ngst wieder Morgen, als wir zu Bett
gingen. Da wir am Mittwoch um 10.00 Uhr
einen Termin bei Ducati in Bologna hatten,
war auch Ralf froh, nach 4 Stunden Schlaf
sein Zelt wieder ganz den Ameisen iiberlas-
sen zu diirfen.

Mittwoch Morgen 6.00 Uhr. Aufstehen - der
Hoéhepunkt unseres Urlaubs stand bevor. Zum
Gliick lief mein Moped nicht und Gabi und
ich ,,muften” mit dem Auto fahren. Kurz vor
10.00 Uhr waren wir auf dem Firmenparkplatz
von Ducati, 2 Minuten spéter traf mein Freund
Denis mit seinem Spezi Thomas ein. Soweit
so gut. Nachdem alle ihre Motorradklamotten
im Auto verstaut hatten, wurde uns klar, dah
die ca. 30 Leute, welche auf dem Parkplatz
standen, nur aufuns warteten. Alle Besucher-
gruppen wurden gesammelt und durften bis
10 Uhr warten, bis es endlich losging. Knapp

Probesitzen auf der Laverda 650, es gibt sie wirklich.

45 Minuten spiter waren wir fertig mit der
Werksbesichtigung. Schwach! Und ich hatte
zu Hause erzihlt, wie toll es im letzten Jahr
mit Maurizio in Bologna war. Denis kam nur
fiir diesen Tag mit seinem Monster aus
Lorrach, genauso wie Thomas extra aus.
Miinchen mit seiner 851 anreiste. Das-Beste
war noch das Kantinenessen, ehrlich. Nach

. dem Essen und einer gemiitlichen Cappucci-

no Pause sind wir noch zu NCR gefahren. Zu
meinem Gliick entsprach dort alles meinen
Schilderungen vom letzten Besuch. Signore
Nepoti freute sich iiber die mitgebrachte
Motalia und nachdem wir alles ausgiebig
begutachtet hatten, ging’s zuriick ins Valle
San Liberale.

DaesinBologna und Umgebung weit iiber 30
Grad warm war, kamen uns die 25 Grad am
Rande der Berge sehr gelegen. Uberhaupt
wurden wir die ganze Woche mit schénem
Wetter und Temperaturen zwischen 20 und
30 Grad verwéhnt. Am Abend wurde viel
geredet, gegessen und getrunken. Pippo ge-
sellte sich zu uns, und was ich nicht auf
Italienisch oder Franzosisch (er ist Franzose)
verstand, hat er uns mit seiner unvergleich-
baren Mimik und Gestik erklart. Wir haben
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soviel gelacht, daB wir nicht merkten, wie
Stefan am Tisch eingeschlafen ist. Am néich-
sten Morgen war ich nicht in der Lage,
geradeaus zu schauen, geschweige denn zu
laufen. Trotzdem muBten wir, nachdem Denis
und Thomas verabschiedet waren, zu Angelo
Recco fahren, der fiir Gabis Gilera neue
Reifen bestellt hatte und diese auch gleich
montieren sollte. In dieser Werkstatt wird
auch Lucas Laverda getunt, was auf einigen
Fotos zu sehen war. Dort hat auch die Magni
Guzzi einen neuen FuBbremshebel bekom-
men, als Stefan und Ralf am néchsten Tag
zum Reifenwechseln da waren. Kein Serien-
teil - nein, schnell was auf der Drehbank
angefertigt und zurechtmontiert. Seit seinem
Crash am Sonntag ist Stefan nur mit dem
zurechtgebogenen Rest seines FuBbrems-
hebels unterwegs gewesen.

Zuriick zum Donnerstag. Maurizio wollte
mit uns nach Zane fahren und anschlieBend
zu einer Grappa Destille. Gegen Zwei Uhr
sind wir dann losgefahren (laufen war noch
immer nicht moéglich). In Zane kamen wir
aus dem Staunen nicht mehr heraus. Schlag-

artig war ich wieder niichtern. Wir standen
vor dem neuen Laverda Werk. Bis zu diesem
Zeitpunkt hatte ich die Existenz der neuen
Firma nicht ernst genommen - die letzten
Jahre wurde sehr viel iiber Laverda berichtet
und nichts passierte. Nun standen wir davor
und wurden von Giulio Franzani zu einer
Besichtigung eingeladen. Mit 6 Leuten und
Maurizio wurde es genauso ein Erlebnis wie
letztes Jahr bei Ducati, nur noch besser. (Ich
bin halt ein Laverda-Fanatiker.) Gleich nach
der ersten Ecke im Werk stand sie da: Orange
und sechs Zylinder. Turnte ich letztes Jahr in
Bologna noch auf Eddi Lawsons 500er Cagi-
va herum, konnten wir uns hier auf der V6
wohlfiihlen. Nachdem auch die Ducati- und
Guzzi-Piloten sich von dem Sixpack losrei-
fBen konnten, haben wir alles andere besich-
tigt. In mehreren Hochregalen stapelten sich
Neuteile fiir 2- und 3-Zylinder Laverdas.
Gitterboxen voll mit neuen Kurbelgehausen,
Zylindern, SKF-Lager und all dem, was seit
Jahren gesucht wird. Einige 650er standen
schon herum, teilweise war noch grofe Un-
ordnung. aber nebenan wurde gerade eine

Volle Regale und Gitterboxen im Laverda-Werk.
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650er in eine groBe Holzkiste verpackt. Nicht
ohne die Probesitzung auf der 650er verpalt
zu haben, kamen wir an einem Gang vorbei,
wo wir gebeten wurden, keine Fotos zu ma-
chen und auch nicht zu genau hinzuschauen.
Es war die Versuchsabteilung. Man hort ja
schon was von einer neuen SFC. Abwarten.
Am Ende unseres Besuches kam ein Mitar-
beiter auf einem Motorrad um die Ecke ohne
Helm und ohne jegliche Verkleidungsteile.
Die 650er hat ja auch nur eine Tankattrappe.

Es war das Neueste aus der Versuchsabtei- ~

lung - dummerweise habe ich nur ein Foto
vonvorne zum Veroffentlichen (Und aufdem
kann man nichts erkennen. Die Red.). Das
Foto mit dem ganzen neuen Motorrad von
der Seite gebe ich nicht heraus - dazu hinge
ich zu sehr an Laverda und allem, was dazu-
gehort. Erlkonig hin und wieder her. Basta.
Danach sind wir nach Schiavon zu Poli ge-
fahren. Eine Grappa Destille seit 1898. Sehr
interessant und hochprozentig. In einer Ge-
gend, in der alles ,,del Grappa“ heifit, gehort
auch der GenuB von einigen Grappe am

Nachmittag bei 30 Grad dazu. Am Abend
wollten wir uns ausruhen und etwas erholen.
Wihrend wir beim Essen waren, rief mich
Maurizio ans Telefon. Brunhilde, eine von
den vielen italienischen Artgenossen, die
,,Pronto” heiflen, war am Telefon. Sie wollte
uns am Abend mit ihrem Mann Mario besu-
chen. Warum nicht? Letztes Jahr lernte ich
Brunhilde und Mario kennen, und nun konn-
te sie es sich nicht verkneifen, den Abend mit
ein paar Rhoihesse (Rheinhessen) zu ver-
bringen. Mario hat uns spéter erklart, daf sie
sonst nie freiwillig abends ausgeht, obwohl
die beiden schon seit 13 Jahren in Italien
leben. Aber wir kommen alle ausder Gegend,
wo ihre Verwandten wohnen und wo die zwei
frither selbst wohnten. Mario spricht auch
kein richtiges Deutsch, ebensowenig wie die
zwei Kinder von den beiden, die babbele
allminanner platt (die reden alle zusammen
Dialekt). Logischerweise war an diesem
Abend die Holle los. Kurz nachdem ich mich
mit Gabi zusammen am Freitag Morgen ab-
gesetzt hatte. fingen die anderen an, Brunhil-

Replica der V6-Werksrennmaschine im neuen Laverda-Werk.
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. In Norditalien laden herrliche Bergstrafien zum Motorradfahren ein.

des Geburtstag zu feiern, das hief open end
wie fast jede Nacht.

Am Freitag bin ich mit Gabi und ,,meinem*
Stefan (das ist der Pantah-Treiber und Neu-
Laverda 1000 Jota-Besitzer) mit dem Auto
und Hénger auf Einkaufstour gefahren. Zu-
erst sind wir zu Poli gefahren und haben fiir
alle Grappa abgeholt, dann haben wir die
Laverda Hindler in Breganze abgeklappert,
um uns mit Verschleifteilen und 3 in 1
Teilen einzudecken, danach sind wir in die
Berge zu meiner neuen Laverda gefahren.
Eigentlich wollte ich den Verkdufer noch
herunterhandeln, doch als ich sah, wie er
gerade 2 Locher im Tank zulétete und neu
lackierte, wurde ich stutzig. Obwohl ich ihm
am Montag sagte, daB ich zuerst mit Gabi
reden miiite, bevor ich freitags kommen
wiirde, hatte er alle Ziige neu verlegt, Ol
gewechselt, neue Kontakte sowie Kabel und
Kerzenstecker montiert, die Ziindung und
das Ventilspiel kontrolliert und nach einer
Probefahrt mir das Teil zum Testen angebo-
ten. Natiirlich hab’ ich sie mitgenommen, zu

Juli 1994

dem Preis, den wir schon am Montag ausge-
handelt hatten. Eine Laverda 100 Lusso Sport
Tipo 58 im Originalzustand mit 8000 km -
Sammlerherz, was willst du mehr?

Abends nach dem Essen bei Maurizio - wo
sonst - sind wir mit Pippo und Rinaldo zu
Luca nach Asoloindie Eisbar gefahren. Luca
arbeitet dort, wo sich die schonsten Frauen
Italiens am Abend sehen lassen, zumindest
dufteten sie so. Nach einem Genuf fiir Augen
und Gaumen (Coppa LUCA) sind wir auf
einen Grappa zu Pippo nach Hause gefahren.
In seiner Garage hat er neben einer furchtbar
neuen BMW-Boxer eine wunderschone La-
verda 750 S stehen. Absoluter Originalzu-
stand. Wenn ich ihn nicht im September *93
damit fahren gesehen hétte, wiirde ich sagen
,,noch nie benutzt“. Alle Achtung. Natiirlich
blieb es nicht bei einem Grappa und Manuela
servierte uns noch Kuchen, um noch mehr
Grappa zu probieren. Irgendwann am Sams-
tag Morgen gelang es uns zu fliichten. Es
stand der Besuch eines Teilemarktes in
Vicenza auf dem Programm. Entsprechend
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Der Autor auf einer seiner neuen Errungenschaften, der Laverda 100 Lusso Sport.

ausgeruht kamen wir am Samstag in Vicenza
an. Nix los.. Dachten wir. Parkplatz vor dem
Ausstellungsgelinde gefunden und hinein
ins Getiitmmel. Nix Getiimmel, alles ruhig.
Wir haben uns richtig wohl gefiihlt, obwohl
aufer Stefan und mir niemand was gekauft
hat. Aber interessant war’s fiir alle, keine
Frage. Eine Menge Teile waren im Angebot,
so daf ich bald meinen ganzen Bargeld-
bestand aufgebraucht hatte. Als ich noch am
Geldsammeln war fiir einen Smith-Laverda-
Drehzahlmesser, entdeckte ich eine Laverda
250 Enduro mit Husqvarna-Motor. Davon
gab es nicht viele und dieses Exemplar war in
einem Top-Zustand. Daneben stand eine
125er MV Agusta Sport *76, auch 1. Hand,
wenig km, guter bis sehr guter Zustand, doch
welche sollte ich nehmen? Richtig - Beide!

Nachmittags waren wir bei Mario und Brun-
hilde eingeladen. Nach einem ausgiebigen
Kaffeeklatsch mit Streuselkuchen besuchten
wir Ulderico und seine Familie. Der 66-
jahrige sammelt Mopeds wie andere Brief-
marken und als wir alle Exemplare in der

10
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extra errichteten Halle gesehen hatten, wa-
ren wir um einige neue Freunde reicher. Ich
werde Uldericoeinmal lingerbesuchen, denn
zu jedem der ca. 200 Motorréder hatte er was
zu erzdhlen.

Den Abend verbrachten wir bei Mario und
seiner Familie. Brunhilde zauberte mit ihrer
Tochter zusammen einen riesigen TopfPasta
mit einer exquisiten Sauce und Thunfisch.
Honigmelonen mit Schinken rundeten die-
sen Abend ab. Es wurde viel erzihlt und
gelacht und verwundert stellten wir fest, daf
bei all den Besuchen und Terminen der letz-
ten Woche auch knapp 1000 km gefahren
wurden. Meine Laverda fiel auf die linke
Seite, beide Guzzis auf die rechte. Gabis
Gilera hat sich wieder von ihrem Kiihlwasser
getrennt und der Magnetschaltervon Frank’s
Ducati ist nun endgiiltig hin. Stefans Pantah
wollte unterwegs die Instrumente samt Kon-
sole abwerfen, aber nichts von alledem wurde
als Storfall angesehen. Italienische Motorri-
der sind halt zuverlassig.

Ciao Werner
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C Veranstaltungskalender )

Die Aufnahme von Terminen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist kostenlos. Es werden
aber nurItaliener-Veranstaltungen oder fiir Italiener-Fahrer/innen interessante Veranstaltun-
gen aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben sind ohne
Gewdhr! Bitte informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei Anfragen

Riickporto beizulegen!
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15.07.-17.07.94
Treffen des Laverda Club Ber-
lin in Teupitz bei Berlin.

15.07.-17.07.94

4. Guzzi-Einzylindertreffen in
der Reindlschmiede bei Bad
Tolz.

Info: Wollpert, Tel.: 08046/411.

18.07.1994

Hinds of Columbus Track Rally
des Ducati Owners Club Cana-
da auf dem Mid Ohio Sports Car
Course in Lexington, Ohio.
Info: Ducati Owners Club Ca-
nada, Tel. 905-263-8610, Ka-
nada.

22.07.-24.07.94

Treffen des Bremer Italo Club
in Oyten.

" Info: Stefan Aumann, Haidhiu-
ser 2, 27801 Brettorf, Tel. +
Fax: 04432/1610.

22.07.-24.07.94

6. Int. Ttalo-Treffen in Schrecks-
bach. Ab BAB A5 Abfahrt Als-
feld-Ost ausgeschildert.

Info: Volker Bernhardt, Tel.
06698/310.

23.07.1994

Bella Italia, 4. Treffen fiir italie-
nische Fahrzeuge in Mustiala/
Finnland.

Info: Bella Italia Verein, Lahde-
polku 9C7, SF-00660 Helsinki,
Fax 00358-07542791, Finnland.
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23.07.-24.07.94

4. Veteranenteilemarkt in Due-
ville bei Vicenza/Italien.

Info: Tel. 0330/563910.

27.07.-31.07.94

Ducati Speedweek in Zeltweg/
Osterreich. Clubrennen mit in-
ternationalen BOT- und SOS-
Rennen.

Info: Ducati Club Austria, Kern-
str. 12, A-1120 Wien.

29.07.-31.07.94

2. Moto Guzzi Reunion des
Moto Guzzi National Owners
Club in Stroud in Ontario/Ka-
nada.

Info: Moto Guzzi National Ow-
ners Club, Larry Hogg, R=2,
Stroud, Ontario, Kanada LOL
2MO.

29.07.-31.07.94

Laverda Rally des International
Laverda Owners Club Grof3bri-
tannien, Reak District, Grofibri-
tannien.

Info: Alan Cudlipp, Orchard Cot-
tage, Orchard Terrace, Acomb,
Hexham, Northumberland,
NE46 4QB, Tel. 0434/604648,

" GroBbritannien.

29.07.-31.07.94

Scottland Rally des Morini Ri-
ders Club England in Glercoe,
Highlands, Schottland.

Info: Mark Bridger, 123 London
Road, Hertford Heath, Hertford,
SG13 7RH, Grofibritannien.

29.07.-31.07.94

Grattan Rally des Ducati Ow-
ners Club Canada.

Info: Ducati Owners Club Ca-
nada, Tel. 905-263-8610, Ka-
nada.

August

05.08.-07.08.94

Italo-Party im Schafstall in Ame-
linghausen bei Salzhausen mit
Live-Musik. Voranmeldung
wire nett.

Info: Hans Joachim Mau, Fi-
schersallee 78, 22763 Hamburg,
Tel. 040/3906967.

05.08.-07.08.94
Treffen der Laverda Freunde Sil-
berstedt.

05.08.-07.08.94

7. Italo-Motorrad-Treffen in
Griinenmatt (Schweiz) des Ita-
lo-Moto-Club-Schweiz.

Info: Tel. 031/7010210, Fax:
031/7010150, Schweiz.

06.08.1994

Grofes Grillfest bei Ducati-Car-
stens.

Info: Fa. Carstens, Fedderinger
Str. 10, 25779 Hennstedt, Tel.
04836/1550.

06.08.-07.08.94

Avon Decent Run des Ducati
Owners Club West Australia.
Info: Ducati Owners Club of
West Australia, Box 72, Mt Law-
ley, WA 6050, Australien.
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11.08.-14.08.94
Aermacchi-Treffen in
Schweiz.

der

12.08.1994

Cadwell Track Day des Interna-
tional Laverda Owners Club
" GroBbritannien.

Info: Alan Cudlipp, Orchard Cot-
tage, Orchard Terrace, Acomb,
Hexham, Northumberland, NE46
4QB, Tel.0434/604648,England.

12.08.-14.08.94
Treffen des Laverda Stammtisch
Heftrich.

12.08.-14.08.94

3. Guzzi-Fest des Moto Guzzi
Club Kupferpaste in 97903 Col-
lenberg-Reistenhausen.

Info: Thomas Karch, Im See 4,
97896 Kirschfurt, Tel. 09375/
8345.

13.08.-14.08.94

3. Ansbacher Spaghetti-Treffen
fir Freunde ital. Motorridder in
Steinbach b. Ansbach.

Info: Tel. 0981/95509, abends
65141.

19.08.-21.08.94

2. Internationales Ducati-Treffen
im Raum Stuttgart des Ducati
Club Cavallo e.V. Stuttgart. Wir
freuen uns uber jede entstaubte
Konigswelle.

Infos: Roland Carius, Tel. 07141/
241274.

19.08.-21.08.94

7. Treffen der Freunde italieni-
scher Motorriader Trossingen auf
dem Stock-Car Gelinde in Tros-
singen.

Info: 07425/4910.
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19.08.-21.08.94
Moto Guzzi Rally der Gruppo
Moto Guzzi Finlandia in Rauta-
lampi/Finland.
Info: Tapio Sarin, Itimdenkatu
18, SF-33400 Tampere, Finland.

20.08.-21.08.94
Treffen des Laverda Club
Schweiz.

26.08.-28.08.94
Ducati-Clubrennen in Assen/
Holland mit int. Viertaktrennen.
Info: CRC, Korenbloem 6, NL-
5684 JB Best, Niederlande.

26.08.-29.08.94

V-Twin Rally des Moto Guzzi
Club Grofibritannien in Shafts-
bury/England.

Info: Ken Irwin, 7 the Green Sta-
thern nr Melton Macbray, Lei-
chester, Tel. 0044/949/61004,
Grofibritannien.

September

02.09.-04.09.94

5. Laverda-Treffen in Daun-Piitz-
born..

Info: Alex Joest, Zur alten Fihre
37, 53721 Siegburg, Tel. 02241/
387800.

02.09.-04.09.94 ]
5. Treffen der MF Al Dente an
der Jahn-Hiitte in 66773 Schwal-
bach-ELM.

Info: Weiler, Niedstr. 19, 66809
Nalbach, Tel. 06838/81138.

02.09.-04.09.94

7. Internationales Ostsee-Italo-
Treffen in Kiel-Falkenstein.
Info: Felix Hasselbrink, Schon-
berger Str. 2, 24321 Litjenburg,
Tel. 04381/7701.

02.09.-04.09.94

1. Norfolk Dumpling Run des
Laverda International Owners
Club in Norfolk, Grofbritanni-
en.

Info: 1st Norfolk Dumpling Run,
South View, Forncett End, Nr.
Norwich, Norfolk NR16 1HT,
Grof3britannien.

02.09.-03.09.94
Ducati-Festival mit Benutzung
der Rennstrecke in Lignieres in
der Schweiz.

Info: Susi's Toff-Eggi, Bollstr. 6,
CH-8405 Winterthur-Seen, Tel.
052/282967, Schweiz.

03.09.-04.09.94

The European Classic Super Prix,
franzsisches Ducati Clubrennen
mit int. BOT und SOS-Rennen in
Croix en Ternois in Frankreich:
Info: Ducati Club de France, Lio-
nel Regnat, 9, rue de la Croix
Boissee, F-77720 Grandpuits,
Tel. (33) 164083530, Fax (33)
164083563, Frankreich.

04.09.1994

2. Ducati-Treffen des Ducati
Pompone Turin in Colle del LYS/
Italien.

Info: Gianni, Tel. + Fax: 011/
4733269, Italien.

08.09.-10.09.94

Treffen des Laverda Interclub in
Valle San Liberale/Norditalien.
Info: Ducati Pompone Italia, Via
Sante Zanon, I-31010 Fonte Alto
(Treviso), Italien.

09.09.-11.09.94

8. BOT-Treffen am Loser bei
Altaussee in der Steiermark/
Osterreich.

Info: 06242/317, Osterreich.
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09.09.-11.09.94

Treffen des norwegischen Moto

Guzzi Club in Molde/Norwegen.
Info: Norsk Moto Guzzi Klubb,
Elin Vandevjen, Tverrdsen 35,
N-1315 Nesiya, Norwegen.

10.09.-11.09.94

2. Incontro Motociclistico Moto
Guzzi in Principina Mare (GR)/
Italien.

Info: Aristide Vasellini, Via Pod-
gora 48, 1-58100 Grosseto, Tel.
0564/456589, Ttalien.

11.09.1994 ,
Italo-Treffen an der Eller-Mon-
tan Tankstelle in 59192 Bergka-
men-Oberaden (B 61). '
Info: Lacky, Tel. 02306/84354
oder Heiko, Tel. 02306/84535.

11.09.1994 |
Family Picnic des Ducati Ow-
ners Club Canada in Elora Onta-
rio. .
Info: Barry Altman, Tel. 519/
8465107, Kanada.

11.09.1994
Veteranenteilemarkt in Suzzara/
Italien.

16.09.-18.09.94

13. Internationales Treffen des
Moto Guzzi Club Belgien in Hof-
stade bei Aalst.

Info: Moto Guzzi Club Belgium,
Kapellestraat 59 W 2, B-9240
Zele, Tel. 052/450614.

16.09.-18.09.94

6. Italienertreffen des Moto Guz-
zi Club Olpe-Biggesee ¢.V. in
Elben.

Info: Ralf Béhm, Graf von Stau-
fenberg Str. 1, 57482 Wenden-
Schonau, Tel. 02762/2743.
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17.09.-18.09.94
Ducati-Einzylinder-Treffen in
Valle San Liberale in Italien.
Info: Ducati Pompone Italia, Via
Sante Zanon, I-31010 Fonte Alto
(Treviso), Italien.

17.09.-18.09.94
Treffen der IG Laverda 750 in
der Schweiz.

17.09.-18.09.94

14. Veteranenteilemarkt in Ber-
siceto (BO)/Ttalien.

Info: Moto Club Pol. Persicetana,
Via Rocco Stefani 9, 1-40017 S.
Giovanni in Persiceto (BO), Tel./
Fax: 051/823637, Italien.

18.09.1994

Raduno Moto dEpoca Moto Guz-
zi in Mandello del Lario (CO)
Ttalien.

Info; MC Carlo Guzzi, Via del
Fosso 20, 1-22054 Mandello del

" Lario (CO), Italien.

23.09.-25.09.94

5. Internationale MV Agusta-
Treffen in Onstmettingen bei Alb-
stadt (Schwibische Alb).

Info: MV Agusta Clube.V., Anke
Miindérfer, Zellerstr. 36/38,
68167 Mannheim, Tel. 0621/
379569 oder Utz Raabe, Tel.
07072/7174.

24.09.-25.09.94
Veteranenteilemarkt auf der
Rennstrecke in Imola/Italien zwi-
schen Bologna und Rimini.

Oktober

05.10.-09.10.94

Internationale Fahrrad- und Mo-
torradausstellung (IFMA) in
Koln.

08.10.-09.10.94

Veterama in Mannheim.

Info: Veterama GmbH, Rhein-
gaustr. 21,68526 Ladenburg, Tel.
06203/13504.

15.10.-16.10.94

Herbstweekend des Ducati-Club
Schweiz.

Info: Paul Schmid, Kirchstr. 36,
CH-8957 Spreitenbach, Tel. 056/
720715, Schweiz.

22.10.-23.10.94
Veteranenteilemarkt in Rimini/
Italien.

Info: Tel. 0541/377342, Italien.

November

26.11.-27.11.94
Veteranenteilemarkt in Novegro
am Flugplatz von Mailand/Itali-
en.

Info: Parco Esposizioni di No-
vegro, Via Novegro, I-20090 Se-
grate (MI), Tel. 02/70200022,
Italien.

Dezember

16.12.1994

Phillip Island Funday des Ducati
Owners Club Victoria in Austra-
lien auf der Rennstrecke Phillip
Island.

Info: Ducati Owners Club of Vic-
toria, P.O. Box 16, Box Hill,
Victoria, 3128, Australien.

Februar

04.02.-06.02.95

Italia '95 Wellington des Italian
Motorcycle Club Neuseeland.
Info: Italian Motorcycle Owners
Club NZ, P.O. Box 68292, New-
ton, Auckland, Neuseeland.
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Italdag ’94 in Soesterberg

Auch dieses Jahr wollte ich wieder nach Soesterberg fahren und nachdem ich den Guzzi-
Sammler aus Brokdorf, Matthias G., iiberredet hatte (er hat das schnellere Auto), starteten wir
Sonntag frith um 5.00 Uhr gen Holland

Obwohl wir
mit dem
Auto fuhren
(mag ein
Stilbruch
sein, aber
ca. 1100 km
am Tag mit
dem Krad
sindunsein-
fach zuviel),
sank unsere
Stimmung
Stunde um
Stunde, da
wir unter-
wegs vom
Schlecht-
wetter ein-

geholt Wi~ Laverda 1000 als Endurance-Replica.
en.

Um ca. 10.30 Uhr kamen wir in Soesterberg an - und es horte auf zu regnen. Mit der
heraus-

<[ T ey

l{°q den Sonne
: x s WATEN auS
- <yl ' "W allen Rich-
'\ tungen die
\ wohlbe-
@ kannten
y Kliange der
’ \\\ beliebten
italieni-
schen Mar-
. ken zu ver-
nehmen -
und das
sollte uns
] auch den
~ Rest des
. Tages be-
geistern,

Zugelassene Ducati 916 in Soesterberg.
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Oben: Schéone Guzzi als Cafe-Racer mit zahlreichen interessanten Details.
Unten: Eine alte Benelli mit freilaufender Schwungscheibe und offenem Ventiltrieb.
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Eine von drei vierzylindrigen MV Agustas der Besucher.

Ob nun ,,nur” im Originalzustand belassene
Jota’s, zum Langstreckenrenner modifizierte
1000er, 750er SF=SFC, der Guzzi-Cafe-Racer
- eines der beliebtesten Fotomotive dieses Ta-
ges - mit seinen zahlreichen gut und sauber
ausgefiihrten Details, die , fiir uns“ ersten fah-
renden 916er-Duc’s und ... und auch drei
Gallarate-Rarititen lieBen uns kaum zur Ruhe
kommen.

Mit den in
der Haupt-
halle um die
Flugzeuge
aufgebauten
Info-Stin-
denvonallen
sltaliaanse
motor-en
scooter-
clubs“ und
derweiteren,
zahlreichen,
von sauber
restaurierten
Strafenmo-
dellenbis hin
zu Rennma-
schinen rei-
chenden Pa-

16

lette verbrauch-
ten wir fast un-
ser letztes Foto-
material.

Uber all den
Motorrdadern
warfen wir aber
auch einen
Blick auf die
Exponate des
Luftfahrtmuse-
ums, die iber
Sternmotoren,
Triebwerke, Be-
kleidung bis zu
den in den Hal-
len und auf den
Freifldchen ste-
henden Flug-
zeugenreichen.
Als gegen 15.30/16.00 Uhr die grofe Auf-
bruchstimmung kam, machten auch wir uns
aufden Riickweg, um nach mehreren Stausum
Osnabriick/Bremen letztendlich ab Bremen
im Dauerregen wieder nach Hause zu kom-
men.

Fiir mich stehts schon fest - Italdag 95 in
Soesterberg - fiir Euch auch?

Jorn

In Holland sind immer viele Aermacchis zu sehen.
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& RegelmiiBige Italotreffs

D

Der Eintrag regelméBiger Italotreffs in diese Auflistung ist kostenlos, Postkarte oder Anruf

geniigt. Bei der Nennung bitte Bundesland, Postleitzahl und eine Telefonnummer fiir
eventuelle Riickfragen angeben.

Brandenburg

15755 Italotreff Berlin (ehemals in
Teupitz) jeden 2. und 4. Sonntag im
Monat um 15.00 Uhr im "Cafe Wald-
kater"in 15755 Topchin. Info: Heiner,
Tel. 030/6621209.

Hamburg

21149 Jeden 2. und 4. Mittwoch im

MonatItalo-Kléntreffen in Hamburgs -

Stiden. Ab 20 Uhr im "Hornbacher's"
(ehem. Roschinskys), Hamburg-
Hausbruch, Cuxhavener Str. 126 (B
73).

22087 Morini Stammtischtreffen je-
den 1. Dienstag im Monat ab 20 Uhr
in der Liibeckerstr. 83, Gaststitte
"Schweinske".

Schleswig-Holstein

21509 Einmal im Monat, jeweils am
2. Freitag, 20 Uhr, treffen sich die
Freunde italienischer Motorrader im
"Feuerstein" in 21509 Glinde. Info:
Tel. 040/7124203 (ab 18 Uhr).

24107 Monatlicher Italo-Treff ab 18
h in Ottendorf bei Kiel. Die nichsten
Termine sind: 17.08., 14.09., 19.10.
Info: Andy, Tel. 0431/364618.

Niedersachsen

27749 Der Italo-Club-Bremen hat je-
den 1. Mittwoch im Monat seinen
Stammtisch in der Kdmmerei, Fabrik-
hof'1in27749 Delmenhorstum20.00
Uhr. Interessierte sind immer will-
kommen. Info: Stefan Aumann, Tel.
04432/1610.

29386 Der Stammtisch Italo
Motociclette trifft sich jeden letzten
Sonntag im Monat in der Gaststitte
"Miihlenstiibchen", Emmer Dorfstr.
in 29386 Hankenbiittel. Sommerzeit
18 Uhr, Winterzeit 16 Uhr.
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Nordrhein-Westfalen

32425 Die Italo-IG Minden trifft sich
alle 6 Wochen im "Hotel zur Post" in
Stemmer, Termininfo bei Jorg (0571/
46813) oder Jiirgen (0571/43805).

33129 Jeden 2. Dienstag im Monat
trifft sich der Moto Guzzi Club Pader-
born im Haus Nolte in Dellbriick-
Bentfeld. Info: 05250/1507 od. 7194.

47800 Der Laverda-Stammtisch Lin-
ker Niederrheintrifft sich jeden ersten
Montag im Monat ab 19 Uhr in der
Gaststitte "Zur Vreed", Leutefeld in
Krefeld.

5238S Jeden Dienstag (Mai-Septem-
ber) trifft sich der Italo-Stammtisch
der Motorradfreunde Eyfalia-Nord in
der Gaststitte "Zum Deutschen Haus"
inNideggen (ab Oktoberjeden1.u.3.
Dienstag). Info: Tel./Fax 02235/6417
Peter od. 02421/73157 Gerd.

Rheinland-Pfalz

56294 Jeden 2. Freitag Italiener-
stammtisch in der Pizzeria Hayat in
Miinstermeifeld. Interessierte sind
stets willkommen. Info: Peter Daum,
Tel. 02605/84124.

Hessen

61384 Der Stammtisch der Ducati-
Freunde-Hessen trifft sich jeden 2.
Freitag im Monat um 20 Uhr in der
Gaststitte "Alt Burgholzhausen" in
Burgholzhausen (bei Friedrichsdorf).

Baden-Wiirttemberg

78194 Jeden Samstag ab 16 Uhr
(Mirzbis Oktober)treffensich Freun-
de italienischer und klassischer Mo-
torrdder im Gasthof "Windegg-
Witthoh". Die Gartenwirtschaft liegt
siidlich von Tuttlingen zwischen
Hattingenund Emmingen. Info: Moto
Shop Konstanz, Tel. 07531/56458.

79100 Am FuBe der Schauinsland-
Strecke, beim Gasthaus "Zum Start"
treffensichjeden Freitag Freunde ital.
und klass. Motorréder (ab 18 h). Ab
20.30 h oder bei Regen in Freiburg,
"Kronenbriu-Eck", gegeniiber Jo-
hanniskirche. Info: Tel. 0761/64611.

88069 Der Moto Guzzi Club Fried-
richshafen .V, trifft sich jeden Frei-
tag beim "Ho!1-Wirt" in Tettnang. 10
km von Friedrichshafen.

Bayern

Italiener-Stammtisch in Miinchen je-
den 1.+3. Freitag im Monat um 20
Uhr. Ort: "Strangula", Ecke Berg-
mann-/Ridlerstr. in Miinchen. Info:
Jurgen Burkhard, Tel. 089/5022731
(abends), 089/53981-234 (tagsiiber).

84453 Italo-Stammtisch Miihldorf
trifft sich jeden 2. Freitag im Monat
um 20 Uhr beim Pauli-Wirt zwischen
Miihldorf und Neumarkt. Info: Josef
Stark, Tel. 08631/2763.

85049 Der Ducati-Stammtisch Ingol-
stadt trifft sich jeden 1. Donnerstagim
Monatinder Antoniusschwaige. Info:
08458/4498.

86577 Der Italostammtisch "Unter
8000" und Oldtimerstammtisch trifft
sich jeden 1. Freitag im Monat in den
"Vereinsstuben Tédtenried", Nihe
BAB A8, Ausf. Adelshausen. Info:
08258/225.

97828 Der Guzzi-Club "Squadra
Guzzi di Bavaria" trifft sich jeden
Mittwoch ab 20 h im Cafe Mainland,
97828 Zimmernbei Marktheidenfeld.
Info: Thomas, Tel. 09391/5922.

Schweiz
Der Italo-Motorrad-Club-Schweiz
trifft sich jeden Dienstag ab 19.30

Uhr im Restaurant Biren in 3417
Riiegsau (CH). Info: 031/7010210.

17



¢ gehort - gesehen - gelesen %)

Neuheiten zur IFMA

Es sind nur noch wenige Monate bis zur IFMA in
Koln, wo die neuen Modelle vorgestellt werden,
und die Geriichtekiiche brodelt.

Bei Aprilia wird es voraussichtlich drei neue
Modelle geben. Mit dem Motor der Suzuki RGV
250 wird ein leichtes Zweizylinder-Zweitakt Sport-
motorrad im Stil der AF 1 Aprilias vorgestellt
werden. Die Leistungsausbeute des etwas iiberar-
beiteten Motors wird bei ca. 60 PS liegen. Mit
diesem Motorrad wird die Zweitaktpalette nach
oben erweitert.

Auch bei den Viertaktern wird das Programm
aufgestockt. Motorenlieferant Rotax hat einen
Zweizylinder-V-Motor entwickelt, der mit oben-
liegenden Nockenwellen und Einspritzanlage in
eine grofie Pegaso und ein neues Sportbike mon-
tiert werden soll. Der Hubraum wird voraussicht-
lich 900 oder gar 1000 ccm betragen. Als Lei-
stungsangabe werden fiir den Sportler 100 PS
anvisiert. Die sportbegeisterte Firma Aprilia plant
mit diesem Motorrad an der Superbike-Weltmei-
sterschaft teilzunehmen. Die neue Pegaso wird
sich mit weniger Pferdestarken zufrieden geben
miissen, aber 70 - 80 PS sollen fiir eine Enduro
ausreichend sein.

Bimota hat mit der SOS-Rennmaschine BB 1 bei
einem Lauf zur Italienischen Meisterschaft den
ersten Sieg erzielen konnen. Nun wartet man
gespannt, ob es eine Strafienversion des Singles
mit Gitterrohrrahmen geben wird.

Bei Cagiva wird schon seit einem Jahr eine
Viertaktvariante der Super City mit dem 600er
Einzylinder-Motor erwartet. Vermutlich wird die
schon letztes Jahr in Mailand gezeigte River noch-
einmal vorgestellt, um die Resonanz des Publi-
kums zu testen.

Bei Ducati wird iiber zahlreiche Modelle speku-
liert. Seit langem warten die Fans auf die beiden
angekiindigten Strafienversionen der Supermono,
das Vierzylinder-Motorrad mit dem von Ferrari
entwickelten Motor geistert schon lange durch die
Fachpresse, und um in der Rennklasse 600-Super-
sport mitfahren zu kénnen, wird eine neue 750er
im Stil der 916 mit Vierventilkopfen und Einsprit-
zung erwartet. Dazu wird gemunkelt, daf} der
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bewihrte 900er-Motor auf 944 ccm aufgestockt
werden soll und vielleicht eine Wasserkiihlung
erhélt. Schlielich soll fuir die erfolglose Paso ein
Tourensportler als Nachfolger in der Entwicklung
sein. Da das kleine Ducati-Werk aber gar nicht in
der Lage ist, soviele Projekte auf einmal zu ver-
wirklichen und die entsprechenden Stiickzahlen
an Serienmotorrddern herzustellen, wird nur ein
Teil dieser geplanten Neuheiten zu sehen sein.
Voraussichtlich wird der neuen 750er der Vor-
rang gegeben werden und die Einzylinderfans
werden weiter warten miissen.

Laverda will auf der IFMA die bekannte 650er
zeigen und zusitzlich wird von einem Nacked-
Bike und einer SFC-Variante gesprochen.

Moto Guzzi
verkauft oder doch nicht?

In der letzten Ausgabe haben wir geschrieben, daf3
Moto Guzzi verkauft sein soll. Anscheinend war
diese Information aus Italien nicht ganz richtig. Es
sieht so aus, als ob die Leitung des Werks an die
italienische Handelsbank Finprogetti iibertragen
wurde. Diese hat als Direktor Arnolfo Sacchi
eingesetzt. Der bisherige Direktor Paolo Donghi
ist entlassen worden. Sacchis Aufgabe ist es nun,
das Unternehmen neu zu strukturieren und inner-
halb der nichsten Monate ein neues Firmenkon-
zept zu erarbeiten. Hier gibt es u.a. folgende
Moglichkeiten: 1. Es wird ein zusitzlicher Inve-
stor gefunden. 2. Es wird ein Kaufer gefunden (es
soll mehrere Interessenten geben.) 3. Finprogetti
tbernimmt Guzzi. Es soll also noch nicht endgiil-
tig tiber die Zukunft von Moto Guzzi entschieden
sein.

Bei seiner Arbeit will Dr. Sacchi vornehmlich die
Fertigung und die Qualitéit verbessern. Aus die-
sem Grund hat er auch die Auslieferung der 1100
Sport verschoben, da er der Meinung ist, daf}
dieses Modell in der geplanten Form nicht gut
genug ist. Jetzt soll dieses Motorrad nochmal
verbessert werden und frithestens nach den Werks-
ferien werden die ersten Sport-Modelle das Werk
verlassen. Im Klartext bedeutet dieses, dafl vor
September auf keinen Fall mit diesem Modell zu
rechnen ist, wahrscheinlich sogar noch spiter.
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Inspektionsintervalle bei
Ducati

Mit den '94er-Modellen hat Ducati die Inspekti-
onsintervalle verldngert. Bisher mufiten die Du-
catis alle 5000 km zur Wartung in die Werkstatt.
Jetzt sind die Intervalle auf 7500 km angehoben
worden. Diese Anderung wurde laut Hersteller-
auskunft vorgenommen, weil sich gezeigt hatte.
daB die bisherigen, kurzen Intervalle nicht notig
seien. Es wurden angeblich keine technischen
Verinderungen gegeniiber den '93er-Modellen vor-
genommen, die die Verlingerung der Inspektions-
abstinde verursacht haben. Der Grund fiir diese
Anderung diirfte wohl auch damit zusammenhén-
gen, daB die hohen Inspektionskosten, speziell bei
den Vierventilern, einige Motorradfahrer vom
Kauf einer Ducati abschrecken. Durch die neuen
Intervalle, braucht ein Ducati-Besitzer, der im
Jahr 15.000 km fihrt, nur noch zwei anstatt drei
Inspektionen per Anno durchfiihren zu lassen. Bei
einem Zweiventiler bedeutet das eine Einsparnis
von ca. 400 DM pro Jahr, bei den Vierventilern
gar ca. 700 DM.

Motorrad des Jahres

Die Zeitschrift "PS" hatte ihre Leser aufgerufen.
das beste Sportmotorrad zu wihlen. Mit deutli-
chem Vorsprung konnte die neue Ducati 916 dic
meisten Stimmen erzielen. 17,4 % der Leser
entschieden sich fiir das wunderschéne Motorrad
aus Bella Italia. Auch die zweitplazierte Maschi-
ne kommt aus Italien. 13,2 % der Wihler entschie-
den sich fiir die Bimota SB 6. Den dritten Platz
erzielte Honda mit der CBR 900 RR, die 11,6 %
der Stimmen bekam.

Rennreplicas von Guzzi

Auf der Motorradmesse 1993 in Mailand hatte
Moto Guzzi eine Replica der 350er-Werksrenn-
maschine vorgestellt, die in einer Kleinserie von
200 Exemplaren gebaut werden sollte. Als nich-
stes Projekt war eine Replica der legenddren V8-
Guazzi geplant. Aufgrund zu geringer Nachfrage
scheinen diese Vorhaben erstemal auf Eis gelegt
worden zu sein.
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DYNOTEC miBt, priift,
stimmt ab, optimiert, berit.

Auch fiir moderne italienische
Zweizylinder keine Selbst- ’
verstandlichkeit:

Fiir jeden
groBBen Moto Guzzi-
Motor mit exakt kalkuliertem
Preis-Leistungs-Verhiltnis.

Original DYNOTEC-Ventil-
trieb-Kits, die fachgerechte
Uberarbeitung von Brenn-
raum und Kurbeltrieb in der
bekannten DYNOTEC-
Qualitdt und eine perfekte
Motorabstimmung erfiillen
Ihre Zweizylinder-Traume.

Jetzt lieferbar fiir Liebhaber
zeitgemdBer Twin-Power:
standfester, kultivierter
Motorenumbau mit Ventil-
triebs-Kit 9508 auf iiber
74kW (100 PS).

Interessiert? - Vereinbaren
Sie Ihren Beratungstermin.

YNo‘[Et Dynamisch

optimierte
D Fahrzeugtechnik
GmbH

67592 Florsheim-Dalsheim
Alzeyer StraBe 33-37
Tel.06243/5882, Fax 06243/7029




Morini-Treffen 1994 in Geesthacht

Vom Regenwetter vollkommen unbeeindruckt lief ich den Dachausbau ein Wochenende
Dachausbau sein und machte mich zum Morini-Treffen in Geesthacht auf.

Das Morini-Treffen war in der ,,La Strega“,
der Morini-Zeitung, angekiindigt und fand
vom 13.-15.06.94 statt. Aufdem Heidbergring
wurde ein Morini-Rennen veranstaltet, an
dem auch andere Motorrdder bis 500 ccm
und Bj. 85 teilnehmen durften. Ich konnte
leider erst Samstag Mittag aufbrechen und
habe in Geesthacht verzweifelt den Ring
gesucht. An der Tankstelle sagte man mir:
Himmer geradeaus und dann kommt ein
Schild.“ Was man mir nicht sagte, war, daf
auf dem Schild ,,Aussichtsturm® und nicht
etwa "Heidbergring" stand.

Es regnete in Strémen und ich fand es sehr
tapfer von den Teilnehmern, bei diesem
Wetter auf der Rutschbahn zu fahren. Ich
habe den Ausgang des Rennens leider nicht
mitbekommen, da ich mich unterstellte und
erstmal ins Klénen mit Bernd und Dorte
kam. Immer noch im Regenkombi pilgerten
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wir iiber den Parkplatz und sahen uns die
Morinis an. Von ,frisch aus Italien* bis ,,top
restauriert war wirklich alles vertreten. Uber
Morini liest man ja in der Motalia recht
wenig, und so ergab es sich, dal man mit dem
einen oder anderen ins Gesprach iiber die
verschiedensten Umbauten kam. Sehr viele
Morinifahrer sind versierte Bastler, die sich
an den Schwachpunkten der Morini auf ver-
schiedene Weise versuchen. So ist zum Bei-
spiel der Umbau des unterdimensionierten
Schwingenlagers auf Bronzebuchsen sehr oft
vertreten. Mit den serienmifigen Guffelgen
kommt auch nicht gerade Euphorie auf,
Speichenfelgen sind daher sehr beliebt.

Wenn man aus finanziellen Griinden den
Umbau auf Speiche auf irgendwann ver-
schieben muf, gibt es eine preiswerte Alter-
native, das hiBliche Grau zu eliminieren. Ich
selbst habe meine Felgen strahlen lassen und
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dann in weif kunststoffbeschichtet. Es sicht
schon aus, allerdings sieht man jeden Dreck
auf der Felge.

Hiufig auch die Anderung der Kriimmer-
befestigung, ein weiterer sensibler Punkt bei
allen Morinis. Die Befestigungsschrauben
werden in den Zylinderkopf geschraubt. Se-
rienméBig sind sie aus Messing und ver-

chromt. Leider kann man sie nur mit einem
Hakenschliissel festziehen, und der scheint .

besonders in Italien nicht so bekannt zu sein.
Da kommt dann die Hammer-Dorn-Metho-
de, mit der man gern auch mal abrutscht und
die Zylinderkopfe umgestaltet. Jedenfalls pas-
siert es, dab sich die Schrauben im Fahr-
betrieb losen und dann werden sie oft so
angeknallt, daf} das Gewinde im Kopf Scha-
den nimmt. Eine Reparatur ist sehr aufwen-
dig teuer und taugt genausoviel wie vorher.
Einige der Morinis in Geesthacht hatten
Kriimmerflansche, die durch Stehbolzen ge-
halten wurden. Es gibtallerdings unterschied-
liche Meinungen iiber die Haltbarkeit und
das Aussehen.
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Die Morini 500 ist nicht so hiufig wie die 350er-Modelle,

T

o

Natiirlich gab es auch sonst jede Menge tech-
nischer und optischer Schmankerln, Fufira-
sten, Auspuffanlagen, Lenker.... Zwei glei-
che Morinis gab es auf diesem Treffen quasi
nicht zu sehen.

Die Bekostigung auf dem Treffen machte
wahre Freude. Wo gibt es noch Bier fiir | DM
und ein Kotelett fiir 2 DM? Das sind fast
Selbstkostenpreise, die fiir die etwas aus dem
Rahmen fallende Nennungsgebiihr von 25
DM, in der allerdings ein Morini-Hexen-
Aufkleber enthalten waren, voll entschidig-
ten. Bei Aufkleber fiallt mir Bernd ein, der mit
grofiem Eifer die Aufkleber, die ich aus Itali-
en besorgt hatte, unter die Besucher brachte.
Der Abend wurde sehr, sehr lang und im
Verlauf desselben habe ich viele nette Leute
kennengelernt. Ich werde auch im néchsten
Jahr zum Morini-Treffen fahren und viel-
leicht fiihlt sich ja der eine oder andere ange-
spornt, auch mal etwasiiber Morini zu schrei-
ben. Ich selbst wiirde gerne 6fter etwas dar-
iber lesen.

Stefan Wiese
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Gilera Quattro

Einen Bericht tiber die erfolgreiche Vierzylinder-
Werksrennmaschine aus den Fiinfzigern kann man
in "Oldtimer-Markt" finden. Auf sechs Seiten
wird dort die Geschichte des Motorrades erzihilt,
mit dem Gilera sechs Fahrerweltmeisterschaften
gewinnen konnte. Zu dem Artikel gehéren elf
Fotos, die unterschiedliche Versionen der Quattro
in dem Juli-Heft zeigen.

Piaggio Hexagon

Den neuen Piaggio Roller Hexagon mit 150 ccm
stellt "mo" auf einer Seite in dem Juli-Heft vor.
Der hubraumstarke Roller wird von einem Foto
dargestellt.

Ducati 600 SS

"motorrad, reisen & sport" hat die kleine SS
getestet und einen vierseitigen Artikel dariiber
verfafit. Dieser ist, angereichert mit neun Fotos, in
der Ausgabe Nr. 7/1994 nachzuschlagen.

Bimota SB 7

Mit der SB 7 mit dem Motor der Suzuki GSX-R
750 will Bimota 1995 in die Superbike-Weltmei-
sterschaft zuriickkehren. Auf vier Seiten ist in
"PS" Nr. 7/94 ein Fahrbericht dieser Maschine zu
finden, der von acht Fotos bebildert wird.

Bimota SB 9 SR

In den letzten Jahren hat sich die 600er Klasse auf
der Strafie und im Viertaktsport etabliert. Klas-
senbester war bisher Honda mit der CBR 600 F.
"PS" wollte nun in einem Vergleichstest auf vier
Seiten feststellen, ob die neue Bimota mit dem
Yamaha-Motor an dem Thron wackeln kann.
Nachzulesen ist der Artikel mit neun Fotos in der
Juli-Ausgabe.

Aprilia RS 125 Extrema

Ein Fahrbericht der schnellen 125er aus Noale
nimmt eine dreiviertel Seite in der "Motorrad
News" in der Ausgabe 7/1994 ein. Die Bebilde-
rung des Artikels iibernehmen drei Fotos.
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Dell'Orto Vergaser

In einem vierseitigen Bericht befafit sich "Classic
Cyles" in der Ausgabe fiir das 3. Quartal mit den
bekannten Vergasern. Der Text und zehn Abbil-
dungen sollen dem Leser die Wirkungsweise der
Gemischfabriken ndher bringen.

Moto Guzzi Le Mans I

Auf zwei Seiten hat "Classic Cycles" einige tech-
nische Daten iiber die Le Mans I zusammengetra-
gen, die leider nicht ganz fehlerfrei sind. Zu
finden ist dieser Datenreport in Heft 3/93.

MV Agusta

"Classic Cycles" hat in der aktuellen Ausgabe
einen sechs Jahre alten Bericht iiber ein Eigen-
bau-Motorrad mit MV Agusta Vierzylinder-Mo-
tor veroffentlicht. Vierzehn Fotos zeigen das scho-
ne Motorrad.

Cagiva W16 600

Auf einer dreiviertel Seite hat "PS" einen Fahrbe-
richt der Einzylinder-Enduro aus Italien abge-
druckt. Drei Fotos zeigen den Gelandehiipfer in
dem Juli-Heft.

Genau doppelt soviel Platz hat "mo" der Cagiva
eingerdaumt. Dort umfafit der Fahrbericht einein-
halb Seiten und zwei Fotos. Abgedruckt ist der
Artikel in der Juli-Ausgabe.

Ducati 916

"PS" vergleicht die supersportliche neue Ducati
mit der Yamaha YZF 750 R. Beide Motorrader
sind ja die Basis fiir Superbike-Werksmaschinen.
Der Test zieht sich iber fiinf Seiten und die
Motorrader werden dem Leser durch sechs Abbil-
dungen gezeigt. Zu finden ist der Artikel in dem
Heft Nr. 7/94.

Auch "mo" vergleicht die 916 mit der Yamaha
YZF 750 SP, hat aber zusitzlich noch die Triumph
Daytona 900 Super III in die Mangel genommen.
Triumph méchte ja auch gerne in den nichsten
zwei Jahren in die Superbike-Weltmeisterschaft
einsteigen. Der Artikel in der Juli-mo umfafit acht
Seiten auf denen 13 Fotos die Motorréder zeigen.
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\I/;(irtragshdndler far :‘
usqgvarnd
MuZ

Vertrieb von Méarz:
Ducati
Cagiva

Ahrensfelder Str. 9+ 23847 Siebenbdumen
Telefon: 04501/775 + Fax: 04501/1052

SchweiRen:
Aluminium
und Niro

Dreh-und
Bohrcrbeiten

IDAVEIDA

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Handlern kaufen:

Esso Station am Flughafen
A.T.T. Autotechnik Tiedemann
Scuderia Classica

Fa. Polo

Reifen Salewski

Hein Gericke

WIMI

H.S. Motorrad-Technik
Andre Vaut

H. Bergel

Klaus Bernert Motorradzubehor
J. Hokenschnieder
Stein-Dinse

Motorrad Biirger
Ttalo-Shop Neuss

Gosi's Guzzi

Ralf Tholen

RMR Motorrad GmbH
Motorrad-Technik Ralf Schweitzer
Zweiradhaus Thelen GmbH
Die Werkstatt

transmoto

Jann Kramer

Hein Gericke
PS-Motorradladen

M.AX.

Peter Bohm

Pit‘s Moto Italia Import

Fa. Stork

Frodo’s Zweiradgarage
NGM-Motorradladen

Fa. Landtag

Harry’s Biker Store

Tempelhofer Damm 20
Lichtenrader Damm 271
Rubhlsdorfer Str. 158
Spaldingstr. 160
Hamburger Landstr. 19 a
Flamische Str. 18

Alte Liibecker Chaussee 44
Gutenbergstr. 48
Steinkamp 5

Weserstr. 193a
Gesselnerstr. 1
Fr.-Wilh.-Bleiche 8a
Im alten Dorfe 3
Klosterstr. 112
Rosmarinstr. 43
Langenberger Str. 463
Brockendorferweg 16
Brolbahnstr. 33
Otto-Hahn-Str. 14
Zeithstr. 433
Ochsenheimer Str. 13
Obertalstr. 4B
Rheinstr. 3
Heilbronner Str. 91
Teichstr. 30

Villinger Str. 7

Neue Strafie 14
Hans-Thoma-Str. 2
Schénauer Strafie 2
Vogelmiihle
Grimmstr. 11
Oberfeldstr. 25
Siglgasse 26

12101 Berlin

12305 Berlin

14513 Teltow

20097 Hamburg

21357 Bardowick

24103 Kiel

24113 Kiel

24536 Neumiinster
27446 Selsingen

27572 Bremerhaven
33106 Paderborn-Elsen
33649 Bielefeld

38112 Braunschweig-Rithme
40211 Diisseldorf

41466 Neuss

45277 Essen

50189 Elsdorf-Grouven
51545 Waldbrol

52525 Heinsberg

53721 Siegburg-Schreck
55435 Gau-Algesheim
56379 Winden

65795 Hattersheim-Okriftel
70191 Stuttgart

74182 Obersulm-Weiler
75179 Pforzheim

75446 Wiernsheim
78467 Konstanz

79115 Freiburg

86381 Krumbach

91154 Roth-Eckersmiihlen
94051 Hauzenberg/Haag
A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Handlern und Clubs die Moglichkeit, Jahresabonnements iiber je 5 Hefte im Monat fiir 135,-
DM oder iiber je 10 Hefte im Monat fir 220,-DM abzuschlieBen. Jeder Handler, der sich hierzu
entschlieft und die Hefte in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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Mit 2 Larios nach Gythion-Beach

Heute komme ich endlich mal dazu, euch meine Urlaubseindriicke unseres Griechenlandur-
laubes zu schildern. Eine Reise, die einige Uberraschungen auf Lager hatte.

Oli, Klaus, Vera und ich hatten im Friihjahr
beschlossen, mit unseren beiden Moto Guzzi
V65 Lario, einer Kawa und einem Kadett im
Juli die Reise auf den siidlichsten Zipfel der
Pelopponese zu starten. Nach den letzten
Urlaubsvorbereitungen wie Ol-, Kerzen- und
Reifenwechsel war es dann soweit.

Das ganze Gepéck in den Kadett verstaut und
ab auf den Highway. Es war 7.30 Uhr, die
Strafen waren frei und es sollte kein Problem
sein, die Fahre um 21.00 Uhr in Ancona zu
erreichen.

Auf dem Weg durch die Schweiz, wie sollte
es anders sein, wurden wir durch dunkle
Wolken begriiit, die uns vorsichtshalber in
die Regenkombis schliipfen liefen. Und sie-
he da, nach dem nichsten Tunnel kam er
schon: EinPlatzregen, wie ich ihn noch nicht
erlebt hatte. Nach einigen hundert Metern,

auf der Suche nach einer Unterstellmoglich-
keit, schaute ich in den Riickspiegel und
stellte mit Erschrecken fest, dab Vera mit
Threr Lario nicht mehr da war. Also rechts
ran und gewartet in diesem stromenden Re-
gen. Nach einigen Minuten kam sie dann
endlich auf dem Standstreifen angetuckert.
Was war passiert?? Durch die starken Was-
seransammlungen auf der Strafe wurde der
Luftfilterkasten total iiberflutet und der Mo-
tor starb ab. Nun lief sie wieder, aber nur auf
einem Zylinder. So ein Sche... Also langsam
weiter und am néichsten Rasthof Maschine
trockengelegt. Mittlerweile hatte auch der
Regen aufgehort. Danach lief alles wie am
Schniirchen. Bis auf Kleinigkeiten, wie das
regelméifige Kettespannen an der Kawasaki,
und daf eine Schweifinaht an derselben den
Auspuff abblasen lief.

Die Motorrdder vor einer Burgruine auf der Mani-Rundfahrt.
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Papstrapfe von Kalamata nach Sparta.

Dannin Ancona angekommen, wir fuhren an
der Uferstrafie, horte ich ein gewaltiges Don-
nern und ich dachte schon, ‘ne Harley will
mich iiberholen. Also ‘nen Blick zuriickge-
worfen und festgestellt, keine Harley. Blick
nach unten, und oh Gott, wo ist mein Aus-
puff????? Ein weiterer Blick zuriick und ich
sah, wie Vera gerade noch ausweichen konn-
te und der Kadett mit qualmenden Reifen vor
dem Auspuff zum Stehen kam. Was tun,
sprach Zeus? In ‘ner dreiviertel Stunde ging
die Fihre. Erstmal zuriickgelaufen, den Aus-
puff in den Kadett geworfen und weiterge-
fahren zur Fihre ohne Topf. Und dann hinein
in den Bauch, boh ey, wat ‘nen Sound. Nun
war fiir 34 Stunden erstmal Ruhe angesagt.
Nur rumliegen und am Swimmingpool die
Zeit vertreiben. :

In Griechenland angekommen, den Ausp
mit Draht und einer Schelle notdiirftig befe-
stigt und erstmal weiter zum Campingplatz.
Die Herstellung einer neuen Halterung ko-
stete sage und schreibe 2,50 DM und die Welt
war wieder in Ordnung.

Eigentlich wollten wir ja jede Menge Touren
fahren, die Gegend ist ja wunderschon, aber
die Temperaturen! Morgens um 10 waren es
schon unchristliche 40 Grad im Schatten.
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Also erst-
mal ab-
warten, ob
vielleicht
mal ein et-
was kiihle-
rer Tag
kommt.
Aber das
einzige
was kam,
war Hitze
und viele
Radfahrer,
die mit
Verbren-
nungen
von Thren
Radtouren
zuriickka-
men, weil
sie meinten, sie miiften mit kurzer Hose und
Hemd fahren. Also entschieden wir uns, am
néchsten Tag frither aufzustehen, um die
morgendliche Frische auszunutzen und an
die ca. 30 km entfernte Tropfsteinhohle mit
anschliefender Mani Rundfahrt zu fahren.
Die Fahrt fijhrte uns von Gythion auf wun-
derschonen aber glatten, kurvenreichen Stra-
Ben durch bewaldetes Gebiet tiber Karioupo-
lis nach Areopolis. Dort war die erste Rast
angesagt mit Besichtigung der Tropfstein-
héhle, bei der man nur einen Teil zu Fufl
begehen kann und der Rest mit einem Boot
durchquert wird. Ich kann da nur sagen:
Einfach Traumhaft.

AnschlieBend fithrte uns die Fahrt durch eine
reine Felswiiste iiber Yerolimin bis an den
siidlichsten Punkt Porto Kagio einemkleinen
in einer Felsenbucht liegenden Fischerdorf,
wo die Strafe endete. Auf dieser Strecke
sahen wir auch, warum es den Tiirken nie
gelang, die Mani einzunehmen. 1. Die Kiiste
war sehr steil und 2. hatte jedes Dorf oder
Gehoft jede Menge Tiirme von denen man
Kilometerweit sehen konnte und so rechtzei-
tig den Feind erkennen konnte. In diesem
Landesabschnitt ist die Hitze besonders un-
ertrdglich und man hat kaum eine Moglich-
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keit, ein
schattiges
Platzchen
fiir eine
Pause zu
finden.
Und je siid-
licher man
kommt,
umso
schlechter
werden die
Strafien.
Aber die
Landschaft
und Porto
Kagio ent-
schadigten
uns voll
und ganz.
Nach ei-
nem erfrischenden Bad ging es wieder zuriick
iiber die Ostseite der Mani. Kokkala, Drialos,
Areopolis und zuriick nach Gythion, wo wir
den restlichen Tag zum Abkiihlen in den
Fluten nutzten. Am Abend bei ein paar Frap-
pee beschlossen wir fiir den iibernichsten
Tag, eine langere Tour an die Westkiiste der
Pelopponese zu unternehmen.

Diese Fahrt begann mit derbekannten Strecke
nach Areopolis und dann nach Norden durch
Kalamata, um anschliefend in den Westen
nach Pilos zu fahren.

Die Strecke nach Kalamata ist eine land-
schaftlich traumhafte Kiistenstrafe mit end-
losen Badebuchten und vertriumten Dérfern.
Kalamata liefen wir mit seinem regen Ver-
kehr schnell hinter uns und erfreuten uns an
der kurvenreichen Strecke, auf der man gut
fahren konnte, wenn man nicht allzu hektisch
am Gas zerrte, da dies ein Wegschmieren des
Hinterrades zur Folge hatte.

In Pilos erst einmal die Hafenpromenade un-
sicher gemacht und anschliefiend einen Cam-
pingplatz gesucht, an dem wir uns mit den
Schlafsicken am Strand zum Nachtlager ein-
richteten.

Nach einem ausgiebigen Friihstiick am nich-
sten Morgen ging es dann wieder weiter.
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Die Papstrafe ist teibweise durch den Fels geschlagen.

Heute hatten wir uns vor allem die PaBstrecke
vonKalamata nach Sparta vorgenommen, die
keiner auslassen sollte, wenn er in dieser
Gegend ist. Der Pab fiihrt auf eine Hohe von
1520 Meter und die Strafien sind teilweise -
durch den Fels geschlagen, was auch ziemlich
abenteuerlich aussieht. In Sparta kann man
sich dann auch gleich die Mistra Kloster
anschauen. Von Sparta ging es auf dem
schnellsten Wege zuriick nach Gythion zum
Abkiihlen in den Fluten.

Empfehlenswert sind auferdem Abstecher
nach Monemvassia, Strafe von Korinth und
unter Umstdnden Olympia. Was aber den
Platz in dieser Ausgabe sprengen wiirde.

Als beste Jahreszeit empfehle ich April/Mai,
da die Temperaturen angenchmer sind und
auch die Vegetation in voller Bliite steht.
Und noch ein Tip, wer sich Fihrtickets fiir die
Uberfahrt nach Griechenland kaufen will,
soll diese telefonisch in Griechenland bestel-
len, da man so ca. 100 DM pro Person sparen
kann.,

Ach so, wer sagt denn, die Lariomotoren
wiirden nicht halten?? Meiner hat jetzt mitt-
lerweile 75.000 km gelaufen und hat mich auf
einer Urlaubsfahrt noch nie im Stich gelassen.
Ciao Martin
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Claus Carstens, Hennstedt

Ihr Italiener-Handler im Norden!

916 live

Wo?
Natiirlich bei
Claus Carstens

Dazu eine grofie Auswahl an Gebrauchtmotorridern

Ducati 851 Strada, EZ 93 div. Extras, 1.A. 19.500,- DM
Ducati 900 Superl., Modell 92 ¥ J. Garantie  16.500,- DM
Ducati 750 SScaren., Modell 93 1J. Garantie =~ 13.200,- DM
Ducati 750 SScaren., Modell 92  div. Extras 12.500,- DM
Ducati 750 SS Caren, Modell 92  div. Extras 12.300,- DM
Ducati M 900 "Monster" Vorfiihrm. 17.000,- DM
Bimota DB2SR, Modell 94 Vorfiihrm. 29.000,- DM
Cagiva Elefant 900 AC 94 im Aufirag 13.500,- DM
Cagiva Mito I 125 Vorfiihrm. 7.000,- DM
Aprilia Extrema 125, 92 5.500,- DM
Aprilia AF1 125 im Auftrag 6.500,- DM
Aprilia pro Sport 125 im Auftrag 6.500,- DM -
Moto Guzzi Falcone neu uberholt 5.500,- DM
Suzuki RGV 250 1A Zustand 1.A.  7.900,- DM
Honda XR 250 im Auftrag 2.900,- DM
Kawasaki KLE 500 Modell 92 im Auftrag ~ 6.500,- DM

Weitere Gebrauchtmotorriider vorhanden, bitte anfragen!

| Vertragshéandler fiir: b @IRMMEC
: bimota aprilia

Fedderinger Str. 10, 25779 Hennstedt, Tel. 04836/1550, Fax 1507
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Gilera RC 600

Es geschah im Jahre 1989. Als echten Geléndeginger konzipiert, schufen die italienischen
Designer und Konstrukteure nach dem Erfolg der Saturno mit viel Sorgfalt eine gelungene
Mischung aus Rallye-Motorrad und Moto Crosser als Nachfolgerin der optisch nicht so

ansprechenden XRT 600.

Sie verstauten den starken, bereits erprobten
Viertaktmotor aus eigener Fertigung hinter
tiberaus attraktiven, feuerroten Verkleidungs-
teilen. Auch die restlichen Komponenten
liefen keinen Zweifel daran, daB die Gilera-
Enduros der neuen Generation nicht nur mit
Liebe entworfen worden waren, sondern auch
im perfekten Finish vom Band rollen sollten.
Magnesium-Teile und ein Aluminium-Kick-
starter halfen, am Motor Gewicht zu sparen.
Bereits 1990 konnte die Rennsportabteilung
die ersten Erfolge verbuchen. Bei der Rallye
Paris-Dakar errangen die, bis auf die Aus-
stattung serienmifBigen, RC 600 den ersten
und zweiten Platz in der seriennahen ,,Sil-
houette-Klasse“. Desweiteren gab es Siege
bei der., Trofeo Nazionale Motorrallye®. , Raid

Marathon® und einen beeindruckenden Sieg
in der ,,Pharaonen-Rallye*.

Ich erwarb meine RC 600 (Baujahr 1990), die
urspriinglich 27 PS (bei 6500 U/min) besaB,
im Mai 1993 mit einem Kilometerstand von
nur 10.000, allerdings mit zwei blanken Rei-
fen und einer , fertigen Kette. Der Vorbesit-
zer hatte die Gilerabereits mit dem 43 PS-Kit
(bei 6750 U/min) nachgeriistet (Auspuffkriim-
mer und Luftfilterelement) und bekam schon
nach600km!!! Arger mit einem nicht richtig
funktionierendem Vergaser und einem de-
fekten Federbein (Garantie). Spiter ging dann
auch noch der Anlasser kaputt.

Werfen wir einen kurzen Blick in die Daten-
bank des wassergekiihlten Vierventilers: Der
558 ccm grofie Zylinder wird von einem
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Der moderne Motor verfiigt iiber zwei obenliegende Nok-
kenwellen, die iiber Zahnriemen angetrieben werden.

Teikei-Registervergaser mit je 28 mm Durch-
messer befiillt. Ein Zahnriemen treibt zwei
obenliegende Nockenwellen an, die iiber ju-
stierbare Schlepphebel die Ventilsteuerung
iibernehmen und sich, wie die Kurbelwelle
auch, in Gleitlagern drehen. Wobei natiirlich
dort Lagerschalen fiir Hub- und Kurbelzap-
fen Verwendung finden.

Mit ihren 43 PS und dem, dem Stand der
Technik entsprechenden Fahrwerk kann die
RC 600 jederzeit mit ihren Mitbewerbern
mithalten. Der Vierkantrohrrahmen nimmt
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das Triebwerk als tragen-
des Element auf, die Fuf3-
rastensitzen aneinemklei-
nen Hilfsrahmen, der
gleichzeitig als Schlag-
schutz fiir das Motorgehéu-
se dient und mit dem der
obligatorische Alumini-
um-Motorschutz ver-
schraubt ist. Sturzsicher
untergebracht sindauch die
beiden schmalen, links und
rechts am Rahmenunter-
zug montierten Wasser-
kithler. Fiir harten Gelédn-
deeinsatz sind die Marzoc-
chi-Telegabel mit 40 mm
Durchmesser und 280 mm
Federweg und der Boge-
Stofddmpfer mit 260 mm
Federwegreichlich bemes-
sen.

Die serienmdfiigen Dun-
lop Trailmax-Reifen zeig-
ten auf der Strafie wesent-
lichbessere Haftungalsdie
ebenfalls erlaubten Metze-
ler Enduro 3 Sahara (der
Hinterradreifen hat bei mir
8500 km gehalten). Auf
unbefestigtem Untergrund
hingegen griffen die Met-
zeler Pneus besser.

Die Startprozedur gestal-
tet sich dank eines Elek-
trostarters stets unproble-
matisch, nur bei Minus-
temperaturen mufl man manchmal den Kick-
starter bemiihen, der mit einem automati-
schen Ventilausheber gekoppelt ist. Aller-
dings ist es nicht immer so einfach, aufgrund
der gewaltigen Sitzhohe von 920 mm beim
Ankicken die Balance zu halten.

Schon im kalten Zustand nimmt der Motor
immer willig Gas an. Ohne zu patschen oder
zu ruckeln, zieht er gleichmifig an, die
Ginge wechseln ohne Hakelei ihre Position,
und auch sonst 148t sich die Gilera leicht und
exakt bedienen.
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Nur an die Vibrationen mufl man sich ge-
wohnen. Zwar dreht sich gegenlidufig zur
Kurbelwelle eine zahnradgetricbene Aus-
gleichswelle, aber auch diese kann nicht ver-
hindern, daf Lenker, FuBrasten und Tank
deutlich in Schwingungen geraten. Fahr-
iibungen im Geldnde werden durch die Cha-
rakteristik des Motors unterstiitzt. Satter
Durchzug in allen Lagen ist beste Vorraus-
setzung fiir viel SpaB abseits der Strafe.
Allerdings will der Motor hoch gedreht wer-
den, im unteren Drehzahlbereich wirkt das
Triebwerk ruppig. Leider haben die Gilera-
Mannen auf den Drehzahlmesser im Cockpit
verzichtet, aber dafiir das Motorrad mit einer
Kiihlwassertemperaturanzeige und einer di-
gitalen Zeituhr ausgestattet.

Die Grimeca Bremsanlage mit ihrer geschlitz-
ten Stahl-Scheibe (260 mm Durchmesser)
vorne und Guf-Scheibe hinten (220 mm)
verkraftet durchaus auch mehrere Vollbrem-
sungen ohne nennenswerte Ermiidung. Fein
dosierbar und mit geringem Kraftaufwand zu
bedienen, kommen die Doppel-(vorn) bzw.
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Gileras Wiistenrennmaschinen basierten auf dieser RC 600.

Einkolben-Schwimmsattelzangen (hinten)
mit dem 172 Kilogramm schweren Motorrad
sehr gut zurecht.

Die prizise Vorderradfiihrung erlaubt es,
selbst enge Kehren in Cross-Manier zu um-
runden. Auch auf losem, staubigem Unter-
grund bleibt das Rad in der Spur, die Maschi-
ne 148t sich dann durch einen kontrollierten
Drift steuern und zeigt sich selbst in kriti-
schen Situationen gutmiitig. Dank des kur-
zen 12 1-Tanks kann der Fahrer weit nach
vorn rutschen und das Vorderrad belasten.
So praktisch dieser Tank im Gelidnde auch
sein mag, so listig ist es, wenn man mal eine
langere Strecke auf der Strafie unterwegs ist
und bei einem Verbrauch von durchschnitt-
lich 5,51/100 km spétestens alle 200 km nach
einer Tankstelle Ausschau halten muf}. Die
rahmenfeste Verkleidung, die bei schneller
Fahrt auf der StraBe einige Vorteile beim
Geradeauslauf bringt, stort im Geldnde ge-
waltig, da man nicht genau sehen kann,
wohin das Vorderrad l4uft. Diesen Nachteil
hat Gilera dann spiter bei der noch sportli-
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cheren RC 600 R durch eine kleine Lenker-
verkleidung ausgemerzt.

In ihrem Element ist die Enduro, wenn es
gilt, schnelle Kurven mit Bodenwellen zu
meistern. Das neutrale Fahrwerk und selbst
die Federelemente machen dabei einen her-
vorragenden Eindruck. Nur eine Verstellbar-
keit der Dampfung fehlt gianzlich, und so
muf sich der sportliche Endurist mit der
gebotenen Grundabstimmung zufriedenge-
ben. Die Wahl der Federrate hinten wie vorne
paBt ausgezeichnet zum sportlichen Charak-
ter der Gilera. Man muf schon gewaltig hart
zur Sache gehen, bis die Federung durch-
schliagt. Auch die Dampfung hat sich bei
hartem Einsatz als standfest erwiesen.
Unangenehm fallt die Stempelneigung des
Hinterrades beim Anbremsen auf. Die kur-
zen Schwingungen, die in Verbindung mit
dem Antriebsspiel des Motors beim Herun-
terschalten entstehen, halten sich aber in
Grenzen, sobald die Bremswirkung des Mo-
tors weniger genutzt wird.

Alles in allem ist die Gilera RC 600 ein
vielfaltig einsetzbares, zuverlédssiges Motor-
rad, wenn auch fiir Langstreckenbetrieb der
Tank zu klein und die Sitzbank zu hart und
fiir den Soziabetrieb zu kurz ist. Negativ ist
mir noch aufgefallen, dah eine neue Tacho-
welle satte 52,- DM kostet (ist auf 15.000 km
zweimal gebrochen) und dah bei einem Um-

-
Benelli

Erfahrung auf
italienischen Motorradern

Demharter GmbH

89407 Dillingen-Schretzheim
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428

faller sofort die Hebel abbrechen. Mir ist auf
unserem leicht abschiissigen Garagenhof
zweimal das Motorrad auf die linke Seite
gefallen, beidesmal brach der Kupplungshe-
bel ab (Stiick 42,- DM).

Ciao, Frank

Motor: 1-Zylinder-4-Takt-Ottomotor, was-
sergekiihlt, Vierventiltechnik mit zwei oben-
liegenden Nockenwellen und Ausgleichswel-
le

Verdichtung: 9,5:1

Bohrung/Kolbenhub: 98/74 mm

Hubraum: 558 cem

Hochstleistung: 20 kw (27 PS) bei 6500 U/min
oder 32 kw (43 PS) bei 6750 U/min

GrioBtes Drehmoment: 42 Nm bei 3500 U/min
Vergaser: Unterdruck-Doppelvergaser

Kupplung: Mehrscheibenkupplung im Ol-
bad

Schaltgetriebe: 5 Génge

Riider: Speichenrider, Felgen Aluminium
Bereifung vorne: 90/90-21

Bereifung hinten: 130/80-17

Technische Daten Gilera RC 600:

Vorderradbremse: Stahl-Scheibenbremse,
Durchmesser 260 mm, 2-Kolben Schwimm-
sattel

Hinterradbremse: GuB-Scheibenbremse,
Durchmesser 220 mm, 1-Kolben Schwimm-
sattel

Vorderradfederung: Teleskopgabel, Stand-
rohrdurchmesser 40 mm
Hinterradfederung: Hinterradschwinge mit
Umlenkhebel und zentralem Oldruckd#imp-
fer, Federvorspannung verstellbar
Federweg vorne: 280 mm

Federweg hinten: 260 mm

Tankinhalt: 12 1, davon Reserve ca. 21
Leergewicht: 172 kg

Zul. Gesamtgewicht: 355 kg

Preis 1990/91: 9.995,- DM
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@M Lentrum

Hokenschnieder GbR

12 Jahre
Bielefeld:

'DUCATI}
METO @2l

Unseren guten Sevice
kénnen wir jetzt auch fiir Ducati anbieten !

Vertragshc’:‘mdlér

z.B. Alu-Cockpit’s, Bleifreiumriistung
abschmierbare Kreuzgelenke

u. Gepdckbriicke fiir Monster.

Tel. 0521/452445
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Die Zeit ist gekommen....

Ein MuB fiir jeden ltalo-Fan. Diese Wanduhren sagen mehr aus als die Zeit.
Sie sind Ausdruck von Exclusivitit und Individualitit.

Jetzt auch lieferbar
fur Aprilia- und
Laverda-Fahrer!

- Junghans Quartzuhrwerk
mit einjahriger Garantie
- Stromversorgung durch
1,5 V Batterie (nicht im
Lieferumfang enthalten)
- Material: Vollkunststoff
mit durchsichtiger
Abdeckscheibe
v, - Gehiusedurchmesser =
MOTO GUZZI 22 cm
Nur 49,- DM
incl. Porto und
Verpackung!

Motorrad-Videos fiir Viertaktfans

Battle of Twins - Sound of Singles - Superbike -
Ducati Clubrennen

Je ca. 60 Minuten Rennszenen, Technik und Details

Die Motorrad-Sport Videos fiir Insider
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o per Scheck/bar iber ...... DM liegt bei.
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Bank:

o Motiv: APRILIA .......cccoooovve
o Motiv: DUCATI ....
o Motiv: GUZZI .......

Absender:

Hiermit bestelle ich die unten angekreuzten Videos.
o per Scheck/bar iiber .... DM liegt bei.

o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:
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Konto-Nr.:

Bank:

o Ducati-Clubrennen Assen 1991 ..............
o Ducati-Clubrennen Assen 1992 ................
o Ducati-Clubrennen Zeltweg 1992 ...........
o Ducati-Clubrennen Zeltweg 1993 ..........
o Battle of Twins-DM 1989.........................
o Battle of Twins-DM 1990....
o Battle of Twins-DM 1991
o Superbike-DM 1990 .........c.oovvvveernnn.
o Sound of Singles-Cup 1990 .....................
o Sound of Singles-Cup 1991 ......................
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Motalia, die Zeitung fiir italienische Motorrider

0 ich méchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben. Vier DM in Briefmarken habe ich
beigefiigt.

0 Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/ ab Ausgabe abonnieren.
Den Betrag von 40,- DM fir ein Jahr (12 Ausgaben)
0 habe ich auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Sparkasse Kiel iiberwiesen.

0 habe ich als Scheck beigefiigt.
0 kénnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung ist:

B, Mir ist bekannt, daB ich das Abonnement
Konto-Nr: innerhalb von 7 Tagen schriftlich wider-
rufen kann. Hierzu geniigt die frist-
Bank: gerechte Absendung des Widerrufes.
Datum: ____ Unterschrift:

Absender auf der Riickseite nicht vergessen!!

Ducati-Poster

Links: Vogel-Ducati, eine modifizierte Hailwood Replica,
von der nur 25 Stiick gebaut wurden,
Farbdruck, ca. 70 x 50 ¢m, Preis 30,- DM.

?UCDI’&ZSOSS/QOOSS. e &

oneoftwentyfive L= ies

Oben: Ducati-Phantomposter von Technical-Art.
Farbdruck, ca. 100 x 70 cm, Preis 30,- DM.
Links: Ducati 750 SS (Rundmotor), handgemalt,
Farbdruck, 70 x 50 cm. Preis 34,- DM.
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Briefmarke zur
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Kostenlose private Kleinanzeige
Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos. Antwort
Bitte Telefonnummer nicht vergessen!
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Schoénbergerstr. 2
24321 Liitjenburg
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Poster.
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K -INT.. ° o
onto-Nr Verlag Felix Hasselbrink
Bank: Schonbergerstr. 2
o Vogel-Ducati-HR ..........ccccccoeunne. 30,- DM 24321 Lﬁti enburg
o Ducati-Phantomposter .................. 30,- DM
o Ducati-750 SS (Rundm.) .............. 34,-DM

Preise incl. Versand in stabiler Rolle!
(Ausland + 8,- DM)

Datum Unterschrift
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Renntermine Juli/August

17.07. Zeltweg/A SB-WM
17.07. Le Mans/F GP
24.07. Donington/GB GP
31.07. Niirburgring SB-DM
07.08. Lechfeld BOT
20./21.08. Brinn/CZ SB-DM
21.08. Brinn/CZ GP
21.08. Sentul/RI SB-WM
28.08. Sugo/J SB-WM
28.08. Straubing BOT

Grand Prix in Hockenheim

Wie schon im Vorjahr war der GroBe Preis von
Deutschland schlecht besucht. Gerade mal 30.000
Zuschauer hatten sich auf den Weg nach Hocken-
heim gemacht, um die Weltelite der Motorrad-
rennfahrer auf der schnellen Rennstrecke zu se-

hen.
125er-Klasse

Das Rennen wurde schnell zu einer langweiligen
Alleinfahrt. Dirk Raudies fiihrte und zuerst konn-
te zwar noch Noboru Ueda das Tempo mithalten,
doch als er zuriickfiel, startete Raudies ein einsa-
mes Rennen. Weit hinter ihm fuhren vier Fahrer,
die auf die beiden verbleibenden Podestplitze
scharf waren. Zum einen waren es die drei Apri-
lia-Piloten Kazuto Sakata, Peter Ottl und Stefano
Perugini und als Uberraschung der Japaner Tomo-
mi Manako. Dieser ersetzt im FCC-Honda-Team
die verletzte Tomoko Igata und fuhr hier in Hok-
kenheim das erste Mal bei einem Grand Prix mit.
Dal er dabei auf einer fiir ihn unbekannten Strek-
ke gleich um Podestplitze mitfuhr, war erstaun-
lich. Diese vier lieferten sich einige Windschat-
tenduelle und Positionskdmpfe, aber meistens
fuhrte Ottl die Gruppe an. In der letzten Runde
verlor Perugini etwas den Anschluf und Ottl
wurde in der verbleibenden Dreiergruppe nach
hinten durchgereicht. Sakata holte sich den zwei-
ten Platz und auch Manako kam noch mit auf das
Podest.

Ergebnis: 1. Dirk Raudies (Honda), 2. Kazuto
Sakata (Aprilia); 3. Tomomi Manako (Honda); 4.
Peter Ottl (Aprilia); 5. Stefano Perugini (Aprilia),
6. Noboru Ueda (Honda); 7. Jorge Martinez (Ya-
maha); 8. Akira Saito (Honda), 9. Masaki Toku-
dome (Honda), 10. Oliver Petrucciani (Aprilia).
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250er-Klasse

Biaggi hatte den besten Start und wechselte sich
in den ersten Runden mit Romboni an der Spitze
ab. Zuerst schien es so, als ob sich die beiden
etwas absetzen konnten, doch dann kamen Loris
Capirossi, Nobuatsu Aoki und Tadayuki Okada
mit an die Spitze. In dieser Gruppe iibernahm
jeder mal die Fihrung und kleine Fehler beim
Anbremsen kosteten gleich mehrere Plitze. Mit
Abstand folgten Ralf Waldmann, Tetsuya Harada
und Jean-Philippe Ruggia. Vorne versuchte Biag-
gi vier Runden vor SchluB, sich mit seiner Aprilia
von den vier Hondas abzusetzen, doch Capirossi
und Romboni holten ihn wieder ein, wihrend die
beiden Japaner den Anschluf} verloren. In der
letzten Runde gab es ein spannendes Finish. Biag-
gi fithrte, doch eingangs des Motodroms wurde er
von Capirossi ausgebremst, in der Sachs-Kurve
wollte Biaggi angreifen, wurde aber seinerseits
von Romboni uberholt. In der Opelkurve griff
Biaggi nochmal mit einem gewagten Mangver an,
dringte Romboni von seiner Linie und holte sich
so den zweiten Platz. Romboni war iber dieses
gefahrliche Mangver stinksauer, schimpfte iiber
"Mad Max" Biaggi und drohte mit Rache beim
nichsten Rennen. Die Aprilia-Werksfahrer Jean-
Philippe Ruggia und Jean-Michel Bayle beende-
ten das Rennen auf den Plitze acht und elf.

Ergebnis: 1. Loris Capirossi (Honda); 2. Max
Biaggi (Aprilia), 3. Doriano Romboni (Honda), 4.
Nobuatsu Aoki (Honda), 5. Tadayuki Okada (Hon-
da); 6. Ralf Waldmann (Honda), 7. Tetsuya Hara-
da (Yamaha), 8. Jean-Philippe Ruggia (Aprilia);
9. Luis d'Antin (Honda);, 10. Wilco Zeelenberg

(Honda).
S00er-Klasse

Im Training waren Luca Cadalora und John Ko-
cinski gestiirzt und verzichteten auf die Teilnah-
me am Rennen. In den ersten beiden Runden
durften Kevin Schwantz (Suzuki) und Alberto
Puig (Honda) kurz mal die Fiihrung innehaben,
aber dann zeigte Michael Doohan ganz klar, daB
seine Honda die schnellste Maschine im Feld war.
Er holte sich den ersten Platz und setzte sich nach
ein paar Runden ab. Schwantz und Puig kimpften
bis zum Schluf um den zweiten Platz und dahinter
war das Feld auseinandergezogen. Reggiani schied
mit der Aprilia RSV 400 mit technischem Defekt
aus und Doug Chandler uiberfuhr mit der Cagiva
auf dem siebenten Rang die Ziellinie.
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In Mugello testete Chandler kiirzlich die Ducati
916 des Superbike-Fahrers Fabrizio Pirovano und
erzielte schon nach kurzer Eingewohnung schnel-
lere Rundenzeiten als Pirovano. Das gab natiirlich
sofort AnlaB zu Geriichten, dafy Chandler im nach-
sten Jahr in die Superbike-Weltmeisterschaft wech-
seln konnte.

Ergebnis: 1. Michael Doohan (Honda); 2. Kevin
Schwantz (Suzuki), 3. Alberto Puig (Honda), 4.
Alex Criville (Honda); 5. Alex Barros (Suzuki); 6.
Shinichi Itoh (Honda), 7. Doug Chandler (Cagi-
va); 8. Niall Makenzie (Yamaha); 9. Bernard
Garcia (Yamaha), 10. John Reynolds (Yamaha).

Grand Prix in Assen

Nachdem in Hockenheim wenig Zuschauer ge-
kommen waren, konnte Assen wie immer hohe
Besucherzahlen vermelden. Schon zum ersten
Zeittraining am Donnerstag waren tber 20.000
Sportbegeisterte gekommen und zum Rennen sol-
len es gar 115.000 gewesen sein, die den Raceway
sdumten. Beflugelt durch diese Massen lieferten
sich die Fahrer spannende Rennen. Assen war
gleichzeitig die Halbzeit der diesjdhrigen GP-

Saison.
125er-Klasse

Beim Start kam der Honda-Fahrer Dirk Raudies
am besten weg. Hinter ihm reihte sich sein Mar-
kenkollege Noboru Ueda vor den Aprilias von
Peter Ottl und Oliver Petrucciani ein und als
filnfter folgte Akira Saito auf einer Honda. Doch
von diesen fiinf sollten schon nach drei Runden
nur noch zwei im Rennen sein. Saito schied aus,
Ueda flog aus der Kurve und Raudies lieB die
Maschine ausrollen. Jetzt lag das Aprilia-Duo
Kazuto Sakata/Peter Ottl in Front. Mit Abstand
folgte eine Vierergruppe, in der sich Loek Bode-
lier (Honda), Tomomi Manako (Honda), Jorge
Martinez (Yamaha) und Takeshi Tsujimura (Hon-
da) packende Positionskdmpfe lieferten. Die Rei-
henfolge wechselte in diesem Pulk teils mehrfach
pro Runde, und man mufite sich wundern, daf§
Tsujimura schon nach vier Runden in dieser Gruppe
zu finden war, da er am Start die Maschine
abgewiirgt hatte und das Feld von hinten aufrollen
mubte. Dieser Verfolgerpulk schaffte es, den Ab-
stand zu den Fithrenden zu verkleinern und das
Duo ein paar Runden vor Schlufl einzuholen. Jetzt
kdmpften sechs Fahrer um den Sieg, teilweise
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bremsten drei nebeneinander die Kurven an und
die Reihenfolge wechselte stindig. Spannender
kann ein Rennen kaum sein! Durch den Ausfall
von Manako, dem das Schaltgestinge brach, ver-
kleinerte sich zwar das Sextett auf funf Maschi-
nen, aber bis zur Zielschikane wurde mit vollem
Einsatz gekdmpft. Und gerade die Zielschikane in
Assen hat es in sich, hier wurden viele Rennen
entschieden und einige leider durch Sturz. So war
es auch diesmal. Ottl, der auf der dritten Position
fuhr, kam aufs Gras und wurde von der Maschine
geschmissen. Sakata mufite dem Motorrad neben
die Rennstrecke ausweichen und verlor dadurch
den dritten Podestplatz an Bodelier. Ottl war
leider nicht geistesgegenwirtig genug, die Ma-
schine aufzuheben und die letzten ca. 100-150
Meter ins Ziel zu fahren oder zu schieben, um sich
wichtige Punkte zu sichern. Den Sieg holte sich
Tsujimura vor Martinez.

Durch die Ausfille von Raudies und Ottl hat
Sakata jetzt einen Vorsprung von 54 Punkten in
der Gesamtwertung. Regelmifige Zielankiinfte
ohne einen einzigen Sturz oder Ausfall wegen
technischer Probleme haben ihm fiir die zweite
Saisonhilfte ein beruhigendes Polster geschaffen.
Ergebnis: 1. Takeshi Tsujimura (Honda); 2. Jor-
ge Martinez (Yamaha), 3. Loek Bodelier (Honda),
4. Kazuto Sakata (Aprilia); 5. Masaki Tokudome
(Honda); 6. Herri Torrontegui (Aprilia);, 7. Oliver
Petrucciani (Aprilia), 8. Gary McCoy (Aprilia); 9.
Hideyuki Nakajyo (Honda);, 10. Gabriele Debbia

(Aprilia).
250er-Klasse

Auch in der Viertelliter-Klasse wurde eine Vor-
entscheidung durch Stiirze und Ausfille getrof-
fen. Nach dem Start fiihrte Doriano Romboni auf
Honda vor der Werks-Aprilia von Max Biaggi,
und die beiden setzten sich in einem atemberau-
benden Tempo schnell vom Rest des Feldes ab.
Aber anscheinend waren sie etwas zu schnell,
denn Romboni rutschte die Maschine weg, was
fir ihn das Aus bedeutete. Jetzt fithrte Biaggi
schon mit Abstand vor Loris Capirossi (Honda)
und dem Yamaha-Piloten Tetsuya Harada, der
sich anscheinend endlich von seiner Armverlet-
zung erholt hat und wieder um Spitzenplitze
mitkdmpfen kann. Aber fast Zeitgleich mit dem
Ausfall von Romboni gingen auch diese beiden zu
Boden, als Capirossi Harada rammte. Jetzt hatte
Biaggi einen riesigen Vorsprung, der nach sieben
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Runden tiber 13 Sekunden betrug. Mit diesem
Respektabstand folgten die drei Werks-Hondas
von Ralf Waldmann, Tadayuki Okada und No-
buatsu Aoki. Von hinten néherten sich Jean-Mi-
chel Bayle auf Aprilia und der Lokalmatador
Wilco Zeelenberg (Honda), um diese Gruppe zu
verstarken. Wiahrend Biaggi vorne seinen Vor-
sprung auf gute 30 Sekunden vergrofRerte, wurde
hier den Fans geboten, was sie sehen wollten. Bei
Jjedem Umlauf lautete die Reihenfolge anders und
bis ins Ziel hatte jeder die Chance, den zweiten
Platz zu erzielen. In der Zielschikane versuchte
Aoki eine Attacke, bei der er zu schnell war, tibers
Gras schofl und fast eine Karambolage ausgelost
hitte. Beim Abwinken lautete die Reihenfolge:
Biaggi weit vor Okada, Zeelenberg, Waldmann,
Aoki und Bayle. Sein Teamgefihrte, der dritte
Aprilia-Werksfahrer Jean-Philippe Ruggia war
schon in der ersten Runde ausgefallen.

Zur Halbzeit hat Biaggi zwar ca. 20 Zahler Vor-
sprung in der Punktetabelle, aber das reicht nicht,
um sich sicher zu fiihlen.

Ergebnis: 1. Max Biaggi (Aprilia), 2. Tadayuki
Okada (Honda), 3. Wilco Zeelenberg (Honda); 4.
Ralf Waldmann (Honda); 5. Nobuatsu Aoki (Hon-
da); 6. Jean-Michele Bayle (Aprilia); 7. Luis
d'Antin (Honda); 8. Eskil Suter (Aprilia), 9. Jur-
gen van den Goorbergh (Aprilia), 10. Patrick van
den Goorbergh (Aprilia).

S00er-Klasse

In der Halbliterklasse sah es fiir die italienischen
Hersteller nicht so gut aus. Die beiden Cagivas
standen in der zweiten Startreihe. Doug Chandler
hatte die sechstbeste Trainingszeit gefahren und
John Kocinski, der noch unter seiner Verletzung
aus Hockenheim litt, mufite sich mit dem achten
Startplatz zufrieden geben. Auf dem zehnten Platz
parkte Loris Reggiani die 400er Zweizylinder-
Aprilia. Kevin Schwantz, der in der ersten Reihe
stand, war im Training gestiirzt und hatte sich ein
paar Knochen in der linken Hand gebrochen,
trotzdem nahm er an dem Rennen teil.

Beim Start schoB John Kocinski an die Spitze.
Hinter ihm drédngelten die Suzukis von Kevin
Schwantz und Alex Barros. Auf dem vierten Rang
folgte Doug Chandler, der von der Armada der
Werks-Hondas gejagt wurde. Kocinski mufte in
der zweiten Runde die Suzukis vorbeilassen und
Chandler wurde von Michael Doohan und Alex
Criville (beide Honda) tiberholt. Nach sechs Run-
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den sah es so aus, daB vorne ein Trio, bestehend
aus Doohan, Barros und Criville, seine Runden
drehte. Das ndchste Trio bestand aus Schwantz,
Alberto Puig (Honda) und Kocinski. Chandler
versuchte, den AnschluB zu diesen drei wieder
herzustellen und Reggiani fuhr auf der zehnten
Position. Schnell 16ste sich die zweite Dreiergrup-
pe auf. Puig setzte sich ab, um die Fithrenden
einzuholen, Kocinski patzte, als er Schwantz aus-
bremsen wollte, und mufite geradeaus in den
Notausgang. Bis er gewendet hatte und sich wie-
der einreihen konnte, waren gut 20 Sekunden
vergangen, und er war auf den zwolften Rang
zuriickgefallen. Fiunf Runden vor SchluB kiampf-
ten Doohan und Barros in einem packenden Duell
um den Sieg. Criville war etwas zuriickgefallen
und muBte sich gegen die Angriffe von Puig
wehren und in dem Zweikampf Schwantz gegen
Chandler ging es um den fiinften Platz.

In den letzten beiden Runden forcierte Doohan
nochmal das Tempo und konnte sich den Sieg
sichern. Puig hatte zwar die Oberhand im Duell
mit Criville gewonnen, doch muBte er den Podest-
platz nach einem Rutscher wieder an Criville
abgeben. Schwantz konnte die Ziellinie vor Chand-
ler iiberqueren. Kocinski hatte sich nach seinem
Verbremser bis auf den achten Platz vorgekampft
und Reggiani war wie in Salzburg und Hocken-
heim ausgefallen.

Nach der Hilfte der Rennen liegt Doohan in der
Gesamtwertung 42 Zihler vor Schwantz. Aber
1992 hatte der Australier schon mal so einen
grofen Vorsprung und ist dann durch einen Sturz
doch nicht Weltmeister geworden.

Ergebnis: 1. Michael Doohan (Honda); 2. Alex
Barros (Suzuki); 3. Alex Criville (Honda); 4.
Alberto Puig (Honda); 5. Kevin Schwantz (Suzu-
ki); 6. Doug Chandler (Cagiva);, 7. Daryl Beattie
(Yamaha); 8. John Kocinski (Cagiva), 9. Luca

Cadalora (Yamaha), 10. Bernard Garcia (Ya-
maha).

Grand Prix in Italien

Auf das Rennen in Italien setzten die italienischen
Werke viele Hoffnungen, ist doch Mugello eine
der Teststrecken, die ihre Fahrer fast im Schlaf
kennen. Gerne wollte man hier den Sensationser-
folg von Australien wiederholen und in allen drei
Klassen den Sieger stellen.
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125er-Klasse
Das Training zur kleinsten GP-Klasse sorgte fiir
eine Uberraschung. Der Wild Card-Fahrer Rober-
to Locatelli war mit seiner Aprilia der schnellste
auf der Piste, und das auf einer Production-Ma-
schine und nicht auf einem Werksracer! Norma-
lerweise fihrt Locatelli in der Europameister-
schaft, wo er in der Gesamtwertung die zweite
Position inne hat. Daf} ein Wild Card-Fahrer bei
einem Grand Prix die Pole Position erzielen konn-
te, ist schon seit vielen Jahren nicht mehr vorge-
kommen.
Den besten Start hatte Dirk Raudies, der vor
Locatelli und Peter Ottl in die erste Kurve einbog.
In den ersten Runden entwickelte sich eine Fiih-
rungsgruppe bestehend aus vier Aprilias und zwei
Hondas. Raudies und Noboru Ueda versuchten
die heimischen Renner von Ottl, Kazuto Sakata,
Locatelli und Stefano Perugini in Schach zu hal-
ten.
Sakata konnte sich in diesem Pulk schlieflich
durchsetzen und einen Vorsprung von ein paar
Sekunden herausfahren. Er sah schon fast als der
sichere Sieger aus, als er beinahe von dem Motor-
rad abgeworfen wurde. Beim Abfangen der Ma-
schine kam er von der Strecke ab. Er schaffte es
zwar, einen Sturz zu vermeiden und auf die Piste
zuriickzukommen, war nun aber auf den fiinften
Platz zuriickgefallen. Doch er gab nicht auf, jagte
dem Viererpulk an der Spitze hinterher und stellte
einen neuen Rundenrekord auf. Raudies passierte
fast das gleiche wie Sakata, auch er kam von der
Piste ab und fiel zuriick. Nun war Raudies auf dem
fiinften Platz, wihrend Sakata wieder zur Spitze
aufschlofy und nochmal bis auf Platz eins vorfuhr.
Mit Ueda wechselte er sich mehrmals in der
Fithrung ab und beide legten ein Tempo vor, daf}
ihre Konkurrenten nicht mehr mithalten konnten.
Bis in die letzte Runde boten die beiden Japaner
einen harten Zweikampf. Erst als Sakata fast
gestiirzt wire, steckte er auf und gab sich mit dem
zweiten Platz zufrieden. Ueda gewann und Ottl
wurde wieder vierter hinter Tsujimura.
Ergebnis: 1. Noboru Ueda (Honda); 2. Kazuto
Sakata (Aprilia), 3. Takeshi Tsujimura (Honda),
4. Peter Ottl (Aprilia), 5. Dirk Raudies (Honda),
6. Masaki Tokudome (Honda), 7. Jorge Martinez
(Yamaha);, 8. Tomomi Manako (Honda); 9. Haru-
chika Aoki (Honda), 10. Roberto Locatelli (Apri-
lia).
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WM-Stand: 1. Kazuto Sakata (Aprilia) 154 Punk-
te; 2. Noboru Ueda (Honda) 102 P.; 3. Peter Ottl
(Aprilia) 92 P.; 4. Dirk Raudies (Honda) 91 P.; S.
Takeshi Tsujimura (Honda) 87 P.; 6. Jorge Mar-
tinez (Yamaha) 70 P.; 7. Gary McCoy (Aprilia) 56
P.; 8. Herri Torrontegui (Aprilia) 54 P.; 9. Masaki
Tokudome (Honda) 53 P.; 10. Akira Saito (Hon-

da) 48 P.

250er-Klasse
In der Viertelliter-Klasse ist der Aprilia-Werks-
fahrer Max Biaggi im Training mit Abstand der
Schnellste gewesen. Beim Start kam er zwar nicht
so gut weg und muBte sich zuerst hinter den
beiden Werks-Hondas von Loris Capirossi und
Doriano Romboni und der Yamaha des Titelver-
teidigers Tetsuya Harada einreihen. Aber schnell
iiberholte er seine Konkurrenten, tibernahm die
Fithrung und setzte sich etwas ab. Hinter ihm
bildeten sich zwei Duelle, im ersten ging es
hondaintern zwischen Ralf Waldmann und Capi-
rossi um Platz zwei und dahinter versuchte Hara-
da Romboni den vierten Platz streitig zu machen.
Doch dieser Zweikampf wurde dadurch entschie-
den, dal Romboni an die Box fuhr. Vorne ver-
suchte Biaggi seinen Vorsprung zu vergrofern,
denn Waldmann hatte sich von Capirossi gelost
und nihrte sich dem Fithrenden. Biaggi fuhr am
Limit und hatte einige Rutscher, von denen schliefl-
lich einer im Kiesbett endete. Jetzt hieB der Fuh-
rende Waldmann vor Capirossi, der sich gegen die
Angriffe von Harada wehren mufite. Auf der vier-
ten Position fuhr Jean-Philippe Ruggia mit der
zweiten Werks-Aprilia vor dem Wild Card-Fah-
rer Marcellino Lucchi, der als Testfahrer bei
Aprilia angestellt ist, und mit einem 95er-Prototy-
pen unterwegs war. Harada konnte Capirossi iiber-
holen und versuchte noch, zu Waldmann aufzu-
schlieBen, der war aber schon zu weit davongefah-
ren. Waldi siegte vor Harada, der mit dem zweiten
Platz zeigte, daf} er nach seinem Verletzungshan-
dicap wieder zu den Spitzenfahrern gehort.
Die Aprilia-Werksfahrer Ruggia und Bayle beleg-
ten die Pldtze vier und acht. Auf dem fiinften Rang
wurde Lucchi abgewunken. Fir Aprilia war es
sicher drgerlich, beim Heim-GP keinen Fahrer auf
dem Podest gehabt zu haben. Noch argerlicher ist
es fiir Biaggi, daB sein Punktevorsprung geschmol-
zen ist. Zwar fiihrt er mit 128 Punkten die Tabelle
immer noch an, aber Okada (125 Punkte) und
Capirossi (118 Punkte) sind wieder dichtauf.
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Ergebnis: 1. Ralf Waldmann (Honda); 2. Tetsuya
Harada (Yamaha), 3. Loris Capirossi (Honda), 4.
Jean-Philippe Ruggia (Aprilia); 5. Marcellino
Lucchi (Aprilia); 6. Luis d'Antin (Honda); 7. Ta-
dayuki Okada (Honda); 8. Jean-Michele Bayle
(Aprilia), 9. Wilco Zeelenberg (Honda), 10. Car-
los Checka (Honda).
WM-Stand: 1. Max Biaggi (Aprilia) 128 Punkte;
2. Tadayuki Okada (Honda) 125 P., 3. Loris
Capirossi (Honda) 118 P.; 4. Doriano Romboni
(Honda) 93 P.; 5. Jean-Philippe Ruggia (Aprilia)
91 P.; 6. Ralf Waldmann (Honda) 91 P.; 7. Luis
d'Antin (Honda) 67 P.; 8. Jean-Michel Bayle
(Aprilia) 56 P.; 9. Nobuatsu Aoki (Honda) 53 P
10. Wilco Zeelenberg (Honda) 50 P.
500er-Klasse
In Assen hatte der Cagiva-Teamchef vorausge-
sagt, daf} in Italien endlich wieder ein Sieg der
roten Cagivas fillig wire, wiirde er recht behal-
ten? Die Trainingsbestzeit holte sich der Yamaha-
Pilot Luca Cadalora, aber neben ihm stand der
Cagiva-Fahrer Doug Chandler. Wie schon in As-
sen war Chandler damit im Training schneller
gewesen als sein Teamgefihrte John Kocinski,
der sicherlich immer noch etwas unter den Nach-
wirkungen der Handverletzung aus Hockenheim
gehandicapt war. Kocinski stand auf dem fiinften
Platz in der zweiten Reihe. Eine Reihe dahinter,
auf Startplatz elf, parkte Loris Reggiani die Apri-
lia 400.
Beim Start schofl Kevin Schwantzs Suzuki aus der
zweiten Reihe an die Spitze, gefolgt von Kocinski
und der Honda von Alex Criville. Kevin machte
vorne ein paar Meter gut, Punkteleader Michael
Doohan pushte seine Honda durchs Feld auf die
zweite Position und Reggiani rollte mit der Apri-
lia schon wieder in der Anfangsphase eines Ren-
nens mit technischem Defekt aus. Vorne stellte
Doohan den Anschlufl zu Schwantz her und mit
etwas Abstand folgten im dichten Pulk Criville,
Cadalora, Kocinski, Chandler, Shinichi Itoh (Hon-
da) und Alex Barros (Suzuki). Cadalora setzte
sich ab, holte das Duo an der Spitze ein und
machte es zum Trio. Hier gab Doohan das Tempo
an und wihrend Schwantz den Anschluf} verlor,
schien es, als ob Cadalora locker mithalten konne.
Schwantz, der ja mit einer in Assen gebrochenen
Hand nicht voll einsatzfihig war, fiel zuriick und
Chandler, der sich aus der Verfolgergruppe abge-
setzt hatte, kam ihm immer niher. Die Italo-Fans
spekulierten sicher schon auf einen dritten Platz
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fir Chandler, der Cagiva wenigstens aufs Podium
gebracht hitte, doch Chandler brach das Rennen
ab und fuhr an die Box, weil er plotzlich drastisch
an Motorleistung verlor. Fast zeitgleich verstim-
melte Kocinski sein Motorrad, auf Platz vier
liegend, was den Totalausfall des Cagiva-Teams
bedeutete. In der Schlufphase des Rennens konn-
te Doohan Cadalora abschiitteln und um den drit-
ten Platz kimpften Schwantz und Criville. Als der
Spanier in der letzten Runde stiirzte, war Schwantz
der Podestplatz sicher.

Ergebnis: 1. Michael Doohan (Honda); 2. Luca
Cadalora (Yamaha); 3. Kevin Schwantz (Suzuki),
4. Alberto Puig (Honda); 5. Shinichi Itoh (Honda),
6. Daryl Beattic (Yamaha), 7. Alex Barros (Suzu-
ki); 8. Bernard Garcia (Yamaha); 9. Niall Mak-
kenzie (Yamaha), 10. Juan Lopez-Mella (Ya-
maha).

WM-Stand: 1. Michael Doohan (Honda) 186
Punkte; 2. Kevin Schwantz (Suzuki) 135 P.; 3.
Alex Barros (Suzuki) 90 P.; 4. Alberto Puig (Hon-
da) 90 P.; 5. John Kocinski (Cagiva) 87 P.; 6. Alex
Criville (Honda) 83 P.; 7. Shinichi Itoh (Honda)
77 P.; 8. Luca Cadalora (Yamaha) 73 P.; 9. Doug
Chandler (Cagiva) 48 P.; 10. Niall Mackenzie
(Yamaha) 35 P.

Superbike-Weltmeisterschaft
Ducati-Doppelsieg in Albacete
Die Superbike-Saison hat fiir das Ducati-Werk
miserabel angefangen. Zuerst brach sich Jamie
Whitham beim Training zum Saisonauftakt die
Hand und fiel aus. Beim zweiten Rennen in Hok-
kenheim passierte Carl Fogarty das gleiche. Bei
Testfahrten ereilte das Schicksal nun Giancarlo
Falappa, der in Albacete stiirzte und sich Gehirn-
prellungen zuzog. Nach dem Sturz lag er zwei
Wochen im Koma, ist aber jetzt aufgewacht und es
besteht Hoffnung, daf er keine bleibenden Schi-
den behalten wird.
Fir Anderungen in der Punktewertung sorgten
Benzinproben, die nach dem Rennen in Doning-
ton von Aaron Slight und Andreas Meklau genom-
men worden waren. Es stellte sich heraus, daf} der
Treibstoff nicht dem Reglement entsprach. Zwar
nahm der Hersteller EIf die Schuld auf sich und
sagte, dafl es sich um einen Produktionsfehler
handele, aber trotzdem wurden Aaron Slight und
Andreas Meklau die Punkte von Donington ab-
erkannt, da laut Reglement der Fahrer fur das
verwendete Material verantwortlich ist. Die Teams
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wollen gegen diese Entscheidung Berufung einle-
gen. Fur Slight geht es dabei um satte 34 Punkte.
In den ersten drei Rennveranstaltungen hatte sich
der Titelverteidiger Scott Russel einen Vorsprung
von 38 Punkten erfahren. Von seinem hértesten
Widersacher Fogarty trennten ihn gar 64 Zihler.
Nachdem Foggy von seiner Verletzung endlich
genesen ist, startete er in Albacete die Aufholjagt.
Im Training war er schneller als Russel und
sicherte sich die Pole Position. Im Rennen legte
Fogarty ein ordentliches Tempo vor, bei dem nur
Piergiorgio Bontempi zeitweise mithalten konn-
te, dann setzte er sich ab. Titelverteidiger Russel
fuhr bis auf den zweiten Platz vor, aber den
Abstand zu Foggy konnte er nicht verkleinern. Als
Russel auf einer Olspur stiirzte, war wieder offen,
wer zweiter werden wiirde. Bontempi auf Kawa-
saki, Aaron Slight auf Honda und Jamie Whitham
mit der Ducati waren die drei, die fiir diesen Platz
in Frage kamen. Schlufendlich konnte sich Slight
gegen seine Widersacher durchsetzen und wurde
vor Whitham und Bontempi abgewunken.

Der zweite Lauf war teilweise eine Wiederholung
des ersten Durchgangs. Zuerst fiihrte Doug Polens
Honda vor Bontempi und Fogarty. Ein paar Run-
den lang schaute sich Foggy das in Ruhe an, dann
gab er Gas, fuhr problemlos an beiden Konkurren-
ten vorbei und auf und davon. Wieder konnte er
einen ungefihrdeten Sieg erzielen und auch die
Platze zwei und drei gingen nochmals an Slight
und Whitham. Was aber fiir die Gesamtwertung
viel wichtiger ist, Russel ging auch im zweiten
Rennen zu Boden und blieb so an diesem Wochen-
ende ganz ohne Punkte.

In Spanien fuhr der ehemalige GP-Pilot Carlos
Cardus als Gastfahrer auf einer Ducati 916 des
verletzten Falappa. Trotz nur kurzer Gewshnungs-
zeit kam er mit der Maschine gut zurecht und
belegte im ersten Lauf den dreizehnten Rang und
im zweiten Rennen konnte er sich auf den achten
Platz verbessern. Damit konnte er mehr Punkte
erzielen als der Ducati-Werksfahrer Fabrizio Pi-
rovano, der im ersten Rennen ausfiel und im
zweiten als elfter abgewunken wurde.

Durch die beiden Stiirze ist der Vorsprung von
Russel auf 24 Zihler geschrumpft und wenn Slight
seine Donington-Punkte zuerkannt bekommen
wiirde, wire er sogar Punkteleader.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati); 2.
Aaron Slight (Honda), 3. Jamie Whitham (Duca-
ti); 4. Piergiorgio Bontempi (Kawasaki); 5. Terry
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Rymer (Kawasaki), 6. Doug Polen (Honda), 7.
Andreas Meklau (Ducati);, 8. Simon Crafar (Hon-
da); 9. Stephane Mertens (Ducati); 10. Brain
Morrison (Honda).

2. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati); 2. Aaron Slight
(Honda); 3. Jamie Whitham (Ducati); 4. Andreas
Meklau (Ducati);, 5. Terry Rymer (Kawasaki); 6.
Piergiorgio Bontempi (Kawasaki), 7. Doug Polen
(Honda); 8. Carlos Cardus (Honda), 9. Adrien
Morillas (Kawasaki), 10. Stephane Mertens (Du-
cati).

WM-Stand: 1. Scott Russel (Kawasaki) 110 Punk-
te; 2. Carl Fogarty (Ducati) 88 P.; 3. Aaron Slight
(Honda) 79 P.; 4. Giancarlo Falappa (Ducati) 76
P.; 5. Doug Polen (Honda) 67 P.; 6. Simon Crafar
(Honda) 55 P.; 7. Terry Rymer (Kawasaki) 54 P.;
8. Fabrizio Pirovano (Ducati) 49 P.; 9. Piergiorgio
Bontempi (Kawasaki) 42 P.; 10. Andreas Meklau
(Ducati) 40 P.

Superbike-DM

Vierter Durchgang auf dem Hungaroring
In Ungarn konnte der Titel-Verteidiger Edwin
Weibel endlich wieder Hoéhenluft atmen. Nach-
dem er am Anfang der Saison einige Schwierig-
keiten hatte, stand er nun zweimal auf dem Po-
dest.

Den Start des ersten Laufes konnte Michael Liedl
fiir sich entscheiden, doch er wurde schnell von
Weibel iiberholt. Liedl wurde von einem Highsi-
der von der Maschine geschleudert und die Rei-
henfolge lautete Weibel vor Udo Mark (Ducati)
dahinter kamen Christer Lindholm (Yamaha) und
Herbert Enzinger (Ducati). Drei Ducatis auf den
ersten vier Platzen. Doch Enzinger fiel zuriick und
schied spiter durch Sturz aus. Das gleiche Schick-
sal ereilte die beiden Ducati-Fahrer Thomas Kor-
ner und Sven Seidel, der erstmals eine Ducati
anstatt der Suzuki einsetzte. Er ersetzte den auf
der Isle of Man schwer verletzten Baldassare
Monti. Mit der siecbenten Trainingszeit hatte er
sich fiir die zweite Startreihe qualifiziert, aber als
Korner im Rennen vor ihm stiirzte, konnte er nicht
ausweichen.
Vorne hatten sich mittlerweile Weibel und Mark
von Lindholm abgesetzt. Den Sieg holte sich
letztlich Weibel, der damit das erste Mal in die-
sem Jahr oben auf dem Podest stand.
Das zweite Rennen sah zuerst Weibel als Fithren-
den. In seinem Windschatten fuhr Mark und da-
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hinter kamen die drei Yamahas von Roger Kellen-
berger, Christer Lindholm und Arpad Harmati.
Mark tiberholte Weibel und die beiden Ducati-
Fahrer konnten sich im Rennverlauf etwas abset-
zen. Weibel blieb immer dicht hinter Mark und
wartete mit seinem Angriff bis zur letzten Runde.
Auf der Zielgeraden iiberholte er dann aus dem
Windschatten seinen Konkurrenten und holte sich
die Fihrung zuriick. In der Schikane vor dem Ziel
ging Mark an Weibel vorbei, doch der konterte
sofort, aber beim Rausbeschleunigen auf die Ge-
rade hatte Mark an der Zielline die Nase vorne
und gewann diesen Lauf ganz knapp.

Jetzt fithrt Mark die Punktewertung an und freut
sich dariiber, daB er als Fahrer in einem Privat-
team mehr Zihler vorweisen kann als die Piloten
der Importeurs-/Werksunterstiitzten Teams.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Edwin Weibel (Ducati),
2. Udo Mark (Ducati), 3. Christer Lindholm (Ya-
maha); 4. Roger Kellenberger (Yamaha), 5. Rob
Phillis (Kawasaki); 6. Andreas Hofmann (Hon-
da); 7. Bernhard Schick (Ducati);, 8. Jochen Schmid
(Kawasaki); 9. Michael Rudroff (Honda); 10.
Rainer Janisch (Suzuki).

2. Lauf: 1. Udo Mark (Ducati); 2. Edwin Weibel
(Ducati); 3. Marcel Kellenberger (Kawasaki); 4.
Roger Kellenberger (Yamaha), 5. Jochen Schmid
(Kawasaki), 6. Christer Lindholm (Yamaha), 7.
Rob Phillis (Kawasaki). 8. Arpad Harmati (Ya-
maha), 9. Rainer Jinisch (Suzuki); 10. Thomas
Franz (Honda).

DM-Stand: 1. Udo Mark (Ducati) 135 Punkte; 2.
Christer Lindholm (Yamaha) 125 P.; 3. Edwin
Weibel (Ducati) 88 P.; 4. Marcel Kellenberger
(Yamaha) 80 P.; 5. Roger Kellenberger (Kawasa-
ki) 68 P.; 6. Rainer Janisch (Suzuki) und Jochen
Schmid (Kawasaki) je 61 P.; 8. Rob Phillis (Ka-
wasaki) 56 P.; 9. Michael Rudroff (Honda) 43 P.;
10. Baldassare Monti (Ducati) 38 P.

Battle of Twins
Luxemburg
Zum funften BOT-Lauf in Colmar Berg standen
aufler den Ducatis von Harry Fath, Klaus Caspers
und Martin Blug noch die Norton von Hartmut
Miiller und Jens Hofmann mit der Moto Guzzi in
der ersten Startreihe. Miiller hatte den besten
Start und fuhr zuerst unangefochten an der Spitze.
Hinter ihm kadmpften Caspers und Hofmann um
die Vorfahrt. Caspers konnte Hofmann abschiit-
teln, zu Miiller aufschlieen und ihm die Fihrung
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streitig machen. Doch technische Probleme brem-
sten Caspers etwas und er wurde wieder von
Hofmann eingeholt. Bei dem neu entstandenen
Zweikampf kam Hofmann zum Sturz. An der
Spitze hatte mittlerweile Blug zum Angriff auf die
Norton geblasen, aber er schaffte es nicht, dem
Wankelmotorrad den ersten Sieg streitig zu ma-
chen. Dritter wurde Harry Fath, der nun die Punk-
tewertung anfithrt. Nachdem Jens Hofmann mit
der Guzzi den ersten Lauf des Jahres gewonnen
hat, ist Norton die dritte Marke, die in diesem Jahr
einen Sieg im BOT-Cup erzielen konnte.

BOT-Sonderlauf nur fiir
2-Ventil-Motorrider

Am 24. September wird anlafilich des Flugplatz-
rennen Dahlemer Binz erstmals in Deutschland
ein BOT-Rennen ausschlieBlich fiir Zweizylin-
der-Motorridder mit zwei Ventilen pro Zylinder
durchgefiihrt werden. Im Ausland gibt es teilwei-
se dhnliche Rennserien, die nach der Dominanz
der Vierventil-Ducatis eingefithrt wurden, und
sich teilweise grofler Beliebtheit erfreuen.

Fur alle Guzzi-, Ducati-, BMW- usw. Fahrer, die
mal in die Rennszene schnuppern wollen, ist es
mdglich, mit einer Tageslizenz zu starten. Aus-
schreibungen konnen mit Riickporto angefordert
werden bei: DSM Ducati, Kennwort "2-Ventil-
BOT", Stuttgarter Str. 46, 73312 Geislingen-Stei-
ge, Tel. 07331/66262, Fax 07331/68867.

SOS-Cup

Beim SOS-Cup in Colmar Berg gewann Thomas
Korner auf einer Uno-Rotax mit mehr als 30
Sekunden Vorsprung. Auf den Plidtzen zwei und
drei wurden zwei Ducatis abgewunken. Frank
Schiiller wurde zweiter vor Heinrich Boje.

Bimota-Sieg in Italien

Beim Lauf zur Italienischen SOS-Meisterschaft
konnte Bimota-Fahrer Gianluca Galasso nach ei-
nem Zweikampf mit dem Ducati-Fahrer Pellissier
den ersten Sieg mit der Bimota BB 1 erzielen. Die
BB1 wird von dem Rotax-Motor angetrieben, den
BMW fiir die F 650 verwendet. Der erste interna-
tionalen Einsatz der Einzylinder-Bimota steht fiir
den 17. Juli beim SOS-Rennen anldBlich der
Superbike-WM auf dem Osterreichring an.
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916 Watt nu?

Die Lieferschwierigkeiten der Ducati 916 sind wohl bald jedem von uns bekannt, und
so werden die meisten von uns dieses Motorrad nur von Bildern kennen. Nun kann man
wohl davon ausgehen, daB sich dieser Zustand auch bei Erscheinen dieser Motalia kaum

gebessert hat... aber woran liegt es denn?

Nun hatte ich die Gelegenheit, Anfang
Juni an einer Werksbesichtigung in den
geheiligten Hallen in Bologna teilzuneh-
men und der Sache auf den Grund zuge-
hen.
Im Werk versuchte man, uns plausibel zu
machen, daB Ducati mit der Produktion
der Monster- und Supersportmodelle voll
ausgelastet sei, und deshalb mit der 916
. nicht nachkdme. Dazu sollte man aber
wissen, daB} die 916 zu etwa 90 % bei
Cagiva in Varese montiert wird, und le-
diglich die Restarbeiten in Bologna durch-
gefuihrt werden.
Ein 40-Tonner von Cagiva, mit 916 und
Mitos beladen, der auf dem Firmengelin-
deentladen wurde , bestitigte dieses. Wih-
rend besagter Werksﬁlhrung hatte 1ch dann
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das erste Mal Blickkontakt mit der 916.
Ich muf sagen, dal wohl kaum ein neues
Motorrad soviel Ausstrahlung und Asthe-
tik hat wie diese Ducati.

Etwa 90 %der 916, die wir gesehen haben,
waren in dem Zustand, wie Cagiva sie
auslieferte, also ohne Verkleidung, Sitz-
bank und Spiegel, und niemand schien
ernsthaft an der Komplettierung dieser
Motorrader zu arbeiten. Auch fiel mir auf,
das an jeder 916 die Verkleidungsscheibe
fehlte. Der Verdacht liegt doch sehr nahe,
daBl Ducati tatsdchlich Schwierigkeiten
mit Zulieferfirmen hat, und deshalb nur
sehr schleppend mit der Produktion der
916 nachkommt. Fiir diejenigen, die eine
916 anschaffen wollen, oder bereits be-
stellt haben, sicher keine rosigen Aussich-
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ten. Dennoch weif} ich aus sicherer Quelle,
daB sich bereits 18 Exemplare in Deutsch-
land befinden. Im Versandbereich des
Werkes warteten bereits weitere 18 Stiick,
in Transportkisten verpackt, auf ihre Rei-
se nach Deutschland. Somit dirften mit

Erscheinen dieser Motalia mindestens 36

Stiick in Deutschland sein. Bedenkt man
aber, daB ich im Grofiraum Hamburg von
circa 50 Leuten weiB, die iiber kurz oder
lang eine 916 erwerben wollen, so wird
diese Ducati wohl noch lingere Zeit ein
Objekt der Begierde und des Wartens sein.
Lohnen wird sich das Warten bestimmt,
hoffen wir nur, das wir nicht in zwei bis
drei Jahren von einer 916-Flut heimge-
sucht werden.

Tschiau Guido

Seit der Werksbesichtigung von Guido
sind bis zum Erscheinen dieser Motalia
ein paar Wochen vergangen, und in die-
ser Zeit sind sicher noch einige 916er
produziert und offiziell nach Deutsch-
land exportiert worden. Dazu kommen
dann noch zahlreiche Grauimporte, den-
noch wird Ducati sicherlich Schwierig-
keiten haben, die grofie Nachfrage nach
diesem herrlichen Motorrad zu befriedi-
gen. Man darf nicht vergessen, daf3 es
sich bei Ducati um einen kleinen Motor-

Juli 1994

Nur 1 Min. von der Abfahrt B3 FR/St. Georgen)

radhersteller mit begrenzter Kapazitdit
handelt. Die Ducatis liegen im Moment
voll im Trend und so ist die Nachfrage
grofler als die moglichen Produktions-
zahlen. Und wenn die Nachfrage grofSer
als das Angebot ist, drgern sich zwar die,
die keine 916 abbekommen oder halt lan-
ge warten miissen. Aber die gliicklichen
Besitzer freuen sich umso mehr iiber ei-
nen guten Wiederverkaufswert, denn die
Nachfrage regelt bekanntlich den Preis.
Damit wird auch wieder den Spekulanten
eine kleine Spielwiese erdffnet und in den
Zeitungen sind Anzeigen zu lesen, in de-
nen 916er gegen Gebot angeboten wer-
den. Hierversucheneinige, aufdie schnel-
le ein paar Mark zu machen. Und solange
es ungeduldige gibt, die bereit sind, einen
"Expresszuschlag" zu zahlen, kann man
so immer noch Geld verdienen.

Nur miissen die Spekulanten vorsichtig
sein, denn in dem Moment, wo das Ange-
bot ausreichend ist, werden sich die Prei-
se auf einem normalen Niveau einpen-
deln und schnell kann es passieren, daf3
man noch zwei, drei Ducs im Keller ste-
hen hat, die man nicht mehr zu entspre-
chenden Preisen loswird. So ist es zumin-
destens im letzten Jahr einigen mit der M
900 ergangen.

Die Red.
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Benelli

Suche Benelli 750 Sei auch
schlechter Zust. oder Motorscha-
den, Tel. 0511/6476294

Zu verkaufen: Benelli 900 Sei
Sport, Bj. 85, PS 80 eingetragen
77, TUV 3/95, 32000 km, Farbe:
rot-weiR-griin, Marzzochi-Gabel
MR1 42mm, Einzelluftfilter, Alu-
schwinge, Zentralfederbein, PVM-
Felgen, Olkahler, KVT-Rasten,
externe Lichtmaschine, 6-1 Aus-
puff-Termignoni o. Marving, Ve-
glia Instrumente, Integralbrems-
system, 300er Scheiben m. 4
Kolb., Magura Kurzhubgasgriff,
Preis VHB, Tel. 07634/2780, priv.
07631/74326

Ducati

KéWe 900 SS, Bauj. 79, ca. 30
sinnv. Extras + Original, Wert-
gutachten, wegen Hobbyaufg.
schweren Herzens zu verkaufen,
05139/80903

Suche Bremsscheibe + Dreh-
zahlmesserantrieb fur 750 GT,
089/9037194

350 Scr., Bj. 74, Doppelsimplex,
Borrani, el. Zandung, Blankobrief,
VB 3000,-, 0211/285112

SUCATI RAMNA

2 plus 2

Drehmoment plus

Spitzenleistung
Technik plus Optik

Spezial u. Tuningteile
in unserem umfangreichen
Katalog
gegen 15,- DM bei uns
Briigger Str. 27, 28870 Otterstedt,

Tel. 04205/8707, Fax 04205/2360

Suche deutschsprachiges
Werkstatthandbuch fir Ducati
250 Scrambler, Bj. 71, Tel.
08331/89193

Einmanhotcker Heru, wie
Superlight, rot, mit Polster,
lederbezogen, VB 390,-, Klaus
Bank, 02251/56555 ab 20 Uhr,
ofter probieren

Verkaufe: Ducati 750 GT - 1974;
Ducati 900 SD - 1979; Fred
Mulder, Arnhem, Nederland,
003185439196

Pantah gesucht. Bevorzugt 600
SL - guter Zustand oder Teile,
09382/4500

Kunststofftechnik

Nicht schneller, aber schéner

Ein- und Zweimannhécker

Lenkerverkleidung

Kurzes Heck, langer Kotfligel

CNC-gefraste FuRrastenanlage

Adapter fur hochverlegte Serienauspuffanlagen
Drehzahlmesser mit Kohlefaserabdeckung
alles mit TUV

MONSTER-Info kostenlos

Gesamtkatalog DM 10,-

Richard Diopa, Rémerstr. 19, 70180 Stuttgart
Telefon 0711/604504, Telefax 0711/608469

i

i

00000000
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Tel.: 0711/588096

Motorinstandsetzung Totalrestauration
Neu- und Gebrauchtmotorrader

750 GT zum Restaurieren
750 S, Zust. 3, TUV neu
Motor 750 S zum Restaurieren

DUCATI ERSATZTEILE SERVICE MOTORRADER
Andreas Nienhagen, Stuttgarter Str. 68, 70736 Fellbach

6800,-
13900,-
5500,-

Fax.: 0711/588095

HR |, Bj. 81, Kick, neu aufgebaut
m. vielen NT, Mot. Uberholt, Conti,
Veglia, NCR-Alutank u. Sitzbank,
Alu-FuBrasten, Topzustand, VB
13.000,- DM, Tel. 0261/72968

Verk. 900 SS, DNL, EZ 8/93,
Garantie 8/95, 4500 km, offene
Kupplung, VB 15.500 DM, 09502/
1464 ab 17.00, Jurgen verlangen

Private Kleinanzeigen sind
kostenlos!

Fur Einzylinder 250-450:
Motordichtungen, Ziindkerze,
Stummel 35 mm. Werkzeuge:
Auspuffschlussel, Kolbenstuhl,
Zundzeiger, Nockenwellenhalter.
06202/609445

HR 1, Bj. 81, TUV neu, Motor
Uberholt, Neuaufbau mit vielen
NT, NCR-Alutank, Sitzbank,
Veglia, Conti etc. alles eingetra-
gen, Topzustand, VB 13.000,-,
Tel. 0261/72968

Verk. Teile von 750 SS, EZ 93 +
EZ 94, Rahmen mit Brief, Motor,
Schwinge, Bremsanlage, Tank,
Kleinteile, 02464/2876

Juli 1994

Suche Vento-Teile, orig. Prospek-
te oder komplette Maschine,
Zustand egal, Tel. 07231/560213

Verk. fur 900 SD Gepécktrager
mit zwei Koffern far 200 DM,
Seitendeckel fur SD und SS Paar
50 DM, Tel. 08342/3220

Ducati 350 SL Pantah, 16000 km,

EZ 84, rot, Top-
zustand, Preis:

4500,- VB, Tel.

07148/4979

750 SS, 2/93, 20
kw, kann problem-
los entdrosselt
werden (68 PS),
14000 km, Stahl-
flex, rote Spiegel,
weiller Rahmen,
Insp. neu, VB
11950,-, Tel. 040/
202847 AB

Verk. Ducati 900
SD, Bj. 78, orig.
Zustand, 36000
km, VB 8000,-,
09543/41293 o.
0161/3615411

750 S/SS Mo-
torengehéduse, zu
verkaufen, 07821/
7128

~lann Kramer

italienische Motorréider und andere Classiker

Motorrader
Teile u. Restauration

Ducati und Moto Guzzi
Direktimport mit TUV + Garantie

Rheinstr. 3,
65795 Hattersheim-Okriftel |
Telefon 06190-74317, Fax 06190-930469

Ducati MHR I, vernickelter Rahmen,

PVM 2.5" + 3.5", abgespeckt, 175 kg, Top 17.000,-
Cagiva 650 Alazurra, 25.000 km 4.500,-
Guzzi V 35 Imola, 4000 km 3.500,-
Morini Kanguro 2.000,-
Morini 3% Sport 2.000,-
Guzzi V 65 Lario, 20.000 km + 1.800,-
Ducati 916 S1, 1.500 km 36.000,-
Laverda 1000 Jota 180° 7.000,-
Moto Guzzi LM IIT 7.200,-
Ducati 750 SS Rund
USW. USW.
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DUCATI bimota

"RPR Ducati

Deutscher B.O.T. Meister '91

#

o o e R

ey A SRR
oty T RN

Freier Ducati Hiandler

Exclusive Zweirdder * Top Service
Motor Tuning u. Optimierung * Fahrwerke
Sonderanfertigungen * Alle '94er Ducati Modelle zu super Preisen
Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!!
RPR Monster pur Ltd. nur bei uns
2 Jahre Garantie auf alle Neufahrzeuge - ohne Begrenzung
Ersatzteilversand per Express

Neu: Monster Alu-Cockpit mit DZM, CNC gefriist,
vormontiert, einfache Selbstmontage

Exclusive CNC-gefriste RPR Spezial Teile fiir Ducati Modelle

FuBrastenanlagen mit Exzenter und Zubehér £, 750/900/888/900 M. 849, -
Bremsankersystem mit Zugstrebe incl. Stahlflex f. alle Modelle 549,-
Motorentliiftungsstutzen mit Kiihlrippen und Olabscheider dto. 129,-
Alu Stummellenker in verschiedenen Ausfithrungen f. 750/900/888 ab 198, -
Alu Kupplungskorb CNC-gefrist f. 900/851/888/888 CORSA 549,-
Original Kupplung Corsa 888 m. Magnesiumdeckel, kompl. 2500, -
Original Kupplungsdeckel CNC-gefrist f. 900/851/888 139,-
Kupplungsdeckel Kevlar Ducati Corsa f. 900/888/ 900 M 349,-
Alu Oleinfiillstutzen CNC-gefrist f. alle Modelle 25,-
Ducati Modell 888/851 1:9 im Show Kasten fertig montiert 125,-
Ducati Modell 888/851 1:9 Bausatz Metall 79,-

Carbon/Kevlar Teile fiir DUCATI u. alle sportlichen Japaner !!!
Alu-Deltaboxfahrwerk mit TUV fiir alle Zahnriemen-Ducatis
... und so weiter... jede Menge RPR Spezial Teile fiir Ducati

Katalog ist in Arbeit!!!

Gartenstraflie 29 * 58300 Wetter

Fax 02335/17674 * Tel.: 02335/2957
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Im Vertrieb O

e

Metall-Polier-Set
fiir die
Handbohrmaschine
DM 65,- + Versand

METALLSCHLEIFEREI SCHRODER
Tel. & Fax 02841 / 50 77 75

GLANZPUNHKTE SETZEN

Verk. offenen Kupplungsdeckel
far 900 SS, VB 150,-; Elefanten-
boy 35! NP 259 VB 200,-; Kern-
Montagestander VB 120,-; 09502/
1464, Jurgen verlangen

Rahmen, Ré&der, Vergaser,
Kolben, Nockenwellen, Auspuff-
anlagen, Elektrik, Armaturen usw.
von Ducati 900 SS, Bj. 90 und
Monster zu verkaufen, 06132/
2927 oder /1762

Verkaufe Ducati 851/888, Bj. 91,
120 PS, TUV 8/95, 200 kg
vollgetankt, alles Kohlefaser, 50er
Krimmer, Carbonendtdpfe,
offener K+N Luftfilter, offener
Kupplungsdeckel, Chip, Ol-
thermo, Stahlflex, Surflex-
Kupplung, Aluheck, Aluschrau-
ben, Sonderlack Roche-Replika,
Inspektion neu, Topzustand, VB
25000,-, 09561/63538

Verkaufe NCR-Fuchsaufkleber
St. Preis: 7,50 DM + Versand,
Bei: Glas G., Wiesenzeile 21,
83278 Traunstein, Bei Fragen:
0861/64236 Forza Ducati

CrMo-Rahmen f. 750/900 KéWe,
neu, geg. Gebot; 900 S2, Verkl.,
Tank, Sitzbank, Burzel, Seiten-
verkl., Marzocchi, Blinker, etc.
neuwertig, T. 0451/309574

Juli 1994

750 Sport, EZ 3/90, rot/silber,
WP, sehr gepflegt, VHB 8500,-
DM, Tel. 08549/8609 oder 09932/
1888 (auch spatabends)

Fur KW zu verkau-
fen: Alu-Tank, Form
NCR mit Flugzeug-
verschluf, poliert,
NCR- u. Liegme-
Sitzbank, Preise VS,
0261/72968 sowie
Liegme-Verkleidung

Drosselsatz auf 20
kw/27 PS far 750
SS, 91, von der Fa.
Marz mit allen
Papieren, Preis VHB
oder Teile fur 750
SS, Peter 08161/
43234 Fr.-So

Oscam-Alurader,
Ducati Paso vorn 3,75x16" hinten
5.00x16", gerichtet, Rechnung
liegt vor, 1000,- VB, 03774/62462
ab 20.30 lange klingeln lassen

\.

C DSM DUCATI)

Wir sind fiir Sie da in
samtlichen Ducati-Fragen!
Aulierdem bei uns:
Die DSM BoT-Replica
Info + Tuningliste gegen
8,- DM in Briefmarken

K. Mayerhofer
Stuttgarter Str. 46
73312 Geislingen

Tel.: (0 73 31) 6 62 62

Fax (0 73 31) 6 88 67
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Suche Rahmen fir Ducati 450
Scrambler. Tel. 089/4309210

Verkaufe Ducati M 900, EZ 06.93,
12000 km, das Heck aus Carbon,
alle Inspektionen, neuer Reifen
hinten 180er, VB 13.000 DM,
tagsuber 0531/2102111, ab 20
Uhr 0531/325261 nach Frank
fragen

Suche Oltemp. Schablone fir 900
S§, Bj.93, zum Selberbauen, Tel.
.02203/38319 Roland

Verkaufe in Zeltweg: 1 Satz Slicks
handprofiliert fast neuwertig fur 1
Zyl. Ducati far nur 100,- DM FP.,
Biete VHS-Rennfilme von Ducati-
Club-Rennen: Hockenheim 88,
90, 91, Zeltweg: 89, 90, 91, alles
in Super Qualitat durch 20 Jahre
Erfahrung und S-VHS Aufnahme-
Technik. Achtung! Filme mussen
telefonisch vorbestellt, bzw.
schriftlich oder per Fax geordert
werden. Preise auf Anfrage!
Preisvorteil durch Wegfall von
Porto und Verpackung! Ihr findet
mich beim Muhldorfer Clubzelt
(hinteres Fahrerlager). Josef
Stark, Oberhofener Str. 36, D-
84453 Muhldorf, Tel. 08631/2763,
Fax /161494

Teile fur Pantah; Réder je 150,-;
Armaturen 200,-; Lampe 100,-;
Sitzbank 100,-; Verkleidung fur
Rechteckscheinwerfer + 1 far
runden Scheinwerfer je 50,- ohne
Scheibe; Marzocchi-Gabel
komplett 300,-; div. Kleinteile;
07725/2718

CAGIVA+DUCATI*GILERA*GUZZI-VESPA [

DANIELE MOTO 5
Gundbachstr. 16 + 65428 Riisselsheim
Tel.(06142)3 3306 « Fax (061 42)3 41 99

D ) &Y

VERTRAGSHANDLER l
R - o

SRS A SRR T

50

4 4 - TAKT STUDIO

Werksgeschulter Mechanliker bietet an:

DUCATI BIMOTA

600 SS Nuda 12.490,- DB 2 HF 21.990,-
600 SS Carenata 12.990,- DB 2 SR Injektion 25.490,-
600 M Monster 12.990,- YB9 Supersport 600 21.990,-
750 SS Carenata 13.990,- YB 6 FZR 1000 23.490,-
900 SS Nuda 14.990,- YB 8 Exup 25.490,-
900 SS Carenata 15.490,- YB 10 Biposto 35.490.,-
900 SL Superlight 17.990- SB6 31.490,-
888 Strada 20.990,- Tesi 1 906 36.490,-
916 Strada 25.490,-

916 SP1 Racing 31.990,-

Alle mit deutschem Brief und TUV.
Top Wartung (15 J. Erfahrung)

750/900/851 Sport-Alu-Auspuff 775.- DM
851/900 Superlight-Style (hochgezogen) 840.- DM
Termingnoni mit TUV 750/900/851/888
Alu Dampfer flach- oder hochgezogen 1.149.- DM
Carbon flach- oder hochgezogen 1.489.- DM
Tangentialkn‘f\mmeranlage VA O 45 mm
Monster, 900 SS 1.437.- DM
888 1.955.-DM
dazu passende Carbontdpfe offen hochgezogen oder
untenliegend (bei Komplettanlage mit TUV) 1.293.- DM
Carbonkotfliigel vorne/hinten je 280.- DM
Bremsbelige fiir 4-Kolbenzange (Sportmischung) 79.- DM

Die Vergaser muBte das Werk fiir das Abgasgutachten
verstimmeln (Loch im unteren Bereich, dreht trige
hoch). Mit unserem Umbausatz wird Thre DUCATI zum
Drehmomenthammer! Sie dreht blitzschnell hoch.

Enormer Leistungszuwachs. Fir 750/900/Monster 220.- DM
K+N Luftfiltersatz mit Rahmen (oberes Luftfiltergehiuse

entfillt, enormer Luftdurchzug). Fiir alle Modelle 180.- DM
Stahlflexbremsschliuche vorne. Fiir alle Modelle 149.- DM
Kettensatz besser als original Ergal-Ritzel 280.- DM
(fiir alle Modelle) oder Stahl-Ritzel 260.- DM
Bremspumpe @ 16 mm mit orig. oder seperatem Behilter 250.- DM
Bremsscheibenumbau auf schwimmend DUCATI und

YAMAHA, pro Paar mit TUV 250.- DM
Krimmerumbau auf verbesserten Durchsatz 250.- DM
.. sowie jedes Normal- und Racingteil fiir alte und neue Modelle.

Grofes Gebrauchtteillager !
Tel.: 07531-68965 oder 07531/68163 (eventuell Anrufbeantworter)

Titan-Vorderradachse fiir Pantah
fast 350 gr leichter!
198 DM + Versandkosten
Fa. Tbd, Tel. 06403/6624

Ducati 900 SS, Jg. 77, total neu
aufgebaut, viele Teile hochglanz-
poliert, Lack wie 750 SS rund,
NCR-Kdpfe, Renngetriebe, Motor
700 km, DM 23000,-, Standort
Schweiz 20 km ab D-Grenze, Tel.
0041/53291192 abends

Verk. od. Tausche HR | -NCR-
Umbau, Mot. Oberholt, Topzu-
stand VB 13.000,- gegen 900 SS
ab Bj. 89 od. 750 SS ab 91,
Monster od. Gilera Saturno m.
Wagl., 0261/72968

Ducati 750 Sport, Bj. 89. Verkaufe
original Vergaser (Weber) 400, -
DM, Satz Rader 3,75x16" +
5,0x16" 800,- DM, Tel. 030/
8214607, tags 030/62881-452
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Die Gelbe :
B G 750 Spot DUCATI - RICAMBI
) :
oHLING R e
Rahmen, |
komplett
. restaurfert, ' KATALOG '94 '
Federbelne wunder- )
I n schon, 2- >10 DM * UMFANGREICH<
D.1. Pers.Slz | ZUBEHOR * TUNING * VERSCHLEIR
B, FUR ALTE + NEUE MODELLE !
Ketten, Rennketten polerte ¥
abe
Anrufen: 06341 - 61071 + 72
Motor. 80 d
@ bfembﬁ % original Faxen: 63987
. . . Neuteile, oder schriftl.:
Brem‘sschelben, Bre}llsbelage 1T 2‘.88255, 76820 LANDAU, AM BAHNHOF 8
Spiegler-Bremsleitungen Stisad
Verkaufe 750 SS Nuda, Bj. 92,
Auspuffanlagen von Suche alle Teile 13000 km, 1 Mann Hocker, 2 Satz

1 1 1 far 750 F1/F3/ Rader (1x original, 1x Marvic
Termlgnom und SkOl’plOIl Santa-Monica/ Magnesium) viel Kohlefaser,

Montjuich. Titan-Ergal Schrauben, Dynojet-

. AuBerdem Kit, 2x Kohlefaser-Auspuff (1x mit
Sonderanfertigungen von Spiegel 750 S TUV, 1x offen Termignoni),

('90), Blinker 750 Doppelscheibenbremse, absoluter

ALU-Kettenridern, Sund Super-  Topzustand, FP 15000 DM, Tel.
. light-Hacker, 07431/81040 ab 19.00 Uhr
7075 T 6 ALU-Titan 0201/412336 _
s nach 18.00 Rahmen mit Brief 1000 MHR, 85,
CNC gefrist 80,- 1. Hd., Verkleidungshalter,

Suche fur 500 StoRdampfer, Schwinge,
Sport, original Auspuffkrammer, Preis VS;

B Sitzbank, Bimota DB1 Schrottrahmen mit
Jordan-Motorrad Zubehor Seitendeckel +  Brief, Kleinteile, VB 2.200;

Tel + Fax 0421 6368262 Lampenhalter, Campagnolo 3.5x18 mit 150er

Tel. 09141/ 750,-; Satz neue 36er Dell'Orto
27721 Ritterhude 72584 395,-, Tel. 0228/311584

Zweirad Yo, - e
Technik QQ_I?Q Helm - %‘

DUCATI 94 e
Gepicktrager Ducati 750 - 900 SS ;;;;;

Edelstahl pulverbeschichtet &““

rot oder schwarz B

GILERA - Moto Morini |

35649 Bischoffen-Niederweidbach

R e Ry erreiry  Einflihrungspreis 149,- incl.
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DUCATI

Mini-Bikes

/4

Gesselner Str. 1
33106 PB-Elsen

bimota

Suche Motor fur Gilera
150 Strada, auch defekt,
Tel. 0841/52940

Suche Literatur uber
Gilera Saturno ab 1987:
alle Kataloge/Zeitschrif-
ten mit Erwahnungen +
Teile und Prospekt, Tel.
05271/33012

Verschenke Sitzbank f.
50 RS gegen Ubernah-
me der Versandkosten

(Abholer kostenlos), als
Gegenleistung hatte ich
gern ein paar Fotos von
einer 50 RS, Tel. ab 15
Uhr 02853/4110

Tel.: 052 54/6 68 37

Fax: 0 52 54/6 79 48

Motorradveredelung

Motorradbekleidung/fiirItalo-Fans

Unfallrahmen Duc 750 SS, B;j.
93, mit TUV, Preis VHS, 06782/
4287

Gilera

Suche flr 150 Strada: Schall-
dampfer, Kettenrad und Ritzel,
Scheinwerfer komplett, alles guter
Zustand und Antriebszahnrad
Nockenwelle, Tel. 0281/66630

Verkaufe RC 600 aus Zeitman-
gel! EZ 90 (1. Modell), rot, 32 kw
(43 PS), 24.000 km, TUV neu,
inkl. Werkstatthandbuch und
Drosselsatz fur 27 PS, VB
5.500,-, Tel. ab 15 Uhr 02853/
4110. Das Motorrad ist in Motalia
60 auf Seite 16 abgebildet.

Gilera NGR 250, 33 PS, ita-
lienische Ausfuhrung, zahlreiche
Ersatzteile und Zubehor, VS
3000,-, Tel. 02836/677 ab 16 Uhr

52

Guzzi

SP 1000, 7/79, TUV 11/
94, 82t km, VB 4500, -
(evtl. Tausch), 06532/ .
1677

abends

Verkaufe: Le Mans |l Original-
Verkleidung (rot) mit Scheinwerfer
und Halterung, Instrumentenhalter
mit Gummiabdeckung, Seiten-
deckelpaar und Amperemeter,
Komplettpreis DM 250,- VB;
Sitzbank Gaman LM 1/2 Ago
Einmann, nagelneu/ungebraucht,
Neupreis DM 219,-, Verkaufs-
preis DM 100,- oder Tausch
gegen gebrauchte Gaman
Zweimann-Sitzbank o.a.; Moto
Guzzi V 35, 20er Dell'Orto
Vergaser Nummer VHB 20 FD
und VHB 20 FS und original HBZ
mit Leitung und Bremshebel vorn,

" Komplettpreis DM 100,- auch

einzeln abzugeben; 2 Krauser
Koffer Starlett 60 DM, Tel. 0203/
371565

MOTALIA: Der groite
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorrader

Suche fir Quota Motor +
Sturzteile, Tel. 05205/70479

LM 1000: komplette .
Auspuffanlage NS
(original) 600,- DM, i
Lafranconi (0. TUV)
300,- DM, komplette
Verkleidung 400,-
DM, Tel. 05054/
8090

1ay 1
L/Ng,//
RN

Verkaufe V65 TT

ilg;f;j,i'nat:ion MOTO GUZ22I

escher

Italienische Motorrader

Schwinge und
Antrieb (ohne
Kreuzgelenk und
Welle), Sitzbank rot
und Kleinteile, V 50
Motor und Getriebe,
Tel. 0754177917
oder AB

Moto Guzzi 1000 SP
ITUV 3.96, 47.000
km, Konis, Krauser-
Koffer/Gepécktrager,
VB 5400,- DM, Tel.
07531/16948

e verbesserte Fruhladecharakteristik
o freies Rahmendreieck

° normaler Limadeckel mit Liftungsrah-
men bleibt erhalten

e nur 2 Leitungen von der Lima abgehend
o Batterieladung schon ab 1000 U/min.
e gegen KurzschluB/Verpolung geschtitzt
WENN SIE MEHR UBER UNSEREN
LIMA-UMBAU WISSEN MOCHTEN,
FORDERN SIE UNSERE INFOS AN!

Barbara Escher, Sudkirchen
UnterstraBBe 70 ¢ D-59334 Nordkirchen

Tel. 02596/600 ¢ Fax 02596/38 00
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transmoto winscht allen, die Guzzi fahren, einen
schénen Sommer und gute Fahrt

Fir alle diejenigen, die Zuhause bleiben und an der Guzzi schrauben, deren Motor streikt
die Probleme mit dem Getriebe haben und die schnell Ersatzteile und Zubehor brauchen

>

oder die Rat und Hilfe brauchen, sind wir die Ansprechpartner.

Gute Preise, alles auf Lager, schnelle Auslieferun
Bleifreiumbauten, Ku.rbelwelleninstandsetzung,

g und keine leeren Versprechungen.
Getriebereparaturen, Motorinstandsetzen

in aller kiirzester Zeit zu absolut gunstigen Preisen.

Speichenradsatz, vo 3.50 x 17 Zoll, hi 5.50 x 17 Zoll Akront Speichenfelgen mit
Edelstahlspeichen und kleinen Naben fiir vo 120/70 x 17 und hi 180/55 x 17 Zoll

mit TUV-Gutachten ab DM
Speichenradsiitze einbaufertig mit TUV-Gutachten in den Grofen:
2.15 vo/2.15 hi x 18 Zoll fiur DM
2.15 vo/2.50 hi x 18 Zoll fir DM

" Die Preise beziehen sich auf Modelle mit 6-Loch-Bremsscheiben!!

LM 3 Auspufftipfe chrom firr DM Stiick

Wir machen Qualitiit, blitzschnell und zu bezahlbaren Preisen!

Volles Programm an Guzzi-Ersatzteilen,
transmoto ist fiir Euch da werktags

Tel.: 02604/6166

transmoto-Guzzi

I
I
I
I
I
I
I
I
|
I
I
I
I
I
: 2.50 v0/3.00 hi x 18 Zoll fiir DM
I
|
I
[
I
[
I
I
I
I
|
I
I
I
L

Fax: 02604/7458

U. Pfaff 56379 Winden

transmoto

—
W
Ned
\O
1
1
L—-_-—-_----—-----——-

neu und gebraucht.
ab 19 Uhr bis 22 Uhr, samstags ab 14 Uhr.

Anrufb.: 02604/6166

Obertalstr. 4 b

Verkaufe 2 St. gelochte Brems-
scheiben g 260 mm Preis 150,-,
089/9037194

V 65, Bj. 83i.T. Rahmen mit
Brief, TUV 9/95, Mot. bleifrei,
Getriebe, Achsantrieb, Gabel,
Réder, 05341/34322 ab 17.00 h

54

Suche far Polizeikoffer abge-
schrégte Version: 2x Paar
SchlieRzylinder & Gummi-
sicherung mit Halter & Zierleisten
kompl., Gummidichtung, Tel.
05271/33012

Cali 2, Bj. 83, 7500,-, 07700/1355

LM 5, Bj. 89, 15500 km, Moto
Italia Rasten neu, Vergaser-
synchronsteuerung, Tech. + Opt.
1a, VB 10500,-, 0911/576890

Suche Sitzbank 1000 S auch mit

defektem Sitzbankbezug, 04632/
7400
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Lager. Alle Rechnungen vorhan-
den. Wertgutachten tiber DM

C Motalia Anzeigenmarkt )
LM 3 in Originalzustand mit LM 5

Motor, ca. 20t km, Getriebe ca. 8t h

10.000,-. Zubehtr: Lafranconis, e sc e I
Gepacktrager + 120er Hinterrad-
reifen eingetragen. 2 Jahre TUOV, o
Umstindenalber DM 8,000, |/ Ii',@\l ;ew sc he Motorrader

km. Alles neu: Bitubos, Konis,
Kupplung, Bremsen und fast alle
Bildzusendung mdglich, Tel. 040/
7337724

Barbara Escher
Sudkirchen
UnterstraBBe 70
D-59394 Nordkirchen

Verk. V 50 Motor mit Getriebe VB
1300,-; V 50 mit V 65 Motor,
bleifrei, FAC-Dampfern, VB
3.700,-, Tel. 07541/7917 ab 21.00
Uhr

Achtung Fahrer kleiner* Guzzis!
Vergaser-Deckel aus Alu, poliert,

passend fur Dell'Orto-Vergaser Z5° MS i BJU74hD°PPi';°520(‘é): S'B‘Zb;é‘k neu, ZTUY FOY
e Mans rot/schwarz m orig. Zustan
PHBH 28 und 30 der V 50/ Le Mans | rot/schwarz, 64.000 km, B} ‘76, tecghn + optlsch neu
Monza/V 65/V 75: schéner u. Le Mans Il weill/schwarz, 18.000 km, Bj. '80, orig. -top- TUV
robuster als Plastik! Tel. 0761/ Le Mans Ii rot, 40.200 km, Bj. '80, Halbschale m. TUV
64611 Le Mans Il rot/schwarz, 60.500 km, Bj. '80, orig. Zustand, TOV
Le Mans llI rot/schwarz, 46.400 km, Bj. ‘83, orig. Zustand, TUV
Suche kompletten Anlasser Le Mans lll rot/schwarz, 24.000 km, Bj. ‘82, 40er Vergaser-top-
(Bosch) fur V 65, Erstzulassung Le Mans lll rot, 16.000 km, Bj. '82, Verkldg., Hocker, Koni, Lafra.
3/83. 040/486667 Le Mans IV weif/rot, 70.000 km, Bj. 84, Z.Kopfe, Kolben+Zyl. neu
d T4 dunkelrot, 40.000 km, Bj. '82, Endrohre neu, TUV
i . . T4 dunkelrot, 40.000 km, Bj. '82, Koffer, Batt. neu, TUV
Verk. Olpumpe f. kleine Guzzi T5 rot, 14.700 km, Bj. '86, orig. Zustand, TOV
(neu!), 02153/72439 nach Markus | California T3  schwarz, 22.500 km, Bj. '82, orig. Zustand, TUV
fragen V 1000 G5 bordeaux-rot, 30.000 km, Bj. '80, guter Zustand, TUV
SP 1000 rot/wei, 54.500 km, Bj. ‘82, guter Zustand, TUV
SP 1000 rot, 20.500 km, guter Zustand, Sturzb. , Koffer TUV
Y;B';ggf\ﬁg{fg'szhgm°1"1'\£ 28, | V1000 Convert schwarz, 19.000 km, TOV
V 71700 weil, 40.000 km, Bj. '68, guter Orig.-Zustand
DM, Tel. 07771/5668 V7 Spezial weilt, 44,700 km, Bj. '71, Batt. neu - guter Zustand
V7 Spezial weiR, 28.000 km, Bj. '71, orig. Lenkerverkleidung
Moto Guzzi Le Mans 1V, EZ 3.89, V7 Spezial weiR, 68.600 km, Bj. '69, guter orig. Zustand
Silent Hektik Totalumbau, minimal | V7 Spezial weiR, 50.800 km, Bj. '69, Unfall, Gabelschaden,
a V71700 weift, 80.000 km, Bj. '69, Verkldg., Koffer, Scheibenbr.
cﬁ?:(':?(a‘én;&::{:rﬁe'?;hg:;iebe V71850 GT rot, 30.500 km, Bj. 71, Bereif., Sitzb., Batt. neu, TOV
, ! V7/850 GT metalllc Lack, 38.000 km, Bj ‘7
Alutank WBO, Alu Innenschutz- vasc weil, 27.000 km, Bj. ‘84, orig. Zust., TUV, Lafranconis
blech, weille Armaturen, Dop- vVesC weift, 15.000 km, Bj. ‘85, -top gepflegt- TUV
pelscheibe vorn g 300 Brembo V 65 Florida schwarz, 39.580 km, Bj. ‘88, orig. Zustand, TUV
goldene Serie, stahlummantelte Laverda 750 SF rot, 91.800 km, Motor bei 60 tsd km iberholt,
Bremsleitungen, Italmoto Fuf- gepflegter orig. Zustand, Speiche, TUV

P ; Nuovo Falcone Civil 11.800 km, Bj. ‘70, orig. Zustand
rZa;tlz:hsBltezttr)iaegk/‘-I\vl?rt;lr\:{eés:e:cr?g:f Nuovo Falcone - griin, 3.450 km BJ] 71 Le?ikerverkl TUV, Koffer
rader 2,50x18, I30x18 offene 10x Nuovo Falcone - zum Herrichten

Ansaugtrichter mit Sieb, Rahmen
rot pulverbeschichtet. Alles TUV
eingetragen, mit vielen Original-
teilen, VHB 12500,-, 06372/3111

Tel. 02596/600  Fax 02596/3800

Mo, Di, Do, Fr: 16.00-18.30 h * Mo, Do: 8.30-12.00 h * Sa: 8.00-11.30 h
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Guzzi LM I: Nocke neu 280,-,
Ventildeckel 80,-, Hauptstéander
neu 50,-, Bremsankerplatte 40,-,
Bremssattel 70,-, Schwinge 150,-
Gleichrichter 80,-, orig. Verkleid.
70,-, Olabscheider 40,-; von
Guzzi V7: Nabe Vorderrad 100,-,
Stirndeckel 60,-, Seitenkastchen
130,-, Deckel Vorderradbremse
50,-, Luftfilterkasten kompl. 40,-,
Verteiler kompl. 180,-, Lima-
Halter/Seitendeckel/Abdeckung
zus. 100,-, Hochschulterfelgen
Borrani WM3 2.15-18/36 100, -,
WM1 1.6-18/36 80,-, Akront
WM2 1.85-18 80,-, alles
neuwertig, Tel. 05564/1415

Verk. Agostini Vollverkleidung mit
Zubehdr, Preis 300 DM, Tel.
04106/4858

Batterie 12V 24 AH 1 alt; 1e
Halbschalenverkleidung mit
Halterung + Scheinwerfer, Tel.
06264/1829

Verkaufe f. 850 T3 California: 1
Hauptstander (kunststoffbesch.)
DM 30,-, 1 Paar Knieschutzer far
die Zylinder DM 15,-; f. V 1000
GS5: 1 Bremspedal DM 30,-,
(Versand mdglich), Tel. ab 15
Uhr 02853/4110

Speichenréader Akront, Hinterrad
3.00x18 mit Metzeler ME1/Comp
K 120/80, 3,6 mm VA-Speichen,
aus der Mitte gespeicht passend
far LM I-1ll 0. &hnliche Modelle,
Vorderrad 2,15x18 mit Metzeler
100/80 ME 33/Comp K, 3,6 mm
VA-Speichen, ca. 3000 km
gelaufen. TUV ohne Probleme.
Ideale Kombination fur Moto
Guzzi Serienfahrwerke VB
1400,-; Gabel LM Il mit div.
Briicken, rot gepulvert, Bitubos,
neue Standrohre 500,-; Brems-
scheiben LM IIl 200,-; GuRréader
LM 111, Knickspeiche 200,-;
Schwinge LM ll, rot gepulvert
250,-; Zylinder u. Kolben LM I
850 cecm, 26000 km, 300,-; Tel.
0221/131655

56

Neu:

- The Spirit of Mandello -

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz grof}!
Unsere Angebote:

@ Kreuzgelenk fiir T3, Cali II, Mille, Le Mans.... 199,-
@ Kreuzgelenk fiir V7,850 T.... 219,-
@ Synchrontester - Quecksilbersiule fiir 4 Vergaser
robuste Ausfithrung, nahezu unzerbrechlich
mit Vergasereinstellanleitung 199,-
Solange Vorrat reicht!

Keramikbeschichten
von Gabelstandrohren

funf - zehn mal ldngere Lebensdauer,
viel besseres Ansprechverhalten durch
wesentlich geringere Losbrechkraft
Preis pro Satz: 799,- DM

Téglicher Schnellversand - Liste anfordern!

Reichlich Neufahrzeuge am Lager

”Pit’s Moto Italia Import”
Hans-Thoma-Str. 2
78467 Konstanz
Tel.: 07531 - 54271

Fax: 07531 - 66041

Moto Guzzi 850 T3 Gespann,
Optisch V7 750 S3 ww. Gsp. und
Solo Eintrag, ww. 15" oder 18"
Ré&der im Brief, BWG. TR 500
Nachbau, V7 Sport Tank,
Sitzbank, Kotflugel, Oltem-
peraturanzeige, Konis, Kennfeld-
z(ndung, etc, Bj. 1979, ca. 45000
km, VB 9500,-, 09831/1739 Q

Nuovo Falcone Militare, Motor ca.
3000 km, Karosse wUberholt, mit
Auspuff + Tacho neu far 3500,-
(mit TUV 4000,-) z. vk., Tel.
08802/90312

V 1000 Convert Getriebe

(Automatik), Wandler def. Preis
VB, 09827/7802
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Suche fiir 850 T3: Einzelsitz
Typ Polizia, gut erhalten; Biete
Agostini VWK m. Guta., Ketzel
1/2 Mann-Sitzbank, Verkl.,
VHB, ab 19.30 Uhr ofter
probieren 06241/77704

Mahagoni Trittbrettauflagen
far Cali VB 100,-; Original
Alu-Limadeckel VB 120,-; 2
Rahmenunterzige far LM/T3/
T4 VB 100,-; 2 Seitendeckel
T3/T4/G5 in Schwarz beide
VB 100,-; Cali 3 Lenker VB
40,-; Tel. 089/491921

Le Mans |, Jg. 76 ,original"
neuer Lack rot-schwarz, viele
Neuteile und Zubehtr, Bes-
tzustand, DM 8900,-; Stand-

ort: Schweiz 20 km ab D-Grenze,

Tel. 0041/53291192 abends

in Holstein

DUWCATIT

N
MOTORGUZZM aprilia |
Auto & Motorrad GmbH

Schnitzler-van Bruinessen

24306 Plon, Hamburger Strafle 28
k Tel.: 04522/3746 * Fax 2892 Y

_ Vertragshﬁndle)

Magni-Guzzi, Bj. 90, 25000 km,
VHB, 07334/8914

Teilemix: Gepécktrager (Cali
3), Chromschutzblech m.
Halter (T3), Tauchrohr (V 50/
65), Sitzbankhaltebtigel (Mille
GT, 1000 SP, TS), Cockpit-
Verkleidung (T5), Verkleidung
DMB 4 (Cali 2), Hauptstander
(T3), 09182/2434

Suche far 1000 S Koffertrager
mit Koffern. Wer fuhrt
Leistungsreduzierung von 81
PS auf 78 bzw. 50 PS durch?
Tel. 02224/5812 (Uli)

1000 S, Speiche, schwarz/
orange, 3 Wochen ,alt‘, 1500
km, umsténdehalber, VB
13.500,-; Suche Sitzbank far
LM IV, P&W oder ahnliche;

Suche Speichenradsatz fur LM
IV, Tel. 07961/52379

Die faszinierende Verbindung von
ZweckmdRBigkeit und Design

Die Firma Bartholli Italo Parts
stellt Spezial Zubehorteile flir
italienischen Motorrdder
her; individuell mit CNC-Maschi-
nen aus Edelstahl, Titan und
hochglanzpoliertem Aluminium ge-
fertigt.
Einzel-
bearbeiten wir nach Muster oder
Zeichnung
Zeit,

alle

vobei sich der Preis je-

weils nach unserem Aufwand rich-

tet.

Wir verstehen uns nicht nur als
kompetente Fachleute fir Eigen-

und Umbauten, sondern auch als

Ansprechpartner fir diejenigen,

die "ihrem Italiener" durch funk-
tionelles
Schliff geben wollen.

Unseren Katalog gibt's bei der
nebenstehenden Adresse.

YA
Hajo Barth
Hajo Barth & Oliver Oettel GBR
Lucas Str. 10

53844 Troisdorf-Bergheim
0228/455623 oder 02241/404335
Fax 0228/455622

und Sonderanfertigungen

innerhalb kiirzester

Design den letzten

U (I

Cliver Oettel

Juli 1994
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Suche dringend V7 Sport
Bremstrégerplatte hinten u.
FuRrastentréger links (seilzug-
betétigte Bremse), 09674/426
rufe zurtick!

Suche Seitendeckel rechts von
© Mille GT/TS5, Tel. 04561/9355 ab
17.30

Moto Guzzi LM IlI, Bj. 85, 46800
km, TUV, Lack, Reifen, Kunden-
dienst neu, original Zustand, sehr
gepflegt, VHB 6300,-, 07236/
7643 )

Suche fur 850 T3 Seitenstéander
mit Grundplatte und rechten
Seitendeckel, Tel. 02354/12192
ab18.30

Lichtmaschinen-Anker im
Austausch far Guzzi und BMW
DM 135,-, Tel. 04461/2524

V7 850 GT Motorgehduse
(glasgestrahit) mit Kurbelwelle,
Pleuel, Nockenwelle, Stirnrader,
Olpumpe, Olwanne, Lagerschild,
etc. VB 950,- DM; V7 Policia
Verkleidung 140,- DM; V 7
Zylinderkdpfe (Uberholt) neue
Ventile, Ventilfuhrungen etc. VB
600,-; 2 Zylinder mit Kolben 1000
ccm 290,-; V7 4 Gang Getriebe
def. 150,-; V7 750 Sport
Vorderrad komplett mit Doppel-
duplexbremse VB 950,-; V7 850
GT Doppelduplexbremstrommel
mit Bremstrager li. u. re. VB
350,-; Le Mans Il Auspuffanlage,
LM Il Verkleidung, Stucchi
Verkleidung, etc.; 850 T3 Policia
Einzelsitz VB 60,- DM; 09831/
1739 Q

V 50 Getriebe (nicht kaputt) +
Kupplung 300,- DM, Tel. 040/
7217797

Verkaufe Stucchi VVK Typ VE
mit Halter und Scheinwerfer
200,-; Alulimadeckel 40,-;
Stucchi Steuerkettenspanner
ungebraucht 15,-, Tel. 07143/
7540

58

Anton Kurpas Steinstr. 30 D-59425 Unna

SILENT HEKTIK

AUTOMOTINVE HARD 8 SOF TWARE

MOTO GUZZI :

Digitale ziindanlage fur den Verteiler
16 ziindkennlinien umschaltbar
keine Blackbox - nur drei Kabel
ziindkit mit 2 St. Alucoil DM 697.-
Ziindkit mit 1 St. MasterCoil DM 797.-
Ziindkit mit 2 St. MasterCoil DM 997.-

DAS ORIGINAL :

Bosch-LiMa Regler mit Diodenplatte
extrem hoch Belastbar 14V 27A
extrem zuverldssig durch Kuhlrippen
seit 8 Jahren hundertfach bewahrt
moderne Hybrid-Bauweise
Micro-Chip-Kontroller DM 287.-

DER MONSTER-ZAHMER:

digitale zindanlage fur alle Ducatis
verbesserte Laufkultur

hdhere ziindspannung

flir Kokusan Rotor & Pikups

mit 4 Schaltern frei programmierbar
Zundbox DM 797.-

Mastercoil :

die einzige symetrische ziindspule
die stdrkste Doppel-ziindspule 160mJ
die hdhste zlindspannung 44kv
Glasfaser verstarktes Gehduse
MasterCoil 2.7Q 2 Ausgdnge DM 197.-
MonoCoil 2.7Q 1 Ausgang DM 197.-

Powerzindkabel :

V2A Spirale auf magnetischen Kern
nur 1kQ - aber 100% Funkentstort
mit langlebigen Gummisteckern

25¢m DM 27
50cm DM 27.-
il 75cm DM 27-

ZUND & EINSPRITZUNG:

Niederdruck-Saugrohr EFI flir 2zyl.
funktioniert mit Serien-LiMa s durch
stromsparende PWM-Regelung

fUr Lambda & Kat Betrieb

36er - 42er - 50er Drosselklappen
mit Schraubendreher abstimmbar
fUr Normal- & Doppelziindung
Komplettkit ab ca. Ende "94

Tel. 02303-66186
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)

André Pierre Vaut
Zweiradmechanikermeister

Steinkamp 5, 27446 Selsingen

TUV & ET-Service

ab Bj. 65 fiir B3
LaFranconi + off. Tr. —_— \
Tel. 04284/8300, Fax 8306 )

Ersatzteile von 1965 bis heute.
Ca. 4300 verschiedene Positionen lieferbar.
Eins der grofiten Guzzi-Ersatzteillager Deutschlands

Verk. GFK-Tank-Sitzbank-
Halbschalenkombination (alt aber
gut) fur V7-Renner VHB 500,-,
div. 850 T Teile, Tel. 05403/4712

Unfall T3 in Teilen: Motor,
Getriebe, Hinterrad, Schwinge
usw. + Le Mans || E-Teile z.T.
neu, Tel. 0731/74753 nur von
16.00 - 21.00 Uhr

Speichenréder 2,15x18 und
2,5x18 von Mille GT 800,- DM
und Ago Vollverkl. 200,- DM und
LM IV Rader, 07651/2856

Verk. alle Lackteile fur LM 4/1000
plus Felgen VB 600,-; Suche
Aluschwinge, Tel. 02361/46218

Verk. far V 50 Monza bzw. V 35
Imola (2-Ventiler): Obere
Gabelbriicke 75 DM, Drehzahl-
messer 50 DM, orig. Lenker-
verkleidung mit Haltern und
Scheinwerfer 200 DM, Gepack-
trager 35 DM, Tel. 04631/3681

Suche fur LM [I: Tank Blech oder
Alu, Halbschale oder Voll-
verkleidung komplett, Seiten-
stander, Bremsmomentab-
stutzung, Ansaugstutzen gerade
40 mm, Olwannenzwischenring,
Lenkungsdampfer, Olabscheider,
alles anbieten! Tel. 003/46529653

Juli 1994

Wer gibt seine bestgepflegte
California Il in ebenso gute
Hande? 0221/766647

V 50 Monza, Bj. 82, TUV 8/95,
Motor generaltiberholt (Kolben,
Zylinder, Ventile, Haupt- u.
Pleuellager neu), seitdem 1.500
km gelaufen, Rahmen neu
lackiert, sehr gepflegter Zustand,
VB 4200,- DM, Tel. 02244/3686

Verkaufe Rahmen mit Brief LM Il1,
eingetragen 1000 ccm mit 80 PS,
Lafranconis, etc. VB 1200,-, Tel.
07961/52379

650 Lario Getriebe, Tank,
Zylinderkdpfe tberholt
links und rechts,
Sitzbank, Seitendeckel,
Heckteil, Achsantrieb mit
Schwingen, Réader vorne
und hinten, 05424/38707

Hier konnte Deine
kostenlose private
Kleinanzeige stehen!

Suche fur LM 4: Gabel,
Schutzblech, Lenker,
Limadeckel, 2 schwim-
mend gelagerte Brems-
scheiben @ 300, 1
Ventildeckel, Tel. 04841/
1519

R

Sehr schone 850 T, Bj. 74, auf
Wunsch TUV neu, VHB 6.300,-
DM, Tel. 07203/8341

Far LM IV, V: untere Gabel-
briicke Alu hochglanz poliert
unbenutzt, 1 Satz Seitendeckel,
komplettes Heck (Schutzblech,
Heckspoiler mit Licht), 1 Satz
Krammer, alles VHS, 06834/
56609 Felix

LM 1lI, Bauj. 83, 45.000 km,
Zustand 1b, alles original, wegen
langerem Auslandaufenthalt
abzugeben, VB 8.000 DM, Tel.
0241/36938 (¢fters probieren)

V 1000 G5, EZ 84, TUV neu, 1.
Hd., sehr guter Zustand, 8000,-
DM, 05138/615560

California Il in gutem Zustand
gesucht, 0221/7747142 (bin vom
18.07.-07.08. in Urlaub)

Far gr. Guzzi Mod. Lichtmaschine
u. Anker (neu) komplett 580,- DM,
Tel. 0251/211994 R

V 750 S, Bj. 74, 23t km, TUV 3/
95, sgt. Orig.zustand, viele NT,
sehr zuverl., DM 7500,-, wegen
Neuansch. zu verk., 07221/85281

mpn
aprilia
Motorrad-Technik

ot SCHWEITZER i

Otto-Hahn-Str. 14
w 02452/25555

525625 Heinsberg
Fax 02452/25544
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Seuadarie

Morini
Guzzi Laverda u.a.

Motorrader - Ersatzteile
Lubehdr - Service ...

blassica

Ducati

Ruhlsdorfer Str. 158 - 14513 Teltow (b. Berlin) - Tel./Fax 03328 - 47 16 20 + 0172 - 857 79 63

LM 3 Moto Italia Vollverkleidung,
Valpolini-Sitzbank, Alutank,
05424/38707

Nuovo Falcone Militare, Bj. 73, 2
Jahre TUV, 5300,- VHB, Tel.
0441/75308

36 er Vergaser zu verk., Suche
LM IV-Kopfe! Tel. 0521/891738

SUCHE gutes, gebrauchtes Le
Mans Getriebe! Verkaufe V 35
Anlasser, Gabel, Réder... Jérg
verlangen, Tel. 02241/333983
oder 311885

V 50 Monza, Bj. 84, 32000 km,
Ago-VVK, div. Zubehdr, opt. u.
tech. sehr gut. Zust., 50 PS,
3800 DM, Tel. 0211/7796629
(Arbeit)

Teile von LM 1 bis LM &:
Rahmen, Brief, MaRhaltigkeits-
gutachten LM § 790,-; Voll-
verkleidung Agostini 250,-;
Felgensatz LM 1/2 150,-; Gabel
LM 3 ohne Brticken 290,-;
Kolben/Zyl. LM 3 10’km 290,-,
Scheinwerfer rechteckig LM 3-5
u.v.m., 0911/7670272
(Anr.beantw.)
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LM 3, Bj. 81, 76t km, Originalzu-
stand, techn. u. opt. gut,
Gepécktrager, § u. Reifen neu,
FP DM 5600,-, 08649/353

‘abends

Sehr schon restauriete Airone
Sport, Bj. 48 m. Reparatur-
handbuch, Betriebsanleitung,
Ersatzteilbuch, Preis: 8300,-,
VHB, Tel. 07240/7902

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

Tausche Tank V7 Sport, orig.
grin gegen orig. Tank S3,
schwarz-rot, suche Hinterrad S3
oder T3 auch defekt oder nur
Nabe, sowie Motor ab 850 ccm
(runde Zylinder) auch defekt oder
in Teilen, Tel. 0531/56595

Verk. Alu-GuR-Felgen f. 850 T4
DM 150,-, Tel. 02355/2501

Le Mans 3, 1050 ccm, Bj. 82,
1000 km seit Uberholung, Alu-
Tank, 1-Mann-Hocker, Agostini-
Rasten, Spiegler Bremsleitungen,
geschmiedete Kolben, P3,
zusétzlich VVK, 9500,-, Tel.
0431/525802

Suche gebrauchte, gute V7 750
oder 850 Auspuffanlage und
Batterieseitenteile. Tel. 05381/8899

Verkaufe LM || Rahmen, 2
unterschiedliche LM Schwingen,
LM Il Gabel, 2x T3 Tank, verschie-
dene Sitzbanke, Guzzi-5-Gang-
Getriebe, auf Wunsch tberholt, 1x
850 zylinder + Kolben neu, versch.
gebrauchte zylinder + Kolben, 1x
250 Hiro Bultaco Motor (Sammy-
Miller), 1x Motobi Catria 175 4T
Tank, Tel. 05381/8899

Suche Brief Cali Il mit od. ohne
Rahmen, 1 li. Auspuff, 2 Krammer
Cali Il od. Mille GT 1. Serie,
Racklichthalter mit Blinker Cali Il,
vorderes u. hinteres Schutzbl. Cali
Il'in schwarz, Tel. 07123/6470
abends

Cali ll, EZ 4/87, 2 Hd., 55t km,
schwarz, Speiche, D-Nocke, FS,
Silent-Hektik Zundung, div.
Neuteile wie Kardan, A-Ventile, gr.
Batt., kompl. guter Zust., wegen
Kind, VB 11500,-, Tel. 02271/
92570

Suche dringend LM IIl S 28
Schalldédmpfer (2 x), 07071/76544
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Verk. 1000 S Classic-Umbau, Bj.
6/91, P+W-Halbsch. u. Hocker,
schwarz, Speiche, Ago Rasten,
alle Origin.teile vorh., alles TUV,
sehr guter Zustand, 17000 km,
12500,- DM, 0531/339241,
Wochenende 05381/47586,
Rainer verlangen

Cali Il Sitzbank zu verk.; Suche
Briefkopie mit eingetragenen
Lafranconis mit hohen dB-Werten
far LM 3 und G5, Tel. 07308/5502

2 Offitter, Zuge, Olwannen-
zwischenring (neu), Krimmer,
Luftfilter, Kerzen, Schraubensatz
(gold), Bremsbeledge, Koffer,
Kupplungsscheiben usw. alles
unter Preis (Markenwechsel),
alles fur LM, 05544/8255

V7 Ambassador, TUV + Reifen +
Batterie neu, VB 6000,-, Tel.
05381/8899

V 50 Ill, Bj. 84, TUV 3/96, 78t km,
kl. Hebel u. niedr. Sitzb., neu
Lack., viele ET z.B. Mot., Getr.,
Kard., Gabel, Lima, VB, Tel.
06752/6106

Verkaufe Laverda 1000 3CL, EZ
78, neuer Jota Motor 14t km,
Ferrarirot, SFC 1-Mannhdcker,
SFC Halbschale, Jota FuRrasten,
Jota Taten, Alu Trichter, Alu
Stummel, Brandy-Well Instru-
mente, Doppelracklicht, kleine
Blinker, schwarze Scheibe, alles
verchromt, Schrauben VA, 1992
neu aufgebaut, alles Neuteile,
Inzahlungnahme mdglich, VB
11500 DM, Tel. 04164/2290

LM Ill Teile, Motor -45.000, l4uft
eingebaut, scharfe Nocke,
Blankorahmen 700,-, Knick-
speichenréder 220,-, 40er
Vergaser 260,-, Stucchi-Voll-
verkleidung 200,-, verbr. Schwin-
ge 250,-, u.a., 0211/376502

750 SF, EZ 3/74/, TUV 3/96, neu
aufgebaut, silbermetall./orange,
Motor Dembharter-tberholt,
Selbstkosten 11.500 (Belege
9.500), umsténdehalber fur 8.500
DM abzugeben, Tel. 08402/7047
od. 76323

Laverda

Laverda 750 SF, Bj. 71, zum
Aufbauen, Motor |4uft, VB 2400,-,
Tel. 08382/702150 Geschaft,
07566/1747 privat SFC 1000, Bj. 1988, 30000 km,
Speichen-Réder, 1. Hand, rot, top
Zustand, 15000,- DM; SFC 750
2-1 Anlage, komp!l. Edelstahl 40
mm Krimmer, 04133/6579

SF 750, Bj. 72, SFC-Nachbau,
viele Neuteile, Blankobrief,
gunstig, 09872/5481

GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermafBen relativ ungewohnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorrider der SOer,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschliige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhillst Du von uns ein ”Schnupper-Exem-
plar¢!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h,

28199 Bremen
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Neu im Miinchener-Osten

volle Garantie, neuwertig

Belagsatz

alle Inspektionen, top gepflegt + viele Extras

Renc'e Classcc’s

Laverda + weitere italienische Motorrader
Ersatzteile fiir 500-1000er Laverdas neu + gebraucht

1000 SFC, EZ 88, km orig. 8400, rot, Kiihrer Doppelziindung, Witt-
Speichenradsatz, TUV 5.96, Reifen neu, Endtépfe VA, neuwertiger Zust.

1000 SFC, EZ 88, schwarz, km 48.000, TUV + VerschleiBteile neu +
Witt-Speichenradsatz, 1a Zustand + div. E-Teile

750 SF2, EZ 75, TUV 6.96, top original, sehr viele Neuteile, z.B. komplette
Auspuffanlage, Conti eingetragen, Bremsscheiben, 1+2 Mann Sitzb., usw.

750 SFC, Mod. 74, komplett bis auf Motor alles original

Ducati Monster, EZ 1.94, 4400 km, Wiwo-Speichenradsatz (3500,-),

Benelli 900 SEI Dembharter Sport, 35.000 km, 1 von 18 Stk.,
PVM-Felgen + Speichenrider, Zustand neuwertig + viele E-Teile
Im Auftrag: BMW R 90 S, Daytona-Orange, original, 66.000 km,

==\ 750 SF, Bj. 72, Bestzust.,
alles original, orig. Lack,
sehr gepflegt, 22000 km,
DM 5700,-, Tel. 02065/

66317

Morini

16.800,- Verk. 3 %2 Sport, Bj. 1979,
schneller Motor, + dazu
12.000,- reichlich Teile, evtl. auch +
2ten Motor, VB 3700,-
5.800.- that's it!, Tel. 040/3901551
Preis:VHS | 350 Kanguro, Bj. 83, ca.
35000 km mit Motor in
15.800,- Teilen groem Tank, O-
Tank und vielen E-Teilen
12.000,- | far 1650,- VHB z. vk. (nur
ohne deutsche Zulassung),
7.800,- Tel. 08802/90312 ab 26.7

Komplettes Brembo-Bremsenprogramm
Bremszangen P 08 im Tausch fiir 120,- incl. Kolben, Dicht., Stift, Entliifter und

Noch lieferbar: Bremszangen P08 Gold-Serie ORO Stk. fiir 220,-

Weitere Leistungen:
Eigene Sandstrahlerei - alle Strahlmittel, polieren, verchromen, vernickeln usw.
einspeichen + zentrieren

Robert Kieninger, Romerstr. 3
85551 Kirchheim b. Miinchen
L Tel. 089/9043994 ab 18.00 Uhr

Tel. 0431/671863

3%, Motor, Montage-
sténder, Tacho, Hocker,
Vergaser, Hauptbremszy.,
Rucklicht m. Halter, Hi-
Rad Schwinge, Stummel,
Lima Regler, Ochsen-
kdpfe-Blinker, Ruckspiegel
lire, Embleme-Kunststoff.,
verk. 040/3901551

Morini 500 S, Bj. 84, 45000
km, TUV 7/95, Batterie,

¢/ Reifen u. Auspuff neu,

Suche zurdckverlegte FuRrasten
bzw. Schaltung, Bremse fir 750
F, Bj. 71, Tel. 04951/8615

Verk. 3 CL, 18t km, l4uft nicht,
1991 abgemeldet, FP 3300,- DM,
040/7532101

Verkaufe Polradabzieher f. LAV

1000 (Bosch-Lima), Ladespulen f.

Boschlima 140 W, 3CL-Sitzbank
& Burzel, Vergaserflanschdich-
tungen, Dusennadeln und Dusen,
Reparaturanleitung (deutsch) f.
750 SF2, Rucklicht CEV (rund)
neu, Tel: 040/7124203 (ab 18 h)
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Suche fur Laverda 750 SF Il|
Seitenstédnder und GFK-Sport-
schutzblech vorn, Tel. 0441/
383457 Susanne

750 GT, Bj. 73, technisch neu
aufgebaut, TUV 6.96, VB 5500,-,
Tel. 0221/323273 (ab 24.07.
abends)

1000 3CL, EZ 7/76, TUV 3/96,
schwarz, 98 % original, 1A-
Zustand, RGS-R&der, Magura-
Superbikelenker, Stahlflex,
Primarkette u. Kettensatz neu,
VHB 8.500,-, 0431/362794 (AB)

4.300 DM, Tel. 08321/
26537

Morini 350 Sport, Bj. 77, 33000
km, sehr guter Zustand, TUV
neu, Doppelscheibe, 27 PS, Tel.
04331/32743

Traumhaft schtne 500 W, EZ 80,
2.Hd., schwarzmet., orig. 9t km,
Liebhaberfahrzeug, Preis: VHS,
Tel. 07148/4979

Verk. Krammermuttern fiar Morini
3% mit 4 mm Stirnléchern aus
Alu, 2 St. DM 50, Tel. 0431/
789942
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MV Agusta Sonstiges
Fur
i Suche Tachoantrieb fir ~ Lambretta SX 150-Special, 67,
'_ta”enerfahrer MV 175 CST, Bj. 54. Bin 20245 km |4uft; Motop Morini 125
immer nur das auch dankbar far H, beide verzollt mit Papiere;
Be.ste Handleradressen, 0211/ Morini Corsaro 125, 65, verz. o.
; 285112 Pap.; Galetto 192 Motor, Motobi
1 Ardizio, 54, Motor zerlegt, sonst
Motorradbekleldung Suche Werkstattliteratur ~ komplett, verz. Papiere, 0041-31-
im klassischen | furMVv 125 Sport. Tel. 3720002 Schweiz
04381/7701
rot Suche Motorradstiefel Gr. 41,
Schuberth 125er zum Restaurieren  Tel. 0431/789942
. + Neuteile + Rohbrief
Super Visor III 2000,- DM, Tel. 0421/ Moto Morini 3% Sport, Bj. 77,
827954 Speiche, Doppelscheibe,
zum Lafranconi, guter Zustand, ohne
deutschen Brief, 2600,-, Tel.
Probefahren Gespanne 0230977530
. und
. . Batterie 12V 24 AH 1 alt; 1e
Motorradreifen von: Moto Guzzi 850 T3 Halbschalenverkleidung mit
1 Gespann, Optisch V7 Halterung + Scheinwerfer, Tel.
Bn(.jgeSt?ne 750 S3 ww. Gsp. und 06264/1829
Michelin Solo Eintrag, ww. 15"

oder 18" Rader im Brief, Verkaufe 2 Stck. Phantom MT
BWG. TR 500 Nach- 28, 120/90 V 18 VB 50 DM + 100

Hamburger Landstr. |9a bau, V7 Sport Tank, DM, Tel. 07771/5668
= Sitzbank, Kotflugel,
21357 Bardowick (an d. B 4 / Oltemperaturangeige, Verk. ca. 320 verschiedene
B Konis, Kennfeld- Zeitschriften (Motorrad, Motorrad-
- 04131/1291 11 zindung, etc, Bj. 1979,  fahrer, PS, MO usw.) 1979-94
) » ca. 45000 km, VB alles zusammen far 200,- DM,
| Teilelager Moto Morini 125 H 2 9500,-, 09831/1739 Q Tel. 07441/84249
| und 3 % (keine Zahnriemen o.
i Dichtungen) im Block far 1000
DM abzugeben, Teileliste Firma Moto Wurster, Ettlingerstr. 22, 75210 Keltern
anfordern, alles neu und original,
Tel. 08802/90312 Ducati 900 S2, Bj. 82, guter Zustand 11.000,-- DM
| Le Mans 1, Top Zustand 7.500,-- DM
| Moto Morini 125 H, Bj. ca. 1980, V7 Sport in Teilen VB
GuRrader, 15000 km alitaugs- Morini 350 mit 420 ccm Motor VB
taugl. VHB 1300,- (TUV + deut. 2x Le Mans 3 zum Richten VB
Brief neu), Tel. 08802/90312 Laverda Jota 180 Motor, Bj. 83 6.000,-- DM
Bimota DB2 Vergaser Neufahr. 22.500,-- DM
F Bimota DB2 Einspritzer Neufahrz. 25.500,-- DM
Motobi
sténdig interessante Angebote an neuen und sehr guten
gebrauchten Ducatis, Moto Guzzis, Bimotas.
Suche technische Unterlagen Anrufen lohnt.
und Ersatzteile fur Motobi
Krafteier, zwei Takt und vier Telefon und Fax 07082/1483 oder 07248/8227 nach 18.00 Uhr
Takt, 040/5511086
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BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue Strafle 14
D-75446 Wiernsheim
© 07044/5732

Verkaufe: Pirelli MP 7 Sport 180/
55 ZR 17 VB 250,- und Michelin
A 59X 120/70VR 17 TL VB 120,-
Tel. 02354/12192 ab 18.30

WHB + ETL v. Duc 750/900 SS
ab Bj. 91 komplett DM 70,-. WHB
+ ETL v. Yamaha DS 7, R5, RD
250/350/400, XJ 650, Honda CB
350/400/500/750 Four, ETL v.
Yamaha TZ 750 D, TZ 250/350
C+F, Kurbelwellenlager und auch
sonstige Lager aller Art. Bitte
anfragen! 06359/84728 ab 19 Uhr
ofters probieren.

Orig. Grimeca-Doppelduplex in

Akront WM 3 Felge incl. Tacho-
antrieb, neu VP 700,-, Tel. 089/
491921

Magni-Guzzi, Bj. 80, 25000 km,
VHB, 07334/8914

Motorrad-Hose Gr. 7 (52)
schwarz, Kunstleder, daher was-
serdicht, Reiverschluf am Bein
50,-, Tel. 05725/8513ab 15 h

Motorradsitzbeziige

= —  — ——— =~ —— .|
Reparatur Polsterung ,

Wir fertigen Sitzbeziige fiir fast alle
italienischen Motorrader im
Original-Design mit Aufschriften.

Bertram Sattler Heinestr. 9
|

75236 Kampfelbach 07231/82184
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Suche Grimeca
Doppel-Duplex
180 mm,
Tommaselli
Matador-
Hebels, CEV-
Zundschlof,
Saturno |I-Teile,
Verkaufe div.
Aprilia, Brembo,
CEV, Grimeca,
Marzocchi,
Tommaselli,
Maico-MD Neu-
und Gebraucht-
teile, Liste
anfordern, Tel.
05271/33012

Verk. HG-
Lederhose (m.
Kniepolster und
Oberschenkel-
taschen)
schwarz, Gr.
50, top gepflegt,
DM 160,-
(Versand

mdg-

Hier

Q%° °

Teilbare Vollverkleidung fur alle Le
Mans VHB 150,-, 07236/7643

Suche far Moto Morini 250 V
schwarze Auspufftiten, fur Benelli

250 Vierzylinder Motor, far

Aermacchi 350 Sprint Tacho-
schnecke, Tel. 04381/7701

EGLI-Teile: Motor Kawa 1040 ca.
130 PS, gr. Olw. + passende 4-1
Scheibel. Campagnolo 3" + 4" x
16 mit Reifen VB Kileint., 040/

7330744 A.B.

Gebrauchtmotorrider

aus Italien

Ducati 250 M3, fahrbereit
Pantah 350 und 500 ccm
Moto Guzzi V 50 II
Nuovo Falcone, 1800 km
V7 850 GT, rot

850 T3, Speichenrider
V7 Sport, Scheibenbremse
850 T4

SP 1000

MV Agusta 125 Sport
Moto Morini 350 Kanguro
Motom 50 4-Takt

NSU Miiller Fox 98

NSU 175 Maxi

Weitere Motorridder auf Anfrage

Rainer Bollgriin
Ratzenried - Klinglerweg 9
88260 Argenbiihl b. Wangen im Allgiiu
Tel: 07522/4411, Fax 07522/5201
Mobiltel. 0171/3303965

2200,-

3400,-
3900,-
6500,-
3100,-
4300,-
4200,-
4700,-
2900,-
3800,-
1000,-
1600,-

950,-

lich), Tel. ab 15 Uhr
02853/4110

private kostenlose
Kleinanzeige stehen!

In letzter Minute

konnte Deine

baute Motorradmodelle ital

Suche noch nicht zusammenge-

ieni-

scher Motorrader. Tel. 04381/7701

Lichtmaschinen-Anker im
Austausch far Guzzi und
BMW DM 135,-, Tel.
04461/2524

71170

Suche Benelli 650 Tornado oder
750 SEI, Zustand 1-3, Tel: 06652/
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Moto Stefano

/A\(/,
@&A\ N

Stindig iiber 100 gebrauchte
Italiener am Lager. Z.B.:

Benelli 500 LS, 11.000 km, Zust. 3-4 900,-
Bianchi MT 61 Amphibien-Krad, Topzustand, TUV 4.000.-
Ducati 500 Pantah, 18.000 km, Top-Originalzustand, TUV  5.500,-
Ducati 98 ccm, 4 Takt OHV original, komplett, Bj. 57 900,-
Gilera 175 "rossa extra", Bj. 57, gt. Orig.Zustand 1800,-
6x Laverda 750 SF - SF2, gt. Zustand, alle fahrbereit ab 3.800,-

Laverda 750 SF, Bj. 72, absolut orig., 1.300 km! (36er Verg.) 6.000,-
Moto Guzzi 850 T, guter Zustand, Doppelscheibe, TUV,

Auspuff, Koni, Spiegler, 120er H-Reifen, 1000 ccm neu 6.600,-
Moto Guzzi V7 Spezial, fahrbereit, dt. Brief 4.200,-
Moto Guzzi NF Falcone, nicht ganz komplett, Motor gut 1.800,-
Moto Guzzi V 50 111, gt. Originalzustand, TOV 3.200,-
Moto Morini 4x Camel, 2x Kanguro, 3x 3% Sport.
2x 3% GT, 1x 500 V SEI
MV Agusta 350 GT, Bj. 72, Originalzustand, fahrbereit 2.000,-
MV Agusta 150 RS, Originalzustand, fahrbereit 1.300,-

Weitere Klassiker auf Anfrage,
Liste anfordern!

Stefan Leibfritz, Oberer Briihl 40
72336 Balingen - Rofwangen
Tel. 07433/381486, Fax: 37035

Suche fur Moto Guzzi Ventil-
deckel fur eckigen Motor zu
vernlnftigem Preis. Tel. ab 17
Uhr: 02171/28994 o. tagstber
0214/3031069

Suche Briefkopie von Laverda
750 SF Il mit eingetragener,
zurickverlegter FuRrastenanla-
ge. Tel: 0911/758656, rufe
zurick!

Verkaufe fur Moto Guzzi V7 Kegel
+ Tellerrad 6/32 (SW-Uberset-
zung), neu 300,-, Tel. 0911/
535945

Verkaufe fur Moto Morini 3%z
Krimmermuttern aus Aluminium
mit 4 mm Stirnléchern. 2 Stuck
50 DM. Tel. 0431/789942

Juli 1994

Verkaufe Moto Guzzi 1000 S Teile!
Sitzbank echt Leder 200,-, Aus-
puffanlage 1. Serie 300,-, Sturz-
bugel 60,-, Rucklicht 30,-, 4 Blinker
80,-, Telf. 05242/48764

Notverkauf: Liebhaberstiick Moto
Guzzi 850 T5, Bj. 86, 2. Hd., 67
PS, 28 TKM, Extras (u.a. Hepco-
Becker System, GAWA-Verklei-
dung) fur 5.500,-- VHB zu
verkaufen. Tel.: Mainz (06131)
690063.

Hu.B Koffertrager fur Moto Guzzi
LM 4, schwarz, Krauser Koffer, 25
Itr., neu zus. fur 380 DM, Zylinder-
sturzbugel Paar Alu 50 DM, NP
120 DM, Schuchert, Leipzig 04177,
Queckstr. 23, 01726805303 Funk

Suche guterhaltene 1/2 Mann
Héckersitzbank fur Moto Guzzi LM
1. Wer kann bei Lafranconi Comp.
TUV-Eintragung helfen? Tel: 0201/
515465 (AB)

Guzzi LM1: Nocke, neu, 250,-;
Ventildeckel 50,-; Hauptstander
neu 50,-; Bremsankerplatte 30,-;
Bremssattel 50,-; Schwinge 150,-;
Gleichrichter 70,-; orig. Verkleid.
70,-; Olabscheider 40,-; je 2 StoRel
+ Tasse zus. 60,-. Von Guzzi V7:
Nabe Vorderrad 100,-; Stirndeckel
60,-; Seitenkasten 100,-; Deckel
Vradbremse 50,-; Luftfilterkasten
kompl. 40,-; Verteiler kompl. 150,-;
Lima-Halter/Seitendeckel/Abdek-
kung zus. 80,-; gréRere Mengen
Guzzi-Dichtungen, VB, Hoch-
schulterfelgen Borrani WM3 2.15-
18/36 100,-; WM1 1.6-18/36 80,
Akront WM2-1.85-18 80,-; Tel.
05564/1415

GFK-Bauteile fir italienische Motorrdder w
seby-poly

FVT GmbH
Jiilicher StraRe 336

52070 Aachen

Telefon: 02 41/ 18 22 188
Telefax: 02 41/ 18 22 142
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Suche Zylinderkopf fur Laverda
750 (groRe Ventile), evtl. Motor.
Tel. 09729/1630 (ab 20.00)

Hier konnte Deine private,
kostenlose Kleinanzeige
stehen!

Suche Olwannenzwischenring
far Moto Guzzi, grotes Modell,
und Tank fur Moto Guzzi Le

Mans |, auch mit kleinen Beulen..
Tel. 0431/724845

I;AVERDA - BSA - MOTO GUZZI - TRIUMPH - ;
4 VA Auspuffanlagen
1| fur fast (alle) Européer l;
2 z.B.. Komplettanlage Morini 3% Satz 990,- DM (e}
o) Komplettanlage Guzzi Cali Il Satz 1125,- DM |
E Komplettanlage LAV 750 GT Satz 925,- DM ;
(]

Tel. + Fax |9
2VA AUMANN 500 2
@131dN3 - INIDONIA - TIVONQa - §S!1HDJ.VW @

Verkaufe Ducati 350 Forza,

11000 km, Baujahr 1988, 3500,

Telefon: 0431/675901

Biete Sonderanfertigungen fiir
Moto Guzzi nach Muster oder
Zeichnung, z.B. Gewichts-

Spelchenrad Instandsetzung

NORBERT
SCHENK

Einspeichen und Zentrieren
fr Motorrader, PKW und Kreuzrader
Speichen nach Wunsch, auch VA
Felgen von Akront und stahlverchromt
21244 Buchholz i.d.N.
Tel.04181/30126 -Fax 04181/99657

erleichterung der
Ventileinstellschrauben
um ca. 20%, umarbeiten
der Nockenwellenrider
zur Feinjustierung der
Steuerzeiten, ordentli-
che Lagerung der
Schalt- und Bremshebel,
Tel. 040/255876 ab 17
Uhr

Verkaufe Zylinder +
Kolben fur Moto Guzzi
California Il, Tel. 04346/
6991

Verkaufe Moto Morini 3% VS,
diverse Verschleiliteile emeuert
TUV neu, wahlweise 1. und 2-
Mann-Sitzbank eingetragen, guter
Zustand, Tel. tags 0431/5912478,
abends 0431/775059

Suche Diopa-Hucker fur Ducati
900 SS, Bj. '93, Tel. 04174/4886
ab 21.00

Verkaufe diverse Teile von
Ducati-Supersport, neues Modell.
Tel. 0431/673258

Verkaufe Verkleidung fur Ducati
851 S3, Bj 91, 0431/675901

00000000000000000000000000000000 Suche fl.]r MV Agusta 125 Dle nﬁchste MOTALIA
Sport Literatur wie erscheint am
EML-Vorderradschutzblech fiir Bedienungsanleitung, Werkstatt- 15. August.
Gespann (15 Zoll) mit Chom- handbuch, Ersatzteilkatalog etc., RedaktionsschluB ist
bugel zu verkaufen. Tel. 0431/ Tel 04381/7701 der 1. August.
673258
S.H.B. Bike - Shop
Gebraucht Motorrider Inh. W. Wagner - R. Weinert
Euro Import-Motorrider + Gebrauchtmotorrider
Bj km Preis
Ducati MHR 900 83 700 18.000,- SteinstraBchen 3
Ducati Paso 91 22.000 9.800,- D-95514 Neustadt/Kulm
Guzzi Le Mans 83 44.000 6.200,- Tel 09648/1242
Benelli 500 75 2.700,- ,
PSS Suzuki 1100 90  6.000 13.800,- X 0964s/1242
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erhebliche Gewichtseinsparung

(Gesamtgewicht2.800g, Serie 8.2009)

- durch die reduzierte Schwungmasse
wird der. Motor drehfreudiger.

- weniger Verschleiss durch
hochwertigere Teile.

- ErhdhungderDrehmoment
tibertragung.

- langlebigund wartungsfreundlich.

- absolute Prézisibn durch_
CNC-Fertigung.

- exakte Dosierung durch degressive
Tellerfeder.

- leichtgangige, komfortable Bedienung.

- im Rennsport bewahrt.

MAX Einscheibenkupplung

M. Hartmann

Villinger Strasse 7a DM 1.580,-
75179 Pforzheim

- Alemania -

Maxfon 07231-353921

’
Maxfax 0723135 4150 MAX EDELTEILE



MAX Edelteile flir Ducati.
Fordern Sie unsere
speziellen Kataloge und

Preislisten an fur:

Ducati Monster

Ducati Carbonteile

Ducati-Corsa

M. Hartmann
Villinger Strasse 7a
75179 Pforzheim
Alemania

Maxfon 072 31-354063
Maxfax 072 31-354150
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