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Hallo Italienerfreunde!

Der Schwerpunkt dieser Motalia befaBt sich diesmal na-
turlich mit der IFMA, der Internationalen Fahrrad- und
Motorradausstellung in Koln. Dort haben unter anderem
die italienischen Motorradhersteller die Maschinen pri-
sentiert, welche im nichsten Jahr bei den Hindlern zum
Verkauf stehen sollen. Besonders erfreulich ist es, dah sich
Laverda auf dieser Ausstellung endlich wieder internatio-
nal prisentiert hat. Hoffentlich wird es wieder eine Serien-
produktion von Motorrddern geben, die den traditionsrei-
chen Namen Laverda auf dem Tank tragen.

Die Idee eines umfangreichen Terminkalenders fiir Italo-
Veranstaltungen und die Mdglichkeit kostenloser italobe-
zogener Kleinanzeigen hatten vor fiinf Jahren zur Existenz
der Motalia gefithrt. Der Kleinanzeigenmarkt ist in den
Jahren immer umfangreicher geworden und wir wissen,
daf} viele Leser als erstes die Kleinanzeigen lesen. Natiir-
lich wird nicht alles, was in der Motalia inseriert oder
gesucht wird, sofort verkauft bzw. gefunden und so errei-
chen uns oft Bitten, eine Anzeige zu wiederholen. Das ist
natiirlich kein Problem, wenn Ihr uns die Anzeige erneut
mitteilt. Wenn wir aber eine Karte erhalten, auf der steht
"Kannst Du mal fur die Okt.-Ausgabe meine Anzeigen, die
ich vor 1/4 Jahr drin hatte wiederholen? Ich nehme an, Du
hast alle Daten zu den Mopeds noch in Deinem Computer
gespeichert. Falls nicht - was ich nicht denke - bitte ich um
tel. Ruickruf am 1. Sonntag im Okt. spit abends od. den
Montag danach frith/spit...", macht das fiir uns viel Arbeit.
Denn wir l6schen einmal verdffentliche Anzeigen wieder
aus dem Computer. Und wenn der Inserent, wie in diesem
Fall, noch nicht einmal genau weif, wann seine Anzeigen
erschienen sind, miissen wir mehrere Hefte durchblittern
um die Anzeigen zu suchen. Da wir diese Zeit nicht haben,
werden ab sofort Anzeigen nur noch wiederholt, wenn wir
den Text neu mitgeteilt bekommen, oder wenn uns gesagt
wird, in welchem Heft und auf welcher Seite die Anzeige
abgedruckt war, damit wir die Anzeigen schnell finden
kénnen. Zu der, in dem Schreiben geduferten Aufforde-
rung, am Sonntag Abend oder am Montag danach (Tag der
Deutschen Einheit) zuriickzurufen, muB ich sagen, daB wir

.am Wochenende und an Feiertagen was besseres zu tun

haben, als Kleinanzeigen hinterherzutelefonieren. Irgend-
wann will man ja auch mal Feierabend haben!

Oft wird auf unseren Anrufbeantworter gesprochen, daB
wir wegen einer Kleinanzeige zuriickrufen sollen. Wir
denken, es reicht, wenn die Kleinanzeigen kostenlos sind,
dann muBt Thr schon bereit sein, uns Eure Anzeigen zu
schicken oder den Text auf den Anrufbeantworter zu
sprechen, falls wir nicht da sind.

Euer Motalia-Team



IFMA in Ko6ln

Die IFMA in Koln findet alle zwei Jahre im Wechsel mit der Zweiradausstellung in Mailand
statt. In diesem Jahr hatte die Messe fiir Italo-Freaks wenig neue Motorrider zu bieten. Fast
alle ausgestellten Maschinen waren schon einmal gezeigt worden oder basieren auf bekannten

Modellen.

Aprilia hat endlich eine 250er-Zweitakt-
Maschinevorgestellt, umdie Erfolgeim Renn-
sport fiir den Strafenverkauf umzusetzen.
Stilistisch orientiert sich das Motorrad an
den Werksrennmaschinen, die Lackierung
wurde von der RSV 400 des Fahrers Loris
Reggiani iibernommen. Der Zweizylinder-
Zweitakt-Motor, der von der Suzuki RGV
250 stammt, wurde von den Ingenieuren des
Aprilia-Rennteams nochmals {iberarbeitet
und mit anderen Zylindern, Kolben, einer
gednderten Auslafsteuerung und einer Aus-
puffanlage mit Katalysatoren modifiziert. So
soll der Motor jetzt 56 PS leisten. Neben den
obligatorischen Ausstattungen wie Vierkol-
benbremsanlage mit schwimmenden Brems-

Mit der RS 250 hat Aprilia ein leichtes, leistungsstarkes Motorrad geschaffen.

scheiben, Upside-Down-Gabel, Alu-Bana-
nenschwinge etc. befindet sich im Cockpit
ein Bordcomputer, der auBer der Anzeige
von Uhrzeit, Ladezustand und Kiihlwasser-
temperatur bis zu zehn Rundenzeiten auf
Knopfdruck abspeichernkann. AlsFahrzeug-
gewicht gibt Aprilia 141 kg an.

Die Pegaso 650 wurde in vielen Punkten
iiberarbeitet. So konnte durch eine Anderung
des Rahmens und eine neue Sitzbank die
Sitzhéhe um 3 cm verringert werden. Da die
meisten der Kunden die Aprilia auf befestig-
ten Stralen bewegen, werden nun Reifen
verwendet, die mehr fiir asphaltierte Wege
ausgelegt sind. Die Federelemente wurden
dementsprechend iiberarbeitet.

———-
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Die Bimota Supermono wird sicherlich das preiswerteste Motorrad aus Rimini.
Der Tank liegt unter dem Rotax-Motor aus Osterreich.

Miteiner neuen Nockenwelle wurde das Dreh-
moment bei niedrigen Drehzahlen verbessert
und die Leistung zwischen 3500 und 5500
Umdrehungen um ca. 2 PS angehoben. Um
im aktuellen Kohlefasertrend mithalten zu
konnen, wurden ein paar kleine Kohlefaser-
blenden an den Auspufftépfen und der hinte-
ren Bremsanlage montiert.

Bei den Rollern zeigte Aprilia zahlreiche
Varianten des Amico und den Roller SR 50.
Der SR 50 verfiigt nun iiber einen neuen
Motor, bei dem der Zylinder jetzt horizontal
liegt. Dadurch wird weniger Platz beansprucht
und der Schwerpunkt kommt etwas tiefer.
Der Rahmen wird nun aus dickeren Rohren
gefertigt, um die Drehfestigkeit zu verbes-
sern. Um das Fahrzeug wendiger zu machen,
wurde die Lenkgeometrie verdndert, gleich-
zeitig der Federweg vorne vergrofiert. Auch
am Hinterrad wurde der Stofddmpferhub
verldngert und zusétzlich die Geometrie der
Hinterradfederung verbessert. Der wasserge-
kiihlte SR 50, der seit zwei Monaten in Italien
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verkauft wird, wurde auf der IFMA nicht
gezeigt.

Der Name Bimota steht seit jeher fiir Sport-
motorrader, wobei fast alle Modelle iiber eine
Vollverkleidung verfiigten. Neue Wege geht
Bimota nun mit einem Motorrad, das an-
scheinend der Ducati M 900 Monster Kon-
kurrenz machen soll. Als Antriebseinheit
wihlte man den gleichen Motor, der ja auch
in der Bimota db 2 verbaut wird. Das Styling
fiel deutlich gewagter als bei der M 900 aus.
Das Design wurde von dem Franzosen Sacha
Lakik entworfen, der schon verschiedene
Motorrader der Marke Boxer gezeichnet hat.
Wahrend das Heck der Maschine durchaus
ansprechend ist, wird es iiber das Design der
Front sicher einige Diskusionen geben. An
diesem Motorrad werden sich die Geschmék-
ker spalten. Der Rahmen besteht aus ovalen
Aluminium-Rohren, die aufwendig ver-
schweiht sind. Durch die dicken Rohre wirkt
der Rahmen sehr massiv. Als Antriebsein-
heit wurde der unverdnderte Motor der Duca-
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Mit der Bimota Mantra versuchen sich die Rimineser in einem ungewohnten
Marktsegment. Ob das auflergewohnliche Styling bei den
Motorradfahrern ankommt, bleibt abzuwarten.

t1 900 SS verwendet. Fiir das Gemisch sorgen
die serienmdfigen Mikuni-Vergaser, aber
bei der Auspuffanlage wurde eine Neuent-
wicklung konstruiert. Das Zweizylindermo-
torrad verfiigt tiber vier Auspufftopfe. Die
Abgase des liegenden Zylinders werden in
die beiden rechten Auspufftopfe geleitet, die
des stehenden in die linken. Beide Auspuff-
anlagen sind nicht miteinander verbunden.
Die Produktion des neuen Modells, das auf
den Namen Mantra hort, soll Ende Februar/
Anfang Mirz anlaufen.

Mit der Supermono stellte Bimota in Koéln
das erste Modell mit Einzylinder-Motor vor.
Mitdem Namen Supermono hat Bimota nicht
gerade viel Einfallsreichtum bewiesen, da
sich ja schon Modelle von Ducati und Rumi
mit dieser Bezeichnung schmiicken. Nach-
dem Gilera in Arcore die Tore geschlossen
hatte, entschied man sich fiir den Rotax-
Motor, der auch die in Italien hergestellte
BMW F 650 antreibt.

6

Bei dem Motorrad handelt es sich sozusagen
um eine Replica der Maschine, die Bimota
heuer in verschiedenen SOS-Rennen einge-
setzt hat. Als technische Raffinessen sein die
hochgelegte Auspuffanlage zu nennen und
der Tank, der sich unter dem Motor befindet.
Auf diese Art und Weise kann der Schwer-
punkt moglichst weit nach unten verlagert
werden. Der Tank fafit 15 Liter und ist aus
Nylon gefertigt. An der Stelle, wo andere
Motorrédder ihren Tank haben, befindet sich
ein grofier Luftfilter und ein kleines Fach.
Die Federelemente, sowohl vorne als auch
hinten, stammen von Paioli und sind vielfach
verstellbar. Im Vorderrad kommt eine 320
mm Bremsscheibe in der semi-schwimmen-
den Ausfiihrung zusammen mit einem Brem-
bo-Vierkolbenbremssattel zum Einsatz. Hin-
ten reicht eine 230er Bremsscheibe, die von
einem Zweikolben-Sattel in die Zange ge-
nommen wird. Im Vorderrad wurde ein 120/
70 ZR 17 Reifen auf eine 3,5 Zoll Felge
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aufgezogen. Hinten mifit die Felge 5 Zoll in
der Breite und ein 160/55 ZR 17 soll die
Antriebskrifte aufdie StraBe iibertragen. Als
Motorleistung nennt Bimota 48 PS bei 6.500
U/min. Das Trockengewicht soll 145 kg be-
tragen. Damit wire die Bimota fast genauso
schwer/leicht wie die Gilera Saturno von
1989. Neben der in Einzelanfertigung herge-
stellten Rumi Supermono ist die Bimota im
Moment der einzige richtig sportliche Stra-
fRen-Single. Doch MuZ hat als Studie in K61ln
eine iiberarbeitete Skorpion vorgestellt, die
der Bimota Konkurrenz machen kann. Diese
MuZ verfiigt iiber eine Upside-Down-Gabel,
Doppelbremsscheiben vorne, geschraubte
Felgen, eine hochgezogene Auspuffanlage
mit zwei Kohlefaserschalldimpfern und ein
iiberarbeitetes Design. Der Preis der MuZ
wird bei 15.000 bis 16.000 DM liegen, falls
sie gebaut wird. Die Bimota wird sicherlich
hergestellt werden, aber man konnte noch
keinen Preis nennen.

Fiir alle, die daran interessiert sind, die Bi-
mota Supermono bei SOS-Rennen einzuset-
zen, will das Werk einen Tuningkit anbieten,
der eine Einspritzanlage umfafit. Dadurch
soll die Leistung auf 58 PS bei 7.000 U/min
angehoben werden.
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Wie bei der Mantra wurde auch bei der
Supermono das Fahrwerk aus ovalen Alu-
Rohren gefertigt. Aber fiir die Schwingenla-
gerung wurden hier gefraste Alu-Platten ein-
geschweifit.
Die weiteren Bimota-Modelle wurden in
Details iiberarbeitet und mit neuen Lackie-
rungen angeboten.
Bimota gewahrt fiir alle Motorrider ab Bau-
jahr 1995 jetzt drei Jahre Garantie.
Cagiva zeigte in Koln wieder das Modell
River 600, welches schon im Vorjahr in
Mailand présentiert wurde. Fiir den Antrieb
dieses Motorrades sorgt ein alter Bekannter.
In den Grundziigen wurde das Triebwerk aus
der Enduro 500 T4 iibernommen. Der Einzy-
linder-Motor mit 600 ccm wird in Deutsch-
land mit 34 PS angeboten werden. Ein Fiinf-
ganggetriebe leitet die Kraft iiber eine Kette
an das Hinterrad weiter. Auf der hinteren
Felge ist ein 140/70-17" Reifen montiert und
vorne kommt ein Pneu in den Dimensionen
110/80-17" zum Einsatz. Wihrend hinten
ein Boge-Federbein das Rad am Boden hal-
ten soll, ist vorne ein italienisches Bauteil fiir
dieRadfiihrung zustindig. Die Upside-Down-
Gabel stammt aus dem Hause Marzocchi.
Einesemi-schwimmende 320er-Bremsschei-
: besorgt zusam-
men mit dem
obligatori-
schen Vierkol-
ben-Bremssat-
tel von Brembo
fiir die nétige
Verzogerung.
Zur Serienaus-
stattung geho-
ren zwei unge-
regelte Kataly-
satoren in der
Zwei-in-eins-
Auspuffanla-
ge. Mit diesem
Modell will
Cagiva eine
Art Stadt-Mo-
torrad mit in-
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tegriertem
Windschutz
und Koffern
propagieren. In
den Koffern be-
finden sich
mafgeschnei-
derte Innenta-
schen, die auch
als Rucksicke
getragen wer-
den konnen.
Aufier der nor-
malen Version
war eine Vari-
ante fiir die Po-
lizei ausgestellt.
die tiber ein gro-
Beres Wind-
schild  und
Sturzbiigel ver-
fiigte. Die River
soll im nichsten Januar in Produktion gehen
und wird in den Farben blau und rot lieferbar
sein. Sowohl vom Styling als auch vom Na-
men her erinnert die 600 River stark an die
Honda 650 Revere.

War die River schon letztes Jahr in Mailand
als Prototyp zu sehen, so ist die Roadster 200,
die auf der Roadster 521 basiert, in Koln das
erste Mal gezeigt worden. Im Gegensatz zur
125er handelt es sich bei dem 200 ccm-
Triebwerk um einen Viertakter. Beim De-
sign hat man sich stark an der Yamaha V-
Max orientiert.

Die Cagiva 900 Elefant ist jetzt in einem
schonen dunkelblau-metallic ohne Kriegsbe-
malung lieferbar und verfiigt iiber eine neue
Sitzbank, die den Fahrkomfort verbessern
soll.

Als Alternative zu der weiter in rot angebo-
tenen Cagiva Mito wird nun zusitzlich eine
Ausfiithrung in dreifarbiger Lackierung in
silber, rot und schwarz ausgeliefert.

Die schon seit einiger Zeit geplante Cagiva
600 Super City 148t noch auf sich warten. Das
gleiche gilt fiir die schon seit Jahren erwarte-
te Vierzylinder-Cagiva/Ducati, deren Motor
zusammen mit Ferrari entwickelt wurde.

8

Mit der neuen Sitzbank und der dezenteren Lackierung sieht die
Elefant 900 gefiilliger aus.

Ducati hat der 916 einen Sozius-Sitz spen-
diert. Damit hat die 888 ihre Daseinsberech-
tigung verloren. Diese 916 Biposto hat einen
Heckrahmen aus Stahl und einen ldngeren
Kettenschutz. Der Rahmen wurde verstirkt
und hinten arbeitet ein neues Showa-Feder-
bein mit externer Dampfereinstellung. Die
Elektrik wurde gedndert und durch wasser-
dichte Relais verbessert, auferdem kormmt
eine neue Einspritzanlage zum Einsatz. Auch
die SP erhielt einen verstéirkten Rahmen und
die verbesserte Elektrik. Zusétzlich werden
jetzt vorne stahlummantelte Bremsleitungen
verbaut. Fiir die Rennstrecke bietet Ducati
mit der 916 Racing eine Replica der Werks-
rennmaschine mit 955 ccm an.

1995 will Ducati in der Rennklasse Super-
sport 600 mitmischen. Wie bei den Superbi-
kes wird den Zweizylindern dort ein Hub-
raumvorteil eingerdumt und die Twins diir-
fen 750 ccm haben. Was lag also niher, als
einfach eine 750er-Versionder 916 zubauen.
Die 748 verfiigt iiber das komplette Fahrwerk
der groBen und unterscheidet sich fast nur
durch kleinere Kolben, modifizierte Zylin-
derkopfe, kleinere Drosselklappen und eine
leichtere Schwungmasse von der 916 Bi-
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posto. Die Hubraumverringerung wurde durch
kleinere Kolben (Durchmesser 88 mm an-
statt 94 mm) und einen kiirzeren Hub (61,5
mm anstatt 66 mm) erzielt. Das Getriebe und
die Endiibersetzung wurden der geringeren
Motorleistung entsprechend gedndert. Auf
den Olkiihler wurde verzichtet. Als Basis fiir
den ambitionierten Rennfahrer wird natiir-
lich auch eine SP angeboten, die sich durch
Gufibremsscheiben, stahlummantelte Brems-
leitungen, Ohlins-Stofdampfer, Einmansitz
und einstellbare Handhebel unterscheidet,
auferdem hat das hintere Kettenrad einen
Zahn mehr. Die 748 SP wird es ausschlief-
lich in gelb geben. Fiir die Biposto gibt Duca-
ti 98 PS an, die Sport Production soll mehr als
100 PS haben. Mit genau 200 kg ist die SP
gerade mal 2 Kilo leichter als die normale

Die 916 wird jetzt als zweisitziges Motorrad
angeboten, das gleiche gilt fiir die neue 748.
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748. Zum Vergleich dazu wiegt die 916 204
kg und die 916 SP bringt dank zahlreicher
Kohlefaserteile nur 195 kg auf die Waage.
Ducati/Cagiva bietet somit 5 verschiedene
Modelle im Design der 916 an (916 Biposto,
916 SP, 748 Biposto, 748 SP, 125 Mito).
Bei den Zweiventilern beschrinkte sich Du-
cati in diesem Jahr auf Modellpflegemah-
nahmen. So sind jetzt die Zahnriemenabdek-
kungen und Seitenstinder alle in grau/silber
lackiert. Die Rahmen sind in dem goldihnli-
chen Farbton wie bei der 916 gehalten. Die
kleinen Supersports (600 und 750) haben
jetzt wie schon die M 600 Marzocchi-Gabeln
anstatt des japanischen Showa-Produktes.
Die 900 SS und Superlight informieren den
Fahrer 1995 zusitzlich iiber die Oltempera-
tur. Bei der 900 SS kann man zwischen
Dunlop und Michelin Reifen wihlen
und alle Modelle erhielten schwarze
Hupen. Die M 900 hat nun den Hinter-
radkotfliigel der kleineren Version er-
halten und die Auspufftopfe sind jetzt
so abgeschrigt, dah die Bodenfreiheit
erhoht wird.

Wie schon angekiindigt, hat Husqvar-
na die Liicke zwischen den Modellen
350 TE und der 610 TE durch das neue
Modell 410 TE verkleinert. Der Mo-
torrumpf wurde von der 350er iiber-
nommen, aber Zylinder, Zylinderkopf
und Kolben sind neu. Dazu kam ein
neuer Vergaser mit Beschleunigerpum-
pe.

Fiir die 125er Modelle wurde ein total
neuer Motor entwickelt. Die Modell-
reihen CR/WR (Zweitakter) haben ein
komplett neues Fahrwerk mit Showa-
Federelementen und Brembo-Bremsen
erhalten. Bei den TE/TC-Modellen
(Viertakter) wurden die Zylinderkopfe
iiberarbeitet und eine neue digitale
Ziindung installiert. Magnesium-Mo-
tordeckel und leichtere Schallddmpfer
senken das Gewicht und die TE 610
hat grofBere Ventile erhalten. Bei den
Viertaktern findet nun eine konventio-
nelle Telegabel von Marzocchi Ver-
wendung, die das japanische Showa-
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Produktersetzt. Auchbei den Bremsen wech-
selte man wieder zu einem italienischen Her-
steller und verbaut nun Brembo-Bremspro-
dukte. :

Der Rollermarkt boomt bekannterweise und
es werden vielfiltige Produkte angeboten.
Den wohl sportlichsten Roller hat jetzt Ttal-
jet gezeigt. Wenn man sich einmal die tech-
nischen Details anschaut, kann man kaum
glauben, daB es sich hierbei nur um einen
Roller handelt. Im Datenblatt stechen Kon-
struktions- und Ausstattungsmerkmale wie
Achsschenkellenkungvorne, Einarmschwin-
ge hinten, 130/70er Bereifung hinten, ge-
lochte Scheibenbremsen an beiden Ridern,
hinten sogar mit Bremsmomentabstiitzung,
Flugzeugtankverschluff, Schutzbleche im
Carbon-Look... Und jetzt kommt der Ham-
mer. Dieser Roller ist mit einem 125er Zwei-
zylinder-Motor mit 15 PS verfiigbar. Dazu
gibt es eine kleinere Leistungsvariante mit
einem 50 ccm-Einzylinder-Motor. Die Fahr-
werke sind identisch, nur hat der 125er zu-
sétzlich einen Drehzahlmesser. Beide Moto-

ren verfiigen sowohl iiber einen Kickstarter,
einen elektrischen Anlasserund ein Automa-
tikgetriebe. Fiir den grofen Roller wird eine
Nennleistung von 11 kw bei 8000 U/min
vermeldet, damit soll der 92 Kilo schwere
Roller problemlos 115 km/h erreichen. Lie-
ferbar ist dieser futuristische Scooter in rot,
schwarz und gelb. Die Preise reichen von
4.790 DM fiir die Mokick-Version bis zu
6.490 DM fiir den Formula 125. Neben die-
sem Hightech-Roller prisentierte Italjet den
Velocifero im Design der 50er Jahre. Dieser
Mokick-Roller steht im krassen Gegensatz
zum Formula und besticht durch runde For-
men und klassische Farben. Hier betrigt der
Preis 4.490 DM

Bei den letzten zwei Messen in Kéln (1990 +
1992) hatte Laverda zwar jeweils cine Stand-
flache gebucht, war aber nicht erschienen. In
diesem Jahr war Laverda aber vertreten und
zeigte die schon vor ein paar Jahren erstmals
vorgestellte Laverda 650. Das Motorrad wird
in den Farben blau, gelb, griin und rot liefer-
bar sein. Der Alurahmen umgibt cinen 180

Der Italjet Formula 125 setzt neue Mafstibe im Rollerbau.

10
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Die Sport 1100 soll in den nichsten Wochen endlich ausgeliefert werden.
Die Guzzi-Fans warten schon sehensiichtig.

Grad-Zweizylindermotor mit Olkiihlung. Die
Federelemente stammen von White Power
und die Bremsanlage steuert Brembobei. Der
Motor mit zwei obenliegenden Nockenwel-
len und vier Ventilen pro Zylinder leistet laut
Werksangabe 70 PS bei 8.900 U/min und soll
die 650 Sport auf 215 km/h beschleunigen.
Fir die Gemischbereitung sorgt eine Weber-
Marelli Einspritzanlage.

Unter der Tankattrappe mit Luftdurchléssen
befindet sich der Luftfilterkasten. Der Ben-
zinbehélter ist unter der Sitzbank angeordnet
und zum Tanken muf man das Soziuspolster
abnehmen.

Als eine auf 200 Exemplare limitierte Serie
soll ab Januar die Formula 650 gebaut wer-
den. Die Formula soll leichter als die 650
Sport sein. Voll-schwimmende Gufibrems-
scheiben werten die Bremsanlage auf und
hinten wird ein Federbein mit zusétzlichen
Verstellmoglichkeiten verwendet. Fiir beide
Motorrader war noch kein endgiiltiger Preis
zu erfahren.
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Laverda hat in KoIn auch eine Replica der
V8-Langstreckenmaschine gezeigt, aber es
hief, da die geplante Kleinserie doch nicht
gebaut wird.

Bei Moto Guzzi wurde die schon im letzten
Jahr vorgestellte 1100 Sport gezeigt, auf die
viele Kunden in diesem Jahr vergeblich ge-
wartet haben. Waren bei der ersten Prisenta-
tion in Mailand noch die Ventildeckel in
Fahrzeugfarbe lackiert gewesen, sind die
Deckel jetzt einheitlich silber. Obwohl die
Sport in den Farben schwarz, rot und silber
ausgestellt war, soll sie laut Presseunterlagen
nur in rot und schwarz angeboten werden.
Auf einen Liefertermin wollte man sich sei-
tens des Importeurs nicht festlegen, hofft
aber, die ersten 1100er bald ausliefern zu
konnen.

Die V 65 Florida wird nicht mehr angeboten,
damit ist die 750 Nevada die kleinste Guzzi
auf dem deutschen Markt. Neben der Quota
und der Daytona wird nur noch die California
1100 in Deutschland vertrieben.
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Veranstaltungskalender )

Die Aufnahme von Terminen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist kostenlos. Es werden
aber nur Italiener-Veranstaltungen oder fiir Italiener-Fahrer/innen interessante Veranstaltun-
gen aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben sind ohne
Gewihr! Bitte informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergefit nicht, bei Anfragen

Riickporto beizulegen!

Oktober

15.10.-16.10.94
Herbstweekend des Ducati-Club
Schweiz.

Info: Paul Schmid, Kirchstr. 36,
CH-8957 Spreitenbach, Tel.
056/720715, Schweiz.

22.10.-23.10.94
Veteranenteilemarkt in Rimini/
Ttalien.

Info: Tel. 0541/377342, Italien.

23.10.1994

Concours d'Elegance des Ducati
Owners Club of New South
Wales.

Info: Dave Mcllrath, Tel. 02-
639-4765, Australien.

29.10.-30.10.94
Veteranenteilemarkt in Bagno-
lo Cremasco/Italien.

Info: 0373/230177-230170, Ita-
lien.

November

05.09.-06.09.94
Veteranenteilemarkt in Pesaro/
Italien.

Info: Tel. 0541/756706, Fax.
0541/756714, Italien.

26.11.-27.11.94
Veteranenteilemarkt in Novegro
bei Mailand/Italien.

Info: Parco Esposizioni di No-

vegro, Via Novegro, I-20090 Se- -

grate (MI), Tel. 02/70200022,
Italien.

Dezember

16.12.1994

Phillip Island Funday des Duca-
ti Owners Club Victoria in Au-
stralien auf der Rennstrecke
Phillip Island.

Info: Ducati Owners Club of
Victoria, P.O. Box 16, Box Hill,
Victoria, 3128, Australien.

Februar

04.02.-06.02.95

Italia '95 Wellington des Italian
Motorcycle Club Neuseeland.
Info: Ttalian Motorcycle Owners
ClubNZ,P.O.Box 68292, New-
ton, Auckland, Neuseeland.

Miirz

04.03-05.03.95
Veteranenteilemarkt in Terni-
Foro Boario/Italien.

Info: Tel. 0744/403365.

April

01.04.-02.04.95
Veteranenteilemarkt in Reggio
Emilia/Italien.

Info: Tel. 0360/425852; oder
0522/344447.

15.04.-16.04.95

7. Veteranenteilemarkt im Pa-
lazetto dello'Sport in Lucca/Ita-
lien.

Info: Tel. + Fax: 0583/490790,
Ttalien.

Mai

12.05.-14.05.95

4, Internationales Moto Guzzi
Treffen des MGC Paderborn in
33129 Delbriick-Bentfeld.
Info: 05250/1507 oder 7194.

13.05.-14.05.95
10. Jubildums-Treffen des Du-
cati-Club Dénemark in Karup.

Juni

09.06.-11.06.95
Laverda-Treffen des Laverda-
Registers in Paderborn.

Info: Stoni, Tel. + Fax 040/
7124203.

Bitte teilt uns Eure Termine rechtzeitig mit, damit wir sie hier verof-
fentlichen konnen (Infoadresse nicht vergessen!!).
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Regelméflige Italotreffs

)

Der Eintrag regelmaBiger Italotreffs in diese Auflistung ist kostenlos, Postkarte oder Anruf geniigt. Bitte
Bundesland, Postleitzahl und eine Telefonnummer fiir eventuelle Riickfragen angeben.

Brandenburg

15755 Ttalotreff Berlin (ehemals in
Teupitz) jeden 2. und 4. Sonntag im
Monat um 15.00 Uhr im "Cafe Wald-
kater" in 15755 Topchin. Info: Heiner,
Tel. 030/6621209.

Hamburg

21149 Jeden 2. und 4. Mittwoch im
Monat Italo-Kléntreffen in Hamburgs
Siiden. Ab 20 Uhr im "Hornbacher's",
Hamburg-Hausbruch, Cuxhavener Str.
126 (B 73).

22087 Morini Stammtischtreffen jeden
1. Dienstag im Monat ab 20 Uhr in der
Harkortstr., Gaststitte "Blaue Blume".

Schleswig-Holstein

21509 Einmal im Monat, jeweils am 2.
Freitag, 20 Uhr, treffensich die Freunde
italienischer Motorrader im"Feuerstein"
in 21509 Glinde. Info: Tel. 040/
7124203 (ab 18 Uhr).

24107 Monatlicher Italo-Treffab 18 h
in Ottendorf’bei Kiel. Die niachsten Ter-
mine sind: 19.10, 17.11, 14.12.
Info: Andy, Tel. 0431/364618.

Niedersachsen

27749 Der Italo-Club-Bremen hat je-
den 1. Mittwoch im Monat seinen
Stammtisch in der Kdmmerei, Fabrik-
hof in Delmenhorst um 20 Uhr. Info:
Silvia Aumann, Tel. 04432/1610 oder
Rainer Oeding, Tel. 04207/801506.

29386 Der Stammtisch Italo
Motociclette trifft sich jeden letzten
Sonntag im Monat um 18 Uhr in der
Gaststitte "Miihlenstiibchen", Emmer
Dorfstr. in 29386 Hankenbiittel..

Nordrhein-Westfalen

32425 Die Italo-IG Minden trifft sich
alle 6 Wochen im "Hotel zur Post" in
Stemmer, Termininfo bei J6érg (0571/
46813) oder Jiirgen (0571/43805).

Oktober 1994

33129 Jeden 2. Dienstag im Monat
trifft sich der Moto Guzzi Club Pader-
born im Haus Nolte in Dellbriick-
Bentfeld. Info: 05250/1507 od. 7194.

47800 Der Laverda-Stammtisch Lin-
ker Niederrhein trifft sichjeden 1. Mon-
tagim Monat ab 19 Uhr in der Gaststit-
te "Zur Vreed", Leutefeld in Krefeld.

52385 Jeden Dienstag (Mai-Septem-
ber) trifft sich der Italo-Stammtisch der
Motorradfreunde Eyfalia-Nord in der
Gaststitte "Zum Deutschen Haus" in
Nideggen (ab Okt. jeden 1. u. 3. Diens-
tag). Info: Tel./Fax 02235/6417 Peter
od. 02421/73157 Gerd.

Rheinland-Pfalz

55270 Jeden Dienstag (im Winter je-
den Dienstag gerade Kalenderwoche)
trifft sich der Stammtisch "Cavalli con
Cuore" ab 20 Uhr in der Ober Olmer
Waldgaststitte (Kreuzung Lerchenberg-
Ober-Olm-Essenheim).

56294 Jeden 2. Freitag Italiener-
stammtisch in der Pizzeria Hayat in
Miinstermeifeld. Info: Peter Daum, Tel.
02605/84124.

Hessen

61384 Der Stammtisch der Ducati-
Freunde-Hessen trifft sich jeden 2. Frei-
tag im Monat um 20 Uhr in der Gast-
stitte "Alt Burgholzhausen" in Burg-
holzhausen (bei Friedrichsdorf).

Baden-Wiirttemberg

71696 Jeden 1. Freitag im Monat Club-
abend des Ducati Club's Cavallo e.V.
Stuttgart ab 20 Uhr in der Pizzeria "La
Perla", Danziger Str. 31 in Ludwigs-
burg. Info: 07141/241274.

78194 Jeden Samstag ab 16 Uhr (Mirz
bis Oktober) treffen sich Freunde italie-
nischer und klassischer Motorrader im
Gasthof "Windegg-Witthoh". Die
Gartenwirtschaft liegt siidlich von
Tuttlingen zwischen Hattingen und

Emmingen. Info: Moto Shop Konstanz,
Tel. 07531/56458.

79100 Am FuBe der Schauinsland-
Strecke, beim Gasthaus "Zum Start"
treffen sich jeden Freitag Freunde ital.
und klass. Motorrdder (ab 18 h). Ab
20.30 h oder bei Regen in Freiburg,
"Kronenbriu-Eck", gegeniiber Jo-
hanniskirche. Info: Tel. 0761/64611.

88069 Der Moto Guzzi Club Fried-
richshafen e.V. trifft sich jeden Freitag
beim "H&11-Wirt" in Tettnang. 10 km
von Friedrichshafen.

Bayern

Italiener-Stammtisch in Miinchen je-
den 1.+3. Donnerstag im Monat um 20
Uhr. Ort: Stragula, Ecke Bergmann-/
Ridlerstr. in Miinchen. Info: Jirgen
Burkhard, Tel. 089/502273 1 (abends),
089/53981-234 (tagsiiber).

84453 Italo-Stammtisch Mithldorf trifft
sich jeden 2. Freitag im Monat um 20
Uhrbeim Pauli-Wirtzwischen Mithldorf
und Neumarkt. Info: Josef Stark, Tel.
08631/2763.

85049 Der Ducati-Stammtisch Ingol-
stadt trifft sich jeden 1. Donnerstag im
Monat in der Antoniusschwaige. Info:
08458/4498.

86577 Der Italo- und Oldtimer-
stammtisch "Unter 8000" trifft sicham
1. Freitag im Monat in den "Vereins-
stuben Todtenried", Ndhe BAB AS,
Ausf. Adelshausen. Info: 08258/225.

97828 Der Guzzi-Club "Squadra Guz-
zi di Bavaria"trifft sich jeden Mittwoch
ab 20 him Cafe Mainland, 97828 Zim-
memn bei Marktheidenfeld. Info: Tho-
mas, Tel. 09391/5922.

Schweiz

Der Italo-Motorrad-Club-Schweiz trifft
sich jeden Dienstag ab 19.30 Uhr im
Restaurant Biren in 3417 Rilegsau
(CH). Info: 031/7010210.
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Desmo Corse

ein Renntraining in Polen

Allseits bekannt sind die Clubrennen, die in verschiedenen Lindern stattfinden. Dank unserer
engstirnigen Motorsporthoheit OMK gibt es ja kein Clubrennen mehr in Deutschland und
aufgrund der horrenden Streckenmieten sowie den unsinnigen Auflagen und Forderungen

seitens der OMK ist ein Clubrennen in Deutschland kaum noch durchfiihrbar.

Neidisch miissen wir also zu unseren Nach-
barn nach Holland, Frankreich und Oster-
reich blicken. Dort haben sich diese ehemals
privaten Rennstreckenwochenenden zu gro-
fen Veranstaltungen mit
internationaler Beteili-
gung entwickelt. Profi-
Rennfahrer brettern mit
reinrassigen Rennma-
schinen um die Ecken.
Von der Grundidee, daff
die Clubmitglieder und
Freunde mit ihren Stra-
BRenmaschinen auch mal
eine permanente Renn-
strecke unter die Réder
nehmen kénnen, um end-
lich einmal ohne Gegen-
verkehr herzhaft Gas ge-
ben zu konnen, ist nicht
viel iibergeblieben. Fiir
Rennen wie BOT, Super-
bike, SOS und BEARS
werden immer mehr Ita-
lo-Klassen aus dem Pro-
gramm genommen und der Italo-Charakter
dieser Veranstaltungen geht verloren. Vor-
bei sind die Zeiten, in denen im Fahrerlager
noch eine richtig gemiitliche treffendhnliche
Atmosphire herrschte, als die Teilnehmer
teilweise sogar noch auf der Maschine anrei-
sten, die Blinker abklebten, auf der Renn-
strecke Spaf hatten und mit dem gleichen
Motorrad wieder zuriickfuhren. In den Fah-
rerlagern herrscht jetzt der Professionalis-
mus vor - mit Renntransportern, Wohnmobi-
len und Vorzelten, in denen sich die meisten
zu kleinen Gruppen abschotten. Dazu wer-
den die Trainingsméglichkeiten durch die
Vielzahl der Klassen immer kiirzer, der Zeit-

14

plan immer straffer und die Kosten steigen
teilweise immens. Das gilt sowohl fiir die
Startgebiihren als auch fiir die Zuschauer-
preise, die ordentlich angezogen haben.

Auf dem kurvigen Kurs fiihlte sich die Saturno wohl.

Doch es gibt ein paar Alternativen, wie zum
Beispiel das Training der Ducati-Freunde
Hessen in Frankreich und auch das Clubren-
nen des Ducati-Club Schweiz soll dem Na-
men noch gerecht werden. Beides Veranstal-
tungen, die ich schon ein paarmal besuchen
wollte, es aber wegen Terminiiberschneidun-
genoder anderen Griinden nie geschafft habe.
In diesem Jahr ist eine Veranstaltung dazu-
gekommen, die auf den Namen Desmo Corse
hort. Auch wenn durch die Bezeichnung der
Eindruck entsteht, daB es sich um eine reine
Ducati-Angelegenheit handelt, ist dem nicht
so. Vielmehr sind alle italienischen Motorréd-
der zugelassen, aber auch nur diese.

motalia Nr. 68



Im Hintergrund sind der Rennleitungsturm und der Rohbau der Tribiine zu erkennen.

Am zweiten Septemberwochenende fiihrten
die Briider Thomas und Christian Hanke aus
Berlinihre erste Veranstaltung auf der Renn-
strecke Tor Poznan vor den Toren Posens in
Polen durch. Dadurch, dah der Termin recht
kurzfristig bestétigt wurde, konnte man erst
spét die Werbetrommel riihren. Fiir den Frei-
tag und den Samstag war die Rennstrecke
gemietet worden, die ca. 300 Kilometer 6st-
lich von Berlin liegt. Die Veranstalter hatten
sich entschlossen, die Teilnehmer in drei
Gruppen zu teilen: A fiir Einzylinder-Vier-
takter, B fiir klassische Viertakter bis 1984
und C fiir moderne Viertakter. Jede Gruppe
sollte 30 Minuten fahren und dann kam die
néchste, also fiir die Fahrer jeweils eine Stun-
de Pause, in der man in Ruhe die Abstim-
mung oder Ubersetzung dndern konnte, oder
benzinreden, oder zuschauen oder.. Fiir den
Samstag hatten die Gebriider Hanke bei In-
teresse Rennen in den einzelnen Klassen
geplant.

Fiir einen Tag sollte die Teilnahme 120 DM
kosten, fiir beide Tage waren 200 DM zu

Oktober 1994

Erfahrung auf
italienischen Motorridern

Demharter GmbH

89407 Dillingen-Schretzheim
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428
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zahlen. Wenn man bedenkt, daB man dafiir
ca. 5 Stunden Fahrzeit geboten bekam ein
wahres Sonderangebot gegeniiber den Club-
rennen, wo man vielleicht gerade mal auf
eine Stunde Rennstreckenbenutzung kommt.
Da ich ja schon immer mit der Idee gespielt
hatte, mal an einer Rennveranstaltung teilzu-
nehmen, aber alsRennstreckenneuling gleich-
zeitig etwas skeptisch war, schien mir diese
Veranstaltung eine willkommene Gelegen-
heit zu sein, erste Erfahrungen zu sammeln.
Also fiillte ich das Nennungsformular fiir
mich und meine Gilera Saturno aus. Sozusa-
gen als Reserve nahm ich eine Morini 3%
Sport mit. Es wire doch zu drgerlich, wenn
etwas an dem Motorrad kaputt gehen wiirde,
und ich dadurch zum Zuschauer degradiert
werden wiirde.

Am Donnerstag ging es erst mal nach Berlin,
wo wir kurz einen Freund besuchten, der mir
aus Amerika eine Corbin-Sitzbank und einen
Satz Keihin-Vergaser fiir die Ducati mitge-

bracht hatte. Da an diesem Tag gerade die
Verabschiedung der Alliierten Einheiten in
Berlin stattfand, dauerte die Stadtdurchfahrt
ein paar Stunden ldnger als geplant. Wie in
den Nennungsunterlagen empfohlen, wihl-
ten wir den kleinen Grenziibergang Kiistrin-
Kietz fiir die Einreise nach Polen. Da dieser
Ubergang nicht von LKW's benutzt werden
darf, sind hier die Wartezeiten kurz. An der
Grenze gab es einiges Palaver, weil die Zol1-
ner gerne Einfuhrpapiere fiir die Motorrader
sehen wollten. Nach ca. einer Viertelstunde
durften wir doch passieren und fuhren weiter
nach Posen. Die Strafien waren besser als
erwartet, wir kamen gut voran und gegen
Mitternacht trafen wir auf der Rennstrecke
ein, wo wir auf einer Wiese, die das im
Fahrerlager dastellen sollte, unser Zelt auf-
bauten. Einige der Teilnehmer zelteten, an-
dere waren mit Wohnwagen angereist, die
néchsten hatten sich Hiitten innerhalb der
Rennstrecke gemietet und ich glaube, ein

o
e ]

Der Bereich des Fahrerlagers (eine Wiese) bot diesesmal noch reichlich Platz, aber im
néchsten Jahr werden sicher mehr Teilnehmer kommen.

16
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paar hatten auch von der Mdglichkeit Ge-
brauch gemacht, in einem Hotel am Eingang
der Rennstrecke zu iibernachten.

Morgens konnten wir den Kurs erstmals bei
Tageslicht in Augenschein nehmen. Die
Strecke selbst war in Ordnung, guter Asphalt
mit Begrenzungen etc, aber bei dem Drum-
herum st den Erbauern wohl das Geld ausge-
gangen. Fiir den Rennleitungsturm, in dem
sich auch ein paar Toiletten befinden, hatte
es noch gereicht, aber die Boxengasse sicht
etwas unvollendet aus und von der Tribiine
ist nur ein Rohbau zu sehen.

Die Strecke ist umgeben von einem Flug-
platz, der Autobahn und einer Bundesstrafe,
mankann also eigentlich niemand beléstigen
und dementsprechend gabes weder eine Phon-
begrenzung noch eine Auflage zur Einhal-
tung einer Mittagspause. Herz, was willst Du
mehr?

Morgens fand als erstes eine technische Ab-
nahme statt, bei der hauptsichlich iiberpriift
wurde, ob die OlablaBschraube gesichert und
alle Glasteile abgeklebt waren, danach wurde
eine Fahrerbesprechung durchgeﬁihrt, alles
ganz locker. Mittlerweile waren auch die
Streckenposten und der Krankenwagen ein-
getroffen. Nicht so zahlreich waren leider die
Teilnehmer erschienen. Wie wir spiter er-
fuhren, war einigen an der Grenze die Einrei-
se verweigert worden. Insgesamt waren ca.
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20 Motorrader da. Ohne Garantie auf Voll-
standigkeit: 1x Bimota db2, 3x Ducati Einzy-
linder, 2x Duc Hailwood K6We, 2x Duc 900
SS K6We, 4x Duc 900 SS neu, 1x Duc 888,
2x Gilera Saturno, 1x Guzzi LM, 1x Guzzi
Daytona, 1x Harris-Ducati K6We, 1x Morini
3'2 und am Samstag kamen noch zwei Guz-
zis. Bei den meisten Maschinen handelte es
sich um zugelassene StraBenfahrzeuge, die
fiir das Wochenende mehr oder weniger
umgebaut waren.

Jetztkonnte es losgehen. Ca. alle halbe Stun-
de wechselten die Gruppen, wobei Durchsa-
gen recht dienlich gewesen wiren, damit
man nicht immer selbst auf dic Uhr hitte
aufpassen miissen. Der Kurs stellte sich
schnell als Fahrerstrecke heraus, bei der es
nicht so sehr auf die Motorleistung ankam.
Am Anfang hatte ich leichte Miihe, fiir alle
Kurven eine passende Linie zu finden, doch
nachdem mir Thomas ein paar Runden lang
die Ideallinie gezeigt hatte, klappte es immer
besser. Doch mit dem Hintergedanken an
meine Knochen und die teuren Gilera-Er-
satzteile lie ich es vorsichtig angehen. Viel
Spal} hat es trotzdem gemacht.

Am Nachmittag zeigten sich die ersten Er-
miidungserscheinungen und es gingen im-
mer weniger auf die Strecke. Da ja nicht so
viele Fahrer da waren, wurde der Kurs kur-
zerhand fiir alle freigegeben.

17



Abends kam der gesellige Teil, es wurde ein
Grill aufgebaut, Fleisch, Wurst, Kartoffelsa-
latund Getrinke verkauft und ein Lagerfeuer
angeziindet. Da viele Teilnehmer mit Frau
und Kindern angereist waren, wurde es eine
bunte Runde.

Am nichsten Tag wurde im halbstiindigen
Turnus weitergefahren und so gegen Mittag
fanden die Rennen statt. Als erstes wurden
die Einzylinder gestartet, bei denen ich man-
gels Teilnehmern den dritten Platz belegte.
Im Rennen der 'Klassiker' gewann eine 900
SS Koénigswelle. Hans-Peter, der mit seiner
Guzzi ganz gut im Rennen lag, fehlte plotz-
lich und kam dann in die Boxengasse gerollt.
Hektisch schrie er nach einem Kerzenschliis-
sel, und nachdem wir schnell eine Ziindkerze
wieder festgeschraubt hatten, setzte er das
Rennen fort, aber natiirlich war er mittler-
weile iiberrundet. Im letzten Rennen waren
zuerst die Harris-Ducati und zwei aufwendig
getunte neue 900 SS dicht zusammen an der
Spitze. Doch dann zog sich das Feld ausein-
ander und die Harris gewann mit klarem
Vorsprung. Fiir die Siegerehrungen hatten
sich die Veranstalter viel Miihe gemacht mit
Podest, Pokalen, Sekt und Urkunden.

Jetzt war wieder freies Fahren fiir alle ange-
sagt, doch die ersten fingen an, ihre Sachen
einzupacken. So auch wir, da wir ja noch ca.
650 Kilometer Heimweg vor uns hatten. Als
wir am Einpacken waren, regnete es kurz,
ansonsten hatte an den zwei Tagen strahlen-
der Sonnenschein geherrscht. So gingen zwei
Tage ohne Stiirze und Verletzungen voriiber.
Als Fazit wiirde ich sagen, eine gelungene
Auftaktveranstaltung, die sicher mehr Teil-
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nehmer verdient hétte. Die Strecke selbst ist
gut, mit Streckenposten und Krankenwagen
ist fiir die Sicherheit gesorgt, und fiir das
Geld bekommt man viel Fahrzeit. Im néch-
sten Jahr soll die zweite Veranstaltung vor-
aussichtlich Anfang Juni stattfinden. Dann
hitten gerade die Besitzer nicht zugelassener
Motorrader eine gute Moglichkeit, ihre Fahr-
zeuge fiir die anderen Clubrennen abzustim-
men. Da es sich diesmal gezeigt hat, daft 30
Minuten am Stiick doch etwas lang sind, soll
die Fahrzeit verkiirzt werden. Bei entspre-
chender Teilnehmerzahl soll im néchsten
Jahr in vier Gruppen a 20 Minuten gefahren
werden. Die Pausé fiir die Fahrer wiirde
damit bei einer Stunde bleiben.

Dem einen der Veranstalter liegen besonders
die Einzylinder am Herzen, daher wiirde er
sich freuen, wenn diese Klasse mehr Beteili-
gung finden wiirde. Es waren zwar fiunf Ein-
zylinder da, aber eine Maschine wurde erst
an dem Wochenende zusammengebaut und
fuhr nur ein paar Runden und eine Ducati
250 kam gar nicht zum Fahren. Der Besitzer
hatte das interessant umgebaute Motorrad
am Freitag als 'Bausatz' aus dem Auto gela-
den und schraubte das ganze Wochenende
unermiidlich, um die Einspritzanlage einer
Ducati 851 zu montieren. Doch wie sich
spéter herausstellte, schaffte die verwendete
Benzinpumpe nicht den nétigen Druck, und
er muBte unverrichteter Dinge wieder ein-
packen. Mittlerweile 14uft der Motor und der
Besitzer wartet auf die nachste Moglichkeit,
das Motorrad abseits der 6ffentlichen Stra-
Ben abzustimmen.

Felix

Motoren-

H.D. Service Stahlflcx nach MaB./Ducati 750 SS Halb, '94, 13800DM/Ducati M900 '94, 15500DM/Ducati
M600 '94, 12300 DM/ Ilusky 610TE '94, 12500DM/350TE '94, 11100DM/WR360 '94, 9000DM/WR 125 '93-
94, 7600DM/MuZ Skorpion Sport 11000DM/Tour 9000DM/DAVIDA JET HELM 360DM, nur 14 Tage giiltig.
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Sport - Sport - Sport

)

Grand Prix in Laguna Seca

Schon vier Rennen vor dem Saisonende hatte sich
Michael Doohan in der Halbliter-Klasse den Titel
sichern konnen. Wirde in Amerika ein zweiter
Weltmeister vorzeitig entschieden?
125er-Klasse
Kazuto Sakata hatte in Amerika die Moglichkeit,
sich den WM-Titel vorzeitig zu sichern, doch
schon in der ersten Runde ereilte ihn das Schick-
sal. Nach einem schlechten Start wurde er in der
ersten Kurve von hinten abgeschossen. Sakata
wollte weiterfahren und brachte die Aprilia nach
langem Schieben wieder zum Laufen, doch in der
zweiten Runde wurde er durch einen Highsider
abgeworfen. Damit wurde die Entscheidung in
der WM vertagt.
Der deutsche Peter Ottl hatte sich mit seiner
Aprilia an die Spitze gesetzt und bestimmte fast
das ganz Rennen iber das Tempo. Doch die
Honda-Fahrer Takeshi Tsujimura und Haruchika
Aoki blieben stindig in seinem Windschatten.
Nach zwolf Runden schlof der Aprilia-Pilot Ste-
fano Perugini zu dem Trio auf und machte es zum
Quartett. In der SchluBphase wurde das Tempo
forciert und Aoki verlor den AnschluB. Ottl fiel
durch einen Fehler auf den dritten Platz zuriick
und nun hief} die Reihenfolge Perugini vor Tsuji-
mura und Ottl. In der letzten Runde griff der
Japaner an und holte sich den Sieg vor Perugini.
In Amerika wurde bekanntgegeben, daB Sakata
seinen Vertrag mit Aprilia verlangert hat. Es ist
nur noch nicht geklart, in welchem Team Sakata
1995 fahren wird, da der Betreiber des jetzigen
Teams Pleite ist.
Ergebnis: 1. Takeshi Tsujimura (Honda); 2. Ste-
fano Perugini (Aprilia); 3. Peter Ottl (Aprilia); 4.
Haruchika Aoki (Honda); 5. Jorge Martinez (Ya-
maha), 6. Hideyuki Nakajyo (Honda); 7. Carlos
Giro (Aprilia); 8. Dirk Raudies (Honda); 9. Nobo-
ru Ueda (Honda); 10. Gianluci Scalvini (Aprilia).
250er-Klasse
Der Aprilia-Pilot Max Biaggi kam mit einem
Punkt Vorsprung vor Loris Capirossi nach Ameri-
ka. Aber der Honda-Fahrer war noch von seinem
Sturz in Briinn angeschlagen. Wiirde er noch in
den Titelkampf eingreifen kénnen?
Zuerst setzte sich Biaggi an die Spitze, konnte die
Fahrung aber nur eine Runde lang behaupten,
dann schob sich der Honda-Pilot Doriano Rombo-
ni vorbei. Capirossi konnte zwar zuerst in der
Oktober 1994

Spitzengruppe mithalten, fiel dann aber etwas
zuriick und schied schlieBlich durch einen Sturz
aus. Tadayuki Okada (Honda), der zeitweise ge-
fuhrt hatte, fiel durch eine Kollision ans Ende des
Spitzenpulks zuriick. Durch die Stiirze von Wald-
mann (Honda), Jean-Michel Bayle und Jean-Phil-
ippe Ruggia (beide Aprilia) entstand eine Finfer-
gruppe an der Spitze in der hart um die Plitze
gekampft wurde. Wihrend Romboni zwar die
Fuhrung behaupten konnte, wechselten dahinter
Biaggi, Tetsuya Harada (Yamaha), Nobuatsu Aoki
und Tadayuki Okada stindig die Plitze. Romboni
holte sich seinen ersten Sieg der Saison, Biaggi
wurde zweiter vor Harada, Okada und Aoki.
Die Aprilia-Werksfahrer Jean-Philippe Ruggia
und Jean-Michel Bayle schieden beide durch Sturz
aus.

Ergebnis: 1. Doriano Romboni (Honda); 2. Max
Biaggi (Aprilia), 3. Tetsuya Harada (Yamabha), 4.
Tadayuki Okada (Honda), 5. Nobuatsu Aoki (Hon-
da); 6. Luis D'Antin (Honda), 7. Carlos Checa
(Honda); 8. Kenny Roberts jun. (Yamaha), 9.
Wilco Zeelenberg (Honda); 10. Ralf Waldmann

(Honda).
S00er-Klasse
Im Training stirzte Kevin Schwantz in der be-
riichtigten Korkenzieherkurve. Er zog sich eine
Huftluxation zu und wird bei den restlichen Ren-
nen der Saison nicht mehr an den Start gehen.
Den besten Start hatte der neue Weltmeister Mi-
chael Doohan, der seine Honda vor der Cagiva von
John Kocinski in die ersten Kurven einlenkte.
Dahinter folgte der Yamaha-Pilot Luca Cadalora,
der in der zweiten Runde an Kocinski vorbeiging
und zur Attacke auf Doohan blieB. In Runde
sieben holte sich der Italiener die Fiihrung, Doo-
han konnte zwar einmal kurz kontern, doch dann
setzte sich Cadalora endgiiltig in Front. Doohan
mufite sich nun gegen Kocinski wehren, auf dem
vierten Platz fuhr Shinichi Itoh unbehelligt seine
Runden auf der Honda und dahinter kimpften in
einem Viererpulk Alex Barros (Suzuki), Doug
Chandler (Cagiva), Norifumi Abe (Yamaha) und
Alberto Puig (Honda) um die Punkte.
Vorne setzte sich Cadalora ab, Kocinski jagte ihm
hinterher und Doohan konnte das Tempo nicht
mitgehen. Itoh hielt den vierten Platz und Chand-
ler und Abe lieferten sich ein Duell um den
funften Platz, wihrend Puig und Barros zuriickfie-
len. In den letzten Runden konnte Chandler den
Japaner aus seinem Windschatten schiitteln und
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schloB zu Itoh auf. Nebeneinander iiberquerten
die beiden die Linie und erst das Zielfoto gab
AufschluB dariiber, wer den vierten Platz belegt
hatte. :
Ergebnis: 1. Luca Cadalora (Yamaha); 2. John
Kocinski (Cagiva), 3. Michael Doohan (Honda),
4. Shinichi Itoh (Honda); 5. Doug Chandler (Ca-
giva), 6. Norifumi Abe (Yamaha), 7. Alberto Puig
(Honda); 8. Alex Barros (Suzuki); 9. Jeremy Mc-
Williams (Yamaha); 10. Niall Mackenzie (Ya-
maha). .

GP von Argentinien
In zwei Klassen stand noch die Entscheidung zur
Weltmeisterschaft aus. Fir die Aprilia-Werksfah-
rer Kazuto Sakata (125er-Klasse) und Max Biaggi
(250er-Klasse) waren die Chancen gut. Wiirden
sie es schaffen, jetzt schon geniigend Punkte zu
erzielen und Aprilia die zwei WM-Titel zu schen-
ken?

12Ser-Klasse

Mit seinem Trainingsergebnis konnte der Titelfa-
vorit Kazuto Sakata wahrlich nicht zufrieden sein.
Er stand auf der zwolften Startposition in der
dritten Reihe. Die Pole-Position hatte der Honda-
Fahrer Noboru Ueda inne, der neben Jorge Marti-
nez (Yamaha), Stefano Perrugini (Aprilia) und
dem Honda-Piloten Hideyuki Nakajyo in der er-
sten Startreihe stand.
Zuerst stiirmte der Spanier Emili Alzamora auf
seiner Honda an die Spitze. Nach ein paar Runden
hatte sich ein Spitzenpulk gebildet, in dem neben
Alzamora und den beiden Aprilia-Fahrern Stefa-
no Perugini und Gianluca Scalvini der Yamaha-
Pilot Jorge Martinez um die Positionen kdmpften.
Ueda konnte zu dieser Gruppe aufschliefen und
setzte sich zusammen mit Martinez von den ande-
ren drei ab. In der letzten Runde boten sich die
zwei ein packendes Duell und die Fihrung wech-
selte mehrmals. SchlieBlich war es Martinez, der
als erster die Ziellinie tiberquerte. Die Platze drei
und vier gingen an die Aprilia-Fahrer Perugini
und Scalvini.
Der Aprilia-Werksfahrer Kazuto Sakata, der noch
unter den Folgen seines Sturzes in Laguna Seca
litt, wurde als neunter abgewunken. Damit hatte
er genug Punkte, um sich vorzeitig als Weltmei-
ster feiern zu lassen. Nachdem Aprilia schon 1992
mit Alessandro Gramigni den Titel in der 125er-
WM erzielen konnte, ist dieses die zweite Welt-
meisterschaft im GP-Sport fir das kleine Werk
aus Italien.
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Ergebnis: 1. Jorge Martinez (Yamaha); 2. Nobo-
ru Ueda (Honda); 3. Stefano Perugini (Aprilia); 4.
Gianluci Scalvini (Aprilia), 5. Emili Alzamora
(Honda); 6. Dirk Raudies (Honda), 7. Takeshi
Tsujimura (Honda), 8. Masaki Tokudome (Hon-
da); 9. Kazuto Sakata (Aprilia); 10. Carlos Giro
(Aprilia).

250er-Klasse
Fir den Titel kamen noch drei Fahrer in Frage:
Max Biaggi auf Aprilia, und die beiden Honda-
Fahrer Loris Capirossi und Tadayuki Okada.
Wiihrend sich die zwei Honda-Piloten nach dem
Start gleich an die Spitze setzten, hatte Biaggi
einen schlechten Start und kam nur als zehnter aus
der ersten Runde zuriick. Auf den Platzen vier und
fiinf waren die zwei anderen Aprilia-Werksfahrer
Jean-Philippe Ruggia und Jean-Michel Bayle zu
finden. An der Spitze wechselten sich Okada und
Capirossi mehrmals ab und zusammen mit Ruggia
und dem Yamaha-Fahrer Tetsuya Harada entwik-
kelte sich ein Quartett an der Spitze. Nach fiinf
Runden hatte sich Biaggi auf Platz sieben vorge-
arbeitet. Vor ihm fuhren Bayle und der Honda-
Pilot Ralf Waldmann. Biaggi schaffte es, beide zu
tiberholen und machte sich daran, zu dem Spitzen-
pulk aufzuschliefen. Gleichzeitig schiittelte Oka-
da die Verfolger aus seinem Windschatten und
trat die Flucht nach vorne an. Biaggi holte die
Verfolgergruppe ein und Harada, Ruggia, Capi-
rossi und er boten den Zuschauern packende Po-
sitionskampfe. Als sich Capirossi verbremste und
kurz von der Strecke abkam, wurde aus diesem
Pulk eine Dreiergruppe. Doch in den letzten Run-
den konnte auch Ruggia das Tempo seiner beiden
Kontrahenten nicht mehr mitgehen und bis zur
Zieldurchfahrt gab es ein spannendes Duell zwi-
schen Harada und Biaggi. Am Ende hatte Biaggi
die Nase vorne und konnte sich den zweiten Platz
hinter Okada sichern.
Fir den WM-Titel kommen jetzt nur noch die
zwei Fahrer Tadayuki Okada und Max Biaggi in
Frage. In der Gesamtwertung hat der Aprilia-
Fahrer Biaggi acht Punkte mehr als der Japaner.
Ergebnis: 1. Tadayuki Okada (Honda), 2. Max
Biaggi (Aprilia); 3. Tetsuya Harada (Yamaha), 4.
Jean-Philippe Ruggia (Aprilia), 5. Loris Capirossi
(Honda), 6. Kenny Roberts jun. (Yamaha); 7.
Jean-Michel Bayle (Aprilia), 8. Ralf Waldmann
(Honda);, 9. Luis D'Antin (Honda); 10. Carlos
Checa (Honda).
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S00er-Klasse

Die Trainingsbestzeit konnte der Cagiva-Werks-
fahrer John Kocinski vermelden. Neben ihm stan-
den in der ersten Reihe der Yamaha-Fahrer Luca
Cadalora, der Weltmeister Michael Doohan auf
Honda und der zweite Cagiva-Werksfahrer Doug
Chandler. Nach dem Start setzten sich die beiden
Cagivas an die Spitze. In der zweiten Runde
mufite Kocinski seinen Teamgefihrten vorbeilas-
sen und von hinten attackierte Doohan. Dank der
hoheren Motorleistung der Honda konnte Doohan
sich auf der Geraden zuerst Kocinski und eine
Runde spater Chandler schnappen. Wiahrend
Chandler sich auf dem zweiten Platz halten konn-
te, fiel Kocinski durch einen Ausritt auf den
finften Platz hinter die beiden Honda-Fahrern
Alberto Puig und Shinichi Itoh zuriick. Doch er
konnte beide wieder iiberholen und auf den ersten
drei Platzen drehten nun jeweils Doohan, Chand-
ler und Kocinski einsame Runden, bis die drei in
dieser Reihenfolge abgewunken wurden.
Ergebnis: 1. Michael Doohan (Honda), 2. Doug
Chandler (Cagiva); 3. John Kocinski (Cagiva); 4.
Shinichi Itoh (Honda); 5. Alberto Puig (Honda); 6.
Luca Cadalora (Yamaha), 7. Alex Criville (Hon-
da); 8. Alex Barros (Suzuki);, 9. Jeremy McWilli-
ams (Yamaha), 10. Sean Emmett (Suzuki).

Grofler Preis von Europa
Finale in Spanien
Als vierzehnter und letzter Lauf des Jahres fand
der Grofe Preis von Europa in Spanien statt.
12Ser-Klasse
Das 125-er Rennen war an Spannung kaum zu
iiberbieten.
Mit einem Friihstart setzte sich der Aprilia-Fahrer
Carlos Giro an die Spitze. Zuerst war sein Mar-
kenkollege Stefano Perugini zweiter, doch der
mufite den Honda-Fahrer Dirk Raudies vorbeilas-
sen. Giro wurde nach hinten durchgereicht und
nachdem Raudies kurz gefiihrt hatte, hief der
Spitzenreiter nun Perugini. In der Spitzengruppe
fuhren ca. 10 Fahrer, die am Ende der Geraden
alle wie ein Ficher aus den Windschatten aus-
scherten und beim Ausbremsen immer eine neue
Reihenfolge schafften. Der nichste Fahrer, der
die Fihrung tibernahm, war Jorge Martinez. Auf
seiner Yamaha bremste er unglaublich spit und
schob sich an mehreren Konkurrenten auf einen
Streich vorbei. Aus der Tiefe des Raums kam
plétzlich der Deutsche Maik Stief auf einer Apri-
Oktober 1994

lia und setzte sich an die Spitze. Die Positions-
wechsel in der Spitzengruppe, die immer groBer
wurde, gingen so schnell und zahlreich vonstat-
ten, daB man kaum den Uberblick behalten konn-
te. Als sich Perugini auf den zweiten Platz vor-
schieben wollte, wire er fast durch einen Highsi-
der abgeworfen worden. Er mufite ins Kiesbett
fahren und reihte sich auf dem siebzehnten Rang
wieder ein. Als néchstes stiirzte Stief, aber auch er
konnte weiterfahren.
Jetzt war der Aprilia-Fahrer Peter Ottl der Leit-
wolf im Rudel und vorne setzte sich eine Dreier-
gruppe ab, zu der noch Martinez und Raudies
gehorten. Aber aus dem Verfolgerpulk schlof
noch ein Aprilia-Fahrer auf: Perugini, der sich
nach seinem Ausritt in unglaublicher Schnellig-
keit wieder nach vorne katapultiert hatte. Diese
vier wiirden den Sieg unter sich ausmachen, aber
so wild wie hier gefahren wurde, war es fraglich,
ob alle die Zielflagge sehen wiirden. Raudies ging
als Fuhrender in die letzte Runde, Martinez brem-
ste sich vorbei, Raudies konterte, Perugini stiirzte
und schied endgiiltig aus. Nebeneinander fuhren
Martinez und Raudies die vorletzte Kurve an,
Martinez lag vorne, als er zuweit rausgetragen
wurde und auf die Streckenbegrenzung kam. Mit
einem wild aussehenden Sturz zerplatzten seine
Siegeschancen und Raudies gewann vor Peter Ottl
und Haruchika Aoki (Honda). Vierter wurde
Takeshi Tsujimura (Honda) vor dem Aprilia-Fah-
rer Oliver Petrucciani. Die nichsten sechs Fahrer
Uberquerten innerhalb von 0,62 Sekunden - mehr
oder weniger nebeneinander - die Ziellinie.
Kazuto Sakata will seinen Titel 1995 in der Ach-
telliterklasse verteidigen, bevor er 1996 in die
250er-Klasse wechseln will. Auch im nichsten
Jahr wird er auf Aprilia starten.
Ergebnis: 1. Dirk Raudies (Honda); 2. Peter Ottl
(Aprilia);, 3. Haruchika Aoki (Honda); 4. Takeshi
Tsujimura (Honda); 5. Oliver Petrucciani (Apri-
lia); 6. Noboru Ueda (Honda), 7. Kazuto Sakata
(Aprilia), 8. Hideyuki Nakajyo (Honda); 9. Loek
Bodelier (Honda); 10. Fausto Gresini (Honda).
WM-Endstand: 1. Kazuto Sakata (Aprilia) 224
Punkte; 2. Noboru Ueda (Honda) 194 P.; 3. Takeshi
Tsujimura (Honda) 190 P.; 4. Dirk Raudies (Hon-
da) 162 P.; 5. Peter Ottl (Aprilia) 160 P.; 6. Jorge
Martinez (Yamaha) 135 P.; 7. Stefano Perugini
(Aprilia) 106 P.; 8. Masaki Tokudome (Honda) 87
P.; 9. Oliver Petrucciani (Aprilia) 74 P.; 10. Herri
Torrontegui (Aprilia) 73 P.

21



( Sport - Sport - Sport

)

250er-Klasse
Mit acht Punkten Vorsprung kam Max Biaggi
nach Spanien. Nur der Honda-Fahrer Tadayuki
Okada konnte dem Aprilia-Fahrer noch den Titel
streitig machen. Dazu mifte er aber vor Biaggi ins
Ziel kommen. Im Training legte Biaggi eine traum-
hafte Zeit vor und sicherte sich die Pole Position.
In der ersten Startreihe standen neben ihm die drei
Honda-Fahrer Doriano Romboni, Loris Capirossi
und Nobuatsu Aoki. Die zwei Aprilia-Werksfah-
rer Jean-Philippe Ruggia und Jean-Michel Bayle
waren in der zweiten Startreihe zu finden, und erst
in der dritten Reihe parkte Okada sein Motorrad.
Doch durch einen guten Start konnte sich der
Japaner sofort auf den vierten Platz hinter Capi-
rossi, Biaggi und Aoki schieben. Biaggi hatte auf
der Zielgeraden eindeutige Leistungsvorteile und
ging nach wenigen Runden in Fithrung. Es schien
so, als wenn er sich zusammen mit Romboni
absetzen konne, aber das klappte doch nicht. So
bildete sich an der Spitze eine Gruppe von sieben
Motorradern. Biaggi behauptete die Fithrung vor
Romboni, Okada und dem amtierenden Weltmei-
ster Tetsuya Harada auf Yamaha. Dahinter kamen
Capirossi, Ruggia und Aoki. Letzterer fiel durch
Sturz aus und sein Landsmann Okada preschte an
die Spitze vor und wechselte sich mit Biaggi
mehrmals in der Fithrung ab. Doch plétzlich mo-
bilisierte Biaggi noch Reserven und setzte sich
von seinen Verfolgern ab. Sein Teamgefihrte
Ruggia konnte dagegen das Tempo nicht mehr
mithalten. Wihrend Biaggi auf und davon fuhr,
kampften Romboni, Capirossi und Okada um die
Podestplitze. Harada hielt zwar den Kontakt,
doch er blieb auf dem fiinften Platz. In der letzten
Runde vollfihrte Biaggi vor Ubermut einige
Wheelies und fuhr auf dem Hinterrad iiber die
Ziellinie. Nachdem Kazuto Sakata schon in der
125er-Klasse fiir Aprilia den WM-Titel gewinnen
konnte, ist das der zweite Titel in diesem Jahr und
der erste Titel in der 250er-Klasse iiberhaupt fiir
Aprilia.
Das Duell um den zweiten Platz gewann Capirossi
vor Romboni und Okada, der vierter wurde.
1995 werden wieder Max Biaggi und Jean-Michel
Bayle im Aprilia-Werksteam fahren. Jean-Philip-
pe Ruggia wird voraussichtlich durch den Italie-
ner Roberto Lucatelli ersetzt.
Ergebnis: 1. Max Biaggi (Aprilia); 2. Loris Capi-
rossi (Honda);, 3. Doriano Romboni (Honda); 4.
Tadayuki Okada (Honda), 5. Tetsuya Harada (Ya-
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maha); 6. Jean-Philippe Ruggia (Aprilia), 7. Jean-
Michel Bayle (Aprilia); 8. Ralf Waldmann (Hon-
da); 9. Carlos Checa (Honda), 10. Adrian Bos-
shard (Honda).
WM-Endstand: 1. Max Biaggi (Aprilia) 234
Punkte; 2. Tadayuki Okada (Honda) 214 P.; 3.
Loris Capirossi (Honda) 199 P.; 4. Doriano Rom-
boni (Honda) 170 P.; 5. Ralf Waldmann (Honda)
158 P.; 6. Jean-Philippe Ruggia (Aprilia) 149 P.;
7. Tadayuki Harada (Yamaha) 109 P.; 8. Jean-
Michel Bayle (Aprilia) 105 P.; 9. Luis d'Antin
(Honda) 100 P.; 10. Nobuatsu Aoki (Honda) 84 P.
500er-Klasse
Bei seinem Heimrennen hatte Alberto Puig den
besten Start und tibernahm mit seiner Honda die
Spitze. Hinter ihm reihten sich John Kocinski
(Cagiva), Shinichi Itoh (Honda) und Luca Cadalo-
ra (Yamaha) ein. Zwar hielt Puig die Verfolger
zuerst auf, aber nach einigen Runden kam Cada-
lora endlich an ihm vorbei. Jetzt gingen auch
Michael Doohan (Honda), Kocinski und der Spa-
nier Alex Criville (Honda) an Puig vorbei. Nun
stieg das Renntempo deutlich und es bildeten sich
drei Zweiergruppen. Vorne héngte sich Doohan in
Cadaloras Windschatten, hatte aber nicht den
Hauch einer Chance, ihm die Fithrung streitig zu
machen. Um Platz drei kimpften Criville und
Kocinski. Auf der Geraden konnte Criville Dank
der grofleren Power Kocinski tiberholen, doch der
konterte immer am Ende der Zielgeraden und
bremste den Spanier aus. Um den fiinften Platz
stritten sich Itoh und Puig. Vorne verlor Doohan
den Windschatten des Italieners und das dritte
Duo wurde von Daryl Beattie (Yamaha) und dem
Suzuki-Fahrer Alex Barros eingeholt. Doch die
Aktion ging beim Kampf um den dritten Platz ab.
Kocinski wehrte sich mit allem Einsatz, fuhr voll
am Limit und hatte einige arge Rutscher. Doch er
konnte sich vor Criville halten, und als ihm dieser
in der letzten Runde ins Hinterrad fuhr, wiren
beide fast noch gestiirzt. Nach dieser Kollision
mufte sich Criville mit dem vierten Platz begnu-
gen.
Cadalora siegte vor Doohan und Kocinski. Der
Japaner Itoh stiirzte noch in der letzten Runde.
Der zweite Cagiva-Werksfahrer Doug Chandler
hielt sich meistens auf dem zehnten Rang auf und
konnte sich nicht so richtig in Szene setzen. In der
Gesamtwertung hat Kocinski die Saison auf dem
dritten Platz beendet. Das ist das beste Ergebnis,
das Cagiva je erzielt hat.
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Ergebnis: 1. Luca Cadalora (Yamaha), 2. Micha-
el Doohan (Honda); 3. John Kocinski (Cagiva), 4.
Alex Criville (Honda); 5. Daryl Beattie (Ya-
maha); 6. Alex Barros (Suzuki);, 7. Alberto Puig
(Honda); 8. Niall Mackenzie (Yamaha);, 9. Bern-
hard Garcia (Yamaha); 10. Doug Chandler (Cagi-
va).

WM-Endstand: 1. Michael Doohan (Honda) 317
Punkte; 2. Luca Cadalora (Yamaha) 174 P, 3.
John Kocinski (Cagiva) 172 P.; 4. Kevin Schwantz
(Suzuki) 169 P.; 5. Alberto Puig (Honda) 152 P.;
6. Alex Criville (Honda) 144 P.; 7. Shinichi Itoh
(Honda) 141 P.; 8. Alex Barros (Suzuki) 134 P.; 9.
Doug Chandler (Cagiva) 96 P.; 10. Niall Macken-
zie (Yamaha) 69 P.

Superbike-Weltmeisterschaft
Ducati-Doppelsieg in Assen

In dem ersten Lauf war schon in der ersten Kurve
das Rennen fiir den Ducati-Werksfahrer Mauro
Lucchiari vorbei. Die Kette war abgesprungen
und der Italiener konnte froh sein, in dem Gedrén-
ge nicht in einen Sturz verwickelt zu werden. Das
Rennen wurde zu einer eindrucksvollen Vorstel-
lung des Ducati-Piloten Carl Fogarty. Der Brite
fuhr seiner Konkurrenz auf und davon, baute
seinen Vorsprung deutlich aus und nahm sich in
der letzten Runde die Zeit, seinen Fans zuzuwin-
ken. Hinter Fogarty bildete sich eine Vierergrup-
pe, in der Paolo Casoli (Yamaha), Terry Rymer
(Kawasaki), Jamie Whitham (Ducati) und der
Honda-Fahrer Simon Crafar um die Plazierungen
stritten. Casoli trat die Flucht nach vorne an,
wahrend von hinten der Punkte-Leader Aaron
Slight zu der Gruppe aufschloB. Als Crafar von der
Strecke abkam, verlor er den Anschluf. Slight
hingegen konnte Rymer und Whitham auf die
Platze vier und funf verdringen, aber an Casoli
kam er nicht mehr heran.

Auch im zweiten Durchgang lieB Fogarty seine
Gegner formlich stehen. Auf einem einsamen
zweiten Platz fuhr Slight und um den dritten Rang
kiampften Rymer und Casoli. Doch von hinten
brauste das Ducati-Duo Lucchiari/Whitham her-
an. Wihrend sich Whitham zwischen Casoli und
Rymer festsetzte, konnte Lucchiari den dreien
davonfahren und fast noch Slight den zweiten
Platz streitig machen. Der Ducati-Werksfahrer
Fabrizio Pirovano blieb weiter vom Pech verfolgt.
Im ersten Rennen sah er die Zielflagge nicht und
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im zweiten Lauf muBte er sich mit dem elften
Platz zufriedengeben. Nachdem im ersten Lauf
ein Kipphebel gebrochen war, ist er in den 16
Rennen dieser Saison erst siebenmal ins Ziel
gekommen.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Jamie Whitham (Ducati),
2. Aaron Slight (Honda); 3. Scott Russel (Kawa-
saki), 4. Doug Polen (Honda); 5. Simon Crafar
(Honda); 6. Andreas Meklau (Ducati); 7. Adrien
Morillas (Kawasaki), 8. Terry Rymer (Kawasa-
ki); 9. Stephane Mertens (Ducati); 10. Valerio
Destefanis (Ducati).
2. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati); 2. Aaron Slight
(Honda); 3. Scott Russel (Kawasaki); 4. Jamie
Whitham (Ducati); 5. Andreas Meklau (Ducati),
6. Doug Polen (Honda); 7. Terry Rymer (Kawasa-
ki); 8. Adrien Morillas (Kawasaki); 9. Stephane
Mertens (Ducati);, 10. Simon Crafar (Honda).
Ducati-Heimspiel in Mugello
Vor dem Rennen in Italien wurde das Urteil
beziiglich der Benzinproben vom Saison-Auftakt
in Donington revidiert. Nachdem zuerst den Fah-
rern Andreas Meklau und Aaron Slight die Punkte
aberkannt worden waren, hatten sie in der ersten
Berufungsinstanz diese Punkte zuriickerhalten. In
der zweiten Berufung wurden ihnen nur die Punk-
te des ersten Durchgangs zugestanden, und die
des zweiten Laufes gestrichen. Fir Slight bedeu-
tet das den Verlust von 17 Zhlern, Meklau muf
sieben Punkte abgeben.
Fur das Heimrennen in Mugello waren die Duca-
ti-Fahrer natiirlich besonders motiviert. Wiirde
Fogarty wieder ein Doppelsieg gelingen, konnte
Pirovano endlich zeigen, was wirklich in ihm
steckt? Um in Italien zu glinzen, setzte Ducati
zusiitzlich den neuen Amerikanischen Superbike-
Meister Troy Corser ein. Und auch der ehemalige
Superbike-Pilot und jetziger Ducati-Teamchef
Virginio Ferrari schob eine Ducati 916 an den
Start.
Doch der amtierende Weltmeister Scott Russel
hatte mit seiner Kawasaki vor, den Ducatisti in die
Suppe zu spucken. Russel setzte sich vom Start
weg an die Spitze und kontrollierte das Rennen
souverdn. Zwar safl Fogarty ihm im Nacken, aber
der Ducati-Fahrer mufite sich mit dem zweiten
Platz zufriedengeben. Um den dritten Platz kiimpf-
ten Corser und der Honda-Fahrer Aaron Slight. In
der letzten Runde konnte sich der US-Meister den
dritten Platz sichern.
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Der zweite Lauf begann wie der erste: Russel fuhr
auf und davon, diesmal konnte er sogar Fogarty
distanzieren und es sah nach einem klaren Kawa-
saki-Doppelsieg aus. Doch dann bekam Russel
Motoraussetzer und mufite aufgeben. Nun war
Fogarty der Leader, der einem ungefihrdeten Sieg
entgegen fuhr. Hinter ihm muBte sich Slight wie-
der gegen einen Ducati-Fahrer wehren. Diesmal
war es Mauro Lucchiari, der im ersten Lauf mit
Motorschaden ausgefallen war. Aber jetzt behielt
Slight die Oberhand und wurde als zweiter abge-
wunken. Hinter Lucchiari erzielten die Ducati-
Werksfahrer Jamie Whitham und Fabrizio Pirova-
no die Plétze vier und fiinf. Damit ist Pirovano das
erste Mal in diesem Jahr in beiden Laufen ins Ziel
gekommen. Corser fiel im zweiten Durchgang
schon in der ersten Runde mit einem defekten
Kettenrad aus. Der US-Meister wird auch die
weiteren WM-Liufe dieses Jahres bestreiten und
will nachstes Jahr die komplette WM-Saison fah-
ren.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Scott Russel (Kawasaki);
2. Carl Fogarty (Ducati), 3. Troy Corser (Ducati);
4. Aaron Slight (Honda); 5. Fabrizio Pirovano
(Ducati); 6. Andreas Meklau (Ducati), 7. Paolo
Casoli (Yamaha); 8. Jamie Whitham (Ducati); 9.
Simon Crafar (Honda), 10. Piergiorgio Bontempi
(Kawasaki).

2. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati), 2. Aaron Slight
(Honda); 3. Mauro Lucchiari (Ducati); 4. Jamie
Whitham (Ducati); 5. Fabrizio Pirovano (Ducati),
6. Piergiorgio Bontempi (Kawasaki), 7. Doug
Polen (Honda); 8. Jochen Schmid (Kawasaki); 9.
Simon Crafar (Honda), 10. Massimo Meregalli
(Yamaha).

Regenrennen in Donington
Urspriinglich sollten die Superbikes an diesem
Wochenende in Spanien fahren, doch das Rennen
wurde in das englische Donington verlegt. Da das
Rennen in Argentinien abgesagt wurde, war es die
vorletzte Veranstaltung vor dem Finale in Austra-
lien.

Im Training konnte sich der Punkteleader und
Lokalmatador Carl Fogarty die Pole Position fiir
seine Ducati sichern. Doch neben ihm stand sein
hértester Konkurrent, Aaron Slight auf der Honda
und auch der Titelverteidiger Scott Russel parkte
seine Kawasaki in der ersten Startreihe. Das
Rennen fand auf nasser Strecke bei Regen statt.
Nach dem Start setzte sich Piergiorgio Bontempi
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mit der Kawasaki an die Spitze. Hinter ihm folgte
sein Markenkollege Scott Russel. Fogarty war
ungefihr als achter aus der ersten Kurve gekom-
men. Schnell tibernahm Russel die Fihrung und
Troy Corser héngte seine Ducati nach einem kur-
zen Duell mit Bontempi in den Windschatten des
Fithrenden. Wihrend Corser Russel wie ein Schat-
ten folgte, tibernahm der Yamaha-Fahrer Paolo
Casoli den dritten Platz von Bontempi und fuhr
die meiste Zeit ein einsames Rennen. Den vierten
Platz versuchte nun Bontempi gegen Slight und
den Ducati-Fahrer Alan Carter zu verteidigen.
Fogarty, der zuerst vor Slight gelegen hatte, konn-
te mit seinen Konkurrenten nicht mithalten. Hatte
er falsche Reifen gew#hlt? Beim Anbremsen der
Schikane blockierte Slight das Vorderrad. Er konn-
te zwar einen Sturz vermeiden, fiel aber ein paar
Platze zurtick.

Vorne jagte Corser den amtierenden Weltmeister
vor sich her. Es schien, als wenn der Ducati-
Fahrer noch Reserven hitte, wiirde er Russel den
Sieg streitig machen kénnen? Zwar bedringte er
ihn in der letzten Runde, aber er mufte sich mit
dem zweiten Platz zufrieden geben. Bontempi
mufite Carter ziehen lassen und auch der Honda-
Fahrer Simon Crafar ging noch an ihm vorbei.
Carl Fogarty wurde als vierzehnter abgewunken,
die anderen Werksfahrer Lucchiari, Whitham und
Pirovano kamen nicht ins Ziel.

War es im ersten Durchgang noch eine Frage des
Reifenpokers, welche Pneusorte man wihlen
wollte, so war fiir den zweiten Durchgang die
Sache eindeutig: Regenreifen, denn es schiittete
wie aus Eimern.

Wie schon im ersten Durchgang legte Mauro
Lucchiari einen Superstart aus der zweiten Reihe
vor. Nach den ersten Kurven lagen vier Werks-
Ducatis in Front. Lucchiari vor Fogarty, Pirovano
und Corser. Dahinter kamen Russel, Casoli, Slight
und Bontempi. Doch Fogarty verlor schnell ein
paar Plitze. Vorne spiirte Lucchiari den Atem von
Corser im Nacken und Russel schlofl zu den
beiden auf. Dahinter versuchte Fogarty verzwei-
felt Casoli und Pirovano hinter sich zu halten.
Doch er mufite beide ziehen lassen. An der Spitze
hatte die Fithrung gewechselt. Corser war nun
erster vor Lucchiari und Russel. Aber Russel
konnte beide Ducatis iiberholen. Wahrend Corser
wie im ersten Lauf an Russel dran blieb, verlor
Lucchiari etwas den Anschluf8. Pirovano, der auf
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dem vierten Platz lag, schien technische Probleme
zu bekommen und fiel weit zuriick. Im Ziel konnte
Russel sich wieder die volle Punktezahl sichern.
Zweiter wurde Corser vor Lucchiari. Die Plitze
vier und fiinf gingen an Casoli und Fogarty. Slight
uberquerte auf dem zehnten Platz die Ziellinie.
Wihrend Russel in England 40 Punkte einheim-
sen konnte, konnte Fogarty gerade mal 13 Zahler
auf seinem Konto gutschreiben. Vor dem Saison-
finale in Australien ist der Vorsprung von Fogarty
auf Russel nun auf finf Punkte geschmolzen. Es
wird also ein spannendes Finale geben.

1995 werden Troy Corser und Andreas meklau als
Werks-Piloten fiir Ducati fahren. Carl Fogarty hat
seinen Vertrag noch nicht verlingert, aber ver-
mutlich wird er bei Ducati bleiben. Wenn ja, wird
er zusammen mit Corser im Team von Virginio
Ferrari fahren. Meklau wird im Promotor-Team
starten, wer dort zweiter Fahrer wird, ist noch
nicht entschieden.

1. Lauf: 1. Scott Russel (Kawasaki); 2. Troy
Corser (Ducati); 3. Paolo Casoli (Yamaha); 4.
Alan Carter (Ducati), 5. Simon Crafar (Honda); 6.
Piergiorgio Bontempi (Kawasaki); 7. Andreas
Meklau (Ducati); 8. Aaron Slight (Honda); 9.
Brian Morrison (Honda); 10. Michael Rutter (Du-
cati).

2. Lauf: 1. Scott Russel (Kawasaki), 2. Troy
Corser (Ducati); 3. Mauro Lucchiari (Ducati); 4.
Paolo Casoli (Yamaha), 5. Carl Fogarty (Ducati);
6. Alan Carter (Ducati); 7. Piergiorgio Bontempi
(Kawasaki); 8. Brian Morrison (Honda); 9. An-
dreas Meklau (Ducati); 10. Aaron Slight (Honda),
WM-Stand: 1. Carl Fogarty (Ducati) 268 Punkte;
2. Scott Russel (Kawasaki) 263 P.; 3. Aaron Slight
(Honda) 251 P.; 4. Doug Polen (Honda) 148 P.; 5.
Andreas Meklau (Ducati) 140 P.; 6. Simon Crafar
(Honda) 137 P.; 7. Jamie Whitham (Ducati) 126
P.; 8. Terry Rymer (Kawasaki) 106 P.; 9. Fabrizio
Pirovano (Ducati) 103 P.; 10. Piergiorgio Bontem-
pi (Kawasaki) 102 P.

SB-WM-Lauf in Argentinien gestrichen
Das fiir den 6. November geplante Rennen in
Argentinien ist ersatzlos gestrichen worden. Da-
mit endet die Superbike-WM am 30. Oktober in
Philippe Island/Australien. Die Fahrer und Teams
werden dariiber sicher nicht traurig sein, da es
letztes Jahr in Buenos Aires etliche Probleme mit
dem Zoll und der Streckensicherung gab. Wih-
rend des Trainings befanden sich mehrmals Fuf-
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ginger und Tiere auf der Fahrbahn, so daf} die
Fahrer das Rennen boykottierten.

Superbike-DM
Entscheidung vor Gericht am 10. Oktober
Die Superbike-DM wird voraussichtlich am 10.
Oktober entschieden, wenn die OMK nochmalig
tiber die umstrittene Disqualifikation von Udo
Mark auf dem Niirburgring entscheiden wird. Wir
erinnern uns, Mark hatte unter gelber Flagge
Edwin Weibel, der auf einer Olspur ins Rutschen
gekommen war, iberholt. Nachdem der Ducati-
Teamchef Wolfgang Zeyen und Yamaha-Team-
chef Hayri Winter Protest eingelegt hatten, wurde
Mark disqualifiziert. In der ersten Instanz war
diese Disqualifikation aufgehoben worden, doch
in einer umstrittenen zweiten Verhandlung wurde
dieses Urteil riickgéngig gemacht. Da bei der
Verhandlung Formfehler begangen wurden, ist
nun eine neue Verhandlung angesetzt worden.
Wenn die Disqualifikation aufrecht erhalten wird,
ist Lindholm Deutscher Meister, sonst fillt Mark

dieser Titel zu.

DM-Stand (Endstand nach Abzug der Streichre-
sultate): 1. Christer Lindholm (Yamaha) 223 Punk-
te; 2. Udo Mark (Ducati) 219 P.; 3. Edwin Weibel
(Ducati) 214 P.; 4. Marcel Kellenberger (Ya-
maha) 150 P.; 5. Jochen Schmid (Kawasaki) 146
P.; 6. Rob Phillis (Kawasaki) 139 P.; 7. Roger
Kellenberger (Kawasaki) 110 P.; 8. Bernhard
Schick (Ducati) 110 P.; 9. Rainer Janisch (Suzuki)
91 P.; 10. Michael Rudroff (Honda) 57 P.

SuperbikeA-Mgliflt(grschaft in

Nachdem Doug Polen im letzten Jahr erstmalig
fir Ducati den Titel der Amerikanischen Superbi-
ke-Meisterschaft gewinnen konnte, sollte Troy
Corser in diesem Jahr den in die Superbike-WM
zu Honda gewechselten Polen ersetzen. Am An-
fang dominierte Corser die Meisterschaft, doch
dann konnte der Yamaha-Fahrer Jamie James in
der Punktewertung aufschliefien. James durfte
den Ducati-Fans kein Unbekannter sein: Er fuhr
frither fir Ducati-America und ist damals auch bei
einigen WM-Liufen auf Ducati gestartet. Vor
dem letzten Rennen hatte James mehr Punkte,
aber am Schluf} konnte sich CorSer die Meister-
schaft mit einem Punkt Vorsprung sichern.
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5.000 km westwarts

oder ein Reisebericht

Im Frithsommer diesen Jahres erfiillte sich endlich mein langersehnter Wunsch: Ich fuhr mit
meiner Guzzi (umgebaute Mille) durch Canada. Die Begeisterung fiir dieses Land kommt
daher, weil meine Eltern dort vor 30 Jahren wohnten und meine Schwester vor 11 Jahren durch
Canada getrampt ist. Ich sparte also seit 1983 fiir diese Reise und konnte sie nun Ende April

verwirklichen.

Ich hatte immer schon vor, allein zu fahren
nach dem Motto ,,einsamer Reiter. Doch da
ichseit dem letzten Jahr gliicklich verheiratet
bin, plante ich zunéchst fiir 2 Personen. Doch
daraus wurde nichts, weil sich Nachwuchs
einstellte, und meine Frau im 6. Monat nicht
mehr fliegen durfte. Also was tun? Ich sprach
mit meiner Frau, und sie sagte schweren
Herzens, ich solle fahren, denn Triume miif3-
ten auch mal in Erfiillung gehen.

Was die Uberfithrung der Guzzi betraf, gabes
natiirlich groBe Preisunterschiede. Von z.B.
Kiihne und Nagel (5.000 DM) ohne Service
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bis letztendlich direkt zu AIR CANADA in
Frankfurt. Die hatten ein neues Angebot: Fly
and Drive. Es war alles easy und so flog die
Guzzi die Strecke Frankfurt - Toronto, Van-
couver - Frankfurt fiir nur 2.300 DM. Ich
brauchte jeweils die Maschine nur am Flug-
hafen abgeben mit Frachtbrief und alles an-
dere wurde von dort erledigt. Sicher verpackt
auf einer Holzpalette mit Spannriemen hat
die Guzzi alles ohne Schaden iiberstanden.

Nunkam der Abreisetag, der 28. April und es
hie Trennung von meiner Frau, was uns
beiden sehr schwerfiel. In Toronto angekom-

Der Autor auf seiner Guzzi, mit der er Canada bereiste.
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men um 16.00 Uhr, wurde ich von meinem
Cousin abgeholt, der dort wohnt, gliickli-
cherweise. So fuhren wir schnell zum Cargo-
zentrum, um die Guzzi abzuholen. 1. Schwie-
rigkeit: Die Uberpriifung der Maschine dau-
ert ca. 5 Stunden, aber nur vom Veterinir-
amt, der Zoll war viel schneller. Man wollte
halt sehen, ob ich Kuhscheife am Reifen
hatte. 2. Schwierigkeit: Drei Grad kalt und
Regen. 3. Schwierigkeit: Ich fahre verbleit
und das gibt es dort nicht. Aber es wurde alles
gelost. Ich bekam die Maschine so gegen
21.00 Uhr und wir hatten Octane Buster
besorgt, um es dem bleifreien Sprit zuzuge-
ben. Blof das Wetter war genauso beschis-
sen, und ich mufte 55 km auf vierspurigen
Strafien in einer 3.7 Mio-Stadt zuriicklegen.
Am zweiten Tag sah alles besser aus, und wir
fuhren nach Toronto, um uns die Stadt anzu-
sehen. Am dritten Tag waren wir an den
Niagara-Fillen und am vierten ging ich mit
meinem Cousin die Route nochmals durch,
die ich nun allein bewiltigen mubBte.

Montag, den 02. Mai startete ich bei 1 Grad
Minus aber Sonnenschein Richtung Nord-
westen. Ich war schnell aus der Stadt raus,
und auf der Landstrafie lieh es sich recht gut
fahren. Zwischenzeitliche Stopps mubte ich
wegen der Kélte einlegen, um mich mit diin-
nem Kaffee wieder aufzuwirmen. Ich fuhr
bis Sudbury, wo ich mir ein Windschild
kaufte, das mich gegen die kalte Luft schiit-
zen sollte. Ubernachten tat ich wihrend der
néchsten 4% Tage in Motels, da alle Cam-
pingplitze noch geschlossen waren. Kosten-
punkt pro Nacht ca. 45 $. Es ging entlang am
Gebiet der groBen Seen und durch das Cana-
dische Schilf. Man mufte sehr aufmerksam
sein, denn Elch und Stachelschwein kreuz-
ten die Fahrbahn. Ich fuhr in 4 Tagen insge-
samt 2.300 km bis nach Winnipeg. Das Wet-
ter war unterschiedlich. Mal Regen, Sonne
und sogar Schnee. Da hatte ich doch schon ab
und zu die Schnauze voll, denn bei Tages-
etappen vonca. 650 km kroch die Kilte durch
Regen- und Lederklamotten. Teilweise war
ich so am zittern, daB ich den Loffel mit
Suppe nicht in den Mund bekam. Ich war halt
4 Wochen zu frith aufgebrochen, aber dafiir
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sah ich die Natur, wie sie begann zu erwa-
chen. Auch Touristen waren noch keine zu
sehen, das war sehr positiv, zumal man so
locker mit 90 km/h auf dem Trans-Canada-
Highway fahren konnte.

In Winnipeg (eine Farmerstadt) bei meiner
Tante angekommen, muBte ich mich erst
einmal erholen, da mir mein Hinterteil doch
ganz gut weh tat. Besonders schén war es,
wieder deutsch zu sprechen. Das soll aber
nicht heifien, da® es mit der Sprache Proble-
me gab. Alle Menschen waren sehr freund-
lich und hilfsbereit zu mir, und ich wares, der
angesprochen wurde, da man zumeinen solch
ein Nummernschild nicht kannte und zum
anderen die Guzzi der absolute Renner war.
»What a Bike is it?* - It’s an italian bike" -
,»Oh very nice*,

Von meiner Tante lieh ich mich dann 3%
Tage verwohnen und wir unternahmen meh-
rere Tagestouren mit dem Auto.

Am 10. Mai morgens fuhr ich los in Richtung
Pririe. Auch die Gegend um Winnipeg war
schon wesentlich einfacher geworden, aber
das, was ich nun zu sehen bekam, kann man
nicht mit Worten beschreiben. Ich fuhr am
ersten Tag 650 km, und es war wirklich
nichts zu sehen aufer Wiesen, Weiden und
Acker. Alle ca. 100 km mal ein Ort mit
Tankstellen sonst nur StraBen mit Autos und
Trucks. Bdume sind nur in Ortschaften oder
Stadten zu sehen und als Windschutz fiir die
vereinzelten Groffarmen. Aufpassen muBte
man auf eine Art von Rehen. Diese standen
immer mal am StraBenrand und konnten
einem schnell vor die Maschine laufen. Aber
hier muB ich sagen, daB Amerika kein Land
fiir Raser (Joghurtbecher) ist. Hier muft man
sich Zeit lassen ganz besonders im Urlaub
und auf dem Land, denn sonst sicht man
nichts und gerade deshalb ist man ja schlie-
lich in den Urlaub gefahren.

Die Prérie erstreckt sich iiber eine Linge von
ca. 1.100 kmvon Winnipeg bis nach Calgary,
und ich brauchte fiir diese Strecke 3 Tage. Ich
fuhr sogar noch ein Stiick weiter als Calgary
némlich bis nach Banff in den Rocky Moun-
tains. In Calgary mufte ich jedoch eine Pause
einlegen, denn ich hatte im Voraus an das
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Somewhere in Canada.

Guzziwerk in Mandello (auf Italienisch) ge-
schrieben, mit der Bitte, mir eine Liste mit
Guzzihdndlern zuzuschicken. Ich wundere
mich noch heute, daB ich nach drei Wochen
eine Antwort erhielt, denn ich kann kein
Italienisch und hatte den Brief mit Hilfe des
Worterbuchs geschrieben. Die Liste war ,,sehr
lang®: Es stand eine Adresse im Brief und
zwar Brian Taylor in Calgary. Ich mufite
natiirlich vorbei fahren und ihn besuchen.
Ich fand den Laden auch sehr schnell und
wurde freundlich begriifit von Brian und
seinen Kollegen. Man hatte ihn von Mandel-
lo angeschrieben, daf ich kommen wiirde im
Mai 94, das fand ich sehr toll von Guzzi. Ich
blieb dort 1'% Stunden, wir tranken Kaffee
und quatschten iiber alles. Er hatte auch
einige schone Maschinen im Laden stehen
(1000 S, Daytona, eine Laverda, eine Duc
888, eine Duc 916). Zum Abschluff bekam
ich noch einen Kaffeepott mit Guzziemblem
geschenkt, der heute zu Hause einen Ehren-
platz im Schrank hat. Wie bereits erwihnt,
fuhr ich noch weiter bis nach Banff, denn das
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Wetter war die letzten drei Tage schon, und
das wollte ich ausnutzen. Ich sah schon von
Calgary die schneebedeckten Berge, obwohl
ich noch 100 km von den Rockys entfernt
war. Je ndher ich kam, desto gewaltiger wur-
de der Anblick und desto kleiner fiihlte ich
mich. Banff ist die Touristenstadt schlecht-
hin und ich blieb dort vier Tage, denn ich
liebe die Berge. Fiir einen Tag mietete ich mir
ein Auto, um nach Jasper zu fahren (ca. 300
km), weil meine Eltern dort 1957 geheiratet
hatten. Es war mein Gliick, daB} ich mit dem
Auto fuhr, denn ich sah Elche, Wapitihir-
sche, Bergschafe und Ziegen. Natiirlich alles
mitten auf der Strafle. Aber das GroBte war,
daf ich einen Schwarzbaren und einen Grizz-
lybiren sehen und fotografieren konnte.

Hier war das Auto Gold wert, denn man darf
nicht anhalten mit dem Motorrad, wenn Bi-
ren zu sehen sind, weil es viel zu gefihrlich
ist. Und so konnte ich meine Fotos aus ca. 15
m Entfernung machen. Es war sagenhaft.
Hier war man fiir sich allein. Autos oder
Trucks kamen einem alle 20 Minuten mal
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entgegen, und man hatte doch schon das
Gefiihl, - bist Du hier ganz allein -.

Die letzten gut 1.000 km bis nach Vancouver
legte ich in vier kurzen Etappen zuriick, da
die Landschaft einfach zu schén war, um
schnell zu fahren. Ich fuhr meistens mit 70
km/h durchs Land. Ich bekam hier auch noch
Adler und Coyoten zu sehen, und man ist
wirklich der Meinung, hier ist die Natur noch
in Takt. Doch weit gefehlt. Die lebenswich-
tigen Wilder werden gefillt und die Grizzlys
werden geschossen, blof weil einige Wohl-
habende es geil finden, sich ein Fell vor den
Kamin legen zu kénnen. Da muf sich in den
Képfen der Menschen noch einiges dndern,
sonst ist unsere schone Erde bald futsch, aber
wir haben nicht das Recht dazu, denn da
kommen auch noch unsere Kinder, die solch
eine Pracht, wie ich sie sah, auch mal sehen
mochten.

In Vancouver angekommen, fuhr ich mitten
durch die Stadt (ca. 650.000 Einwohner) in
Richtung Flughafen. Ich hatte nach jetzt drei

Ein echter Bir in freier Wildbahn.

Wochen Fahrt und 5.000 km keine Lust
mehr, Motorrad zu fahren. Ich gab die Guzzi
auf dem Flughafen ab, mit der Bitte, sie
mdglichst schnell nach Deutschland zu schik-
ken, damit ich, wenn ich dort ankomme,

Oktober 1994

nicht mehr das Theater mit dem Veteriniir-
amt mitmachen muf} und so Zeit spare, denn
ich wollte ja schnell zuriick zu meiner Frau.
Man tat mir den Gefallen, und ich hatte somit
noch eine Woche Erholung in einer tollen
Stadt am Pazifik vor mir, die ich in'vollen
Ziigen ausnutzte.

Am Freitag, den 27. Mai, flog ich von Van-
couver um 9.00 Uhr Ortszeit zuriick nach
Frankfurt mit Zwischenstop in Toronto.
Frankfurt Ankunft war am 28. Mai um 7.30
Uhr. Ich kam sehr schnell durch Zoll und
Abfertigung und fuhr anschliefend mit ei-
nem Taxi zum Cargozentrum. Die Maschine
stand da und ich muBte nur kurz einen Stem-
pel vom Zoll holen, bevor ich nach Hause zu
meiner Frau fahren konnte. Aber man soll
sich nicht vertun, es ist eine grofie Umstel-
lung wieder auf den hektischen, schnellen
deutschen Verkehr besonders, wenn man
schon 24 Stunden auf den Beinen ist. Aber
alles das machte mir nichts aus, denn ich
sehnte mich nach meiner Frau und war topfit.
Es war wirklich ein.
toller Urlaub, und
ich kann Canada
nur weiterempfeh-
len. Ich selbst pla-
ne schon wieder
eine Tour, aber
diesmal mit meiner
Frau und wenn die
Kinder grof sind.
Dann wird diese
Strecke nochmal
gefahren und ein
Stiick weiter iiber
San Francisco bis
nach Los Angeles.
Kartenmaterial
habe ich schon be-
sorgt.
AbschliefBend
mochteichmichan
dieser Stelle bei meiner Frau bedanken, die
mich trotz Ihrer Schwangerschaft allein hat
fahren lassen. Ich glaube, das ist der beste
Beweis fiir Liebe und Vertrauen.

Oliver Neils, Tel: 05461/1766
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DYNOTEC miBt, priift,
stimmt ab, optimiert, berit.

Zweizylinder keine Selbst-
verstdndlichkeit:

D
m
400 N ~ Fiir jeden

groBen Moto Guzzi-
Motor mit exakt kalkuliertem
Preis-Leistungs-Verhiltnis.

Original DYNOTEC-Ventil-
trieb-Kits, die fachgerechte
Uberarbeitung von Brenn-
raum und Kurbeltrieb in der
bekannten DYNOTEC-
Qualitdt und eine perfekte
Motorabstimmung erfiillen
Ihre Zweizylinder-Traiume.

Jetzt lieferbar fiir Liebhaber
zeitgemidBer Twin-Power:
standfester, kultivierter
Motorenumbau mit Ventil-
triebs-Kit 9508 auf iiber
74kW (100 PS).

Interessiert? - Vereinbaren
Sie Ihren Beratungstermin.

No‘[ft Dynamisch

Y optimierte

p Fahrzeugtechnik
GmbH

67592 Flérsheim-Dalsheim
Alzeyer StraBe 33-37
Tel. 06243/5882,Fax 06243/7029

Auch fiir moderne italienische

rchmom,
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Ducati auf Platz sechs der
Zulassungen in Deutschland

[n den ersten siecben Monaten des Jahres konnten
4301 Ducatis als Neuzulassungen iri Deutschland
verbucht werden. Damit hat Ducati 1518 Motor-
rdder mehr als im gleichen Zeitraum des Vorjah-
res verkauft und Harley-Davidson vom sechsten
Platz der Zulassungsstatistik verdrangt. In Deutsch-
land betrdgt der Marktanteil nun 3 %.

In Italien konnte Ducati im ersten Halbjahr den
Marktanteil von 2,8 % auf 4,7 % steigern, das
entspricht 1439 Neuzulassungen, davon entfielen
440 auf das Modell M 900, 247 mal wurde die M
600 zugelassen und 151 916er kamen neu auf die
Straflen.

Preiserhéhung bei Guzzi

Der deutsche Moto Guzzi-Importeur hat die Prei-
se der meisten Guzzi-Modelle erhoht. Wihrend
die Nevada 750 nur 60 DM mehr kostet, miissen
fiir die Enduro Quota nun tiber 800 DM zusitzlich
auf den Handlertisch gelegt werden. Von der
Verteuerung ist die Daytona ausgenommen, die
nun sogar gute 500 DM billiger angeboten wird.
Die neuen Preise betragen jetzt:

Nevada 750 12.255 DM
California 1100 17.005 DM
California ie 18.305 DM
Quota 16.655 DM
Daytona 22.305 DM
Daytona (Zweisitzer) 22.705 DM
Sport 1100 18.305 DM

Preise inklusive Nebenkosten.

Guzzi-Zubehorkatalog

Die Firma Escher, Unterstr. 70, 59394 Nordkir-
chen, Tel. 02596/600, die auf den Versand von
Guzzi-Zubehér und den Import gebrauchter Guz-
zi-Motorrdder spezialisiert ist, hat einen neuen
Katalog "Escher '94/'95" herausgebracht. Auf 48
DIN A5 Seiten mit ca. 40 Abbildungen werden
zahlreiche Original- und Zubehérteile fiir die
Motorrider aus Mandello angeboten. Der Katalog
kann bei der genannten Adresse kostenlos ange-
fordert werden.
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gehort - gesehen - gelesen )

Ducati 916 = Bike of the Year

Die Leser der amerikanischen Motorradzeitung
"Cycle World" haben die Ducati 916 als Motorrad

des Jahres' gewibhlt.

Reifenfreigabe fiir Monster

Die Firma Metzeler hat fiir die Ducati M 900 die
Reifenkombination vorne 120/70 ZR 17 TL ME

Z1 und hinten 190/50 ZR 17 TL ME Z1 freigege-

ben.

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Hindlern kaufen:

Esso Station am Flughafen
A.T.T. Autotechnik Tiedemann
Scuderia Classica

Fa. Polo

Reifen Salewski

Hein Gericke

WIMI

H.S. Motorrad-Technik
Andre Vaut

H. Bergel

Klaus Bernert Motorradzubehor
J. Hokenschnieder
Stein-Dinse

Motorrad Biirger
Italo-Shop Neuss

Gosi's Guzzi

Ralf Tholen

RMR Motorrad GmbH
Motorrad-Technik Ralf Schweitzer
Zweiradhaus Thelen GmbH
Die Werkstatt

transmoto

Jann Kramer

Hein Gericke
PS-Motorradladen

M.AX.

Peter Bohm

Pit‘s Moto Italia Import

Fa. Stork

Frodo’s Zweiradgarage
NGM-Motorradladen

Fa. Landtag

Harry’s Biker Store

Tempelhofer Damm 20
Lichtenrader Damm 271
Rubhlsdorfer Str. 158
Spaldingstr. 160
Hamburger Landstr. 19 a
Flamische Str. 18

Alte Litbecker Chaussee 44
Gutenbergstr. 48
Steinkamp 5

Weserstr. 193a
Gesselnerstr. 1
Fr.-Wilh.-Bleiche 8a
Im alten Dorfe 3
Klosterstr. 112
Rosmarinstr, 43
Langenberger Str. 463
Brockendorferweg 16
Brolbahnstr. 33
Otto-Hahn-Str. 14
Zeithstr. 433
Ochsenheimer Str. 13
Obertalstr. 4B
Rheinstr. 3
Heilbronner Str. 91
Teichstr. 30

Villinger Str. 7

Neue Strafle 14
Hans-Thoma-Str. 2
Schénauer Strafie 2
Vogelmiihle

Grimmstr. 11
Oberfeldstr. 25
Siglgasse 26

12101 Berlin

12305 Berlin

14513 Teltow

20097 Hamburg

21357 Bardowick
24103 Kiel

24113 Kiel

24536 Neumiinster
27446 Selsingen

27572 Bremerhaven
33106 Paderborn-Elsen
33649 Bielefeld

38112 Braunschweig-Rithme
40211 Diisseldorf
41466 Neuss

45277 Essen

50189 Elsdorf-Grouven
51545 Waldbrol

52525 Heinsberg

53721 Siegburg-Schreck
55435 Gau-Algesheim
56379 Winden

65795 Hattersheim-Okriftel
70191 Stuttgart

74182 Obersulm-Weiler
75179 Pforzheim

75446 Wiernsheim
78467 Konstanz

79115 Freiburg

86381 Krumbach

91154 Roth-Eckersmiihlen
94051 Hauzenberg/Haag
A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Héndlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements iiber je 5 Hefte im Monat fiir 135,-
DM oder tiber je 10 Hefte im Monat fir 220,-DM abzuschliefien. Jeder Héndler, der sich hierzu
entschlieft und die Hefte in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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Zwei Anliufe - Ein kleines familiéires Treffen in Trossingen

Jedes Jahr findet in Trossingen, auf dem Geldnde des Stock Car Clubs, das Treffen fiir Freunde
italienischer Motorrider statt. Es wird nur von einer kleinen Handvoll Azzurri-Fans aus der
Umgebung Trossingens veranstaltet. Keine Preise, keine Live-Musik, keine Siegerchrung,
aber auch kein Eintritt. Dieses Jahr sollte es Pizza geben und Bier und Wein.

Freitag morgen wollte ich mit meinem Don-
dolino-Falcone-Gespann aufbrechen, um fest-
zustellen, ob die Pizza immer noch genauso-
gut schmeckt wie Jahre zuvor.

Ich kam ungefihr 40 km weit. Plétzlich gab
der Motor seine Arbeit auf und tonte mir
volles Auspuffgerdusch aus dem Vergaser.
Ich hatte das Gespann Anfang des Jahres fiir
teures Geld einem Bekanntenabgekauft. Die-
ser hatte es seinerseits von Herrn Seifer-
mann, nahe Offenburg, erstanden. Herr Seif-
ermann erzihlte, er habe den Motor komplett
neu aufbauen lassen, fiir 4500,- DM. Ein
Rennvergaser sei montiert und und und. Ich
dachte, da kann ja nichts schiefgehen.
Meine Frau Iris holte mich ab, und wir
schleppten das Gespann nach Hause.

Das Zerlegen des Motors ergab ein schreck-
liches Bild. Das AuslaBventil 6ffnete nicht
mehr, obwohl irgendein Hirni die Einstell-
schraube bis zum Anschlag hineingedreht
hatte.

Der obere Kolbenring war gebrochen, der
Kolben hatte FreBspuren, der Schlepphebel
des Einlafventils war gebrochen, die La-
gernadeln verteilten sich im Gehéauseteil und
die Nockenwelle war entsprechend besché-
digt. Teuer, teuer und das bei einem neu
aufgebauten Motor. Herr Seifermann be-
kommt von mir keine gute Kritik mehr, zu-
mal der angebliche Rennvergaser ein stink-
normaler Falcone Sportvergaser ist.

Freitag war gelaufen, die Laune auf einem
Tiefpunkt.

Das Einzylinder-Gespann blieb auf der Anfahrt mit Motorschaden liegen.
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Samstags wurde dann die Monza gepackt
und ab gings nach Trossingen. Der freitagli-
che Regen hatte sich verzogen und ich fuhr
von Hockenheim iiber Bruchsal, Pforzheim
quer durch den Schwarzwald nach Trossin-
gen. In Pforzheim machte ich einen kleinen
Abstecher zu MAX, bei dem die Holle los
war. Irgendwie hat der den Geschmack der
Guzzisti und Ducatisti getroffen, mit dem
was er verkauft.

Aufden StraBen durch den Schwarzwald war
Samstag morgens nicht viellos. Gelegentlich
noch nasse Fahrbahnen, aber gute Laune
stellte sich ein.

Zur Mittagszeit kam ich dann in Trossingen
an und orderte sofort eine grofe Flasche
Sprudel und eine von Enzos Pizzas. Durst
geloscht, Hunger gestillt, konnte das Zelt
aufgebaut werden.

Ein paar Minuten spater herzliche Begrii-
Bung mit Luigi aus Treviglio und seinem
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Freund mit einer exzellent umgebauten V7.
Samstag mittag fiillte sich der Platz langsam,
als die Leute Vertrauen ins Wetter bekamen.
Eswurde gefeiert Wein + Bier getrunken und
Pizza gegessen, die wirklich gelungen war.
Am Nachmittag kamen dann auch ein paar
echte Schmuckstiicke von Motorrddern. Es
wurde iiber alles mogliche geredet, zum Bei-
spiel tiber die Patenschaft die Iris und ich fiir
Marias und Lionels Sohnemann iiberneh- .
men werden. Also nicht nur Benzingespra-
che.

Spét gings zu Bett, die Nacht war ruhig. Am
néchsten Morgen bestand das Friihstiick aus
Kaffee und Kuchen. Nach und nach verab-
schiedeten sich die Leute und einige wollten
und wollten nicht auf Trab kommen, da hat
wohl was nicht mit der Weinmenge gestimmt.
Ich brach mein Zelt ebenfalls ab und machte
mich auf den Heimweg. Schone abwechs-
lungsreiche Straen durchden Schwarzwald.
Als ich um 15.00 Uhr
Zuhause angekommen
war, stand fest: Die
Monza lief zuverléssig
wie die 76.000 km zu-
vor auch, und ich werde
nichstes Jahr wieder
nach Trossingen fahren,
ob Pizza oder nicht.
Euer Ralph

Links: Die Monza
Sfahrfertig zum
zweiten Anlauf.
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Unseren guten Sevice >

kébnnen wir jetzt auch fiir Ducati anbleten !

2.B. Alu-Cockpit’s, Bleifreiumriistung
abschmierbare Kreuzgelenke

u. Gepdackbriicke flir Monster.

Tel. 0521/452445
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Die Zeit ist gekommen....

Ein MuB fiir jeden Italo-Fan. Diese Wanduhren sagen mehr aus als die Zeit.
Sie sind Ausdruck von Exclusivitdt und Individualitat.

Jetzt auch lieferbar
fur Aprilia- und
Laverda-Fahrer!

- Junghans Quartzuhrwerk
mit einjahriger Garantie

- Stromversorgung durch
1,5 V Batterie (nicht im
Lieferumfang enthalten)

- Material: Vollkunststoff
mit durchsichtiger
Abdeckscheibe

- Gehdusedurchmesser =
22cm

Nur 49,- DM
incl. Porto und
Verpackung!

Ducati's Past and Present

Neues Ducati Poster aus England

Der englische Zeichner James King hat in
einem Gemalde die Vergangenheit und die
Gegenwart von Ducati dargestellt. Auller
verschiedenen Ducatis hat er auch die eng-
lischen Rennfahrer Mike Hailwood und Carl
Fogarty verewigt.

Nun ist dieses Gemalde als Vierfarbdruck
in der GroBe ca. 45 x 60 cm erhéltlich.
Die Auflage ist auf 1000 Exemplare
begrenzt.

Preis 35,- DM + 10,- DM Versand




Absender:

Hiermit bestelle ich die unten angekreuzte Uhr.
o per Scheck/bar uber ...... DM liegt bei.

o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:
BLZ:

Konto-Nr.:

Bank:

0o Motiv: APRILIA ..........cooeovveen, 49 - DM
o Motiv: DUCATI .......cccooovvvee. 49,- DM
o Motiv: GUZZI .........coovveen. 49,- DM
o Motiv: LAVERDA ...........ccoooeveen. 49 - DM

Absender:

Hiermit bestelle ich
__ Exemplar/e des Poster 'Ducati's Past and Present'
fur 35 DM pro Poster plus 10 DM Versandkosten.

Ich bezahle

o per Scheck/bar iiber ...... DM (liegt bei).
o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:
BLZ:

Konto-Nr.:

Bank:

Kein Nachnahmeversand méglich !

Der Versand erfolgt in knicksicherer Verpackung!

Datum Unterschrift

Bitte freima-
chen, falls

Briefmarke
zur Hand

Antwort

Verlag Felix Hasselbrink
Schonbergerstr. 2
24321 Litjenburg

Bitte freima-
chen, falls

Briefmarke
zur Hand

Antwort

Verlag Felix Hasselbrink
Schonbergerstr. 2
24321 Litjenburg



Motalia, die Zeitung fiir italienische Motorrider

0 ich mdchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben. Vier DM in Briefmarken habe ich
beigefiigt.

0 Ja, ich mdchte MOTALIA ab sofort/ ab Ausgabe abonnieren.
Den Betrag von 40,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)
0 habe ich auf das Konto 742 171 (BLZ 210 501 70) der Sparkasse Kiel iberwiesen.

0 habe ich als Scheck beigefiigt.
0 kénnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung ist:

BLZ: Mir ist bekannt, daB ich das Abonnement
Konto-Nr: innerhalb von 7 Tagen schriftlich wider-
rufen kann. Hierzu geniigt die frist-
Bank: gerechte Absendung des Widerrufes.
Datum: ___ Unterschrift:

Absender auf der Riickseite nicht vergessen!!

Ducati-Poster

Links: Vogel-Ducati, eine modifizierte Hailwood Replica,
von der nur 25 Stiick gebaut wurden,
Farbdruck, ca. 70 x 50 cm, Preis 30,- DM.

QU@@TFII 750S5/900SS

Oben: Ducati-Phantomposter von Technical-Art.
Farbdruck, ca. 100 x 70 cm, Preis 30,- DM.
Links: Ducati 750 SS (Rundmotor), handgemalt,
Farbdruck, 70 x 50 cm. Preis 34,- DM.




Absender:

Kostenlose private Kleinanzeige
Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos.

Bitte Telefonnummer nicht vergessen!

Rubrik:

Text:

Absender:

Hiermit bestelle ich die unten angekreuzten
Poster.

o per Scheck/bar tiber .... DM liegt bei.
o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:

BLZ:

Konto-Nr.:

Bank:

o Vogel-Ducati-HR ............ccconee.. 30,- DM
o Ducati-Phantomposter .................. 30,- DM
o Ducati-750 SS (Rundm.) .............. 34,- DM

Preise incl. Versand in stabiler Rolle!
(Ausland + 8,- DM)

Datum Unterschrift

Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand

Antwort

Verlag Felix Hasselbrink
Schénbergerstr. 2
24321 Liitjenburg

Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand

Antwort

Verlag Felix Hasselbrink
Schonbergerstr. 2
24321 Lutjenburg



Mostra Scambio in Imola

Ende September findet jedes Jahr der Veteranenteilemarkt (Mostra Scambio) in Imola/Italien
statt. Dieser Markt gehort zu den groBten in Italien und hat eine besondere Atmosphire, da
die Stinde rechts und links von der Rennstrecke aufgebaut sind und die Besucher. auf der

breiten Piste viel Platz haben. Es herrscht also nicht das iibliche Gedringe in den kleinen
Gassen zwischen den Stinden.

Vergaser geft‘illig - hier sollte man doch fiindig werden.

In Imola werden die Besucher schon ab der
Autobahn durch unterschiedliche Schilder
zudenParkplétzen geleitet. Dieblauen Schil-
der fiir die Besucher und die orangenen fiir
die Aussteller. Besucher werden zu dem Park-
platz hinter der Haupttribiine geleitet, wo
schon am Freitag Abend, als wir gegen 22
Uhr ankamen, viele Autos standen. Auf der
anderen Straflenseite befindet sich eine Art
Strafencafé, wo wir ein paar Bekannte tra-
fen.

Am Samstag ging es frith auf den Markt Das
Angebot war wieder riesig, aber die Preise
hatten im Gegensatz zum Vorjahr deutlich
angezogen. Dazu muf man sagen, daf Imola
neben Reggio Emilia vermutlich der teuerste
Markt in Italien ist. Zu diesen beiden Mirk-
ten kommen die meisten Auslédnder - haupt-
sdchlich Deutsche und Holldnder - und dem-
entsprechend sind die Preise. Besonders die
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Holldnder, die
mit Reisebus
und Sattel-
schlepper an-
reisen, treiben
diePreise hoch.
Aber ich selbst
wollte ja kein
Motorrad kau-
fen, sondern
suchte nur ein
paar Teile und
zusétzlich soll-
teich fiir einen
FreundeineLe
Mans III kau-
fen. Um esvor-
wegzunehmen,
ich habe keine
guteLM gefun-
den. Entweder
war der Zustand zu schlecht, zu wild umge-
baut oder zu teuer oder schon verkauft. Naja,
wer mit festen Vorstellungen hinfahrt, muf
auch darauf gefaft sein, nichts passendes zu
finden. Trotzdem war das Angebot groB,
besonders viele alte, kleine Motorrider in
teilweise restauriertem Zustand gab es zu
kaufen. Herrliche Fahrzeuge, die aber ver-
mutlich fiir den hektischen deutschen Stra-
Benverkehr untermotorisiert sind und eigent-
lich sowieso zu schade zum Fahren. Auch die
grofen Oldtimer wie Guzzi Falcone oder
Gilera Saturno sind eher etwas fiir das geriu-
mige Wohnzimmer als fiir den Alltags-
verkehr. Doch es wurden auch reichlich Neo-
Klassiker wie Guzzis, Ducatis und Laverdas
angeboten.

Wer hier zugreift, muf} natiirlich immer mit
Uberraschungen rechnen. Zum einen neh-
men esdie Italiener mit der Wahrheit nicht so
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Bei dieser Guzzi handelt es sich um ein Modell im Mapstab 1:2, das
angeblich voll funktionsfihig ist.

da die Mog-
lichkeit zur
Probefahrt
fehlt, kann es
schonmal sein,
dal man Zu-
hause feststellt,
daB der Motor
leckt oder ein
Gang heraus-
springt.

Aber wie schon
gesagt, auch
wer nichtskau-
fen will, findet
soviel zum Be-
trachten und
Fotografieren,
daB sich die
Fahrt lohnt.
Und wer die
Zeit hat, kann

genau, bei denen ist alles 'molto bene', wenn  das Ganze ja noch mit einem kleinen Kurzur-

man nach dem Zustand des Motors fragt,und  laub v¢rbinden.

o

A w
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y
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Drei top restaurierte Mondials warten auf neue Besitzer.
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Neben all den
schonen Oldti-
mern gab es
wieder Rariti-
ten und Kurio-
sititen zu se-
hen. So wurde
z.B. ein Eigen-
bau mit Guzzi-
Einzylinder-
motor viel be-
staunt. Ein
Fahrzeug, das
sichnur schwer
beschreiben
1aBt. Es war
dhnlichwieein
Trike aufge-
baut. Vornebe-
fand sich eine
Gabel mit ei-
nem wuchtigen Schutzblech. Dahinter wur-
de das Gefihrt zweispurig und verfiigte iiber
zwei Sitzbidnke. Der Motor saB links aufien
vor dem Rad und hinten war ein Schild
"Taxi" befestigt. Mit diesem Taxi wiirde ich
mich gerne mal chauffieren lassen.

Ein wunderschénes Gilera-Gespann.
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Ein komplettes Fahrwerk fiir einen Ducati-Clubracer.

Der Rumi-Guru Fabbri hatte wieder ein neu-
es Motorrad mit einem aus mehreren Rumi-
Motoren zusammengefiigten Triebwerk ge-
baut. Wir hatten ja schon in der Ausgabe Nr.
57 einige seiner Eigenbauten mit Drei- und
Vierzylindermotoren vorgestellt. Als neue-
ste Schopfung
présentierte er
in Imola ein
Motorrad, bei
dem er drei
Rumi-Motoren
gekoppelt hat-
te. So entstand
ein Sechszylin-
der-Reihen-
motor mit nur
375 ccm. Ein
Vergaser ver-
sorgt je zwei
Zylinder mit
dem Lebenseli-
xier, aber jeder
Zylinder hat
einen eigenen
Auspufftopf.
Alsder Meister
selbst  zur

41



Bohrmaschine griff und damit dieses Motor-
rad anwarf, versammelte sich sofort eine
grofie Menschentraube, um dem eigenarti-
gen Sound dieses giftigen Zweitakters zu
lauschen.

Dieses Motorrad war natiirlich nicht zu ver-
kaufen. Die Italiener zeigen gerne, was sie
haben und gehen begeisterungsfihig mit,
wenn man fragt, ob man das Motorrad mal
horen kann oder ob man es zum Fotografie-
ren etwas anders hinstellen darf.

Zu den unverkduflichen Exponaten gehorte
sicherlich auch ein Prototyp der Vierzylin-
der-Boxer MV Agusta. Mit diesem Motorrad
wollte MV die Reihenvierzylinder Grand
Prix-Maschinen ablosen. Doch dann kam es
anders und die erfolgreiche Motorradmarke
zog sich aus dem GP-Sport zuriick. Daneben
stand eine unvollstindige Renn-MV mit ei-
nem 125er-Zweizylinder-Viertaktmotor mit
vier Ventilen pro Zylinder.

Am Samstag Abend fuhren wir in die direkt
bei der rennstrecke liegende Stadt zum Essen
und schauten danach noch mal beim Stadt-
fest auf dem Marktplatz vorbei.

Am Sonntag ging es frith wieder auf den
Teilemarkt, der schon um sechs Uhr 6ffnete.
Dader Samstag inItalien fiir viele ein norma-
ler Arbeitstag ist, kommen am Sonntag im-
mer noch neue Stinde'dazu. In diesem Jahr
war der Markt deutlich grofer als 1993.
Neben dem Fahrerlager erstreckte sich der
Markt iiber ca. 2/3 der Rennstrecke, im Vor-
jahr war es nicht ganz der halbe Rundkurs
(Der Kurs mifit 5040 Meter). Da man norma-
lerweise auf einer Seite der Rennstrecke hin-
und aufder anderen zuriickgeht, kommt man
an den beiden Tagen bestimmt auf 15 Kilo-
meter FuBmarsch.

Wer hofft, in Imola fiir Neoklassxker die Teile
zu finden, die in Deutschland am meisten
gefragt sind, ist auf der falschen Veranstal-
tung. Speichenrider, Tuningteile, Olwannen-
zwischenringe mit auBenliegenden Olfilter
und Desmo-Képfe sind iiberall rare Teile.
Auch ich fand viele Sachen nicht, die auf
meiner Einkaufsliste standen. Aber immer-
hin habe ich nach drei Jahren Suche endlich
einen rechten Seitendeckel fiir die Morini-
250 T gefunden.

Taxi-Trike mit Guzzi-Falcone Motor.
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Fabbris neueste Kreation. Ein Sechszylindermotorrad mit 375 ccm. Der Zweitaktmotor
wird von drei Vergasern befeuert und entlift seine Abgase iiber sechs Schalldimpfer.

Eine Geschichte am Rande: Da waren zwei
Deutsche, die eigentlich gar nicht viel kaufen
wollten. Doch kurz nachdem der Markt ge-
offnet hatte, war der eine von ihnen schon auf
der Suche, um sich eine Sackkarre oder dhn-
liches zu leihen, da er sich einen Laverda-
Motor gekauft hatte. Kurzerhand besorgte er
sich bei einem Supermarkt einen Einkaufs-
wagen. Auf dem Markt verloren sich die zwei
dann aus den Augen und da ja jeder dachte,
dah der andere sowieso nichts groBeres kau-
fen wollte, erwarben beide ein kleines Motor-
rad. Als die zwei sich dann mit ihren Neuer-
werbungen wiedertrafen, war zuerst das Ent-
setzen grofy, wie sollte man beide Motorrider
mitkriegen? Dazu mufl man sagen, daB die
zwei mit einem Fiat Uno angereist waren.
Kurzerhand wurden beide Maschinen, die ja
sowieso einer Restauration bedurften, total
zerlegt. Und ihr werdet es kaum glauben, es
pafiten beide Motorrdder in den Fiat. Nur den
Laverda-Motor mufiten sie einem Bekannten
mitgeben.
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Am Sonntag Nachmittag fuhren wir von
Imola in die Nihe von Rimini zum Museo
Nazionale Del Motociclo und zum Automu-
seum nach San Marino. Abends ging es
wieder zuriick nach Imola.

Am Montag fuhren wir nach Bologna, woich
bei Gio.Ca.Moto fiir mich und einen Freund
fiir ca. 2000 DM Teile kaufen wollte. Doch
nachdem man uns iiber eine halbe Stunde
lang am Tresen rumstehen lie, verlieBen wir
verdrgert den Laden wieder. Es ist klar, daB
ich erst warten muB, bis die, die vor mir da
waren, fertigbedient sind, aber wenn sich die
Verkéufer lieber mit Freunden oder Bekann-
ten unterhalten, die den Laden nach mir
betreten haben, und mich dabei ignorieren,
fiihle ich mich doch verarscht. Auch wenn es
sich bei dem spéteren Besucher anscheinend
um den Superbike-WM-Fahrer Stephane
Mertens handelte. Da zahle ich lieber in
Deutschland ein paar Mark mehr, als solche
Leute zu unterstiitzen.

Felix
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Patton 500 GP

Einen Fahrbericht der italienischen Zweizylin-
der-GP-Maschine aus den Sechziger Jahren kann
man in der Zeitung "Classic Motorcycles" nachle-
sen. Der Artikel in der Ausgabe Nr. 4/94 umfafit
sechs Seiten und ist mit dreizehn Fotos bebildert.

Morbidelli V8

Auf sechs Seiten befaft sich "Classic Motor-
cycles" mit den Motorrddern der Marke Morbidel-
li und insbesondere mit der angekiindigten V8
Maschine. Zu dem Artikel gehéren zehn Fotos,
die das erste V8 Straflenmotorrad zeigen. Nachzu-
lesen ist der Bericht in der Ausgabe Nr. 4/94.
Auch in der Zeitschrift "Biker Borse" befindet
sich eine Vorstellung der V8 Morbidelli, die eine
Seite in der Oktober-Ausgabe einnimmt. Zu die-
sem Artikel gehdren vier Fotos.

Aermacchi 350

Auf vier Seiten ist in der "Classic Motorcycles"
ein Bericht tiber eine Aermacchi 350 nachzulesen.
Angeblich soll es sich um eine Werksrennmaschi-
ne handeln, was aber stark bezweifelt werden
darf. Neun Fotos und das Mittelposter zeigen
dieses Motorrad in der Ausgabe Nr. 4/94.

Segale-Honda SR 900

Um den Motor der-Honda CBR 900 RR hat der
italienische Hiandler Segale ein neues Fahrwerk
geschaffen. Das nur 189 kg (vollgetankt) schwere
Motorrad ist der Inhalt eines zweiseitigen Fahrbe-
richtes in "PS". Abgebildet ist das Motorrad von
fiinf Fotos in der Oktober-Ausgabe.

Ducati M 900

In einem Vergleichstest von sechs Nacked Bikes
wird unter anderem die Ducati M 900 einem
Kurztest unterzogen, der etwas mehr als eine
Seite in der Zeitschrift "mo" einnimmt. Drei Fotos
zeigen das Motorrad in dem Oktober-Heft und
dazu kommen die technische Daten in Vergleichs-
tabellen.
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Ducati 916

"motorrad, reisen & sport" testete die schnelle
Ducati und faBit auf funf Seiten die Eindriicke und
MeBwerte zusammen. Achtzehn Fotos zeigen das
rote Motorrad. Abgedruckt ist der Artikel in dem
Oktoberheft.

Cagiva Elefant

In den regionalen Motorradzeitungen des Sybur-
ger-Verlages ist ein zweiseitiger Fahrbericht der
Cagiva Elefant 750" und 900 zu finden. Sechs
Fotos bebildern den Artikel in dem Oktober-Heft.

Ducati 888

Auf zwei Seiten stellt "PS" in dem Oktoberheft
eine umgebaute Ducati 888 vor, die einen Wert
von ca. 100.000 DM haben soll. Dafiir verspricht
der Hindler ein Gewicht von 183 kg vollgetankt
und 137 PS. Fiinf Fotos zeigen das Leichtgewicht.

MYV Agusta

Uber die letzten Viertakt-Werksrennmaschinen
der italienischen Marke MV Agusta berichtet
"Classic Motorcycles" in dem Heft 4/94. Der
Artikel, zu dem dreizehn Fotos gehoren, erstreckt
sich tiber sechs Seiten.

Bimota SB 6

Eine mit Einarmschwinge, Verbundradern und
Sechskolbenbremsanlage veredelte Bimota ist der
Mittelpunkt eines zweiseitigen Fahrberichtes in
der Oktoberausgabe von "PS". Funf Fotos zeigen
das ca. 56.000 DM teure Motorrad.

Ducati M 600 und
Pantah 600 Umbau

Auf funf Seiten zieht die Zeitschrift "Classic
Motorcycles" einen Vergleich zwischen der aktu-
ellen Ducati M 600 und einer zur SS Replica
umgebauten Ducati Pantah 600 aus den Achtziger
Jahren. Die beiden Motorrader werden von zwei-
undzwanzig Fotos gezeigt. Der Artikel ist in Heft
4/94 abgedruckt.
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Lesererfahrungen:

50.000 km mit Ducati 900 SS

Im normalen Leben bin ich ziemlich (schreib)faul, aber jetzt habe ich mich doch mal

aufgerafft!

Anbei ein paar Bilder meiner Ducati 900 SS,
EZ 3/92, Miarz Import, in erster und letzter
Hand. Bis jetzt bescheidene 49t km gefahren,
aber leider immer vorzeitig wegen einem
Defekt abgemeldet: Imersten Jahrist mir die
Schwinge gerissen, und es waren Werksferi-
en... 8 Wochen Lieferzeit - abgemeldet (km:
17951).

Im zweiten Jahr: Steuerwelle eingelaufen -
Kulanz, laut Hindler* abgelehnt - wird selbst
repariert - abgemeldet (km: 33.793). (Bei mir
dauert so etwas immer etwas linger als bei
anderen Leuten!)

Die Duc-lose Zeit habe ich - incl. Winterbe-
trieb - mir mit drei anderen Mopeds vertrie-
ben (knapp 30t km seit *92). Nachdem ich
den Motor im Winter auseinander genom-
men hatte und auf neue Teile wartete, packte
mich die Arbeitswut!

Das Ergebnis:

- Doppelziindung eingebaut

- hoher verdichtet (Zylinder abgenommen)
- Schallddmpfer und Kriimmer poliert - geht
sogar recht gut!

- Schwinge poliert -
dabei fast Amok ge-
laufen - nie mehr!  ¥8
- komplette Felgen
poliert und Felgen-
sterne rot lackiert - 58
siche Schwinge! i
- SL-Bremsmo-
mentabstiitzung
montiert - Eigenbau ¥
mit TUV!

Zur Zeitwarten noch
ein SL-Hocker, eine
Kohlefaser- und
eine normale Halb-
schale auf ihre Be- [
arbeitung (beide
leicht Unfallbescha- §

digt).

Oktober 1994

Und nun an alle Listerméuler vom Italiener-
(Guzzi-?)Stammtisch in Euerdorf: Meine
~Rassel“ hat mich immer wieder gut nach
Hause gebracht!

Wir zwei waren bis jetzt schon einmal auf
Italien-Tour (mit Sozia); einmal auf der Isle
of Man (solo, mit drei Guzzis); einen Tag
danach ging es nach Korsika, Enduros jagen
(mit Sozia); und einmal Alpen-Tour (solo,
ehemalige Sozia fihrt jetzt selbst).

Alle Reisen sind bis jetzt zu meiner vollsten
Zufriedenheit ausgegangen, selbst meine
(ehemalige) Sozia war, obwohl wir jeden Tag
gefahren sind, immer zufrieden!

Dieses Motorrad macht mir immer wieder
sehr viel SpaB, nur wenn es jemals japanisch
perfekt (sprich langweilig) wird und keine
Uberraschungen mehr fiir mich hat, werde
ich es wohl oder iibel verkaufen miissen! Fast
unméglich! !

Tschii Willi

P.S: Vielen Dank an den Edel-Kuh-Treiber
Hermann fiir seine tatkriftigen (Metall-bear-
beitenden) Tétigkeiten und viele Tips!
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Lieber Felix!

Die Motorradsaison '94 geht zu Ende, des-
halb jetzt ein ,,Stimmungsbericht®. .
Ende letzten Jahres verkaufte ich nach lan-
gen Uberlegungen meine Le Mans 1. Ich
wollte mal wieder was modernes.

Aber bis ich meine neue 750 SS Ducati hatte,
war es einlanges Warten. Was auch sonst, bei
Ducati!, bei Guzzi!?

Gott sei Dank hatte ich noch meine 350er
Forza, mit der ich zu diversen Treffen fuhr
(Aermacchi-Treffen im Spessart, Konigs-
wellentreffen in Marbach) und auch sonst
viel Spah hatte.

Die Ducati 750 ist jetzt 3.300 km gelaufen,
der 160er Reifen nimmt rapide ab. Eigentlich
wollte ich eine ,Nuda“, aber die war nicht
greifbar, also wurde es eine ,,Carenata®.
Aber mittlerweile habe ich mich an das scho-
ne rote ,,Kleid“ gewohnt. Der Motor ist sehr
agil, zieht gut durch und lauft sehr ruhig. Das
Fahrwerk ist ducati-gemaB stabil und sport-
lich kernig gefedert. Ich habs ja so gewollt!
Nur zwei Dinge behagen mir nicht. Das sind
zum ersten die starken Schldge im Antriebs-
strang bei Kolonnenfahrt. Man mufl immer
mit der Kupplung ,iiberbriicken®, sonst
knallts. Daraufkann man sich einstellen. Der
Motor hat eben sehr wenig Schwung-

lich gebaut. Sie kommt in einfarbiger Lackie-
rung, die Ventildeckel sind alufarben. Die
Farben sind rot, schwarz oder silber, es stan-
den zwei Prova-Maschinen auf dem Hof
(eine schwarz, eine silberne). So konnte ich
eine erste Sitzprobe machen. Die Sitzposition
ist gemifigt sportlich wie auf der Duc. Nur
hat die Sport ein sattes Gewicht, ich tippe auf
ca. 240 Kilo! Das leider immer noch offen
laufende Kreuzgelenk hat jetzt Schmiernip-
pel, aber ob das reicht!? -

Das Design wirkt sportlich tief und langge-
streckt, vor allem, man sicht den schonen
Motor. Ich werde sie in jedem Fall probefah-
ren, wenn es sich ergibt. So, das wirs fiir
heute.

Mit sportlichen Italo-Griien Karl

P.S.: Die Motalia ist super, ich freue mich auf
jedes neue Heft!

Offentliche Entschuldigung

Hallo Thr von dem BIC!

Uber diesen Weg méchte ich mich nochein-
mal bei Euch allen wegen meiner dummen
und unqualifizierten Betitelung auf dem Ost-
see-Italo-Treffen wihrend der Pokalverlei-
hung entschuldigen.

Riibe von der Ostsee-Italo-IG

masse, da fahrt sich eine 916 unten viel

kultivierter (nicht bloff wegen des Hub-
raums!).

Daszweite, weit unangenehmere Man-

Tschiiss Stefan

ko ist die teigige Vorderradbremse.
Bei flotten PaBabfahrten fehlt der kla-
re Druckpunkt. Aber das scheint bei
allen neuen Ducs sozu sein. Im norma-
len Fahralltag reicht die Bremse. Da
muf} Ducati unbedingt reagieren!
Mitte September nahm ich ander schon
traditionellen Saisonabschlufifahrt von
Moto Spezial zu Moto Guzzi teil. Von
den Guzzis kommt man eben nicht
mehr los!

Die Stimmung bei Guzzi ist optimi-
stisch, die neue 1100 Sport wird end-
46

Lachen und Weinen, Leben und Sterben,
Es liegt zu nahe beieinander.

Durch einen leider so typischen und
tragischen Verkehrsunfall verloren wir
mit Dir unseren Club-Griinder, einen
unermiidlichen Antreiber und einen
guten Freund. Wir werden Dich vermis-
sen und versuchen, den Club in Deinem
Sinne fortzufiihren.

Die Mitglieder des Bremer Italo Club

Stefan Aumann war 32 Jahre alt, als er
mit der Laverda tédlich verungliickte.
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Anzeigen, die nach dem Redaktionsschlu eingehen, werden - soweit méglich - unter der Rubrik
'In letzter Minute' beriicksichtigt und in der niichsten Ausgabe nochmal unter der gewiinschten
Rubrik veroffentlicht. Gewerbliche Kleinanzeigen sind durch Fettdruck gekennzeichnet.

Aermacchi

SS 350: Rahmen, Gabel, Rader,
Schwinge, Tank etc. DM 800,-, Tel.
0761/57809

Cagiva

Cagiva 350 ccm Pantah wie neu,
silber rot, 34 PS offen, Originalzu-
std., gegen bar DM 4,6tsd. verk.,
0211/441635 ab 20.00 h

Cagiva Elefant 750, Lucky-Design,
Bj. 87, 28t km, Givi-System, VHB
7600 DM, Tel. 07032/21137

Ducati

Ducati 900 SS, EZ 5/90, TUV 8/96,
1. Hand, Rfn. vo.u.hi. neu, VHB
10.000,- DM, Tel. 0541/62620 oder
23258

Verkaufe Ducati 900 HRII, Motor
Uberholt, 38/42 Ventile bleifrei, SS-
Umbau (SS-Tank, Imolahdcker,
keine Verkleid.), 40 offen, Conti,
Silentium, Spiegler, Rahmen ver-
nickelt, alfarot, TUV neu, DM
12.800,-, Telefon 0511/804763

1 Satz orig. Felgen Ducati 750 Sport/
750 Paso/906 Paso fur 1050,- und
1 Satz orig. Felgen 888 Ducati far
2700,-und orig. Rucklichtohne Blin-
ker f. 750/906 Paso flr 50,-, Tel.
03774/62462 ab 20 Uhr

Suche fur Ducati 860: Auspuffanla-
ge komplett (Conti), Seitendeckel
900 SS, Armaturenhalter 900 SS,
Lekture/Datenblattfir860GTS, Tel.
0821/515191

Oktober 1994

Verkaufe Tank rot fur Ducati Paso
907 i.e., wie neu, VB 430,-DM, 2
hintere Seitenteile 130,-DM, Klein-
teile, Tel. 02464/2876

900 SS, Nuda, DNL, EZ 7/91, 25t
km, alle Inspektionen, Top-Zustand,
DM 12400,-, Tel. 08121/78318

FarDucati 750,900 SS BOS-Damp-
fer mit hochglanzpoliertem Krim-
mersatz zu verk., Sammler von Ka-
mna offen gemacht, Tel. 04953/
1731

Ducati 900 SD gesucht, Tel. 040/
5515383

f

DUCATI
600 SS Nuda 12.490,-
600 SS Carenata 12.990,-
600 M Monster 12.990.-
750 SS Carenata 13.990.,-
900 SS Nuda 14.990.-
900 SS Carenata 15.490,-
900 SL Superlight 17.990,-
888 Strada 20.990,-
916 Strada 25.490,-
916 SP1 Racing 31.990,-

750/900/851 Sport-Alu-Auspuff

Monster, 900 SS
888

Carbonkotfliigel vorne/hinten

(fir alle Modelle)

YAMAHA, pro Paar mit TUV

4 - TAKT STUDIO

‘Werksgeschulter Mechaniker bietet an:

Alle mit deutschem Brief und TUV.
Top Wartung (15 J. Erfahrung)

851/900 Superlight-Style (hochgezogen)

Termingnoni mit TUV 750/900/851/888
Alu Dampfer flach- oder hochgezogen
Carbon flach- oder hochgezogen

Tangentialkrimmeranlage VA @ 45 mm

dazu passende Carbontépfe offen hochgezogen oder
untenliegend (bei Komplettanlage mit TUV)

Bremsbelige fiir 4-Kolbenzange (Sportmischung)

Die Vergaser muBte das Werk fiir das Abgasgutachten
verstimmeln (Loch im unteren Bereich, dreht trige
hoch). Mit unserem Umbausatz wird Thre DUCATI zum
Drehmomenthammer! Sie dreht blitzschnell hoch.
Enormer Leistungszuwachs. Fiir 750/900/Monster

K+N Luftfiltersatz mit Rahmen (oberes Luftfiltergehduse
entféllt, enormer Luftdurchzug). Fiir alle Modelle
Stahlflexbremsschlduche vorne. Fiir alle Modelle
Kettensatz besser als original Ergal-Ritzel

oder Stahl-Ritzel

Bremspumpe @ 16 mm mit orig. oder seperatem Behilter
Bremsscheibenumbau auf schwimmend DUCATI und

Kriimmerumbau auf verbesserten Durchsatz
.. sowie jedes Normal- und Racingteil fiir alte und neue Modelle.

GrofBies Gebrauchtteillager !
Ql.: 07531-68965 oder 07531/68163 (eventuell Anrufbeantwortey

BIMOTA
DB 2 HF 21.990,-
DB 2 SR Injektion  25.490,-

YB 9 Supersport 600 21.990,-

YB 6 FZR 1000 23.490,-
YB 8 Exup 25.490,-
YB 10 Biposto 35.490,-
SB 6 31.490,-
Tesi 1 906 36.490,-

775.- DM
840.- DM

.149.- DM
.489.- DM

e

.437.- DM
.955.-DM

—

—

.293.-DM
280.- DM
79.- DM

je

220.- DM

180.- DM
149.- DM
280.- DM
260.- DM
250.- DM

250.- DM
250.- DM
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Wir sind fir Sie da in
samtlichen Ducati-Fragen!
Aul3erdem bei uns:
Die DSM BoT-Replica
Info + Tuningliste gegen
8,- DM in Briefmarken

K. Mayerhofer
Stuttgarter Str. 46
73312 Geislingen

Tel.: (0 73 31) 6 62 62
Fax (0 73 31) 6 88 67

C DSM DUCATI)

Tank 900 SS, 93, 1a, kpl. 900,-

MAX-Teile (von Ausstellungs-
motorrddern): Termignoni Car-
bon (TUV-Version) gebraucht fiir
M 800, DM 800,-- / MAX-Corsa
Carbon (offene Version) ge-
braucht fiir M 900, DM 900,-- /
MAX-Corsa Carbon 2 in 1 oval
(offene Version) neuwertig ! fiir
750SS/900SS, DM 980,--/ Keihin
Vergaserkit 39 gebraucht (wenig
km), mit Zubehor, DM 1250,-- /
Carbon-Hinterradabdeckung
gebraucht fiir M 900, DM 180,-- /
Carbon-Heckabdeckung ge-
braucht fiir M 600/900, DM 90,--/
Carbon Heck-Schutzblech ge-
braucht fiir M 600/900 DM 180,-/
MAX-Cockpitverkleidung ge-
braucht fiir M 600/900, DM 300,-
/ Carbon Schutzblech vorne ge-
braucht fiir 750/900 SS/888, DM
120,-- / Carbon-Verkleidung
>Sicht< 851/888 Corsa (ohne
Scheinwerfer- Blinkeraus-
schnitte) Ausstellungsstiick mit
Kratzer DM 1200,--, Tel: 07231/
354063 Herr Jiirgen Hogh bis
18.30

Verk. Pantah TUV + Reifen neu,
absolut original, 25000 km, 08074/
1224, Gruber jun. ab 20 Uhr

DM,; 40 @ Dell'Orto neu 560,- gebr.
380,-; 300 @ Brembo schwimmend
neu fir KW 780,-; Kuppl. Deckel
Bosch neu 395,-; Brembo 08 gold,
neu, 180,-; Spezialwerkzeug fur
alle KW. Suche 900 SS ab Bj. 92,
Unfall oder in Teilen (Motor usw.),
Tel.: 02271/54230 ab 15 Uhr

. Pantah Rennmotor
750 Sport, Bj. 90, TUV 8/96,
Termignoni Auspuff, Diopa Ein-
mannhdcker, Stahlflex, Brembo
Bremsscheiben, Olthermo, Klein-
kram, VB 9.300,- DM, Tel. 0221/

Dynojet Kit fir 800er Motor, Spoiler-
scheibe far 851, Bj. 89-91 und
Diopa V-Schutzblech fur M1R
Gabel zu verkaufen, Tel. 0221/
7901348 ab 19.00 Uhr

Desmothelk Berlin bietet an:

600 Pantah ohne Motor sonst komplett,
Naked-Bike mit Alutank + Hoécker
900 SD ohne Motor sonst komplett

38er Mille Gabel mit Darmah Briicken

Tank von '92 900 SS rot

Verkleidung von '92 900 SS rot kompl.

796562 Einzylinder 250 Desmo mit 350 Ventomotor,
poliertes Motorgehduse

851 Corsa Trikolore Nr. 99

030/0018190

2.900 DM
3.000 DM
2.700 DM
600 DM
700 DM
900 DM

4.700 DM
19.900 DM
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DUCATI bimota

"RPR Ducati

Deutscher B.O.T. Meister '91

Freier Ducati Handler

Exclusive Zweirdder * Top Service
Motor Tuning u. Optimierung * Fahrwerke
Sonderanfertigungen * Alle '94er Ducati Modelle zu super Preisen
Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!!
RPR Monster pur Ltd. nur bei uns
2 Jahre Garantie auf alle Neufahrzeuge - ohne Begrenzung
Ersatzteilversand per Express

Neu: Monster Alu-Cockpit mit DZM, CNC gefriist,
vormontiert, einfache Selbstmontage

Exclusive CNC-gefriiste RPR Spezial Teile fiir Ducati Modelle

Fufrastenanlagen mit Exzenter und Zubehor f. 750/900/888/900 M. 849,-
Bremsankersystem mit Zugstrebe incl. Stahlflex f. alle Modelle 549,-
Motorentliiftungsstutzen mit Kiihlrippen und Olabscheider dto. 129,-
Alu Stummellenker in verschiedenen Ausfiihrungen f. 750/900/888 ab 198,-
Alu Kupplungskorb CNC-gefrist f. 900/851/888/388 CORSA 549,-
Original Kupplung Corsa 888 m. Magnesiumdeckel, kompl. 2500,-
Original Kupplungsdeckel CNC-gefrist f. 900/851/888 139,-
Kupplungsdeckel Kevlar Ducati Corsa f. 900/888/ 900 M 349,-
Alu Oleinfiillstutzen CNC-gefrist f. alle Modelle 25,-
Ducati Modell 888/851 1:9 im Show Kasten fertig montiert 125,-
Ducati Modell 888/851 1:9 Bausatz Metall 79,-

Carbon/Kevlar Teile fiir DUCATI u. alle sportlichen Japaner !!!
Alu-Deltaboxfahrwerk mit TUV fiir alle Zahnriemen-Ducatis
.... und so weiter... jede Menge RPR Spezial Teile fiir Ducati

Katalog ist in Arbeit!!!

Gartenstraflie 29 * S8300 Wetter

Fax 02335/17674 * Tel.: 02335/2957
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Federbeine

Ketten. Rennketten

® brembo

Bremsscheiben, Bremsbeldge
Spiegler-Bremsleitungen
Auspuffanlagen von
Termignoni und Skorpion

Sonderanfertigungen
von ALU-Kettenridern,
7075 T 6 ALU-Titan
CNC gefrast 80,-
Alu-Schrauben, Titan-Schrauben
F1 Spiegel, schwarz, wei, Carbon
Carbon-Teile

Jordan-Motorrad Zubehor
Tel + Fax 04216368262
27721 Ritterhude

Verk. 1 Zyl. 450 MK |lI, super Zu-
stand, alles neu und besser,
10.800,- VH, Tel. 0421/827954

Verk.750 SS, Mod. 94, EZ 3/94, Hi-
Reifen neu, 6400 km gelaufen,
13000,-DM, 04861/6258 oder 6451

Anrufbeantworter

50

Kohlefaser-Tank fir 900 SS/
750 Bj. 88-90, neu, 900 DM,
Serientank, gebraucht, 500
DM, Tel. 07256/3536

900 KW, Motor v. SSD, zer-
legt u. gereinigt, Carillo-Pleu-
el, VB 4.700,-, 08232/73510

Biete fir 900 SS ab
91: Dyno-Jet-Ver-
gaserkit Stage Il NP
259,- fur 150,-;
Malossi Umbausatz
mit @ 40er Dell'Orto-
Vergaser incl. Zub.
NP 1100,- fur 650,-
(ca. 10t km); F1-
Déampfer, Alu, hoch
mit ABE (ca. 3t km)
NP 1298,- fur 998, -
F1-Dampfer
Racing-Carbon,
hoch (ca. 2t km) NP
1370,- far 998,-;
Suche: Skorpion-
Anlage mit tangen-
tial Krammer (od.
ahnl.); Motorge-
hause 900/851
(auch defekt); Kei-
hin FCR 41, Keihin-
Gasgriff, 09708/
6152

MOTALIA: Der
Kleinanzeigen-
markt fiir italieni-
sche Motorrader

Rote Ducati 500 SL
Pantah, EZ83, TUV
4.96, 46 PS,
scheckheftgepflegt,
VB 5400,-, Tel.
07153/74659

Su. 350-500 GTL-GTV
Teile, Motorrad, Motor
usw., besonders
Schutzbleche in original
grn von GTL und gu-
temZustand, auchkom-
pletten Lacksatz in gu-
tem Zustand, auch an-
dere Farbe.

Verk.von 750 SS/93 fol-
gende Teile: Motor
17000 km 3400,- DM
VB, 2 Zylinderkdpfe

" 1400,- DM, Schlussel-

Schlofisatz 230,- DM,
Rahmen (defekt) mit
Brief 2000,- DM, Klein-
teile, Tel. 02464/2876

Private Kleinanzeigen
sind kostenlos!

Verk. 750 Laguna Seca,
Motalia Nr. 10 (12/89), 1
a Preis, VB, Tel. 089/
3155730, Wertgut-
achten (Schonwetter-
Fahrzeug)

900 SS Carenata, Bj. 92,
weilRer Rahmen, Dyno-
tec, Sintermetall-
kupplung, 18er Hand-
bremspumpe Stahilflex,
Pirelli Dragon, 23t km,
Preis 13800 DM, Tel.
02362/3385

DUCATI - RICAMBI
WEISS

| KATALOG '94 |

>10 DM * UMFANGREICH<
ZUBEHOR * TUNING * VERSCHLEIR
FUR ALTE + NEUE MODELLE !

Anrufen: 06341 - 61071 + 72
Faxen: 63987
oder schriftl.
76829 LANDAU, AM BAHNHOF 8
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SUCATI HAMNA

2 plus 2

Drehmoment plus
Spitzenleistung
Technik plus Optik

Spezial u. Tuningteile
in unserem umfangreichen
Katalog
gegen 15,- DM bei uns
Briigger Str. 27, 28870 Otterstedt,

Tel. 04205/8707, Fax 04205/2360

Werkstatthandbuch und Ersatzteil- 750 SS Nuda, EZ 3/92, TUV 3/96,

Katalog far Pantah und 750 S, je
DM 25, Tel. 0241/507469

Verk. Frontverkleidung fur 851,
leicht beschadigt. VB DM 200,-.
Tel.: 0221/9017708

23t km, offen (BOS+Dynojet),
Stahlfl., offene Kupplung, Sitz-
abdeckg., Dunlop-Sportmax +
Kettenkit + Bremskl. neu, VB
10600,-, 02852/5474

tags, 02233/15141
abends

750 SS, Bj. 93, 7000
km, Diopa-Halbscha-
le, gringetdnte Schei-
be, Alu-FufRrasten,
zwei Auspuffanlagen,
1A Zustand, Garantie

bis Marz 95, 12.900,- Metall-Polier-Set
DM, Tel. 06183/75581 fiir die
ab 17.30 Uhr Handbohrmaschine

600 Pantah, Bj. 81,
silber, Orig.-Zust., 30t
km, VB DM 6800,-,
02041/57814

DM 65,- + Versand

METALLSCHLEIFEREI SCHRODER
Tel. & Fax 02841 / 50 77 75

Oktober 1994

Suche fur 750 Sport, Bj. 88-90
Elektronikbox, Hochspannungs-
zindspule, Widerstand, elektroni-
scher Regler oder komplette Elek-
trik, Tel. 05647/1031

Verk. rechte Seitenverkleidung fur
851, leicht beschadigt, VB DM 350, -
Tel.: 0221/9017708 tags, 02233/
15141 abends

Suchevon 750er GT/S/SS Original-
prospekte, Werkstatthandbuch,
Poster etc. keine Kopien! Thorsten
Schulze, Tel. 0721/401497 bis 24
Uhr oder gesch.: 07271/5021 &fter
probieren

Suche fur 750/900 SS Nuda
Verkleidungsscheibe und rechte
Halbschale, 02402/36606

750 SS Konigswelle, Baujahr 78,
seit 83 bis ins Detail perfektioniert,
seit Neuaufbau ca. 3000 km,
Borranis, Contis, 40er Dell'Ortos
mit Flammensieb, Staschel-Welle,
WBO-Alutank, Bitubos, Aeroquip,
Lederpolster, viel Alu und VA, alles
eingetragen, TUV neu, gegen Ge-
bot, Tel. 0421/405157

Duc 250 SCR, 72/96, Rahmen be-
schichtet, Chrombleche, Felgen/
Speichen neu, Naben poliert, 12 V,
H4, Motor tberholt, FP 4.500,- DM,
Tel: 05138/615926
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Motorinstandsetzung Totalrestauration
Neu- und Gebrauchtmotorrader
DUCATI Regolarita 125, Zust. 3
MORINI 3 Sitzbank u. Schalld. neu
DUCATI SCR 450 kpl. orig. KW mu8 gem. werden,
Schalld. u. TOV neu

Gabel fiir DUCATI RT 450 orig. neu
Doppelsitzbank SS, silber, orig., neu

DUCATI ERSATZTEILE SERVICE MOTORRADER

Andreas Nienhagen, Stuttgarter Str.
Tel.: 0711/588096

1300,- m. TUV 1800, -
2600,- m. TUV 2900,-

68, 70736 Fellbach
Fax.: 0711/588095

3500,-
750,-
580,-

350 Pantah, Bj. 83, 900 SS Verkl.,
1 Mann Hocker,
Dell'Ortos + Conti, Lack neu, Kette 8516

+ Ritzel neu, weilRe Veglia, Batterie

neu, alles TUV, VHS5800,-, 06261/ 900 SSD, o. Motor, 2.200, Tel.

37876

Ducati 888 LTD,
Bj. 90, neu aufge-
bauter Motor mit
Renngetriebe,
leichter Schwung,
Kohlefaserteile,
ca. 158 kg, VB
170.000,- OsS,
Tel. 02732/72096
- 0663/884910
(sturzfrei), Oster-
reich

750 Sport, Bj. 3/
89, original 14000
km, 40er
Dell'Orto, Reifen,
Kette, Ritzel neu,
gt. Zustand, VB
9300 DM, Tel.
07582/8317
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09853/1566

DUCATI-

Wandkalender 1995

Format 42 x 30 cm, 13 farbige Qualititsaufnahmen
Format 33 x 24 cm, 40,- DM plus 9,- DM
Versand in der BRD od. plus 16,- DM Vers. -Ausland

Handgemalte Poster:
Ducati 750 SS von 1974, Format 50 x 70 cm, 32,- DM
oder DUC M.H. Replica-Mille, DUC 350 DESMO, beide
Format 35 x 50 ¢m, jedes 22,- DM plus 9,- DM pro
Versandrolle u. Porto in der BRD, oder plus 16,- DM
Versand-Ausland.

Achtung: Kalender und Poster kénnen nicht zusammen
verschickt werden.

Versand nur gegen Vorauszahlung (Scheck, bar od.
Briefmarken). Riickgaberecht bei nichtgefallen!!!

Rolf im Brahm
Wilhelmstr. 8 * 58300 Wetter/Ruhr

Verk. Pantah 500 SL, 5/86, 30342 Hallo Ducati Fans! Verkaufe NCR-
Koni, offene km, Preis 4000,- DM, Tel. 07943/ Fuchsaufkleber zum Stick Preis
7,50 DM + Versand, bei: Glas Ge-
org, Wiesenzeile 21, 83278 Traun-
stein, Tel. 0861/64236 ab 17 Uhr

Biete 750 Sport Rahmen
mit Brief VB 1400,-; Suche
Paso Tank und andere Tei-
le, Tel. 04131/403984

750 S Ducati, Bauj. 73, km
40000, mit Hocker, VHB
12000, Tel. 09853/1566

Suche Conti-Auspuff fur
Pantah, rechte Seite, Nr.
0755.84.100, gebr. oder
neu zu kaufen, Tel. 06403/
63750

Verkaufe 450 MK 2 wenig
km 5000,- DM; Vento 350
5000,-;Mach 1 4500,-; SCR
450 5000,-; Campa Felgen
far 900 600,-; Replica Tank
350,-; Replica1 Verkleidung
800,-; Tel. 030/3825076
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DUCATI

Mini-Bikes

/4

Gesselner Str. 1
33106 PB-Elsen
Tel.: 0 52 54/6 68 37
Fax: 0 52 54/6 79 48

Motorradveredelung

Motorradbekleidung fiir Italo-Fans

Verk. offene L&W Auspuffanlage
fur 851, DM 400,-. Tel.." 0221/
9017708 tags, 02233/15141
abends ‘

900 S2, SS-Umbau, 16000 km, Bj.
83, rot, DM 10500,-, 02041/57814

Suche fur Ducati 900 SS, Bj. 93,
rechte Vollverkleidungsseite, 030/
7516102

bimota

Wer hatInteresse an klei-
nen, beleuchteten Tacho-
metern (Einbaudurch-
messer 60 mm) mit
Wegstreckenanzeige (je-
doch ohne Tages-
kilometerzéhler) fur Du-
cati 900 SS KéWe und
Pantah Modelle. Optik wie
Veglia Drehzahimesser
per Competizione. Bei
Modellen mit Nippon-
Denso Instrumenten
kann der Tachometer di-
rekt eingesetzt werden,
bei den dlteren Modellen
mit Veglia Instrumenten
muBR der Tachoantrieb
getauscht werden. Der
Tachometer paft ohne
Anderungenauchan La-
verda Modelle, welche
mit japanischen Instru-
menten ausgestattet
sind. Falls gentigend In-
teresse besteht, kanneine
Kleinserie aufgelegt wer-
den. Preis ca. DM 250,-.
Interessenten bitte mel-
den unter Tel. 08143/8528

Verk. Fahrwerk 900 HR Il (Gabel,
Rahmen vernickelt, R4der, Schwin-
ge, Konis, Armaturen, E-Kit, Brem-
sen), mit Brief n. komplett DM 4200,-
Verk. Rahmen (breit) + Schwinge
far 750 S, Bj. 72, mit Papieren, DM
500,-; SS-Tank neu grundiert 450,-
Kickstarter 750 S, 350,-; Tel. 0511/
804763

Verk. Ducati 750 SS, Bj. 9/93, 4600
km, 1 Jahr Garantie, VB 14000,-
DM, Tel. 07943/8516

Verkaufe Ducati 750 F‘1 und 350
Desmo, Anruf lohnt! 07577/899

Verkaufe Ducati 600 TL, komplett
neu aufgebaut, absolutes Einzel-
stick, anrufen lohnt, VB 8000,-,
Tel. 07577/7664 oder 07577/3760

CAGIVA+*DUCATI*GILERA*GUZZI*VESPA l

DANIELE MOTO
Gundbachstr. 16 + 65428 Riisselsheim
Tel.(06142)3 3306 « Fax (06142)34199

LIS 7 777
CAG O/

VERTRAGSHANDLER

Verkaufe far 900 SS Konigswelle
neue Endrohre, Werkstatthand-
buch, Ersatzteilkatalog, Spezial-
werkzeug, neue Standrohre fir
Originalgabel, sowie Kleinteile!
VHS, Tel. 07143/92268, Fax 07143/
94875

Ducati 900 SD, 90 % kpl., 11000
Meilen, Bauj. 81, VHB 4.300,-, Tel.
09853/1566

750 SS-N, 94er Mod., EZ 3/94, D.-
S. Br. v.+h. Spiegler, 4500 km, VB
12500,- DM, Tel. 02752/5905

I XXX X2 X X4

Nicht schneller, aber schéner

Ein- und Zweimannhécker

Lenkerverkleidung

Kurzes Heck, langer Kotflugel

CNC-gefraste Fufrastenanlage

Adapter fiir hochverlegte Serienauspuffanlagen
Drehzahlmesser mit Kohlefaserabdeckung
alles mit TUV

MONSTER-Info kostenlos

Gesamtkatalog DM 10,-

Richard Diopa, Romerstr. 19, 70180 Stuttgart
Telefon 0711/604504, Telefax 0711/608469

Kunststofftechnik

Oktober 1994
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Suche F3 Ducati, Zustand egal, Tel. 030/
3337788

906 in Teilen, Motor 37.000 km, 40er
Dell'Orto Satz, M1R-Gabel mit White Po-
wer-Federn, 4 Kolben-Brembos, 320er

: Ihr Italiener-Héandler im Norden !

Bremsscheiben, 17 Zoll Brembo Radsatz
neu bereift, 907 Schwinge, Rahmen hat
alle obigen Extras eingetragen, ewvtl. auch
kompl. z. verk., 0631/17783

450 SCR, 13 kw, schwarz, orig. bis auf 4
Teile, guter Zustand, Rohbrief, 3900,- DM,
Tel.: 030/3953028 (22 Uhr)

Far 750/900 SS: Felge vo. 3,5x17, weil3;
hi. 4,5x17, schwarz mit Bremsscheibe;
Far TT2: Verlicchi Alu-Schwinge; Fr 900
SD: Réader FPS; Schwinge, rot kunst-
stoffbesch.; Suche Mont Juich-Schwin-
ge; 0981/12211

Motorrader
Teile u. Restauration

Ducati und Moto Guzzi
Direktimport mit TUV + Garantie

Rheinstr. 3,
65795 Hattersheim-Okriftel
Telefon 06190-74317, Fax 06190-930469

Pantah 600, 10.000 km 6.900,-
Ducati1 750 S, Bauj. 88, Top Zustand,

23.000 km 7.500,-
851, Bauj. 91, 22.000 km,

Kohlefaser Toppe 12.000,-
Paso 750, 25.000 km, Top 7.500,-
Elefant 650, 40.000 km 3.800,-
Laverda 1000, 23.000 km, Top 5.500,-
MV 350 Sport BE 4.800,-
Moto Guzzi V 65 SP, 20.000 km 3.500,-
Moto Guzzi LM II, 50.000 km 5.200,-
Moto Guzzi LM III, 23.000 km,

40er Delos, Stirnréder, etc 7.000,-

Vespa 125, Baujahr 53 "sehr nett"
USW., USW.
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bimota

CLAUS CARSTENS

FEDDERINGER STR. 10
25779 HENNSTEDT
TEL.:04836/1550
FAX:04836/1507

Far Ducati 900 SS, B;.
89-90, WP-Federbein
und Gabelfeder, Er-
satzteilkatalog, Batte-
rie, Tel. 05605/6121

Gilera

Verk. RC 600 aus Zeit-
mangel!, EZ90 (1. Mo-
dell), rot, 32 kw (43 PS),
24.000 km, TUV 9/96,
inkl. Drosselsatz f. 20
kw, Werkstatthand-
buch, VB 5.500,- DM,
Tel. ab 15 Uhr 02853/
4110. Siehe auch Be-
richt in Motalia 65.

Gilera 150 Strada, ver-
kaufe sehr viele neue +
gebrauchte Teile, auch
Aufkleber, Tel. 040/
6014832

Suche Bremsgestdnge
far Gilera 150 Sport, Bj.
52-60, oder Photo da-
von, ebenso Werkstatt-
handbuch, Berichte
etc., Tel. 02309/77530

MOTO GUzZ1*

Verkaufe Gilera Saturno 500,
Bj. 91, TUV 5/95, ca. 10.000
km, Top-Zustand, 1. Hd., FP
9300,- DM, oder Tausch ge-
gen Mille GT oder Moto Guzzi
1000 S. K. Schmidt, Hafen-
platz 2, 10963 Berlin

Suche Unterlagen-Ersatz- und
Zubehorteile fur Saturno, Fon
0521/103514, Fax 0521/
163793

Gilera Saturno, Bj. 91, km
20000, Motor optimiert, 160/60
V 17 ME1, K+N Lufi. (alles
eingetragen), keine Rennen,
VB 8500,-, Tel. 05371/55312,
Fax 50121

Private Kleinanzeigen
sind kostenlos!

Besitz denn kein Motalia-Leser
eine Gilera 50 RS?? Ich habe
noch eine Original-Sitzbank zu
verschenken!!! Ruftmichdoch
einfachab 15 Uhrunter 02853/
4110 an

Gilera Nord Cape, EZ 3/94,

2800 km, wie neu, 8000,- DM,
Tel. 04207/801506
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Zweirad
Technik

Heim

CAGIVA * DUCATT *
GILERA * MORINI *

VESPA

35649 Bischoffen-Niederweidbach
RofRbacher Strafle 3 * Tel./Fax 06444/1852

Offn. Zeit Di - Fr. 9-12 + 13-18, Sa. 9-13, Montag geschlossen

Guzzi

Verkleidung Nuovo Falcone, blau/
weild lak., leicht def., Preis VHB,
04407/7134 nach 18.00 Uhr

Suche Pichler Uni-4 Verkleidung,
15" Réder und Gegensprechanla-
ge (Baehr 0.4.), Tel. 05300/6641

MAGNI-Guzzi-Rahmen (Neu) mit
Schwinge DM 6900,-, Tel. 07231/
354063 bis 18.30

LM 1II, Bj. 84, 40000 km, Classic
Halbschale, Imola Hocker, Alu Tank,
FuRrastenanlage Stucchi, Akront
Speichenrader, StoRdampfer Koni,
offene Trichter, Lafranconis, VB
9400,-, Tel. 07247/1266

Le Mans Il, Bauj. 1981, km 33000,
sehr guter Originalzustand, Rah-
men, Schwinge u.a. pulverbe-
schichtet, VB 6900,-, Tel. 07144/
22447

MOTALIA: Der grofte
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorrader

Raritat! Verkaufe V 35 IlI, Baujahr
89, 20t km, neue Koni-StoRdamp-
fer, TUV neu, 4200,- DM, Tel. 030/
6318627

Oktober 1994

Verk. LM |l Zylinder mit Kolben
(Satz) ca. 36t km, gegen Gebot
(gunstig), 09708/6152

Verkaufe von 850 T3 California: 1
Paar Knieschutzer fur die Zylinder
DM 15,-;v.V 1000 G5: 1 Bremspe-
dal DM 30,- (Versand mdglich!),

MG 850 T3 Cal., Lafra. 109 dB,
getdnte Scheibe, Borrani Hoch-
schulterfelgen, 70000 km, wg. Zeit-
mangel, 5000,- mit Mé&ngeln, 030/
6942930

Verk. Cal Il, Bj. 87, TUV 6/96, 23t
km, schwarz, Zustand original +

Tel. ab 15 Uhr 02853/4110

Sturzbugel far Cali
1100 (neu) auch pas-
send fur andere Mo-
dellezuverkaufen DM
60,-; Top-Case
(Hepko + Becker) mit
verchromter Gepéack-
bracke zu verk. DM
300,-, Tel. 069/
593962  Mo.-Fr.
19.00-21.00 Uhr

Verkaufe Sitzbank LM
11175,-, Sitzbankunter-
teil 80,-, Kolben und
Zylinder LM 1, 1l 850
ccm, LM 1, 1l Nocken-
welle VS, Auspuffan-
lage  (Krummer,
Inteferenzr., Sito-
Dé&mpfer mit ABE)
komplett 350,-, Tel.
0511/804763

Suche Sitzbank 1000
S, 2. Serie (ab Bj. 91),
Tel. 05838/1213

1B, VB 12500 DM, Tel. tags: 0531/
8760565 abends' 0531/893624
v'\‘ 7,”' N

— escher

7\ ltalienische Motorrader

';t_fnation MOTO GUZZI

o verbesserte Frihladecharakteristik

° freies Rahmendreieck

° normaler Limadeckel mit Luftungsrah-
men bleibt erhalten

o nur 2 Leitungen von der Lima abgehend

° Batterieladung schon ab 1000 U/min.

¢ gegen KurzschluB/Verpolung geschitzt

WENN SIE MEHR UBER UNSEREN

LIMA-UMBAU WISSEN MOCHTEN,

FORDERN SIE UNSERE INFOS AN!

Barbara Escher, Siidkirchen
Unterstraflie 70 ¢ D-59334 Nordkirchen

Tel. 02596/600 ¢ Fax 02596/3800

55



C Motalia Anzeigenmarkt )

V65 Florida, Bj. 92, TUV neu, wahl-
weise 34/48 PS, Werkstatt gepflegt
(mit Belegen), unfallfrei, Sturzbtgel,
Windschild eingetragen, Preis VHS,

‘neugierig?, Tel. 0521/287059 &fter

probieren

Zu verk. V7 Sport, Bj. 72, Gabel +
Réder neu, Endantrieb und Motor
Uberholt, Reifen vorne 90/90-18,
Reifen hinten 120/90-18, VB
10500,-, Tel. 07572/8687

Zugelassene in Betrieb befindliche
850 ccm Le Mans | in Monoque,
sehr gepflegt, Werkstattinstand-
gehaltenes Garagenfzg., rot, Fuk
FuBrasten, Lafranconis, unfallfrei-
es Liebhaberfahrzg., DM 10,5tsd.
bar,ab20.00h, 0211 D.dorf 441635

LM, Bj.77,1000ccm, Lafranconis,
40er Dell'Ortos offen, Halbschale,
1-Mann-Hocker, Koni, Bitubo,
Stahlflex, Moto-ltalia-Rastenu.v.m.,
alles TUV, Preis VS, Tel. 02666/
8644 ab 18 Uhr

Moto Guzzi, LM2, Bj. 79, gepflegter
Zustand, 8000,- DM, Tel. 04452/
7782 od. 04499/74408

Suche einteilige hintere Brems-
scheibe fur Guzzi T3/S3, Oster-
reich 0043-1-6028955

Suche Brief mit od. ohne Rahmen
far Cali l, Seitendeckel + Tank +
Schutzbleche fur Calill, Tel. 07123,
6470 (abends)

Daytona, EZ 3/94, 14000 km, alle
Kd, MAX-Eprom Chip und Aus-
puffsammler, Reifen neu, DM
16900,-, Tel: 07231/354063 bis
18.30

Le Mans IV, EZ 3/87, 28000 km, 2.
Hd., rot-weiR, Stahlflex, gepflegter
Originalzustand, VB 9600,-, Tel
05322/86265 od. 3644

Moto Guzzi V 50 Monza, guter orig

Zst., 30000 krn, Rfn. neu, TUV neu,
VHB 3.700,-, Tel. 09853/1566
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es&her

Ir,al}»emsche Motorréader

Barbara Escher

Sudkirchen
UnterstraBBe 70
¢ D-59394 Nordkirchen
i

on MOTO- GUZZI

750 S rot/schwarz, 43.000 km, Bj. '74, Doppelsch. (v),
Sitzbank neu, TUV B
Le Mans | rot/schwarz, 46.500 km, Bj. '76, orig. Zustand, TUV
Le Mans | rot/schwarz, 64.000 km, Bj. '76, techn. + optisch neu
Le Mans |l rot, 40.200 km, Bj. ‘80, Halbschale m. TUV -
Le Mans Il rot/schwarz, 60.500 km, Bj. '80, orig. Zustand, TUV
Le Mans llI rot/schwarz, 46.400 km, Bj. ‘83, orig. Zustand, TUV
Le Mans lll rot/schwarz, 24.000 km, Bj. '82, orig., TUV top-
Le Mans Il rot, 16.000 km Bj. '82, Verkidg., Hocker, Koni, Lafra.
Le Mans llI schwarzlweifs, 36.900 km, '83, orig. Zustand, TUV
850 T grun, 55.000 km, Bj. '78, Speichenrader, orig., TUy
850 T braun, 62.000 km, Bj. '78, Speichenrader, orig., TUV
850 T3 silber, Bj. 77, 21.000 km, Speichenrader, orig. TUV
T4 dunkelrot, 40.000 km, Bj. ‘82, Endrohre neu, TUV
T4 dunkelrot, 40.000 km, Bj. ‘82, Koffer, Batt. neu, TUV
T5 rot, 14.700 km, Bj. '86, orig. Zustand, TUV -
California T3 schwaiz, 22.500 km, Bj. '82, orig. Zustand, TUV
California lll i antrazit/schwarz, 22 000 km, '91, Tourenverkldg.,
groRes Top-Case, Top-Zustand, TUV
California ll weil, 26.700 km, '82, orig. Zustand, TUV )
V 1000 G5 bordeaux-rot, 30.000 km, Bj. ‘80, guter Zustand, TUV
SP 1000 rot/wei}, 54.500 km, Bj. ‘82, guter Zustand, TUV
SP 1000 rot/weit, 30.700 km, sehr guter Zustand, TUV

V 1000 Convert schwarz, 19.000 km, Bj. 75, TUV -
V 1000 Convert schwarz, 28.000 km, Bj. '75, Cali. T3 Outfit, TUV

V 7/700 weiR, 40.000 km, Bj. '68, guter Orig.-Zustand

V7 Spezial weilt, 44.700 km, Bj. ‘71, Batt. neu - guter Zustand

V7 Spezial weiB, 28.000 km, Bj. '71, orig. Lenkerverkleidung

V7 Spezial weill, 68.600 km, Bj. '69, guter orig. Zustand

V77700 weif}, 80.000 km, Bj. '69, Verkldg., Koffer, Scheibenbr.
V7/850 GT rot, 30.500 km, Bj. 71, Bereif., Sitzb., Batt. neu, TUV
V7/850 GT metallic Lack, 38.000 km, Bj. ‘71

V 65 Florida schwarz, 39.580 km, Bj. '88, orig. Zustand, TOV

V 65 SP rot, 35.500 km, '82, Top-Zustand, TUV

Laverda 750 SF rot, 91.800 km, Motor bei 60 tsd km uberholt,
gepﬂegter orig. Zustand, Speiche, TUV
4x Nuovo Falcone - zum Herrichten

Tel. 02596/600 ¢ Fax 02596/3800

Mo, Di, Do, Fr: 16.00-18.30 h ¢ Mo, Do: 8.30-12.00 h ¢ Sa: 8.00-11.30'h
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| transmoto

wir machen die guten Sachen, die Guzzis besser machen

I

I

: Nur noch ganz kurze Zeit 2?

I Dann kann man Sie kaufen!! Die Hydrostossel von transmoto.
I Einbauen-- und alles wird leise und verschleiarm im

I Zylinderkopf.

: Es ist so einfach einzubauen--, ohne im Motor etwas zu dndern.
| Informationen sind ab sofort per Telef. oder schriftl. zu haben.
I
|

Wir reden nicht nur iiber Inovation, wir machen Sie.

Bleifreiumbauten, Kurbelwelleninstandsetzung, Getriebereparaturen, Motorinstandsetzen und
Optimieren, Tauschmotore und Getriebe in aller kiirzester Zeit zu absolut fairen Preisen.
Speichenradsatz, vo 3.50 x 17 Zoll, hi 5.50 x 17 Zoll Akront Speichenfelgen mit
IEdelstahlspeichen und kleinen Naben fiir vo 120/70 x 17 und hi 180/55 x 17 Zoll
I mit TOV-Gutachten ab DM .........oocceoeeeooooooooooooooo 1900,--
|| Speichenradsatz, vo 3.50 x 17 Zoll, hi 4.25 x 17 Zoll Akront Speichenfelgen mit
IEdelstghlspeichen und kleinen Naben fiir vo 120/70 x 17 und hi 160/60 x 17 Zoll
mit TUV-Gutachten ab DM ............cooooivuiiieioeeoeeeeeeeeeeee oo 1800,--
lSpeichem‘adsiitze einbaufertig mit TUV-Gutachten in den GroRen:
215 vo/2.15 hi x 18 Zoll fir DM
|2.15 vo/2.50 hi x 18 Zoll fir DM
I2.50 vo0/3.00 hi x 18 Zoll fir DM

lHydrostﬁssel, mit Seriennummer und Garantie, ab Stiick nur DM .........ovovoveooeoooeooo, 155,--
(lieferbar ca. November)

lKipphebel verschlissen? Wir machen sie wieder wie neu fir DM .........ooooovoooooooooooo 160,--

[ Brembo-Bremsscheiben, 300 mm schwimmend, 6-Loch, Stiick fiir DM.........coocooovvevvinnnn 479 ,--

Verteilerdeckel, Alu, poliert, gefr., super Optik, auch fiir elektr. Ziind., Stiick fir DM ........ 99,--
IVerteilerdeckel, Alu, mit gr. Glassichtfenster, poliert, Technik sichtbar, Stiick fiir DM .. 119,--
Saugt Euch was an - mit transmoto-Wahnsinnstrichtern, 115 mm lang, aus dem

I vollen gedreht, poliert, jetzt bleibt auch der Rahmen sauber! Fiir 36er Verg. Stiick DM ...... 112,--

[ Dasselbe fiir 40er Vergaser, StHCk DM ........o..ovvuiiveeoeeoeeeeeeeeeeeeeee oo
Ansaugflansche, Alu, poliert, gerade, nur 40 mm tief, fiir 36er, 40er, Stiick DM ...
Batteriekiisten aus V2A, fiir 25-28 AH, sauber und solide gemacht, Stiick DM ...............

lAuspuffschellen V2A, 38-42 mm/42-43 mm Stiick fir nur DM ......ooovoveoveoeoeeooooo 17,--

Montagestiinder fiir Daytona, standfest, genial, von nur einer Person zu bedienen! Preis? anrufen!
I Bleifreiumbau fiir DM 799,-- Doppelz. fiir 300,- rund/fiir eckig DM 610,-
| LaBt Euch jetzt die Angebote fiir die geplanten Motorumbauten

I im Herbst von uns machen, wir geben's Euch jetzt schriftlich.

| Volles Programm an Guzzi-Ersatzteilen, neu und gebraucht.

| transmoto ist fiir Euch da werktags ab 19 Uhr bis 22 Uhr, samstags ab 14 Uhr.
Den Rest vom Tag per Anrufb.

Tel.: 02604/6166  Tel.: 02604/7458  Fax: 02604/7458

transmoto-Guzzi  U. Pfaff 56379 Winden Obertalstr. 4 b
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escher

LM lIl, Bj. 5/83, TUV 6/96, 2.
Hd., Reifen u. Kupplung neu,
absoluter Originalzust., VB

> Italienische Motorrader

7000,- DM, Tel. 02852/5474

TOP-Zustand

48 Seiten,
DIN A5,
mit Abb.

GRATIS-
gleich
anfordern!

Barbara Escher ¥

UnterstraBe 70,
-59394

Nordkirchen

WHB + ETL fur V 35/50, Tel. 0241/
507469

LM Il Teile aus Umbau, z.B. Sitz-
bank, Stummellenker etc., Tel.
0571/43805

Moto Guzzi Le Mans, sehr guter
orig. Zust., 40000 km, Lack neu,
TUV neu, Batterie neu, 1 Vorb.,
VHB 8500,-, Tel. 09853/1566

Moto Guzzi Le Mans |1, Bj. 79, TUV
neu, 70.000km, 5000,- VB, Convert,
Bj. 76, 74.000 km, 5000,- VB, Tel.
04829/7058

Suche original Einzelsitzbank fur
Le Mans |, Bj. 79, Tel. 0561/16127
ab 19.00

Moto Guzzi 850 GT California, Bj.
73, 9000 km, mit 2. Motor und Ge-
triebe 0 km, VB 16.200,-, Tel. 040/
5504842

LM 1I: Suche guterhaltenen Hécker
Typ Monza (Wechselsitzbank)
méglichst mit Gutachten, sowie SS-
Halbschale + Halter. Angebote un-
ter 0201/515465 (ARB) rufe zuriick
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LANG ERWARTET-ENDLICH DA!
Der neue Katalog "ESCHER '94/'95"
- rund um die Welt der MOTO-GUZZI.
Ersatzteile und Zubehdr - von Alufelgen
bis Zylinderkopf, gebrauchte GUZzZI's,

Tel. 02593/600 ¢ Fax 02596/3800‘

Verk. far 1000 SP I: Verklei-
dung, wei® kompl. 150,-;
Seitendeckel je 20,-; Regler
Bosch neu 40,-; Sito Rohre
neuw. 2000 km gef. 150,-,
Hauptstander 25,-; Hand-
bremszyl. m. Griff 40,-; Mille
GT Lenker 20,-; Tel. 0234/
452037 ab 15.00

Moto Guzzi Le Mans | rot-
schwarz, Motorrev., viele Neu-
teile und Zubehor, Lack neu,
sehr schoner Originalzustand
anschauen lohnt sich DM
8700,-, Standort CH-Schaff-
hausen, Tel. 0041/53291192
abends

Honorar bei erfolgreicher Eintra-
gung von off. Trichternan LM S5, Bj.
91.Wer weils mir Tips, Tricks, Brief-
kopie und TUV.-Stelle, wo ich mei-
ne off. Trichter eintragen lassen
kann? Tel. 07321/345-472 bis 16 h
oder 07324/3975 ab 17 h, Thomas
verlangen, rufe auch zurick

Verkaufe Tourenverkleidung fur Cali
3, Preis VB, Tel. 07541/42871

MAX-Speichenradsatz

Touren Guzzi SP 11 1000 ccm, dun-
kelblau, topgepflegtes Lang-
streckenfahrzg., Bauj. 84, zugel., 2
J. TUV, Werkstatt tberholt, Gara-
genfahrzg., DM 8,8tsd. bar, Dus-
seldorf 0211/441635 ab 20.00 h

Le Mans lll, Unfall i.T., guter Zu-
stand, abends bitte, 04284/8300

Kupplung fir groe Guzzi 250,- DM,
Top Case (Harley) far Calill Farbe:
weil VB 200 DM, Flansche fir
Krammer aus VA far Cali Il ,neu* 1
Paar 50 DM, Tel. 0203/377325

Le Mans 1000, EZ 8/88,47.000 km,
VB 8.300,-, 09406/1762

Suche Kolben/Zyl. 850 rund (83
mm), Bremsbackentrager vo/li (Ein-
fach-Duplex) f. V7 700/750 sowie
Motor/Getriebe/Kardan-Teile, Ré&-
der auch Unfall/defekt und Schrott,
Hauptsache f. Kleines. Tel. 0202/
785953, Fax 0202/785266

Halbverkleidung Reichert far LM I,
Einmannhdcker eckig, Tel. 0571/
54523

Verkaufe: Sitzbank fur 850 GT Cali
incl. Chrombigel 200 DM; Suche:
Auspuffkrammer und Krdmmer-
flansch far V7/700, Dirk Kandel,
Steinweg 19, 47475 Kamp-Lintfort

3,00x17"vo&5,50x17"hi /"

(120/70 + 180/65 mit TUV-
Gutachten) mit MAX-
Schwinge, FAC-StoR-
dampfer, MAX-Brems-
momentabstiitzung,
Schutzblech usw. (aus
Ausstellungsmotorrad
6000 km) nur komplett,
Neupreis: 6500,- / DM
2900,-, Tel. 07231/354063
bis 18.30

Suche Tank LM Il Alu oder
original Blechund 18 Zoll Vor-
derrad gerade GuRspeiche
und 35er Stummel Alu. Tel.
003146529653 rufe zurick

\ Vertragshﬁndle?
in Holstein

DUCATIT

B il
MOTGRGUZZM aprilia |
Auto & Motorrad GmbH

Schnitzler-van Bruinessen

24306 Plon, Hamburger Strafle 28
LTel.: 04522/3746 * Fax 2892 )
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Zu verkaufen: 1x
Lafranconi Comp.

gebr. f. LM 1+2 DM
250,-; 1x Lafranconi
V7850GT, 1 Sommer
DM 230,-; 1x LM 1
Lenkerverkl. komplett
DM 100,-; 1x Dreh-
zahimesser gro3, wei
v. LM 3 DM 60,-; 1x
Batt.kasten VA f. un-
ter Getr. DM 80,-; 1x
Zyl.kopf far Airone z.
restaur. DM 250,-;
Suche: 1x Schwinge
von LM 4, dazu pas-
send Kegel + Teller-
rad 8/37 Kardanwelle,
Bremsankerplatte;
Hinrich Tel. + Fax 069/
774362

Quota,EZ 7/94,6000
km,rot, alle Kd, kom-
pletter Funbike Um-
bau von MAX, 3,50
vo & 5.50 hi 17", Rei-
fenneu, MAX-Eprom
Chip, MAX-Carbon
Auspufftopf, MAX-
Auspuffsammler,
viele Extras, DM
17900,-, Tel: 07231/
354063 bis 18.30

Verkaufe 3 Bremssch.
LM 1V, 3 Bremssittel
P08 LM IV, 3" Hinter-
radLMIV, LMIV Tank,

Hans Joachim Barth
& Oliver Oettel GBR
Lucasstrabbe 10, 53844 Troisdorf

Telefon 0228/455623
oder 02241/404335
FAX 0228/455622

%) 3
1 o= {
Vi

Tel. 02526/3532

V35Imola, rot,in Teilen, Tel. 06136/
89605

Verk. Vario Sportsitzbank neu 500,-
Bosch Anlasser neu 400,-, Tacho +
Drehzahlmesser neu 200,-, Kolben
+ Zylinder 600 km 850 ccm 250,-,
Endantrieb 850 GT 500,-, Motor-
block 750 S3 400,-, 040/5504842

Alte Liebe! V7/700, Top-Zustand,

aus Platzmangel abzugeben, VB
8900,-, Tel. 07531/22204

Oktober 1994

Verk. LM 1000 VV. sw. EZ6/91, 2.
Bes. 20000 km, neuw. original Zust.,
Insp. u. Reifen neu, FP 10500,-
DM, Tel. 06061/3778

1x Cali 1100, Bj. 94, neu 16950,-
1x LM Ill, Bj. 81, original, 16T krmn
8700,-

1x SP II, 61T km, 7500,-

Tel. 038203/2323

V 50 Teile Gabel, Sitzb., Kardan,
Getriebe, Réder, Kleinteile, Tel. ab
20 Uhr 06752/6106

Verk. Stirnradsatz, Alu-Sonder-
legierung, gerade verzahnt, neu,
zum Superpreis, Tel. 07127/51887
ab 18 Uhr

1 Satz 88er @ Zyl. m. Kolben 20.000
km, 333,-; Lafras offen, chromf. LM
3, 333,-; Tel. 02202/85496

Moto Guzzi California lll, Bj. 5/92,
Serie AV. Zweifarbig rot, 10.000
km, Ledertaschen Hepco + Becker
mit VA Halter, Stahlfl. etc. neuwer-
tig. VB 15.800, 040/7638402
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Le Mans 3, Bj. 82, 30000 km, Ko-
nis, Lafranconi Tépfe, TUV neu,
Top-Zustand, VB 7800,-, Tel.
07461/14584

Moto Guzzi T4, 60.000 km, Zst. 3,
[4uft gut, 4.500, Tel. 09853/1566

Le Mans |, Bj. 77, guter Zustand,
original, mit Rohbrief, ggf. mit
Lafras + TUV, Preis VS, Tel.: 030/
3953028 (22 Uhr)

Guzzi auf Basis LM I, nur noch
Rahmenund Antrieboriginal, Spei-
chenrdder (80er @ CompK Rei-
fen), 38er Marzocchi, LM Il
Schwinge, Doppelschei-
benbremse vorne, Bremsmoment-
abstitzung hinten, Konis, weiRe
Veglia, WW Alu- oder Imola-Tank,
Hocker, AGO-FuRrastenanlage,
Batterie u. d. Getriebe mit offenem
Rahmendreieck, neue eng-
verzahnte Kupplung, neue
Lafranconis, neue Vergaser, neu-
es Kreuzgelenk und neuen Kkl
VELO-Anlasser. Rahmen Anfang
94 2-fach kunststoffbeschichtet
und gesamte Elektrik ersetzt. Alles
TUV, Wert ca. 13000,00 DM, fur
VB 10.700,00 DM abzugeben. Zu-
sendung von Fotos mdglich, Tel.
0211/4931455

Ich verkaufe wg. anstehendem Le
Mans 3 - Umbau ab Ende Oktober
folgende Originalteile: Stahltank
(needs paint), 180 DM; Verklei-
dung incl. Scheinwerfer, komplett
(dto.) 130 DM; Instrumenten-
konsole (ohne Instr.) 30 DM; Sitz-
bank 80 DM; Seitendeckel 80 DM;
Stummellenker 20 DM; Kotflugel
vorn 20 DM; Sitzbankunterbau incl.
Beleuchtung (needs work) 140 DM;
Blinker 30 DM; Hauptstander 50
DM; GuBfelgen mit 90%iger
Michelin-Bereifung 300 DM; 36er
Vergaser incl. Luftfilterkasten 260
DM; Veglia Voltmeter 30 DM;
Lafranconi Comp. 250 DM; Krim-
mer, chrom 100 DM; Interferenz-
rohr 30 DM, Buro 040/74376615,
Privat 040/2514876, evil. AB
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Neu:

- The Spirit of Mandello -

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz grof!

Unsere Angebote:

@ Kreuzgelenk fir T3, Cali II, Mille, Le Mans.... 199,-
@ Kreuzgelenk fiir V7, 850 T.... 219,-
@ Synchrontester - Quecksilbersdule fiir 4 Vergaser
robuste Ausfiihrung, nahezu unzerbrechlich
mit Vergasereinstellanleitung 199,-
Solange Vorrat reicht!

Keramikbeschichten
von Gabelstandrohren

fiinf - zehn mal ldngere Lebensdauer,
viel besseres Ansprechverhalten durch
wesentlich geringere Losbrechkraft
Preis pro Satz: 799,- DM

Téglicher Schnellversand - Liste anfordern!

Reichlich Neufahrzeuge am Lager

”Pit’s Moto Italia Import”
Hans-Thoma-Str. 2
78467 Konstanz
Tel.: 07531 - 54271

Fax: 07531 - 66041

=
./

Suche Agostini-FuBrastenanlage
fur Le Mans | und Olwannen-
zwischenring, Tel. 0431/641686

Mille GT, Bj. 1990, wegen Gespann-
umbau (1993): Gabel 35 mm (ohne
Bracken), Schutzblech vorn (rot), 2
Blinker, orig. Spiegel, Tel. 0551/
302-7102 oder 05506/7333

Rahmen fir Guzzi Le Mans |l mit
Brief, neue Kunststoffbeschichtung
rotmit Schwinge +Anbauteilen. Tel.
08681/9370

Quota, EZ 4/94, 8000 km, blau,
alle Kd, mit Kofferhalter, Alu-
Koffer, Sturzbiigel, DM 11900,-,
Tel. 07231/354063 bis 18.30
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Suche Zwischenring + VA-Motor-
haltesatz und groke Koffer +
Topcase. Tel. 04321/38482

Hier konnte Deine kostenlose
private Kleinanzeige stehen!

Verk. @ 40 Dell'Ortos DM 420,- od.
Tausch gegen @ 36er, suche gr.
Motorgeh&useentluftungsdom.
Biete Moto Spezial Synchron-
steuerung DM 50,-, Batteriekasten
+ Hauptstander Moto Spez. 200,-,
Tel. 0511/804763

Anlasserabdeckung V2A (Moto
Spezial) 50,- DM; Gep4cktrager z.
verschraubenauf hinterem Schutz-
blech (im Stil der alten Indian)
chrom90,- DM; Ansaugstutzen Alu
geradefur30er VHB-Dell'Orto Son-
deranfertigung 200,- DM; Bei-
fahrertrittbretter Alu far Cali |l oder
T3 Cali 120,- DM; original Lenker-
schalter (bunte Plastikschalter) Cali
Il, Lichtschalter defekt zus. 40,-
DM; Cockpitumbausatz Alu (Ta-
cho + ZundschloB + Bohrungen f.
4 Leuchten) far 80 mm g Veglia-
Tacho zum Verschrauben auf der
Lenkerklemmung 90,- DM, Tel.
06202/24059 Markus

Moto Guzzi T4, schw. 2/83, §3/95,
74000 km, 2. Hd., Piranha-Z., Ko-
nis, H. u. B.-Koffertr., Stahlf.
Bremsl. u. Oldruckschl., Akront-
Speiche-Hosch.-Felgen, viele Neu-
Original u. Ers. Teile, viel Chrom u.
poliertes Alu, sehrschén, FP 7500,-
Tel. 02923/8289

Sturzbigel fur Guzzi Cali 1100
(neu) auch passend fur andere
Modelle zu verkaufen DM60,-. Top-
Case (Hepco + Becker) mit ver-
chromter Gepéackbricke zu verk.
DM 300,-, Tel. 069/593962 Mo.-
Fr. 19.00-21.00 Uhr

Moto Guzzi T3, Mot. Uberholt, gu-
ter Zust., mit Scheibe u. Koffer,
Lack neu, Batt. neu, 6500, Tel.
09853/1566

Oktober 1994

SILENT HEKTIK

AUTONMOTINVE HARD 8 sSOF TWARE

A. Kurpas Steinstr. 30

MOTO GU2z] :

Digitale zlindanlage flr den Verteiler
16 Zlindlinlen umschaltbar

kelne Blackbox - nur drei Kabel
Zlndkit mit 2 St. MotoCoil DM 697.-
Zindkit mit 1 St. MasterCoil DM 797.-
Zlindkit mit 2 st. MasterCoil DM 997.-

DAS ORIGINAL :

Bosch-LiMa Regler mit Diodenplatte
extrem hoch Belastbar 14V 27A
extrem Zuverldssig durch Kihlrippen
seit 8 Jahren hundertfach bewahrt
moderne Hybrid-Bauweise
Micro-Chip-Kontroller

MOTO DUCATI :

digitale ziindanlage f. neuere Ducatis
mit zwei MotoCoil & Powerziindkabel
héhere zlindenergie & Spannung
verbesserte Fahrkultur & Dynamik
Bold-On Kokusan- o. Marelli - Ersatz
Zundkit DM 997.-

DM 287.-

Mastercoil :

die einzige symetrische Doppelspule
die stérkste Doppel-ziindspule 160mJ
die héhste zlindspannung 40kv
Glasfaser verstdrktes Gehduse
MasterCoil 2.7Q 2 Ausgdnge DM 197.-
RaceCoil 1.7Q 2 Ausgdnge DM 277.-

Powerziindkabel :

V2A Spirale auf magnetischen Kern
nur 1kQ - aber 100% Funkentstort
mit langlebigen Hypalon-Steckern

- 25¢cm DM 27.-
50cm DM 27.-
75cm DM 27.-

Multiskop :

gleichzeitige prazise digitale Messung
u. Anzeige von Drehzahl- zlindwinkel
und Bordspannung auf LED-Anzeige
automatische zylindererkennung

flir Zweitakt- und Viertaktmotore
Gleichspannung- und Peakspannung-
Messung bis 60V fur Batterie-, Regler-,
sensoren und LiMa- Tests

Multifunktions-Strobo DM 897.-

D-59425 Unna T.02303-66186
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André Pierre Vaut
Zweiradmechanikermeister
Steinkamp 5, 27446 Selsingen
Tel: 04284/8300 + Fax 8306

TUV & ET-Service

ab B;j. 65 fur
Lafranconi + off. Tr. %a,
—_—
SUPERGELEGENHEIT

California 1100 Injektion
-schwarz-rot, Speichenrider
nur 17.500,- DM

Suche Tank fur Le Mans |, auch Suche: Batteriekasten mit Haupt-
mit kleinen Beulen, Tel: 0431/ stander (Moto-Spezial); 300er

724845

Graugufscheibe, gelocht, ohne
Seitenschlag f. LM Ill; Veglia Uhr

Verkaufe Bosch-Anlasser 100,-; (wei), Tel. 04134/298

Seitendeckel LM

1 50,-;

Oltemp.meRstab kurz, neue Zu verkaufen Moto Guzzi SP1
Steuerkette, Tomaselli-Lampen- 6200,-, Moto Guzzi T 850 4700,-,
halter 35 mm, Tel. 07143/7540 Alu-Tank 851 Ducati 900,-, Tel.

V7 Rahmen mit
Briefund Schwinge
(neu lackiert) DM
1300,--/Rahmen V7
mit KBA, DM 800,--/
Rahmen Nuovo Fal-
cone DM 800,-- /

Rahmen850T3 (Un- .

fall) mit Brief, DM
390,—/RahmenCali
il (neu) DM 900,--,
Tel. 07231/354063
bis 18.30

0541/23258

Verkaufe viele Guzzi-Teile: Nok-
kenwelle P3, guter Zustand fiir
DM 169,-; Zylinder LM3, orig.
20000 km, kompl., 2 Stiick fiir DM
299,-; Getriebegehduse DM 99,-;
diverse Getriebeteile Preis?; 2
Bremsscheibenadapter fiir Spei-
chenrad LM 1 u. 3, 6-Loch, neu-
wertig fiir DM 149,-; Zylinder-
sturzbiigel Alufiir runde Zyl., Paar
fiir DM §9,-; Gabel LM 3, komplett
und in Ordnung fiir DM 239,-;
Verteiler LM in Teilen, kompl. fiir
DM 80,-; 2x Zylindersatz LM 188
mm, neu, kompl., Stiick von Rip-
pe gebrochen, aber reparabel fiir
DM 499,-; Anlasser Bosch,
Magnetschalter def. sonst OK.
Fiir DM 120,- und vieles weitere
mehr!!! Tel.: 02604/6166 ab 19 Uhr

Moto Guzzi 850 T5, Bj. 85, 21.000
km, 1. Hd., Bitubo, Koni, Stahifl., VV
Stucchi, Ferrari-Spiegel, Neulack
(ferrarirot/grin/weiR), Lenkerarm. +
Hebel + H.-Reifen neu, verchr. Vent.-
deckel, Alu-Limad., teilw. VA-Schrau-
ben, VB 7300,-. Teile: LM 4
Rastenanl. kompl. 130,-, 4 Blinker
rund, schwarz (T3, Cali 2) 50,-,
Tel. 02202/85496 ofter versu-

Ersatzteilauflosung fiir Moto Guzzi
Gebrauchtteile-Lager.

chen

Kleine und grofe Modelle wegen Platzmangel | Verkaufe: Sturzbugel ,Moto

giinstig abzugeben, unter anderem:
LM 4, Bj 86, 50000 km gelaufen 8500 DM
V 3§, Bj 82, 20.000 km gelaufen 3500 DM
650 Lario ohne Motor 1000 DM

Spezial*, schwarz, far LM /I,
sehr schon und unauffallig, 14
Tage alt, (paRt nicht wegen
Schajor-Krummer!) DM 40,

Zylinderkopfe fiir 4-Ventiler iiberholt 1200 DM | Gummibremsleitung LM2, zwei

Tel. 0542438707

Blinkrelais, Benzinkreuz- und

Black-Boxvon Moto Spezial, Bosch

V65 TT, top gepflegt mit eingetra-  Analog-Zindung Er.Nr. 1217280...
genem SITO-Schalldampfer und Preis VB, 08258/225
reichhaltigem Zubehorfar 3.750,00

DM abzugeben.
4931455

Tel. 0211/ MotoGuzziLMYV, Bj.88, TUV 7/96,

46500km, orig. Zustand, kw60, VB
8400 DM, Tel. 04131/180105,

Verkaufe fur LMIII: Vollverldeidung  0172/4513051

ohne Unterteil Motobecane DMB

111 80,- DM, Sitzbank original 90,- Verkaufe 850 T1, Bj. 76, 30t km,
DM, 2 Seitendeckel mit Schriftzug  Kennlinie Ztndanlage, Speichen-
100,- DM, Blinker, Rucklicht 60,- rader, nicht restauriert, TUV 10/95,

DM, 030/4539785

62

VB 4200 DM, Tel. 069/4980703

leitung, LMII, Adapter fur Koffer-
trager Krauser K | System,
Spezialanfertigung, LM /1l billig ab-
zugeben. LMV/II-Original-Auspuffan-
lage, schwarz, 7000 km, nur kom-
plett (mit Interferenz-Raohr, Krimmer
usw.) Preis VB; Lampenhalter
Tommaselli 35-36 @, DM 20; V 35
Vorderradbremsanlage komplett (au-
Rer Bremszange), Preis VB. Tel.
0203/371565

Tank ERCOLE (NEU ! Farbe grau)

DM 350,-, Tel. 07231/354063 bis
18.30
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J

Motorrad-Technik

rait SCHWEITZER vt

Otto-Hahn-Str. 14
= 02452/25555

Suche Tauchrohre fur 35er Stand-
rohre mit Aufnahmen fur groRes
Cali-Schutzblech, wie zum Beispiel
Calill, alte Modelle. Mike Tel. 0821/
409536

LM 3 Lafranconi, offene Trichter,
LM 1 Cockpit-Veglia, 80 % VA
Schraub., BSA Scheinw.,
Fournales-Bitubos, So. Hécker, So.
FuRr., Reifen, Lima, Kupplung und
Kreuzgelenkneu, Serient.vorh., nur
Ig. Strecken, VB 9800,-, Tel. 02323/
80890

62625 Heinsberg
Fax 02452/25644

Le Mans Ill, Bj. 85, 86000
km, Classic-Umbau, Top-
zustand, Fb. rot, mit offene:
Ansaugtrichter,
Lafranconis, Rahmen-
dreieck, versch. Ersatzteile
zusétzl., Imola Hécker, VB
5400,-, Tel. 08258/1283

Daytona Teile: Schwinge
Daytona (gebraucht) DM
800,--/ Rahmen Daytona
(neu) DM 1300,-- / Tank
Daytona (neu) DM §00,--/
Auspuffsammler Dayto-
na (gebraucht) DM 140,-/
Zylinderkopfe Daytona
(gebraucht) wenig km,
DM 500,--/ Kolben Dayto-
na je DM 100,-- / Motor
Daytona (gebraucht) wenig km,
DM 4500,-- / Kurbelwelle 78 mm
Hub, wenig km 550,--/ MAX-Kur-
beiwelle 82 mm Hub 1695,-- /
Motor Daytona (neu) DM 8500,--/
Verkleidung Daytona (neu) DM
§00,--, Tel: 07231/354063 bis 18.30

Nuovo Falcone Gesp. Velorex auf-
klappbar, Anschl. geschw. Akront.
EZ 94, VHB 10500,-, alles neu +
Zubeh.u.E. Teile, 06751/3273

Zahnriementrieb Moto Spezial 200, -
02353/5082

Seuderia —

Morini
Guzzi

Motorrader - Ersatzteile
Lubehdr - Service ...

Verk. f. v. LM Ill: Gabelbricke (o.);
Gabeldampfer und -federn; V2A-
Achse (hi.); Batteriekasten (16A);
Kardanwelle (l1l/IV); Sitzbank; Ver-
kleidung; Kennzeichenhalter;
Stand- + Tachrohr (re.); StoRd&mp-
fer/Federbein (Koni + Paioli); Ta-
cho (mls); Vergasersynchron-
steuerung fur 36er (Moto Spezial);
Kabelbaum; Tel. 04134/298

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

Moto Guzzi V7 Sport, sehr guter
original Zst., Batt. neu, Bauj. 73,
Gepécktrager, Sturzbugel, 8700,
Tel. 09853/1566

Suche guterhaltenes oder iberhol-
tes Getriebe von LM oder Tourer,
Tel. 0491/67512

Fir groRe Guzzis:
Drehmoment v. "Ganz-Unten"
ab 427,- DM

Bleifrei 360 DM/Motor
Getriebeteile/Reparatur

Info ab 19.00 Uhr
07544-71106, Fax 5644

Quota 1000, EZ 6/92, TUV 7/96,
nur schén Wetter gefahren, 7000
km, FP 12000 DM, Tel. 02104/
25143

blassiea

Ducati
Laverda u.a.

Ruhlsdorfer Str. 158 - 14513 Tettow (b. Berlin) - Tel./Fax 03328 - 47 16 20 + 0172 - 857 79 63
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MOTOIGUZZ)
Vertragshéandler
N ELE
im Raum Osnabriick
W. Nauber

49176 Hilter

von Unfallmot. u. Teilen
BAB A 33 Abf. Hilter

Eisenbahnstr. 6 (Gewerbegebiet)

Tel./Fax 0 54 24 / 3 87 07
Gebrauchtteile/An- undiVerkauf

Verkaufe: Calill, Bj.84, 17000
mis, alles original, Werkstatt-
gepflegt, optischu. technisch
sehrguter Zustand, mitWert-
gutachten: 13.500,-, Preis
VB, Tel. 07532/5200

Wer hat LM I/1I/lll auf Kreuz-
speichenrdder mit Tubeless-
Felgen umgerdstet und kann
mir Infos geben. Rufe zurtck,
Tel. 04134/298, Friedrich

Verk. 1000 SP/NT in Teilen,
EZ78,§7.95, keinUnf., verk.
fast alles, auRer Motor, Ge-
triebe, Kardan, Tel. 07121/
339178 abends ab 18.00 Uhr

Wer brauchtnoch die Teile? Aus-
puffanlage 2in2,40mm Kriimmer,
Superbikeendtopfe, V2A, abso-
lut neuwertig fiir alle LM's fiir
nur DM 699,-; 2 Ansaugstutzen
Alu, poliert, gerade fiir 36er Verg.
DM 170,-; Pleuelsatz neu
gebuchst und gewinkelt, 7000
km, DM 499,-; Aludeckel fiir PS
13 Bremspumpe fiir DM 29,-;
Endtopfe Lafr. Comp. 16 fiir LM3
Satz fiir DM 89,-; Interferenzrohr
LMS3 fiir DM 19,-; Schwungschei-
be, LM5, TOP-Zustand fiir DM
280,-; Motor LM3, neu aufgebaut,
komplett gestrahlt, neu Bleifrei,
Doppelziindung, tmg-Nocke,
neue Kette, Spanner, KW ge-
schliffen und gehartet, fein-
gewuchtet, neueVentile, Fiihrun-
gen, 88 mm Zyl. neu, neue Tas-
sen fiir DM 3895,-; Tel.: ab 19 Uhr
02604/6166, Fax 02604/7458

1000 S Teile! Schalldampfer (origi-
nal) 200,-, Sturzbtigel 50,-, Tank
schwarz/silber 500,-, Sitzbank Le-
der (wie S3) 200,-, Sitzbank Leder
(wie original) 200,-, 05242/48764

Suche Lenkerarmatur bunt far gro-
Re Guzzi Licht,Hupe, Blinker usw.
Verk. SP 1000 Verkl., GuRrader
Knickspeiche, Gepacktrager, 0451/
706740
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Moto Guzzi V 7 Spezial mit
850 Motor, Lafranconi Auspuff,
sonst original hergerichtet. |deales
Tourenmodell aus dem Jahre '69,
TUV auf Wunsch neu! VHB 7000,-
DM, 06241/594648 Jan verlangen

Verkaufe: Tauchrohre Le Mans po-
liert; Bremszangenadapter fur 4-Kol-
ben Bremszangen, FuRrastenanla-
ge KVT mit ABM-Rasten, interne
Hauptbremspumpe; Kolben, Zylin-
der 83er mit Dichtungen Le Mans;
Schwungscheibe erleichtert; Kegel-
scheiben aus Alu fdr Senk-
schrauben M5, 6, 8; erleichterte
Ventilspieleinstellschrauben;
Stummellenker Tommaselli Alu
35er; Stummellenker Magura Alu
34er/35er; Gabelbricken Le Mans
II/Tourer, obere Bricke fur Sturimel-
lenker umgearbeitet mit Absenkung
far Ausgleichsbehélter Bremse;
Blinker Le Mans lll 2 St.; Luftfilter-
gehduse T3/T4; DrehzahimesserLe
Mans/Tourer alt; diverse Kleinteile;
Lampenhalter Cali Il (chrom neu);
Bremsscheiben Tourer (fir Spei-
chenrédder) 2 St.; Suche: 40er
Dell'Ortos nur gut oder neuwertig;
Zylinderkdpfe Le Mans | oder Il még-
lichst bleifrei, alle Kbhlrippenin Ord-
nung!; Scheinwerfer T/T3; Tel. 040/
255876

Motor V 35 Imolall (4V) NEU, DM
1900,-- / Motor V 65 Lario neu,
DM 2200,-- / Motor 750 S3 neu,
DM 3800,--/ Motor V756 (4V) neu,
DM 2400,-- / Motor Cali ill ie ge-
braucht, DM 3500,-- / Motor V7
gebraucht DM 1300,--/ Zylinder
mit Kolben LM I + I, 1Il, IV gebr. je
DM 120,-- / Zylinder mit Kolben
Calilllgebr. je DM 150,--/ Motor-
gehduse (eckig) gebr. DM 450,-/
Kurbelwellen gebr. DM 450,-- /
Zylinderkopfe LM lll, 30 km ! alt,
je DM 450,--/ Kurbelwelle Cali lll
ie (wénig km) DM 650,-- / Getrie-
be V7 4-Gang, neu, DM 2800,-- /
Getriebe V7 4-Gang gebr.ab DM
600,-- / Getriebe V7 850 GT 5-
Gang lberholt mit Garantie &
Priifbericht DM 1800,--i.T. / Ge-
triebe V35/50 mit Kickstarteran-
schiuf neu, DM 1800,--/ Tel:
07231/354063 bis 18.30

Laverda

Verk. Laverda RGS absolut origi-
nal, seit 2 Jahren abgemeldet, Bat-
terie neu, 6500,-, 08522/1289 ab
18 Uhr

Laverda 250 LH Enduro, sehr guter
Zustand, rot, technisch fit, wenig
km, Husqvarna Motor, 2-Takt, mit
ital. Papieren und Unbedenk-
lichkeitsschreiben vom KBA, VHB
DM2900,-, Tel. 06136/89605 Wer-
ner

Laverda 1000 Jota, Bj. 81, Sport-
umbau, C4 Nocken, etc., fur FP
5000,- zu verk., 04348/9000 oder
07642/2244

Suche 36er Dell'Ortofir 1000 SFC,
0881/61059 Robert

Laverda 1000 Jota, Bj. 82, 30000
km, sh.gt. Zust., schwarz-silb. ori-
ginal, Jota-Rohreneu, Verschl.teile
u.Insp. neu, VB 8600,-, Tel. 06821/
78398
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Suche Laverda 1000 3C, Zu-
stand 1-3, wenn méglich Ori-
ginalzustand, Tel. 0661/61196
nach 18 Uhr

Laverda 750 SF, Reifen, Brem-
sen, Batt. neu, guter Zst.,
34000 km, 4.500 DM, Tel.
09853/1566

Laverda 1000 Speiche, 23000
km, l&uft gut, 6200,-, Tel.
09853/1566

Laverda 750 SF3, Bj. 76, SFC-
Umbau, Halbschale, Stummel,
SFC-Hocker, Contis, gel.
Bremssch., Stahlflex, Aluteile

Angebot des Monats:

AGYV Quasar Ago-Replica

- SITO-Auspuffanlagen f Morini
chrom/schwarzverchromt
- Flugzeugtankverschliisse

- Morini-Sportzubehor
- Ducati-Neumotorrider

(bei Bestellung bis 18.10.)

poliert, alles mit TUV, VHB
6800,-, schweren Herzens || -
0441/777897 Susanne .

Suche FuRrasten fiir Jota 1000
oder an 750 SF passend, Tel.
05973/1085 oder 05973/2107

Gebrauchtmotorrider:
Ducati 450 SCR: 4500,-

Morini 500 SEI V: 4700,-

u.a.

Kevlar-Carbon

Paar 299 .-
a 100.-

Motorradzubehér * Italienische Motorrader
Import und Vertrieb

N/
ormal

Léarchenstralte 19 * 74834 Elztal-Dallau
Telefon 06261 18567 * Fax 06261 18567

Verk. 1000 SFC, EZ 7.85, 62000
km, TUV 8.96, Vorderr. neu, div.
Edelstahlteile, orig. Auspuff +
Schenk-Endr., Koni-Dampfer,
DMC-Zundung, '93 neu lack. (rot/
gold) + neu aufgeb., WiWo-Um-
bau: Gabel + Bremsanl. VB DM
22000,-, J. Meyer Tel. 069/411748
ab 18.00

Verk. Laverda 1000, Bj. 73, 27.000
km, Rahmen kunststoffbeschich-
tet, Doppel-Duplex, Borrani,
Edelstahlspeichen, Witt-Zindung,
Koni, alles neu, 10.000 DM FP,
0201/672984

Morini

GFK Seitendeckel fir Morini 3%
rund Morini 500 100,-, Ducati 900
SS KW Halbschale 170,-, Helmar
Forster, Schubertring 12, 38473
Tiddische

WHB und ETL fur 125 bis 500 je 25
DM, Tel. 0241/507469

Oktober 1994

3% Touring, 1977, TUV 5/96, 27

PS, DM 3500, Tel. 0241/507469

Suche Gabel fir 3 % Sport, Spei-

chenréder fur Doppelscheibe vorn,

Trommel hinten, Tel. 0531/509150

Moto Morini 350 Sport (400 ccm),
20tkm, vor 6000 km neu aufgebaut,
Rahmenkunststoffbesch., Stahlflex,
1. Mann Hécker, Alu-FuRrasten
usw., alles eingetragen, VB 5000,-,
Tel. 07577/7664 oder 07577/3760

Biete Rahmen mit Brief, wahlweise

Links- oder Rechtsschaltung,

Schwinge, 1 Zundbox schwarz neu

DM 100,-, Regler 1. Serie 12 Amp.

DM 65,-, FuRrastenumlenkung fur

Linksschaltung, Bremshebel rechts,
Elektromagnetischer Benzinhahn,
Satz GuRrader, Elektrikumbauten,
Tel. 06731/8753

Verkaufe Motor mit ki. Problem 400
ccm, KW, Pleuel, Nocke neu (Dart),

K&pfe 3%z berholt neubleifrei, 500er
Ventile gegen Gebot, 0531/509150

Suche Briefkopie fur 3% Sport u.
3% T., Bj. 82 u. 76, 06257/85164
Tel. u. Fax

MV Agusta

Verkaufe MV Agusta 350 S, Bj.
1976, Topzustand, Preis auf An-
frage, sowie diverse E-Teile von
MV Agusta 350 S zu verkaufen,
Tel. 07667/7300

125RTL, Bj. 58, org., gut rest. etc.,
Lack schwarz/weil, Rohbrief,
3000,- DM, Tel. 030/3953028 (22
Uhr)

Verkaufe fur Ipotesi: Kurbelwelle
gebr., Zyldr.képfe neu + gebr., 1
Satz Ré4der + Scheiben, Kettenra-
der Alu, div. Fahrwerks + Motor-
teile, Tel. 06241/594332ab 15.00 h

125 S, Bj. 75, restauriert, original,

Rohbrief, 8 oder 14 PS, 5500,- DM,
Tel.: 030/3953028 (22 Uhr)
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Suche far MV 350 Scrambler Aus-
pufftépfeund Briefkopie. Tel. 04381/
7701

350Bel., Bj. 74, teilrestauriert (Tank
etc.), Rohbrief, 32 PS, 3500,- DM,
Tel. 030/3953028 (22 Uhr)

Gespanne

MG V7/Wats. Palma Classic, Bj.
72/93, 1000 ccm, Betr.ww., 15/18"
ww., Motor u. Getriebe n. Uberholg.
ca. 12t km, SW= 1,5-Sitz. (Ki.-
Si.i.Heck), Wetterverd., Trager, gt.
gepfl. Zustd., TUV a. Wunsch neu,
Liebhfzg., DM 14.000,00, Tel.
05204/6226

Moto Guzzi Gespann, Bj. 3.4.79,
kw45, km?20850, TUV1.96, Convert
Automatik, Preis VB, Tel. 02354/
6725

MG LM 4-EML, Bauj. 85/93, 55t
km, Extr.: Koni, Gegensprechanl.,
Radio, Topzustand, DM 19800,- VB,
Tel. + Fax 02902/1617

Lenkerfeste Carell-Verkleidung u.
Windschild m. Spritzdecke fur TR
500, VB 200,-, Tel. 05121/266003

Verkaufe sehr schénes und teuer
restauriertes V7 700-Gespann,
Dnepr SW, kurz Ubersetzt VB
13.500 DM, néhere Informationen
0911/535945

Moto Guzzi EML Gespann, Zustand
neuwertig, TUV 9/96, mit allem Zu-
behdr, DM 18.000,-, evtl. Inzahlung-
nahme mdglich, tags 06028/7092,
06028/7085

Sonstiges

Achtung: Ducatifahrer sucht gleich-
gesinnte Zwecks Grindung eines
Stammtisches im Raum Munster,
Tel. 0251/326999 ab 20.00
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Verk.schwarze Lederjacke, Gr. 52,
schlichter Schnitt, neues Innen-
futter, fur 100,- DM, (Versand mdg-
lich), Tel. ab 15 Uhr 02853/4110

MRD Testberichte aus den 60er
bis 90er Jahren, z.B. Le Mans,
Nuovo Falcone, Laverda 750/1000,
750 SS, MV 750 etc. Heft 5 DM,
Tel. 0241/507469

Verkaufe 2-Takt-Mischkanne, An-
saugtrichter SS| 35-Vergaser,
Lederkombi einteilig, K&N-Filter,
Chromtacho, Satz Kipphebel fur
Einzylinder-Ducati, TZ-Bremse +
Vorderrad, Rennschutzblech hin-
ten, Tel. 0511/1317862

Verk. ,motodress“-Thermokombi
Gr. XL, rot/weil, nur 1x getragen,
wie neu, DM 180,- (Versand mdg-
lich), Tel. ab 15 Uhr 02853/4110

Verkaufe 1.) Schwabenleder Per-
formance Racing, eintlg., rot/weifd/
grun, 6 Monate alt, kaum getragen,
Gr. 106, FP 2000,-; 2.) Hein Ge-
ricke Lederkombi, zweitlg., rot/weily/
schwarz, gepflegt, Gr.58, DM 250,-
Tel. 02951/3401

Verk. DKW RT 200/2, Bj. 55, teil-
zerlegt, mit Neuteilen, Handbuch,
VHB 950,- DM, Tel. 0461/59264
nur Wochenende, sonst 040/
7126140

BMW R100GS, Schnédppchen, ca.
70 PS, 300-er Brembo 'Oro, K1-
Ubersetzung, R100R-Auspuff, neu
bereift, Koffertr. + BMW-Koffer,
Zubeh. + Originalteile, Bestzu-
stand, Tiefstpreis: DM
8.500,--, Tel. 49 (0) 8151-
29176

Magni MH1, ca. 45t km, 900er Hon-
daMotor, Halbverlkd., an Bastler (Lack
schlecht, Simmeringe defekt, ...) VB
3750,-, 09708/6152

Suche von Veglia Oltemperatur-
anzeige, nicht weil3, Tel. 04383279

Wer hat Interesse an Italo-Classic
Stammtisch im Raum Worms? Bit-
te melden unter 06241/594332 ab
16.00 h

Condor (Schweiz) 580 Al, 580 ccm,
rot, TUV 95, neu bereift, Rader
neugespeicht, Bremsenneu (Ferodo
grdn), Top Zustd., DM 6,4tsd. bar,
0211/441635 ab 20.00 h

Hier konnte Deine private
kostenlose Kleinanzeige
stehen!

Suche Motalia Hefte 1-14 zum Le-
senoder kopieren, Tel. 0241/507469

Dolli-Breitente v. Arndt m. Alu-Ré&-
dern, wie neu, 22.000 Sommer-km,
DM 6.500,- VB, Tausch gegen
Motorr. od. Inzahlungn. mdgl.,
02723/2179

In letzter Minute

Ducati 750 S + 750 GT (Rundmotor)
- Preis VB. 1x 750 SS, Bj. 91 - Nuda
14.000 km; 1x 900 Monster, Bj. 94,
2.000 km; 1x 916 Strada, neu, Preis
VB. Fur MHR Vollverkleidung +
Harris Sitzbank, Telef. 06843/1798

Motorradsitzbezuge

Reparatur Polsterung

Suche Motorradhebebiihne,
Tel. 04182/3622 oder An-
rufbeantworter 04182/
22244, Fax 04182/23457

Suche Motalia Nr. 4-8, 10-
16, 18-20, 23+31, Tel.
02361/82160

Wir fertigen Sitzbeziige fiir fast alle

italienischen Motorrdder im

Original-Design mit Aufschriften.

Bertram Sattler Heinestr. 9

75236 Kampfelbach 07231/82184
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Motorradbekleidung |

im klassischen
rot
Schuberth

Suche blaue
Andrews-Zund-
spulen. Tel.: 0431/
724845

Verkaufe fur Moto
Guzzi: Standrohre
35 @, 602 mm, pro
Satz 120,-. Gabel-
federn-Mille GT,
Satz 30,-. Gabel-
federn LM Pro-
gressiv, Wirth
100,- Mille GT
100,-. Lenker V7

Spelchenrad Instandsetzung

NORBERT
SCHENK

Einspeichen und Zentrieren
fur Motorrdder, PKW und Kreuzrader
Speichen nach Wunsch, auch VA
Felgen von Akront und stahlverchromt
21244 Buchholz i.d.N.
Tel.04181/30126 - Fax 04181/996 57

Super Visor III
zum
Probefahren
und
Motorradreifen von:
Bridgestone
Michelin

Hamburger Landstr. |9a

21357 Bardowick (an d. B 4) |

= 04131/1291 11

Zuverkaufen: 1x Lafranconi Comp.
gebr. f. LM 1+2 DM 250,-; 1x
Lafranconi V7 850 GT 1 Sommer
DM 230,-; 1x LM 1 Lenkerverkl.
komplett DM 100,-; 1x Drehzahl-
messer grof3, wei v. LM 3 DM 60,-
1x Batt.kasten VA f. unter Getr. DM
80,-; 1xZyl.kopffur Aironez. restaur
DM 250,-; Suche: 1x Schwinge von
LM 4, dazu passend Kegel + Teller-
rad 8/37 Kardanwelle, Bremsanker-
platte; Hinrich Tel. + Fax 069/
774362

Verkaufe Moto Guzzi 1000 SP, Bj.
85, TUV 4/95, VB DM 4800,- und
DucatiS00 Pantah SL, Bj.81, TUV-
fallig, VB DM 4500,-, aus gesund-
heitlichen Grindenabzugeben, Tel.
02203/68394 od. 02204/20871

Oktober 1994

(neu) 135,-. Paral-
lelogramm-Gabel
Alce 250,-. Tel. 05672/
1666

Verkaufe Moto Guzzi Le
Mans 4, weiB/rot, alles
Original, Bj. 86, sehr gu-
ter Zustand, nur 18000
km, Tel: 05572/36489,
Vorarlberg, Osterreich

Suchefur Ducati900SS/
HR: 40'er Dell'Ortos,
Tupfer; Ansaugstutzen;
Ruckdampfer Hiriterrad,
Veglia-weiR-Drehzahl;
Veglia-weiB-Tacho, 2
Speichenrader, Verlic-
chi-Schwinge mit
Klemmfausten Tel. 02389/537373

Suche Zundspulen fur groke Guzzi,
1/2Mann Hockersitzbank, 1/2 Scha-
le oder 3/4 Verkleidung. Tel. 07429/
2904 abends

Bieté Ducati Desmo-KW: 900 SD,
Bj. 79, Sammlerstuck, technisch u.
optisch sehr guter Zustand (origi-
nal), wegen Nachwuchs ungernab-
zugeben, Preis VB; Scrambler-
Doppel-Simplex-VorderNabe/Spei-
chen/Bremsgriff/Dell'Orto PHF 32
AD; VHBZ 26 BS; Tel: 02389/
537373

Moto Guzzi: 1x LM, Bj. 78, original
Zustand, 19.000 km, fast wie neu,
FP 10500,- DM; 1x V 50 Monza,
15.000km, originalZustand, 3.800,-
DM, Tel. 02778/6155

Benelli 650 Tornado, Bj. 74, muse-
umstreifer Zustand, VB, Tel. 0221/
7123477

V 50 Monza, '84, 33500 km, TUV
'96, AGO-VVK, Lafranconi, guter
Zustand, VB 3800,- , Tel. 0211/
7796629 (tagsuber)

BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue StraBBe 14
D-75446 Wiernsheim
= 07044/5732
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Verkaufe far Moto Guzzi: Felgen
Knickspeiche je 75,-; Auspufftépfe
schwarz verchromt (LM 4) je 75,-;
Kolben/Zylinder LM 3 (10' km ge-
laufen) Paar 290,-; auRerdem: Len-
ker far = 35 mm, Kupplungsgriffe,
Bremshebel mit Pumpe 12 mm;
Scheinwerfer rechteckig fur LM 3/
4/5; Lenkungsddmpfer LM 4/5, Tel.:
0911/7670272 (Anrufbeantworter)

Suche Tauchrohre flrMoto Guzzi
SP |l mit 16-Zoll-Vorderrad, OlI-
wannenzwischenring und Motor-
bolzenkit VA. Tel. 04321/38482

Moto Guzzi: 2x V7 + 1x V7 850 GT
mit Zubehor in Teilen oder zusam-
mengebaut mit TUV und viele
Chromteile + neue Auspuffanlage.
Preis VB. V7 Motor in Teilen, ver-
schiedene Zylinder + Kolben ge-
braucht + 1x850er Zylinder mit Kol-
benneu. Diverse Restbestande von
LM-Teilen. 200 Kindermotorrad-
rahmen fir Bastler. Tel. 05381/8899

Laverda 500 SFC, Bj. 82, FP 5000,
sowie 750er Motor, SFC-Bank +
Kleinteile. Tel. 0571/49741

Moto Guzzi: Sitzbank fur Calill kom-
plett 150,-; Scheibe mit Halter, neu,
50,-; Felgen org. LM 4 Satz 150,-;
Ago Vollverk. mit Licht u. Halter
150,-; LM 4 Sitzbank mit Seiten-
und Heckteil 100,-; LM 4 Tank 150,-
SP 1000 Tank 150,-; SP 1000
Seitendeckel Paar 80,-; Gepacktra-
ger fur SP 50,-; 2in1 Moto Spezial,
neuwertig, mit Gutachten 350,-;
Vergaser 30, Paar 200,-; orig.
Verkleidung LM 1l 100,-; orig. Ver-
kleidung LM IV 100,-; Tel. 07429/
2904 Abends

GFK-Bautelle fir italienische Motorrider )

sebq poly

ATTENZIONE! Y Y VYV VY

FVT GmbH

Julicher StraRe 336

52070 Aachen

Telefon: 02 41/ 18 22 188

Telefax: 02 41/ 18 22 142
\_

Moto Stefano

Stéindig iiber 100 gebrauchte
Italiener am Lager. Z.B.:

Motobi 175 Catria, fahrbereit, Motor gut, opt. z. Restaurieren 1.700,--

Motom 50 ccm, 4-Takt, gt. Zustand 1.000,--
MYV Agusta 175 OHC, zum Restaurieren 1.500,--
MYV Agusta 98 ccm, 4-Takt, fahrbereit, original 1.200,--
Ducati 98 ccm, Bj. 57, komplett, orig. 900,--
Benelli 125 SS, fahrbereit, original 1.700,--
Laverda 750 SF, 36er Verg,, orig, 1.300 km !! 6.000,--
Moto Guzzi Convert, fahrbereit 3.500,--

Moto Guzzi 850 T, Neuteile: Auspuff, Koni, Spiegler,

2. Scheibe vorne, 1000 ccm, Batterie, alles TUV, Reifen gut 6.500,--
auBerdem Moto Guzzi: V7 850 GT, Cali T3, V75, Le Mans I, Le
Mans III, V7 Spezial, V 50 III, V 50 Monza, CF Falcone, NF Falcone,
V 35 C, V35 Imola, Airone Sport, Lodola Sport, Stornello, Cardellino
Moto Morini: 3%, 3% Sport, Kanguro, Camel, 500 V 6, 125 Corsaro,
98 Sbarazino

giinstige Tauschrahmen fiir: Moto Morini 3%, V 35 Imola, V35 C,
V7 Spezial

billige GuBrider fiir: Moto Morini 3%

neu eingetroffen: Auspuffendtopfe fiir MV Agusta 350 GT und
Electronica (alle Rundmotoren)

neue Tanks fiir Moto Guzzi V7 giinstig!

Offungszeiten nach Vereinbarung, Montags geschlossen

Weitere Klassiker auf Anfrage,
Liste anfordern!

Stefan Leibfritz, Oberer Briihl 40
72336 Balingen - Rofwangen
Tel. 07433/381486, Fax: 37035
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Ducati: Sammlungsauf-
l6sung: 860 GT (Konigs-
welle), Bj. 75; 350 SCR;
450 MK3; 900 SS, Bj. '79,
schw./gold, top; 900 SS,
NCR-Look, Bj.'80, top; 900
SS Spezialaufbau, Bj. '80;
900 SS, Bj. '80 in Teilen
(original); MHR 1000, B;.
‘85, top; 900 SS kpl. zum
Restaurieren; auferdem
viele Teile. Tel: 04421/
305587, 04458/1652

Benelli 650 Tornado, EZ 7/
75, 3. Hd., div. Neuteile,
guter Zust., l4uft sehr gut,
VB3000,-, Tel. 08452/1080

Benelli 750 sei; 654 Motor
und Teile, Preise VHS, Tel.
05850/1229

Suche fiir Moto Guzzi Cali
Il Vorderradschwinge +
Speichenrdder 3"x15". Tel:

Far Laverda 1000: Yota-
Halbschalenverkleidung,
VB: 150,-, Tel. 06301/
4145

Moto Guzzi: Verk. V35/
50-Teile: Monza-Rah-
men mit Brief, Monza-
Tank und -Sitzbank,
V35I|-Sitzbank, V35I-
Koépfe, Gabelfedern,
Kupplung, Rep.-Satz
Kreuzgelenk V35I/V50I,
24er-\Vergaserundande-
ren Kleinkram, gunstig,
alles VS, Tel. 05026/
8999

Laverda 1200, Bj. 81, gt.

incl. Porto + Verpackung

Grofde 29x40 cm
mit Spitzenfotos von

zum Superpreis von
23,80 DM

Bestellung bei

J &P M. oto/;a/}(t

Bergstr. 12, 08340 Schwarzenberg
Tel./Fax. 037 74/ 6 34 67

SUPER BIKE KALENDER 95

Fogarty, Pirovano, Falappa u.a.

Originalzustand; 750

SF1, 65 PS, gt. Originalzustand; 1000 Jota
zum Restaurieren; Tel: 04421/305587,

04458/1652

Moto Guzzi 400 GTS, 20.000 km, 4 in 4,
Originalzustand mit TUV, 3800,- DM, Tel.

Akront-Felgen WM2 18x1,85/36
Loch, 2 Stck. zusammen 180,- DM,
Tel. 02150/4804 ab 18.00

Gilera Saturno, EZ 6/91, 34/42 PS,
22000 km, VB 9000,- DM, Tel.

02774/4672 02150/4804 ab 18.00 05732/12878
Bowdenziige 23  Reglereinbau 39
Schwerpunktthemen " .

Dampfer, hydraulische 36 .
Ducati 860/900 GTS 47 Einsgeicher): 12 Umuielt & Restaurleren
Ducati 900 SS 31 Entlacken 35  Entrosten 54
Garelli 350 Split Single 43  Gummirestaurierung 29  Festgegangene Kolben 17
Gilera Saturno "Piuma" 51  HaarriB-Prifung 22 Gehorschutz 15
Gilera Strada 150 56 Hebebiihne selbstgebaut 58  Hautschutz und Reinigung 19
Laverda 750 SF 33 Ketten 24-29  Helme 20 -21
Laverda 1200 C3 55 Kurbelwelle wuchten 39  Katalysator 24, 45
Morini 3 1/1 60 Loten 37,39  Kraftstoff 12
Moto Guzzi 9 Pannenhilfeschema 33 Lacke 18
Moto Guzzi 25-26  Pulverbeschichten 39  Olbeseitigung 13
Moto Guzzi V7 Spezial 54 Ol 8 -10  Reinigen mit Sprit 12
Moto Guzzi Nuovo Falcone 46 Ol und Chemie 30  Sé&uren und Schutz 16
MV Agusta 750 Imola 57 Regler, elektronische- 37  Verchromen 23 -28
Parilla 175 Sport 34 . .

" Interessiert? Ja!  Mindestbestell-

Typenkunde
Ducati 350 Scrambler

14 Dann bestellen,

menge: 3 Hefte

Ducati 750GT
Gilera 150
Laverda 750SF

Inhaltsauswahl Italiener

23
21
12

perTelefon (0421/501617), per Jede Ausgabe kostet 5,90 DM
Fax (0421/50 44 48) oder per (ab 12 Hefte gibt es Rabatt: 4,99
Postkarte die gewiinschten Hef- DM pro Heft) zzgl. Porto und Ver-
te (einfach die Nummer ange- packung. Wir bearbeiten die Be-
ben, die hinterdem Themasteht). stellung fix und legen der Sen-

Moto Guzzi Nuovo Falcone 10
MV Agusta 125 16
MV Agusta 750 S 41

Technik Gegen eine Gebiihr
Akkus 42,43 Il/on ?,_EM‘;n Briefmar-
Alu polieren 10,35,36 ken gibts das Gesamt-
Alu eloxieren 49 inhaltsverzeichnis

dung eine Rechnung bei.

GUMMIKUH-Verlag
Am Deich 57
28199 Bremen
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Motalia Anzeigenmarkt

)

1/U Kennlinie

Preis: 223.10 DM

KREMPL
ELEKTROTECHNIK
bietet an
Vollautomatisches Ladegerit fiir Bleiakkus 12 V.

Zyklische Ladung/Dauerladung

Autom. Abschaltung bei Ladeschluf
Schutz gegen Kurzschluf

Schutz gegen Verpolen

Keine Entladung des Akkus bei Stromausfall
Geschiitzt gegen Netzspannungsspitzen
Garantiert maximale Battericlebensdauer
Aufen mini, innen maxi

Sie wollen mehr wissen, dann 1,- in Briefmarken an
KREMPL - Elektrotechnik
Am Anger 5
Tel. 08372/1540
87634 Qbergiinzburg

Ducati: BOS-Schallddampfer, hoch-
glanzpoliert, 750 SS ab Bj. '91, 550
DM, Originalschallddmpfer 550 DM,
neuer Kettensatz 260 DM, Original-
fuRrasten vo + hi VS, Tel: 04924/467

Laverda 750 SF3, Bj. 76, SFC-Um-
bau, Halbschale, Stummel, SFC-Hk-
ker, Contis, gel. Bremssch., Stahlflex,
Aluteile poliert, alles mit TUV, VHB
6800,-, schweren Herzens, 0441/
777897, Susanne

Verkaufe Ducati 750 S-Rundmotor fast
fertig restauriert zum Selbstkostenpr.
10.800,-, Tel. 04321/21867 abends

Scorpion Kohlefaserddmpfer +
Tangent. Krummer, sehr leicht, nagel-
neu. NP 2.800,- far 2.100 VB far 900
SS, 08681/9370

Die nidchste MOTALIA
erscheint am
16. November.
RedaktionsschluB ist
der 3. November.

Jegliche 1+22yl. (alt) Litera-
tur in Kopieform, altes Pro-
spektmaterial (in Farbe),
WHB Monster 900 liefert T.
07524/3595 ab 18h. Suche
450 Mot. auch defekt.

Suche Zylinder und Kolben
far Ducati 900 Supersport
bis Bj. 90 und hochgezoge-
ne BOS-Kohlefaser-Schall-
dampfer fur 750/900 SS ab
Bj. 91. Zel. 04924/467

Laverda: Héckersitzbank mit
Polster f. SFC 750, Typ
WBO und Metisse, neu,
noch nicht gebraucht, DM
250, Tel: 0573/28289 o.
530694

MV Agusta: Suche Teile fur

350 B + Unterlagen. Tel.
0421/827954

70

Moto Guzzi V7 Sport,
orig. Bestzustand,
8400,- und V7 Sport
zum Aufbauen, 3400,
02242/2218

Ducati: Verk. gekurzte
Scrambler-Gabel @35
ohne Brucken, kpl. mit
Amex-Grimeca
Doppelduplex Trom-
melbremse + Felge
Akronr 2,15, 1300,-; 2
Garnit. Michelin Slicks
8.61-18/10.63-18,1
Garnit. neu 350,-, 1
gamit. leichtgebr. 180,-
1 Tank f. 350 Mark i,
300,-; Ducati 450 Mark
Ill, Bauj. 72, km .ca.
15800, 1a Originalzu-
stand, TUV neu, VB
7800,-, Tel. 08631/
13252

Gebrauchtmotorrider
aus Italien

Ducati : 450 SCR, 350, 500 und 650 Pantah
Laverda: 750 ab 1500,- DM
Moto Guzi: Airone, Falcone, Nuovo
Falcone, V.35, V 50, V 65, Lario, V7,
V7 Sport, 850 T3, 1000 GT, Le Mans
Moto Morini: 50, 125, 250, 350 und 500
und Enduros

Rainer Bollgriin
Ratzenried - Klinglerweg 9
88260 Argenbiihl b. Wangen im Allgiu
Tel: 07522/4411 oder 0171/3303965
Fax: 07522/5201

Am 15.10. am 30. Teilemarkt in Kaltenkirchen
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Kriimmerflansch
aus Aluminium, CNC-gefrast
MAX 1210 DM 59,00/Stiick

passende Stehbolzen aus Edelstahl
MAX 0220 DM 5,30/Stlick

Unsere Stitzpunkthandler:

Scuderia Classica
Ruhlsdorfer Strasse 158
14513 Teltow

Hans Broskewitz
Moserstral3e 41
49074 Osnabrick

Ralf Tholen
KirchstralRe 44
50189 Elsdorf-Niederempt

Die Werkstatt
Ockenheimer Stral3e 13
55435 Gau Algesheim

Transmoto
Obertalstrasse 4b
56379 Winden

Franz-Josef Hans
Friedhofstra3e 16
66450 Bexbach Hochen

Claudius Trinkner
Holderbuschweg 69
74193 Schwaigern-Massenbach

Bergmann
Ansbacher Stral3e 77
91572 Bechhofen

M. Hartmann
Villinger Strasse 7a
75179 Pforzheim

- Alemania -

. Maxfon 072 31- 35 3921/35 40 63
MAX Edelteile it Maxfax 07231- 354150



MAX Edelteile fiir Ducati.
Fordern Sie unsere
speziellen Kataloge und

Preislisten an flr:
Ducati Monster
Ducati Carbonteile

Ducati-Corsa

M. Hartmann
Villinger Strasse 7a
75179 Pforzheim

Alemania
Maxfon 07231-354063
Maxfax 07231.35 4150
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