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Hallo Italienerfreunde!

Dieses Heft haben wir mit einem neuen
Computerprogramm erstellt. Nachdem wir
zur Gestaltung der Motalia bisher ein
normales Textverarbeitungsprogramm der
gehobenen Klasse verwendet haben, sind
wir nun dazu iibergegangen, ein Desktop
Publishing Programm, also eine professio-
nelle Software zur Gestaltung von Bii-
chern, Zeitschriften oder ahnlichem zu
verwenden. Das Programm soll uns, wenn
wir uns daran gewohnt haben, helfen, die
Motalia besser und schéner zu gestalten.
Und was das Wichtigste ist, es soll beim
Layouten der Motalia nachher einiges an
Zeit einsparen.

Durch das vorgeben von Bilderrahmen und
der Schnittkanten der Seitenrinder fillt es
unserer Druckerei hoffentlich in Zukunft
leichter, die Bilder gerade einzusetzen und
die Seiten in gleicher Hohe zu montieren.

Obwohl wir jetzt schon fast Winter haben,
kénnen wir uns iiber mangelnde Werbe-
bereitschaft unserer Anzeigenkunden nicht
beschweren. Die meisten Motorradzeitun-
gen werden im Winter diinner und wir
miissen mit dieser Ausgabe wieder dicker
werden, da wir auch diesen Monat neue
Anzeigenkunden dazubekommen haben.
Denkt bitte daran, daB es gerade diese
gewerblichen Anzeigen sind, die u.a. die
Existenz der Motalia ermdglichen. Einen
besseren Grund, bei diesen Hiandlern, die
in der Motalia werben, zu kaufen, kann es
doch gar nicht geben.

Euer MOTALIA-Team



Moto Guzzi

Bei der italienischen Traditionsfirma Moto Guzzi sah es zu Beginn der 60er Jahre im Gegensatz zur
japanischen und englischen Konkurrenz gar nicht so goldig mit dem Geschéftsgang aus. Zwar nicht so
katastrophal wie bei BMW, wo die Motorradproduktion nur noch durch Behérdenauftrige und
Zuwendungen von der Automobilsparte aufrecht gehalten wurde, doch ernst genug, um die aktuelle

Situation Revue passieren zu lassen.

Ahnlich wie in anderen westeuropiischen Lén-
dern hatten erschwingliche Kleinwagen, in die-
sem Fall der Fiat 500, den Motorradproduzenten
einen groflen Teil der Kunden weggeschnappt.
Hinzu kam, im Falle von Guzzi, die Konkurrenz
durch kleinere, aber modernere Maschinen.

War das Konzept mit dem liegenden Viertaktein-
zylinder groflen Hubraums in den zwanziger Jah-
ren noch revolutionir, so wirkte die Falcone im
Reigen anderer italienischer Maschinen wie ein
Urtier. Lediglich die Karabinieri der Polizia St-
radale wufiten die alte Dame noch zu schétzen.
Zivile Motorradfahrer

bevorzugten Hubraumz-
werge von Ducati, Mori-
ni, Motobi, Aermacchi
und den ungezéhlten an-
deren Firmen, mit denen
man bei deutlich verrin-
gerten Fixkosten den al-
tertiimlichen Guzzis um
die Ohren fuhr. Natiir-
lich war man in Mandel-
lodel Larionicht so dick-
fellig, diesen Trend nicht
zu bemerken, hatte man
doch bereits 1956 das
250ccm Modell Airone,

Die Moto Guzzi Stornello wurde in verschiedenen Versionen
von 1960 bis 1975 gebaut
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sentierte, durch die 175er Lodola ersetzt, deren
Konstruktion eher dem Stand der Technik ent-
sprach.

Dazu gesellte sich noch eine ganze Palette kleine-
rer Zweirdder: Seit 1953 baute man eine interes-
sante 100er, die Zigolo, deren liegender Viertak-
ter von 1958 an mit einem Leichtmetallzylinder

Dazu kam ein Fahrzeug, daf3 die Durchhaltequa-
litaten des traditionellen Guzzi-Konzeptes im har-
ten Alltag der Kleingewerbetreibenden und Bau-
arbeiter stets aufs neue unter Beweis stellte und
das Guzzimodell mit der laingsten Bauzeit werden
sollte: Das Ercole (Hercules) war eine Zwitter-
konstruktion aus dem klassischen Guzzi-Motor-

rad (vorne) und einem
Klein-Lkw (hinten). Ob-
wohl das Konzept ent-
fernt an deutsche Dreira-
der von Vidal (Tempo)
oder Goliath erinnerte,
waren hier doch tech-
nisch andere Wege ge-
gangen worden: Ein zah-
mer 500 ccm Viertak-
ter mit einer enormen
Schwungmasse, deren
GroBe und Gewicht an
einen Gullydeckel ge-
mahnte, wuchtete bereits
bei niedrigen Drehzah-

mit hartverchromter Lauffliche ausgestattet war.
Dieses Detail war ein Novum im GroBserienbau.
Umdie Liicke zwischender Zigolound der Lodola
zu schlieBen, hatte man 1960 noch ein Modell
“‘aufKiel gelegt’’. Das neue Motorrad lehnte sich
im Aufbau stark an die Lodola an,

Die Lodola war eine moderne Konstruk-
tion mit einer obenliegenden Nockenwelle.
Schon 1959 wurde ein Kartuschendolfilter

verwendet.

war aber in der ganzen Anlage auf
Kostenminimierung ausgelegt. Der
125er Viertakter konnte den italie-
nischen Fithrerscheinbestimmun-
gen entsprechend schon ab 16 ge-
fahren werden. So war es auch be-
stimmt nicht verkehrt, in diesem
hart umkémpften Markt nicht be-
sonders finanzstarker Kunden ein
erschwingliches Modell anzubie-
ten. So wie die Stornello die jungen
und junggebliebenen Kunden an-
sprach, war auch fiir die Freunde
ziviler Fortbewegung ein Fahrzeug
im Guzzi-Programm zu finden. Der
Roller Galetto versuchte mit 17er
Radern die Fahrsicherheit eines
Motorrades mit dem Wetterschutz
einesRollerszukombinieren. Zwei-
fellos ein gutes Fahrzeug, doch die
Konkurrenz von Piaggio (Vespa)
und Innocenti (Lambretta) war iiber-
méchtig.

November 1992



len einansehnliches Drehmo-
ment auf die starre Hinter-
achse, die mit Blattfedern
unter der Pritsche saB. Der
Fahrer saf} auf einem Motor-
radsattel und bediente einen
Motorradlenker. Es steht zu
vermuten, dafl man bei der
héchstzulassigen Beladung
von 1 tauch ganze Kerle am
Lenker brauchte. Die ersten
dieser deftigen Gerite wa-
ren 1928 an die Kunden ge-
gangen. Bis zum Produktions-
stop sollte das Jahr 1980 an-
brechen. Eine kleinere Ver-
sion mit 200 ccm (Ercolino)
war nicht so populér, wurde
aber auch von 1956 bis 1970
gebaut.

Nun wire das alles ja ganz

nett gewesen, hétte nicht der
Ehrgeiz in den Guzzisti ge-
nagt, ohne den die Marke
niemals auf vielen Gebieten bis in die Weltspitze
vorgeriickt wére. Das innerliche Nagen wurde
einerseits davon verursacht, daB man, obwohl
man ja in den kleinen Klassen wirklich liickenlos
présent war, nicht so richtig das Geld verdiente,
was eigentlich notig gewesen wiére. Andererseits
lagen die erstaunlichen Erfolge der Guzzis auf den
Rennpisten noch nicht so lange zuriick, als daB
man im Werk diese Jahre des Ruhms vergessen
hitte. So hatte man mit Hilfe des werkseigenen
Windkanals die einzylindrige 350er Rennmaschi-
ne bereits 1954 auf mehr als 200 km/h Hochstge-
schwindigkeit getrimmt und andererseits mit der
500 cem V 8 einen beeindruckenden Stand kon-
struktiver Fahigkeit demonstriert. 1957 hatte sich
Guzzi aber vom internationalen Straflenrennsport
zurtickgezogen.

Die Ingenieure des Werkes konnten sich ganz
ausgezeichnet um die Grof3serienproduktion kiim-
mern, hatten aber immer noch genug Zeit, um zu
““spielen’” und zu konstruieren. War man auch
1963 mit der Stornello bei den in der CSSR
ausgetragenen ‘‘Six Days”’ erfolgreich, und hatte
immerhin die ‘“Silbervase’” mit nach Hause an
den Comer See gebracht, so fiithlten sich die Leute
wie Giulio Carcano nicht befriedigt. Ing. Carcano,
der die Renn- und Entwicklungsabteilungen von
Guzzi unter sich hatte, hatte sich als einer der
GroBten seines Fachs entpuppt.

6

Auch heute noch wird das Lastendreirad Ercole in Italien

regelmdpig eingesetzt.

Um der Routine zu entflichen und der Firma
moglicherweise mehr Aufirége zu besorgen, kon-
struierte Carcano einen Motor, der fiir Guzzi den
Weg in die Zukunft weisen sollte. Aber das ahnte
zu diesem Zeitpunkt niemand. Dieser Motor war
das erste mehrzylindrige Guzziserientriebwerk.
Es handelte sich um einen Zweizylinder-Viertak-
ter, dessen Zylinder im 90-Grad-V-Winkel zuein-
ander standen. So wurde ein passabler Massen-
ausgleich ermdglicht, der Motor war kompakt,
und man brauchte nur einen Hubzapfen auf der
Kurbelwelle. Den Ventiltrieb besorgte eine zen-
tral liegende Nockenwelle iiber Stofstangen und
Kipphebel. Die Schmierung wurde von einem
Druckumlaufsystem bewiltigt.

An einen Einsatz im Motorrad dachte man gar
nicht so direkt. Carcano dachte daran, daB dieses
Agegregat den noch nicht lange auf dem Markt
befindlichen Fiat 500 Nuovo befliigeln konnte.
Dieser war vom Werk aus mit einem dréhnenden
500er Viertaktparalleltwin ausgestattet, der diirf-
tige 18 PS entwickelte. Der Guzzi-V entwickelte
in einer 650 ccm Version mit Doppelvergaser
lassige 34 Pferdestirken und schob die 3,02 m
lange Mikrobe aus Turin mit Leichtigkeit iiber die
140 kim/h-Marke. Doch Carcano, der den raschen
Winzling den Fiat-Oberen vorfiihrte, wurde ab-
schlagig beschieden. Hausfriseur der Turiner war.
eben Carlo Abarth, Basta!
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Eine weitere Verwendungsmoéglichkeit fiir den
kompakten V schien sich durch eine Ausschrei-
bung des italienischen Verteidigungsministeri-
ums aufzutun: Dort wiinschten sich die Militéirs
ein Dreiradfahrzeug mit drei angetriebenen Ré-
dern, das ganz besonders fiir den Einsatz in un-
wegsamen und alpinen Regionen geeignet sein
sollte. Guzzi tibernahm den Aufirag. Man kon-
struierte ein Vehikel, das seine Verwandtschaft
zuden Dreirddern nicht ganz leugnen konnte, aber
vom technischen Aufwand diese weit iibertreffen
sollte. Eine 6konomische Konstruktion war das
‘‘Mechanische Maultier’*, wie so viele Kriegsge-
rite, kaum. Uber zwei Differentiale wurde die
Kraftim Verhltnis 1zu4 aufdas Vorderrad, bzw.
die Hinterréder verteilt. Insgesamt sieben Génge
und eine wihrend der Fahrt verstellbare Spurbrei-
te sorgten in Verbindung mit Gleisketten an den
Hinterréddern fiir eine Anpassung an jedes Gelan-
de. Die hohen Erwartungen der Militirs wurden
trotz des geballten Technikeinsatzes nur bedingt
erfiillt. Das Geféhrt erwies sich, dhnlich wie 20

Im gleichen Zeitraum standen in der Fithrungseta-
ge von Guzzi einige Verdnderungen an: Carlo
Guzzi, einer der Griinder und jahrzehntelang tech-
nisches Hirn der Firma, starb 1963 im Alter von
75, nachdem er wegen Meinungsverschiedenhei-
ten von den Geschaftsfiihrern aus dem Werk ge-
ekelt worden war. Doch die Jungen konnten es
kaum besser als die Alten: MiBmanagement und
Pech im Auslandsgeschéft brachten den ganzen
Konzem in die Krise. Am 25. Februar 66 wurde
der Betrieb, der fiir den zu der Zeit erzielten
Umsatz viel zu groB war, um zu iiberleben, einer
Treuhanderschaft iibergeben. Die Banken, die
hinter der Treuhénderschaft standen, wéren von
einem Zusammenbruch des Guzzi/Parodi Kon-
zerns, der neben Riistungs- und Immobilienge-
schiften auch im Elektrobereich titig war, unter
Umsténden mitgerissen worden. Die neuen Her-
ren hatten zunéchst nichts eiligeres zu tun, als
Personal abzubauen. Ein Kopf, der da rollte, ge-
hérte Giulio Carcano, der fiir Guzzis groBte Tri-
umphe verantwortlich war und den V 2 konstru-

ierthatte. Wie wichtigdie-
ser Motor noch werden
sollte, ahnten weder Car-
cano noch die Treuhén-
derschaft. Dienichste Tat
war der Produktionsstop
von Modellen, deren Pro-
duktion sich nicht mehr
unbedingtrentierte, dader
Absatz zu wiinschen iib-
rig lieB. Dazu gehorten
der Galletto, die Zigolo
und die Lodola, die noch
zu Beginn der 60er Jahre
als 235 ccm-Version be-
liebt und erfolgreich war.
Inder 50 ccm-Klasse soll-
te das neuentwickelte
“Dingo’’-Moped Baresin
die Kasse bringen.

Richtig interessant sollte

In dieser Form sollte der Guzzi Motor mit Gebliisekiihlung

den Fiat S00 antreiben.

Jahre frither das NSU Kettenkrad, als wenig kipp-
sicher und hatte wie jedes Fahrzeug mehr Proble-
me beim Uberklettern von Felsbrocken als ein
Maultier. So wurden gar nicht so viele vom ¢“3x3’
angeschafft, und die “‘Bersaglieri’ blieben beim
echten Maultier.
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es 1963/64 in der groBen
Klasse werden. Die Poli-
zia Stradale hatte ge-
merkt, daf} das Tempera-
ment der Falcone im schneller gewordenen Ver-
kehr nicht mehr ausreichte. Um *“aufzuriisten’’
schrieb das Innenministerium ein Gesuch fiir ein
neues Behordenkrad aus. Es sollte im Verkehr
mithalten konnen, einfach zu warten sein und
ohne grofere Reparaturen 100.000 km schaffen.



teur seit 63, und Klacks, damals
noch beim ‘‘Motorrad’’, die Ohren
gespitzt und gemerkt, daB dieser
V-Motor im Motorradfahrwerk ein
wichtiger Beitrag zum ‘Biiffel”’-
Gedanken wire. Die wenigen ver-
bliebenen Motorradenthusiasten in
Deutschland waren vom angebote-
nen Stand der Technik nicht gerade
begeistert. Die Maschinen, die man
kaufen konnte, hatten alle mehr
oder weniger Probleme mit der Zu-
verléssigkeit oder mit der Leistung
oder gar mit Beidem. Also formu-
lierte Klacks auf dem Elefanten-
treffen 1964 ein Manuskript, das
von den Herstellern einen Motor-
rad-"’Biiffel”” forderte, der auch in
der Lage war, bei hoher Zuverlés-
sigkeit, mit besetztem Seitenwa-
gen 130 kmv/h als Dauertempo zu
halten. Die bis dato gebauten euro-
péischen Motorrdder gingen nicht
iiber 600 bis 650 ccm hinaus, damit
waren im Gespannbetrieb nicht un-
bedingt Baume auszureifien. Dazu
kam die Tatsache,da manche Kon-
struktionsdetails(z.B. Elektrik, Ol-
filterung) mehr an die 30er Jahre

Die erste Serienverwendung fand der grofe Guzzi-Motor
in einem skurilen Gefihrt fiir das italienische Militiir.

Bei Guzzi, traditionell Lieferant von Behérden-
maschinen, war der fertig entwickelte V-Motor
ein Trumpf im Armel. Dem Motor merkte man
seine Herkunft aus dem Automobilbau an ver-
schiedenen im Motorradbau nicht unbedingt iibli-
chen Details wie dem Ziindverteiler oder der
keilriemengetriebenen Lichtmaschine zwar an,
andererseits war das kein Nachteil, und er lieB
sich gutin eine Motorradlinie integrieren. Nur der
Radstand mufte etwas langer als allgemein iiblich
ausfallen, da sonst die Fahrerknie mit den Verga-
sern kollidiert wéren. Die Leistung des 703 ccm
Aggregates wurde unter Verwendung von zwei
29er Dell’Orto Vergasern auf 40 PS gebracht. Fiir
die Haltbarkeit des Kurbeltriebs sorgten unge-
wohnlich stark dimensionierte Gleitlager. Der
besondere Clou war das hohe Drehmoment von 6
mkg tiber einen Bereich von 3000 bis 5500 U/min.
Gleichzeitig hatten in Deutschland Fritz Réth aus
dem hessischen Hammelbach, Moto Guzzi Impor-

gemahnten, als an die 60er. Die V
7, wie die neue Maschine genannt
wurde, schien ein grofer Schritt in
die richtige Richtung zu sein. 1964
konnten die ersten Versuchsexemplare zur werk-
sexternen Erprobung an die italienischen Behor-
den iibergeben werden.

Das Motorrad erinnerte stark an Vertreter der
“‘Deutschen Schule”’: Zweizylinder-Viertakt-ohv-
Motor mit Trockenkupplung, angeflanschtem,
separatem Getriebe und Wellenantrieb zum Hin-
terrad. Der Rahmen war eine seitenwagentaugli-
che Doppelschleifenkonstruktion mit Teleskop-
gabel und Hinterradschwinge. Nachdem man 1965
auf dem Mailénder Salon die erste Zivilvariante
prasentierte, konnte man sich des ungeteilten
Beifalls der Motorradwelt erfreuen. Nicht nur die
italienischen Kunden waren von der Konstruktion
angetan, auch im Ausland rithrte sich was: In
Deutschland witterten Klacks & Co Morgenluft.
Whurde doch endlich ein Grofserienmotorrad ge-
baut, daB3 den ‘‘Biiffel-Gedanken’” in sich trug. In
den USA hatten derweil die Japaner mit gut
gebauten, kleineren Maschinen und geschicktem
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Marketing dem Markt neue Impulse gegeben und
so einen Boden bereitet, auf dem auch wieder das
Interesse an Grofvolumigem sprof3. Im Septem-
ber 1966 stand dann die V 7 auf der IFMA inK61n.
Klacks nahm die ‘‘Biiffel-Bombe’> gleich an-
schlieBend mit zum Testen und zeigte sich hoch-
erfreut.

Diese Freude nahm mit den Kilometern auch nicht
ab, da sich der Apparat als wirklich verlaBlich,
schnell und bequem erwies. Die heimischen Be-
horden und der lukrative Exportmarkt wurden
zuerst von Guzzi beliefert, ab 67 konnten auch
italienische Privatiers in den Genuf3 des Dampfers
aus Mandello kommen. Das wurde auch Zeit,
hatte Guzzi sein traditionelles Publikum ja sehr
lange vernachlassigt, die gute, alte Falcone wurde
nur noch fiir Behorden gebaut.

Die V 7 sollte ihre Steherqualititen schon bald
unter Beweis stellen: Die Redaktion der ‘Motor-
rad’’ bekam vom ‘‘Guzzi-R6th>> eine Maschine
fiir einen spektakuldren Test zur Verfiigung ge-
stellt. Eine serienméflige V 7 sollte die Stecke
Hamburg-Wien in kiirzester Zeit mit Vollgas zu-
riicklegen. Als Fahrer war Erwin Miiller aus Lei-
deneck vorgesehen. Am 27. November 1967 um 0
Uhr ging dieser auf die Reise. Trotz miserablem
Herbstwetter und der Stadtdurchfahrt durch Miin-
chen war Miiller nach 14 Stundenund 11 Minuten
in der dstereichischen Hauptstadt. Die Guzzi hat-
te garnichts. Sokam die zuverldssige Maschine zu
dem Ehrennamen °‘Bahnburner™’.

Das Motorrad, das bald einen Liebhaberkreis in
aller Welt haben sollte, wurde am Comer See
standig weiterentwickelt, besonders um die stéin-
dig nach mehr Hubraum, PS und Ausstattung
durstenden Amerikaner zu befriedigen. Nachdem
man durch Aufbohren auf 757 ccm aus der V7 die
V 7 Spezial gemacht hatte, schob man 1969 die
amerikanisch angehauchten Modelle Ambassa-
dor, Eldorado und California nach. Mit der Am-
bassador ging dann eine ganze Truppe (2 Soloma-
schinen und 1 Gespann) um Fritz Roth am 27.
September 1969 wieder auf die “‘Bahn’>. Man
wollte beweisen, welche Leistungen binnen 24
Stunden mit dem Tourer aus Mandello méglich
waren. Gefahren werden sollte Hamburg-Wien
und zurtick. Gestartet wurde um 15 Uhr in Ham-
burg, die beiden Solofahrer, einer mit Sozia, fuh-
ren nach Wien, zuriick nach Hamburg und dann
noch wieder bis ins Frankische, bzw. in die Rhon.
2800 km in 24 h. Das Gespann fiel auf dem
Riickweg von Wien nach 1700 km leider mit
einem Tankrif} aus.
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Vorher (Juni 69) und kurz danach (Oktober 69)
baute das Werk aus einer Serien V 7 ein Weltre-
kordmotorrad, das in zwei Hubraumversionen
(740 und 780 ccm) mehrere Weltrekorde erkdmpf-
te. So fuhr man 100 km mit 218 km/h, eine Stunde
mit 217 km/h und 1000 km mit 205 km/h.

Dem ehemaligen Militirtraktortriebwerk hatten
Carcanos Nachfolger also gehorig Beine gemacht,
ohne daB sein Stehvermégen gelitten hatte. Unter
den Ingenieuren im Werk war auch ein gewisser
Ing. Lino Tonti. Tonti war schon bei mehreren
italienischen Herstellern titig gewesen und hatte
sich auch durch eigene Konstruktionen von Sport-
maschinen wie der Linto und der Paton einen
Namen gemacht. Tonti war der durchausrichtigen
Meinung, daf3 die V 7, so wie sie geartet war, zwar
als Touren- und Behdrdenmotorrad ihre Meriten
hatte, ein Sportmotorrad, wie es auch viele Guzzi-
Fans verlangten, aber anders aussehen miiite. Der
Motor hatte sein Temperament ja schon zur Genii-
ge unter Beweis gestellt. Tonti entwickelte aus
dem V 7 Konzept ein Motorrad, daB in seinen
wichtigsten Elementen noch in den 90ern aktuell
seinsollte. Er verringerte die Bauhshe des Motors
dadurch, daB er eine Bosch Drehstromlicht-
maschine (die gleiche wie bei BMW) auf den
vorderen Kurbelwellenstumpf transplantierte.
Gleichzeitig verstirkte er das Gehiuse, um dem
Triebwerk noch einige Zusatzpferdchen einzu-

Benelli DUCATI

EiaEN-6UZ2)

Erfahrung auf
italienischen Motorridern

DEMHARTER GmbH
8880 Dillingen-Schretzheim
Telefon 09071/2837
Telefax 09071/8428




hauchen. Mit 52 PS war Tonti vorerst zufrieden.
Durchdie Verlegung der Lima an die Kurbelwelle
war er in der Lage, einen Rahmen zu bauen, der
sich sokompakt um das Triebwerk schmiegte, daB
die neuentwickelte 750 ccm Sportmaschine, ab-
gesehen vom nach wie vor enormen Radstand,
eher die Mafie einer 250er besa3. Das Motorrad
mit dem neuen Rahmen sah nicht nur bullig und
gedrungen aus, es bestach auch noch mit einer
StraBen- und Schwerpunktlage, die der japani-
schen Konkurrenz um Lichtjahre vorausschien.
Der iiberwiegend aus geraden Rohren zusammen-
gesetzte Rahmen, dessen Unterziige sich zum
Motorausbau abschrauben lieen, war immer noch
deutlich schneller als der leistungsgesteigerte
Motor.

Premiere hatte die <750 Sport™” getaufte Maschi-
ne zum ersten Male beim Langstreckenrennen
““500km vonMonza’’ im Juni 71. Tonti hatte dem
Motorrad auch noch einen hydraulischen Len-
kungsdampfer, ein Fiinfganggetriebe und in Hshe
und Neigung verstellbare Lenkerstummel mit ge-
geben. Die vordere Bremse der V 7 war nach
hinten gewandert, vorne verzogerte eine rennmé-

fragen der Meinung, man kénnte fiir die 1967
sanft entschlafene Falcone einen modernen Nach-
folger bauen. Das Ergebnis war die Nuovo Falco-
ne, ein Motorrad, das nach dem Konstruktions-
prinzip entstanden war: Viel Eisen macht stark!
Auf dem Zivilmarkt nur mit AuBenseiterchancen
versehen, interessierten sich nicht nur italieni-
sche Behorden fiir den Kaltbliiter. Das Motorrad
hatte ausgesprochen gute Seiten: Es war War-
tungs- und Reparaturfreundlich, StraBenlage und
Bremsen, wie auch die Elektrik waren ohne Fehl
und Tadel. Genauso wie der Fahrkomfort oder die
aufrechte, bequeme Sitzposition. Auf der Nega-
tivseite schlug das hohe Gewicht von trocken vier
Zentnern zu Buche, das bei 23 PS nur bedriicken-
de Fahrleistungen zulie. Dazu waren die beweg-
lichen Massen im Ventiltrieb so gro, da Dauer-
drehzahlen iiber 4000 baldigen Exitus verhiefen.
Die Zuladung war durch einen 3.50er Reifen auf
dem Hinterrad auch nicht so iippig, und viele
kleine Details hétte man besser machen kénnen:
Kettenschutz, Scheinwerferdurchmesser, Sozius-
rasten, Radausbau, etc. Ein rechter Erfolg stellte
sich auch nicht wieder ein.

Mit der V7 begann fiir Guzzi ein neues Zeitalter.

Big wirkende Doppelduplex. Praktiker wird es
interessieren, daf (damals schon so eine Selten-
heit wie heute!) das Hinterradschutzblech zwecks
Raddemontage klappbar war. Dieses Fahrzeug
war so iiberzeugend, dal Rahmen und Triebwerk
fir alle nachfolgenden grofen Guzzis iibernom-
men wurden und die Ur-V 7 eingestellt wurde.

Gleichzeitig war man aufgrund von Kundennach-

10

Bei den groBen Guzzis ging die Entwicklung aber
recht positiv weiter, die Firma mit dem Adler im
Wappen verdiente wieder Geld. Man munkelte
von einem Verkauf Guzzis durch Treuhandhol-
ding an einen Privatmann, 1973 war es dann
soweit. Ein argentinischer Industriemagnat na-
mens Alessandro De Tomaso baute bereits in
Italien Luxusautos und besaf3 85% der Anteile an
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Lino Tonti machte aus der mdchtigen-V7 ein schlankes Sportmotorrad.

HOLO GU
e /

Links: Ab der 750 Sport saB} die
Lichtmaschine vorne direkt auf
der Kurbelwelle.

Unten: Der Motor der V7 hatte
die Lichtmaschine auf dem
Motorgehiiuse zwischen den
Zylindern sitzen. Sie wurde von
der Kurbelwelle iiber einen
Keilriemen angetrieben.

Benelli. Bei Guzzi griffer zu ...
Wie es dann weiterging, und was
fiir heifle Eisen Tinto & Co noch
im Feuer hatten, davon bei einer
Fortsetzung....

Andy Schwietzer

Quelle: Gummikuh & Past
perfekt

1
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Regelméﬁige [talotreffs

.““Le Mans”’ Treffen in Osnabriick,
““‘Bulls-Eye’’, Mindenerstr. 194 je-
den 2. + 4. Dienstag im Monat um
20.00 von April - Oktober (danach
privat). Info: 0541/388336.

Der Laverda Stammtisch Linker Nie-
derrhein trifft sich jeden 1. Montag
im Monat in der Gaststitte ‘‘Bergu.
Tal’” in 4150 Krefeld-Hiils an der
BY. (Fiir alle Italo-Marken).

Italiener- und Klassikerfreunde tref-
fensichjeden Freitagabend ab 18.00
Uhr am FuBle der Schauinsland-
Strecke bei Freiburg beim Gasthaus
‘‘Zum Start’’. Ab 20.30 Uhr oder
Regen in Freiburg, Pizzeria
‘‘Kronenbrau-Eck’’, gegeniiber Jo-
hanniskirche/Amt fiir 6ffentl. Ord-
nung. Info: 0761/64611.

Der Ducati-Club Schorndorf trifft
sich zum Stammtisch an jedem 1.
Freitagim Monat im Gasthaus ¢ Ad-
ler’” in Pliiderhausen um 20 Uhr.
Infos von Karl Spriigel, Tel. 07361/
78439.

DerMoto Guzzi Stammtisch Hanno-
ver trifft sich jeden Dienstag in den
ungeraden Wochen ab 20 Uhr im
Restaurant Nikopolis, Husarenstr.
7,3000 Hannover-Vahrenwald. Info:
Frank, Tel. 0511/417174.

DerItalo-Stammtisch der Motorrad-
freunde Eyfalia-Nord e. V. findet je-
den 1. und 3. Dienstag im Monat
statt. Ab 20.00 Uhr in der Gaststitte
““Zum deutschen Haus’’ in 5168
Nideggen bei Diiren statt. Info: Peter
Kaulen, 02235/6417 wochent. ab
18 Uhr.

Moto Guzzi Stammtisch jeden
Donnerstag ab 19.30 Uhr. Info:
Tom 0731/82498.

GS-SZ-WF-BS aufgepalt: Jeden 1.
Samstag im Monat ab 15.00 Uhr
treffen sich Fahrer ital. Motorriader
in der Waldgaststitte <‘Zur Ohlei”’
zwischen 3380 Hahndorfund GroB
Diihren. Info: Tel. 05321/80627.

Der Ducati Club Cavallo e.V. Stutt-
gart trifft sich jeden 1. Freitag im
Monat im Gasthaus ““Sonne’” in
Kornwestheim, Stammheimer Str.
70 um 20.00 Uhr. Info: Tel. 07141/
241274,

12

DerItalo Moto Club Schweiz trifft sich
jeden Dienstag ab 19.30 Uhr im Re-
staurant Biren in 3417 Riiegsau BE
(CH). Info: 031/7010210.

Ducati-Stammtisch Rhein-Ruhr, Haus
Hespertal, Hammer Str. in Essen-Wer-
denalle 14 Tage freitags ab 20.00 Uhr.
Info: Peter Wehling, Tel. 0208/
474972.

Der Italienerstammtisch Niederrhein
trifft sich jeden 1. und 3. Mittwoch im
Monat inder Gaststitte ‘‘Bauerbahn’’
in 4040 Neuss. Info: Wilma Spelter,
Tel. 02101/47925.

Der Laverda-Stammtisch-Idstein/
Heftrich trifft sich jeden 4. Samstag

eines Monats im ‘‘Zum Taunus’’ in
Heftrich.

Jeden Donnerstag trifft sich der
Stammtisch des Moto Guzzi Club
Friedrichshafen e.V. im Gasthaus
““Zum Hirsch’’ in Goppertsweiler bei
Neukirch. Info: 07542/52107.

Ducati Stammtisch Berlin. Jeden 1.
Montag im Monat in 1 Berlin 46, Ni-
colaistr. 69 um 20.00 Uhr. Info: 030/
6618195.

Spaghetti- und Oldtimerfreunde tref-
fen sich jeden 1. Freitag in den Ver-
einsstuben, 8891 Tddtenried nahe A8,
Ausfahrt Adelzhausen ab 19.30 Uhr.
Info: 08258/225.

Der zwanglose Stammtisch des Bre-
mer Italo Club trifft sich jeden ersten
Mittwoch im Monat um 20 Uhr in der
Kammerei, Fabrikhofin Delmenhorst.
Info: Stefan Aumann, 04432/1610.

Die Berliner Morinisti treffen sich je-
den 3. Donnerstag im Monat um 20
Uhr im Preussischen Landwirtshaus,
Reichssportfeldstr.23, 1000 Berlin 19.

Der Ducati Stammtisch Riidesheim/
Nahe trifft sich jeden 1. und 3. Montag
im Monat im eigenen Clubraum bei
Harald Pleines, 6551 Riidesheim,
Schiferstr. 11. Riidesheim liegt 3 km
westlich von Bad Kreuznach und nicht
am Rhein.

Jeden 2. Dienstag im Monat trifft sich
der Moto Guzzi Club Paderborn im
Haus Nolte in Delbriick-Bentfeld. Info:
05250/1507 od. 7194.

Der Ducati-Stammtisch Ingolstadt
trifftsich jeden 1. Donnerstag. Info:
08458/4498.

Klonschnacktreffen fiir Fahrer ita-
lienischer und englischer Motorrider
jeden letzten Sonntag im Monat um
10.00 Uhr auf dem Gelénde der Firma
H.S. Motorrad-Technik, in 2350 Neu-
miinster, Gutenbergstr. 48.

Der Stammtisch ITALO MOTO-
CICLETTE trifft sich jeden letzten
Sonntagim Monatin der Gaststiitte
‘‘Muckefuck’’, Braunschweigerstr.
in 3170 Gifhorn. In der Winterzeit
um 16.00 Uhr. Info: 05832/2976.

Treffen fiir Italo-Freunde im Raum
Mainz/Nieder-Olm jeden 2. Dienstag
ab 20 Uhr in der “‘Ober-Olmer Wald-
gaststitte”” Kreuzung Lerchenberg,
Ober-Olm, Essenheim. Info: Wemner,
06136/5739 oder Stefan, 06131/
471032.

Der Ducati-Stammtisch Bielefeld trifft
sichjeden 1. Dienstag im Monatum 20
Uhrin Dreilinden bei Werther. Info: B.
Willhausen, Tel. 05241/ 687283.

Jeden ersten Freitag im Monat treffen
sich die Fahrer italienischer Maschi-
nenim Cafe ‘‘RieB’” in Tirschenreuth.

Der Ducati-Stammtisch Bad Kissin-
gen/Schweinfurt trifft sich alle 3 Wo-
chen am Donnerstag in KG o. SW.
Info: 09721/85682.

Der Italo-Stammtisch trifft sich jeden
letzten Freitag im Monat in der Gast-
stitte ‘‘Eisne Miihle’’ in Griinsfeld ab
20.00 Uhr. Info: Markus, 09346/1282.

Jeden 2. und 4. Mittwoch im Monat
Italo-Klontreffen in Hamburgs Siiden.
Ab20 Uhrim ¢‘Hombacher’s’’ (ehem.
Roschinskys), HH-Hausbruch, Cux-
havener Str. 126 (B 73).

Der Italo-Stammtisch-Lindentrifft sich
alle 4 Wochen im ‘‘Rosenkrug-Lin-
den’’ bei Westerstede. Die Termine
sind:25.11.,23.12.ab20.00 Uhr. Info:
R. Bischoff, Tel. 04409/8140.

Italo-Stammtisch jeden 2. Freitag im
Monat beim Pauli-Wirt zwischen 8260
Miihldorf und Neumarkt um 20.00
Uhr. Info: Josef Stark, Tel. 08631/
2763.
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Veranstaltungskalender

Die Aufnahme von Veranstaltungen in diesen Veranstaltungs-Kalender ist kostenlos. Es
werden aber nur Italiener-Veranstaltungen oder fiir Italiener-Fahrer/innen interessante
Veranstaltungen aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben
sind ohne Gewihr! Bitte informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei

Anfragen Riickporto beizulegen!

November

29.11.1992
Concurse des Ducati Owners Club
of Victoria, Australien.

Dezember

05.12.-13.12.92
Moto Salon Bologna/Italien.

28.12.-31.12.92

¢“Tage der offenen Tiir’’ bei der
Firma MAX in Pforzheim.

Info: MAX, Villinger Str. 7, 7530
Pforzheim, Tel. 07231/353921.

Januar

01.01.-02.01.93

Winter Rally fiir italienische
Motorréder in Valle San Liberale in
Italien.

Info: Biker’s Restaurant, Valle San
Liberale, 5, 1-31010 Paderno del
Grappa (TV), Tel. 0423/53250,
Italien.

08.01.-10.01.93

Die Moto Guzzi Freunde Nieder-
rhein laden zum 10. Jubildums-
treffen ein.

Info: Lollo, Tel. 0203/557564 oder
Thomas, Tel. 02065/23022.

23.01.-25.01.93
2. National Ducati Rally auf dem
Mac Park Track in Australien.

Februar

26.02.-07.03.93
Twins in Tassie, Zweizylindertref-
fen in Australien.

Info: P. Sack, Tel. 03/7548495,
Australien.

Oktober

18.10.-24.10.93

Motorradausstellung in Mailand/
Italien.

,Schaut doch vor Weihnachten mal rein ™

Von der kleinsten Aprilia iiber Guzzi bis zur gro3en Ducati

L) C

arstens

Ducati- und Aprilia-Vertragshindler - Moto Guzzi Motorrider
Fedderinger Str. 10 2246 Hennstedt © Tel. 04836 /1550

November 1992
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IFMA-Nachlese

Die meisten Neuerungen haben wir ja schon im letzten Heft vorgestellt, doch das eine oder
andere gibt es noch nachzutragen.

Ganz unterschlagen
haben wir Euch die
Marken Morini und
Husqvarna.
Morini hat nichts
Neues gezeigt. Die
beiden ausgestellten
Softchoppermodelle
Excalibur werden seit
ein paar Jahren auf
jeder Ausstellung vor-
gezeigt.
Husqvarna hat
zwar keine neuen Mo-
torrader gezeigt, aber
die bestehende Mo-
dellpalette sinnvoll
iiberarbeitet.

Husqvarna beschrinkte sich auf Modellpflegemafinahmen.

Von der erfolgreichen Rallye-Gilera soll eine Replica hergestellt werden.
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Alle Modelle erhiel-
ten neue Sitzbidnke
und breitere Fufira-
sten fiirbesseren Halt.
Zusitzlich wurden
durch leichtere Mate-
rialien hierund daein
paar Gramm einge-
spart. Bis auf leichte-
re Kolben blieben die
Motoren unverdndert,
nur das Triebwerk der
360er Zweitaktmo-
delle wurde etwas
iiberarbeitet. Die Aus-
laBsteuerung wurde
Der hollindische Auspuffhersteller BSM zeigte eine Auspuff-  verbessertund bei der
anlage mit Kohlefaserschalldimpfern fiir die Moto Guzzi CR 360 wuchs der
Daytona ohne den hifllichen Vorschallddmpfer unter dem iul: ;m\:f%lrrenrlnN.ITﬂtl;

Getriebe. Die Anlage kostet 1770 hollindische Gulden und ist b clera e
. . etrigt der Hubraum

fiir den Straflenverkehr vermutlich zu laut.

/éy// &
O ' ? Hokenschnieder GbR

MOTO @221
10 Jahre

Hokenschnieder GbR

Moto Guzzi + Aprilia Vertragshdndler

Ersatzteilschnellversand, Alu-Cockpit’s,
Bleifreiumriistung in nur 7 Tagen!

Rufen Sie uns an: 0521/452445

und nuizen Sie unsere Erfahrung
November 1992 : 15
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te wurden
tiberarbeitet.

Gilera hatte
die Rallye-
Enduro RC
750R gezeigt,
die als erstes
Serienmotor-
rad den neu-
en 750 ccm-
Einzylinder-
motor erhal-
ten soll. In
zwei Design-
varianten
wurde die CX
125 gezeigt,
die schon

Der Egli-Héndler Michael Niemann zeigte neben seiner Egli-Ducati, 1989ihrePre-
die er seit Jahren auf jeder Ausstellung prisentiert, diese Laverda 750 ;\I/Iuer_elq}lf((ilem
mit Egli-Fahrwerk. Wihrend Egli-Laverdas bei uns recht unbekannt e

sind, erfreuen sie sich in England grofier Beliebtheit.

353,6 ccm (vorher 348,8 ccm). Bei den Zwei-
taktern soll eine kiirzere Leichtmetall-
schwinge in Verbindung mit einem um einen
halben Grad reduzierten Lenkwinkel fiir bes-
sere Handlichkeit

Salon hatte.
Ob sie nun
auch nach Deutschland importiert werden
soll, ist nicht entschieden. Der 600 Nordwest
wurde als kleine Schwester die 350 Nord
Cape zur Seite gestellt.

sorgen. Bei den WR-
Typen (straBenzulas-
sungsfahige Endu-
ros) kommen jetzt die
Upsidedown-Gabel
und das Zentralfeder-
bein vom japani-
schen Hersteller Sho-
wa. Die CR-Fahrzeu-
ge (Crosser ohne Be-
leuchtungseinrich-
tung) haben die glei-
che Gabel aber
der hintere StoB-
dampfer stammt aus
dem Hause Ohlins.
Bei den Viertaktern

kommen neue Ven-

tile zum Einsatzund  Die Sporterfolge von Ducati sind auch an den kleinsten Zwei-
die Federelemen- rider, den Mini-Bikes, nicht spurlos vorbeigegangen. Etwas mehr
als drei PS beschleunigen das Zwergenmoped auf ca. 60 km/h.

16
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gehort - gesehen - gelesen

Bremszange fiir Aprilia

Team Metisse, Hauptstr. 1,4508 Bohmte 2, bietet
die Bilett-Sechskolbenbremszangen, die wir in
Heft Nr. 39 vorgestellt haben, jetzt auch fiir die
Aprilia AF 1 125 an.

Bike des Jahres 1992

Unsere Kollegen von der Zeitschrift ‘“motorrad,
reisen & sport’” haben ihre Leser das ““Bike des
Jahres’” wihlen lassen. Die ersten drei Platze
gingen natiirlichan Motorréder aus Nippon (Honda
CBR 900 RR, Honda VFR 750 F, Suzuki GSX-R
750), aber auf den fiinften Platz wurde die Ducati
900 SS gewihlt. Mit 6,2 % erhielt sie mehr als
doppelt soviele Stimmen wie im Vorjahr. (1991
belegte die 900 SS mit 2,8% den achten Platz.)
Man sieht deutlich, Ducati istauf dem Vormarsch.
Mit ein paar Stimmen mehr hétte die Ducati sogar
Platz drei belegen konnen. Die dort plazierte
Suzuki GSX-R 750 hat nur 0,2 % mehr Stimmen
erhalten. Und bei 12000 Einsendungen sind 0,2 %
gerade mal 24 Stimmen!! Es haben also nur 24
Stimmen zum dritten Platz gefehit.

AGY produziert in Rufiland

Der italienische Helmhersteller AGV hat in ei-
nem Zweigwerk im russischen Minsk die Produk-
tion aufgenommen. Dort sollen im néchsten Jahr
300 000 Helme aus Fiberglas, Kohlefaser und
Kevlar produziert werden. Von der Firma AGV
stammt auch der bei Italo-Fahrern so beliebte
Agostini ReplicaHelm in griin-weiB-rotem Design.

Neuer Ducati-Katalog

Rechtzeitig zur Bastelzeit hat die Firma Kédmna,
Briigger Str. 27,2802 Otterstedt, Tel. 04205/8707
ihren neuen Katalog fertiggestellt. Auf 48 Seiten
werden Zubehor- und Tuningteile fiir die neueren
Ducatis ab 750 Sport angeboten. Der Katalog
kostet 15 DM.

Ducati 851 als Modell
Der italienische Modellhersteller Protar will dem-

néchst ein Modell*der Ducati 851 Superbike auf
den Markt bringen.

antof TSt

GUMMIKUH & PAST perfect ist der zuge-
gebenermaflen relativ ungewohnliche Titel
unseres Magazins iiber Motorrider der S0er,
60er und 70er Jahre.

Ein pralles Magazin voller Erfahrungsberich-
te, Technik-Serien, Ersatzteil-Tips, Repara-
turratschliige, Terminen und, und, und...
Und das alle vier Wochen!

Neugierig geworden?

Schick' uns drei Mark in Briefmarken, sofort
erhilst Du von uns ein ”Schnupper-Exem-
plar¢!

GUMMIKUH-Verlag, Am Deich 57h, 2800
Bremen 1

November 1992
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Die Saison ist voll im Gange, trotzdem nehme ich mir jetzt die Zeit fiir meine
Ducati-Einzylinderstory. Genaugenommen ist die Ducati 350 Forza meine
vierte Einzylinder-Duc; wen es mal erwischt hat, kommt nicht mehr davon los!

Viva Espania - Forza Ducati

Diese Ducati stammt nicht aus Italien sondern aus Spanien.

Im Mirz 91 waren noch “‘Lagerbestinde’’
von spanischen Einzylinder-Ducatis zu ha-
ben. Also nix wie hin zu Demharter nach
Dillingen, wo sie standen.

Ganz einsam in einer verstaubten Lagerhalle
im Halbdunkel waren sie schon verstreut
unter allerlei anderen Italos. Der erste Ein-
druck war ein mittlerer Schock iiber den
leicht angegammelten Zustand der 350er. Es
gab nur noch die Tourenversion mit 24 PS,
aber alle noch nicht bewegt. Alle hatten
Lackschidden und einen héBlichen schwarz
lackierten Motor. Trotzdem habe ich zuge-
schlagen'und mir die Beste ausgesucht.

18

Die Technik (12Volt, elektron. Ziindung,
Exzenterschwinge, Doppelrohrrahmen an-
ders als Original) war mir gut geeignet fiir
einen Aufbau. Uber den Preis waren wiruns
schnell einig, eine Woche spiter stand sie in
der eigenen Garage.

Nach ein paar Kicks auf den Starter er-
wachte sie mit kernigem Schlag zum Leben
und lief auf Anhieb sauber. So wurde dann
im Juni eine Putz- und Pflegewoche einge-
legt. Jetzt kam langsam Laune auf Als
néchstes stand die Hauptuntersuchung beim
TUV auf dem Programm, weil die Zulas-
sung wegen der langen Standzeit trotz
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Blankobrief erloschen war! Vor dem Termin
wollte ich nur noch schnell die Motor-
einstellung priifen. Insbesondere die Ventile
und die Ziindung, die Fahreigenschaften hat-
ten sich als in Ordnung erwiesen. Nach dem
Abnehmen des Zylinderkopfdeckelstraf mich
fast der Schlag! Die Dichtflichen waren auch
schwarz mitlackiert und noch schlimmer -
Spritzlack im Motorinnern!

Es war also eine Motorzerlegung und Siube-
rung fillig, der TUV mufite warten. Und von
vornherein war sicher, daB jetzt alle Arbeiten
am Motor mit grofter Sorgfalt erledigt wer-
den sollten.

DieDemontage forderte schlampig entgratete
Teile (Getriebe, Kurbelwelle, Kegelrader)
zutage, die Seitendichtflichen waren eben-
falls mitlackiert, das Getricbe war lieblos
ausdistanziertund die Olpumpenritzel waren
Schrott und mit zuviel Spiel. Aber iiber den
Winter hatte ich ja Zeit, tibers Jahr fuhr ich
die Le Mans II.

Bei der Gelegenheit erhielt der Zylinderkopf
bleifreie Ventilsitze, eine verstéirkte Olpumpe
vonDSM. Alserstesaber mufte die schwarze
Farbe runter, da half nur sand- und glasper-
lenstrahlen. Dann wurden die Deckel poliert,

ebenso das Konigswellenrohr. Insbesondere
die mithsame Sduberung

der Innereien nahm viel
Zeit in Anspruch. Und
im Februar schlieBlich
ging es an den Zusam-
menbau. Erfahrungsge-
méh ist die genaue Aus-
distanzierung des Getrie-
bes, des Steuertriebs uird
der Kurbelwelle sehr
wichtig.

Zuviel Spiel fithrt beim
Getriebe zu abgebroche-
nenZahnradklauen, beim
Konigswellenantrieb be-
kommt man starke Lauf-
gerdusche und die Kur-
belwelle darf nicht seit-
lich wandern, weil sich
sonst das Kegelradspiel
verstellt! Aber natiirlich
istzuwenig ‘‘Spiel”” auch
schadlich, die Kugellager
gehen kaputt. Man sollte
sichbei dieser Arbeit viel
Zeitlassen -eslohntsich!
AnfangMirz liefsie dann
wie gewiinscht und der
TUV wurde mit einem

Der Motor wurde vom schwarzen Lack befreit.

November 1992

properem Motorrad ge-
meistert.

19



Die Maschine
hatte bis jetzt
(knapp 4000
km) keine
Probleme, die
zuriickhalten-
de Leistung
wurde nach
ca. 2000 Ein-
fahrkilome-
tern immer
besser. Der
Motor er-
reicht noch
im 5. Gang
locker Dreh-
zahlen iiber
7000 Umdre-
hungen, aber
da nehme ich
sowieso das
Gasweg. Dies

entspricht echten 150 Sachen, nicht schlecht
was! Das Fahrwerk ist schlichtweg ein Ge-
dicht, unheimlich handlich und spurtreu.

Die Ducati-Einzylinder haben die Gangschaltung auf der rechten Seite.
Der erste Gang liegt oben, die anderen Giinge werden nach unten
geschaltet.

Nur die vordere Trommelbremse ist manch-
mal iberfordert. Aber zusammen mit der
Fufibremse reichts aus.

DUCATIT

20

cAGIE

8261

VA

v’

51,7004 % MOTO GUZZI
08

UNSERE 14 JAHRIGE ERFAHRUNG MIT ITALIENISCHEN MOTOR-
RADERN, KONNEN SIE VOLL NUTZEN. GROSSES ANGEBOT AN NEU-
UND GEBRAUCHTTEILEN ZU GUTEN PREISEN. NEU- UND GEBRAUCHTMO-
TORRADER, LAFRANCONI UND 48 KRUMMER MIT TUV UND VIELES MEHR.
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Ich muff sa-
gen, ich habe
denKaufnoch
keinen Tagbe-
reut. Eskamen
von diesem
Typ nur 27
Maschinen
von Mototrans
nach Deutsch-
land. Die Fir-
ma ging ja lei-
der Konkurs,
das genaue
Baujahrist mir
nicht bekannt.
Wenn man
sichmal an die
eigenwillige

Links vor dem Motor sitgt der Oleinfiillstutzen

(typisch spanische) Optik gewohnt hat
und die Vorurteile iiberbord wirft, wird
man viel Spah haben. Sie ist der volle
Exote, der letzte Mohikanerund leider
einvolligunterbewertetes Samlerstiick.
Mit sonoren Italo-Griilen

Karl

Technische Daten:
Fahrtwindgekiihlter Einzylinder-
Viertaktmotor mit einer iiber
Konigswelle angetriebenen,
obenliegenden Nockenwelle.
Fiinfganggetriebe mit Mehr-
scheiben-Olbadkupplung.
Bohrung x Hub: 76 x 75 mm
Hubraum: 340 ccm

Leistung: 24 PS

Die Ducati 350 Forza aus Spanien
ist eine schlanke Erscheinung.
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Superbike-Weltmeisterschaft
Termine 1993

Auf dem Herbstkongref hat die FIM die Termine
fiir die Superbike-Weltmeisterschaft festgelegt.
Nachdemes Vorschlége gab, die Superbikes néich-
stes Jahr nur noch einmal pro Veranstaltung antre-
ten zu lassen, bleibt es bei dem alten Reglement
mit zwei Rennen pro Meeting. Bei allen européi-
schen Superbike Terminen wird ein Europa-
meisterschaftslauf zur 600 ccm Supersportklasse
veranstaltet werden. AuBlerdem sollen im
Rahmenprogramm Einzylinderrennen und
Seitenwagen-WM-Liufe stattfinden. Ein Besuch
der Superbike-WM wird also néchstes Jahr at-
traktiver. '

Folgende Termine wurden verdffentlicht:

12.04. Donington/GB
09.05. Hockenheim/D
30.05. Albacete/E

13.06. Estoril/P

11.07. Zeltweg/A

18.07. Briinn/CS

08.08. Anderstorp/S
22.08. Johor Bahru/MAL
29.08. Sugo/J

12.09. Le Mans/F

26.09. Monza/l

24.10. Phillip Island/AUS
31.10. Mainfield/NZ
14.11. Mexico City/MEX

Da der Veranstalter der Superbike-WM, die
Flammini-Gruppe, jetzt versucht, nach dem Vor-
bild der neugestalteten StraBenweltmeisterschaft
vonden Veranstaltern der einzelnen Rennen mehr
Geld zu verlangen, kénnen sich noch der eine oder
andere Termin verindern, da die Streckenbetreiber
nicht bereit sind, die hohen Geldforderungen zu
erfiillen.

Superbike-Weltmeisterschaft

in Australien
Die letzen beiden Veranstaltungen zur Superbike-
Weltmeisterschaft fanden in Ubersee statt. 2 mal
2 Rennen bei den maximal 80 Punkte zu gewinnen
waren. Rein rechnerisch hétten noch Rob Phillis
(Kawasaki), Giancarlo Falappa (Ducati) und
Fabrizio Pirovano (Yamaha) Titelchancen gehabt.
Aber eigentlich war klar, daB3 der Titel zwischen
den Ducati-Fahrern Doug Polen und Raymond
Roche entschieden wird. Mit 16 Punkten Vor-
sprung kam Polen nach Australien.
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Auchin Down Under startete der Gastfahrer Kevin
Magee auf Yamaha, der den ersten Lauf deutlich
beherrschte. Nach fiinf Runden setzte er sich
zusammen mit den Ducati-Fahrern Stephane
Mertens und Doug Polen vom Feld ab. Doch die
beiden konnten sein Tempo nicht lange halten und
Magee fuhr auf und davon. Er gewann den Lauf
mit fast 10 Sekunden Vorsprung. Polen lag auf
dem zweiten Platz, dicht gefolgt von Mertens. Es
schien, als wenn Polen Leistungsmangel hatte und
Mertens ihn nicht iiberholen wollte, um die
Titelchancen des Amerikaners nicht zu gefihr-
den. Roche lag auf dem vierten Platz, kam von der
Strecke ab und fiel auf den vierzehnten Platz
zurtick. Er fuhr an die Box, um sich zu beruhigen.
Das war vermutlich die Entscheidung der
Weltmeisterschaft.

Auf dem vierten Platz fuhr nun Aaron Slight auf
Kawasaki, gefolgt vom Ducatisti Giancarlo Fa-
lappa. Sechster wurde Rob Phillis auf Kawa vor
Carl Fogarty, der diesmal auch eine Kawasaki
einsetzte.

Der zweite Lauf war an Spannung kaum zu iiber-
bieten. Elf Fahrer kimpften im Spitzenpulk um
die Positionen. Erst fithrte Polen, dann lag Magee
vorne, wollte sich absetzen, kam aber nicht weg,
wurde wieder von Polen eingeholt und plotzlich
hie der Spitzenreiter Piergiorgio Bontempi. Auf
dem zweiten Platz war der zukiinftige Cagiva-
Werksfahrer Mat Mladin zu finden.

Eingangs der Zielgeraden befand sich eine
Wasserlache, auf der Mertens ins Rutschen kam,
sein Motorrad krachte in die Boxenmauer und
brannte ab. Mit einer ausgekugelten Schulter kam
Mertens glimpflich davon. An der Spitze lautete
die Reihenfolge jetzt Polen vor Roche, Mladin
und Magee. Als es anfing zu regnen, rechneten
einige Fahrer mit dem Abbruch des Rennens und
liefen es etwas vorsichtiger angehen. Aber es
wurde nicht abgebrochen.

Als der Fithrungspulk zur letzten Runde auf die
Zielgerade einbog, stand der Rennleiter an der
Strecke und winkte das Rennen eine Runde zu
frith ab. Roche hatte gerade Magee ausgebremst
und war damit Sieger.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Kevin Magee (Yamaha),
2. Doug Polen (Ducati);, 3. Stephane Mertens
(Ducati); 4. Aaron Slight (Kawasaki); 5. Giancarlo
Falappa (Ducati), 6. Rob Phillis (Kawasaki); 7.
Carl Fogarty (Kawasaki); 8. Piergiorgio Bontempi
(Kawasaki), 9. Malcom Campbell (Honda), 10.
Fred Merkel (Yamaha), 11. Michael O‘Connor
(Honda); 12. Fabrizio Pirovano (Yamaha); 13.
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Martin Craggill (Kawasaki), 14. Jeffrey de Vries
(Yamaha), 15. Peter Guest (Yamaha).

2. Lauf: 1. Raymond Roche (Ducati); 2. Kevin
Magee (Yamaha);, 3. Aaron Slight (Kawasaki), 4.
Doug Polen (Ducati), 5. Mat Mladin (Kawasaki),
6. Fabrizio Pirovano (Yamaha), 7. Piergiorgio
Bontempi (Kawasaki);, 8. Michael O‘Connor
(Honda); 9. Rob Phillis (Kawasaki), 10. Scott
Doohan (Yamaha); 11. Martin Craggill (Kawa-
saki); 12. Fred Merkel (Yamaha), 13. Jeffrey de
Vries (Yamaha), 14. Troy Corser (Yamaha);, 15.
Kirk McCarthy (Suzuki).

Superbike-Weltmeisterschaft

in Neuseeland

Mit einem Vorsprung von 26 Zhlern kam Doug
Polenzum letzten Rennwochenende der Superbike-
Weltmeisterschaft 1993 nach Mainfield in Neu-
seeland. Der einzige, der ihm den Titel noch
streitig machen konnte, war Raymond Roche,
aber der hatte nur eine Chance, wenn Polen in
einem der beiden Liufe ausfallen wiirde.

Im ersten Rennen hatte der Yamaha-Fahrer Fa-
brizio Pirovano den besten Start und er konnte
sichelfRunden an der Spitze behaupten. Dahinter
kampften ineinem grofien Pulk Giancarlo Falappa
(Ducati), Fred Merkel (Yamaha), Aaron Slight
(Kawasaki), Piergiorgio Bontempi (Kawasaki),
Doug Polen (Ducati), Raymond Roche (Ducati),
Rob Phillis (Kawasaki) und Adrian Morillas
(Yamaha) um die Plazierungen. Slight 16ste
Pirovano an der Spitze ab, aber nach zwei Runden
mufte er Polen vorbeilassen. Doch der wurde
schnell von seinem Teamkollegen Falappa aus-
gebremst. Drei Runden lang konnte Falappa die
Angriffe von Polen abwehren, dann bekam er
Getriebeprobleme und mufite aufgeben. Auf dem
zweiten Platz lag Roche, der auch iiber Schwierig-
keiten beim Hochschalten klagte. Zwei Runden
vor Schlufl wurde er noch von Slight auf den
dritten Platz verwiesen. Mit diesem Ergebnis
hatte sich Polen den WM-Titel gesichert.

Im zweiten Lauf dominierte ganz klar Giancarlo
Falappa, der fast einen Start-Ziel-Sieg vorgefithrt
hitte. Andauernd wurde er von Polen attackiert,
der es in der vorletzten Runde auch schaffte, kurz
die Fiithrung zu iibernehmen. Aber Falappa kon-
terte sofort und gewann das letzte Rennenmit 0,01
Sekunden Vorsprung. Hinter den beiden hatte
sich das Feld auseinandergezogen. Auf Rang drei
fuhr Aaron Slight mit einem komfortablen Vor-
sprung vor Roche. Auf dem fiinften Rang lag
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Pirovano, dem sein Teamgefihrte Merkel wie ein
Schatten folgte. Aber Merkel fand keine Mog-
lichkeit zum Uberholen.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Doug Polen (Ducati); 2.
Aaron Slight (Kawasaki); 3. Raymond Roche
(Ducati); 4. Rob Phillis (Kawasaki); 5. Fabrizio
Pirovano (Yamaha); 6. Fred Merkel (Yamaha); 7.
Piergiorgio Bontempi (Kawasaki), 8. Scott Doohan
(Yamaha);, 9. Daniel Amatriain (Ducati); 10. Troy
Corser (Yamaha), 11. Tony Rees (Yamaha), 12.
Russel Josiah (Kawasaki), 13. Paul McQuilkin
(Suzuki);, 14. Mike King (Ducati); 15. Scott
Buckley (Yamaha).
2. Lauf: 1. Giancarlo Falappa (Ducati), 2. Doug
Polen (Ducati); 3. Aaron Slight (Kawasaki), 4.
Raymond Roche (Ducati); 5. Fabrizio Pirovano
(Yamaha); 6. Fred Merkel (Yamaha); 7. Rob
Phillis (Kawasaki); 8. Scott Doohan ( Yamaha); 9.
Daniel Amatriain (Ducati); 10. Troy Corser
(Yamaha);, 11. Christer Lindholm (Yamaha); 12.
Tony Rees (Yamaha); 13. Paul McQuilkin
(Suzuki); 14. Russel Josiah (Kawasaki), 15. Scott
Buckley (Yamaha).
WM-Endstand: 1. Doug Polen (Ducati) 371 Punk-
te; 2. Raymond Roche (Ducati) 336 P.; 3. Rob
Phillis (Kawasaki) 289 P.; 4. Giancarlo Falappa
(Ducati) 279 P.; §. Fabrizio Pirovano (Yamaha)
278 P.; 6. Aaron Slight (Kawasaki) 239 P.; 7. Ste-
phane Mertens (Ducati) 182 P.; 8. Daniel Amatri-
ain (Ducati) 154 P.; 9. Carl Fogarty (Ducati) 134
P.; 10. Piergiorgio Bontempi (Kawasaki) 127 P.
Weniger Ducati-Werksfahrer 1993
Ducati will das werksseitige Engagement in der
WM straffen. Mit sechs Werksfahrern (Polen,
Falappa, Tardozzi, Roche, Mertensund Amatriain)
war die Rennabteilung heuer iberfordert, was
sich durch die vielen technischen Defekte in die-
sem Jahr zeigte. Moglich ist, daB3 es ‘93 zwei
Teams mit je zwei Fahren geben wird. Das offizi-
elle Werksteam koénnte wieder Uncini leiten, fiir
das zweite Team erhielt Roche die Zusage.
EtaldoFerracchi,der 1991 seinen Schiitzling Doug
Polenzum Weltmeister machte, wird sich vermut-
lich aus der WM zuriickziehen und sich auf die
Amerikanische Meisterschaft beschranken. Hin-
tergrund ist wohl, daB Ducati ihm 1992 entgegen
den Vereinbarungen Franco Uncini als Teamchef
vorgesetzt hatte. Polen wird gegebenenfalls mit
Ferracchi nach Amerika zuriickkehren.
Roche méchte 1993 ein Ducati-Team mit zwei
Fahrern leiten. Einer der Fahrer wird Giancarlo
Falappa sein. Als zweiter Pilot sind Polen, Phillis
oder Amatriain im Gesprach.
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Superbike-DM in Assen/NL
Der erste Lauf wurde auf einer nassen Strecke
gestartet. Zuerst fithrte der Lokalmatador Johnny
Verwijst auf Kawasaki, doch als er durch einen
Highsider fast abgeworfen wurde, konnte der
Yamaha-Pilot Roger Kellenberger die Fithrung
ibernehmen. Andreas Hofmann schob seine
Kawasaki auf Platz zwei. Verwijst war nun dritter
vor Peter Rubatto auf Yamaha. Kellenberger setz-
tesich ab, wahrend Emst Gschwender (Kawasaki),
Udo Mark (Yamaha) und Edwin Weibel (Ducati)

zu den Verfolgern aufschlossen. Verwijst iiber--

nahm Platz zwei und versuchte Kellenberger ein-
zuholen. Die Kawasakis von Gschwender und
Hofmann versuchten wiederum Verwijst einzu-
holen und Weibel mufite sich um seinen fiinften
Platz keine Sorgen machen, da die Reifen von
Mark nachliefen. ,

Im zweiten Lauf war es trocken und zuerst fiihrte
Jeffry de Vries auf Yamaha, doch Kellenberger
iibernahm schnell die Spitze und konnte sich
zuerst absetzen. Auf den Plétzen drei, vier und
funf befanden sich Hofmann, Weibel und
Gschwender, als das Rennen abgebrochen wurde,
weil nach einem Sturz in der Schikane mehrere
Motorrader brannten.

Nach dem Neustart fiihrten die beiden Hollédnder
de Vries und Verwijst. Kellenberger lag vor
Gschwender auf dem dritten Rang und die beiden
Titelaspiranten Hofmann und Weibel pfliigten
sich nach einem schlechten Start im Duett durch
das Feld. An der Spitze stiirzte Verwijst und
Kellenberger erbte den zweiten Platz. Gschwender
lieB in der letzten Runde Weibel und Hofmann
vorbei. Das Ergebnis des zweiten Laufes ergab
sich durch die Adition des abgebrochenen Ren-
nens und des Neustarts.

Edwin Weibel war mit 13 Punkten Vorsprung
nach Holland gekommen und hat jetzt vor dem
letzten Rennen in Most nur noch drei Zahler mehr
als Hofmann.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Roger Kellenberger
(Yamaha); 2. Johnny Verwijst (Kawasaki), 3.
Andreas Hofmann (Kawasaki), 4. Emst Gschwen-
der (Kawasaki), 5. Edwin Weibel (Ducati), 6.
Karl Truchsess (Kawasaki); 7. Toni Heiler
(Yamaha); 8. Peter Rubatto (Yamaha);, 9. Wolf-
gang Hambach (Kawasaki), 10. Rainer Janisch
(Suzuki), 11. Claus Ehrenberger (Suzuki);, 12.
Oliver Schmidt (Kawasaki), 13. Mile Pajic
(Kawasaki), 14. Bernhard Schick (Ducati); 15.
Gerard van der Wal (Kawasaki).

2. Lauf: 1. Jeffry de Vries (Yamaha); 2. Roger
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Kellenberger (Yamaha), 3. Andreas Hofmann
(Kawasaki), 4. Ernst Gschwender (Kawasaki), 5.
Edwin Weibel (Ducati), 6. Udo Mark (Yamaha),
7. Bernd Caspers (Yamaha); 8. Karl-Heinz
Hennemann (Yamaha), 9. Thomas Stocker
(Suzuki); 10. Bernhard Schick (Ducati); 11. Wolf-
gang Hambach (Kawasaki), 12. Rainer Jénisch
(Suzuki), 13. Toni Heiler (Yamaha), 14. Gerard
van der Wal (Kawasaki); 15. Claus Ehrenberger
(Suzuki).

Superbike-DM in Most

Finale in der CSFR

Drei Punkte Vorsprung brachte der Ducati-Fahrer
Edwin Weibel mit zum Saisonfinale nach Most.
Es versprach, ein spannender Titelkampf zwi-
schen ihm und Andreas Hofmann zu werden.
Wihrend Hofmann die zweitbeste Trainingszeit
erzielt hatte und damit in der ersten Startreihe
stand, muBite Edwin Weibel aus der zweiten Reihe
starten. Hofmann hatte den besten Start, doch
Weibel war auch gut weggekommen und lauerte
schon auf seine Chance. In der dritten Runde
iibernahm die Ducati von Weibel die Fithrung.
Hinter Weibel und Hofmann kamen Ernst
Gschwender (Kawasaki) und Roger Kellenberger.
Kellenberger konnte Gschwender iiberholen. An
der Spitze schien sich nichts mehr an den Positio-
nen zu &ndern, dann wurde Weibel aber beim
Uberrunden aufgehalten. Hofmann konnte auf-
schlieBen und in der letzten Runde riskierte Hof-
mann alles, ibernahm die Fithrung und siegte mit
43 Hundertstelsekunden Vorsprung vor Weibel.
Damit hatten Hofmann und Weibel beide 181
Punkte, aber Weibel muflte noch drei Punkte als
Streichresultat abziehen. Fiir Hofmann wiirde es
also reichen, im letzten Rennen direkt hinter
Weibel ins Ziel zu kommen.

Im zweiten Lauflag zuerst Kellenberger vorne vor
Karl-Heinz Hennemann. Auf dem dritten Platz
fuhr Weibel und Hofmann kam auf dem fiinften
Rang hinter Gschwender. Hennemann fiel in Run-
de sechs auf die vierte Position zuriick und vier
Runden spéter mufte er auch Hofmann vorbei-
lassen. Hofmann holte seinen Teamkollegen
Gschwender ein, der ihn natiirlich passieren lief3.
Als Hofmann sich verschaltete, fuhr Gschwender
wieder vorbei. Obwohl sicherlich klar war, daB
Gschwender Hofmann nicht aufhalten wiirde, ver-
suchte Hofmann ausgerechnet an der rutschigsten
Stelle der Strecke Gschwender auszubremsen.
Hofmann war zu schnell, stiirzte und begrub die
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fast sicheren Titelchancen. Weibel iiberholte
Kellenberger in der finfzehnten Runde und ge-
wann dasRennen. Damit sicherte sich der Schwei-
zer den Titel als deutscher Superbike-Meister.
Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Andreas Hofmann
(Kawasaki), 2. Edwin Weibel (Ducati), 3. Roger
Kellenberger (Yamaha); 4. Emst Gschwender
(Kawasaki); S. Stefan Scheschowitsch (Kawasaki),
6. Achim Penisch (Suzuki); 7. Claus Ehrenberger
(Suzuki), 8. Gerhard Haberle (Kawasaki); 9. Jiir-
gen Fuchs (Suzuki); 10. Rainer Janisch (Suzuki),
11. Thomas Stocker (Suzuki);, 12. Wolfgang Ham-
bach (Kawasaki); 13. Anton Gruschka (Honda),
14. Bernd Caspers (Yamaha); 15. Bernhard Schick
(Ducati).

2. Lauf: 1. Edwin Weibel (Ducati), 2. Roger
Kellenberger (Yamaha), 3. Emst Gschwender
(Kawasaki), 4. Toni Heiler (Yamaha), 5. Karl-
Heinz Hennemann (Yamaha), 6. Claus Ehren-
berger (Suzuki). 7. Achim Penisch (Suzuki), 8.
Michael Geiger (Kawasaki), 9. Rainer Janisch
(Suzuki), 10. Jurgen Fuchs (Suzuki), 11. Anton
Gruschka (Honda), 12. Hayri Winter (Honda); 13.
Kai-Uwe Schmid (Kawasaki); 14. Urs Zwicker
(Yamaha); 15. Andreas Moller (Yamaha).
Punkte (DM-Endstand): 1. Edwin Weibel
(Ducati) 198 Punkte; 2. Andreas Hofmann (Kawa-
saki) 181 P.; 3. Emst Gschwender (Kawasaki)
158 P.; 4. Hayri Winter (Honda) 103 P.; 5. Thomas
Franz (Honda) 92 P.; 6. Bernhard Schick (Ducati)
91 P.; 7. Wolfgang Hambach (Kawasaki) 82 P.; 8.
Bernd Caspers (Yamaha) 77 P.; 9. Klaus Liegibel
(Yamaha) 73 P.; 10. Sven Seidel (Suzuki) 65 P.

Battle of Twins - DM
Finale in Most

Das letzte Rennen konnte wieder Thomas Kérner
auf Ducati iberlegen fiir sich entscheiden. Er
gewann vor der Bimota von Dirk Linnebacher und
Mathias Dewald (Ducati). Ein siebenter Platz
reichte Bernd Konig zum Titelgewinn.
Ergebnis: 1. Thomas Kémer (Ducati), 2. Dirk
Linnebacher (Bimota); 3. Mathias Dewald
(Ducati); 4. Karl-Richard Beck (Ducati); 5. Hart-
mut Miiller Norton); 6. Martin Kratzer (Ducati);
7. Bernd Koénig (Ducati);, 8. Julius Ilmberger
(Ducati), 9. Uwe Brunzel (Ducati), 10. Thomas
Schuller (Yamaha); 11. Ralf Altzschner (Bimota),
12. Raimund Schéfer (Ducati).

DM-Punkte (Endstand): 1. Bernd Kénig (Ducati)
108 Punkte; 2. Dirk Linnebacher (Bimota) 105P.;
3. Thomas Komer (Ducati) 101 P.; 4. Karl-Ri-
chard Beck (Ducati) 91 P.; 5. Julius Ilmberger
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(Ducati) 83 P.; 6. Herbert Enzinger (BMW)71P.;
7. Klaus Caspers (Ducati) 57 P.; 8. Hartmut
Miiller (Norton) 49 P.; 9. Jens Hofmann (Ducati)
47 P.; 10. Martin Kratzer (Ducati) 38 P.

Fahrer-Transfermarkt
1992 hat der italienische Zwerg Aprilia den
Giganten Honda, Suzuki und Yamaha auf der
Rennstrecke gezeigt, daBl auch ein kleines Werk,
dasnur 55000 Zweirdder im Jahr verkauft (Honda
tiber 2 000 000 Einheiten), auf der Rennstrecke
um den Titel kdmpfen kann. In der 125er-Klasse
holte Alessandro Gramigni fiir Aprilia den ersten
WM-Titel und in der 250er Klasse belegten die
Aprilia-Werksfahrer Loris Reggiani und Pierfran-
cesco Chili die Plitze zwei und drei. Im letzten
Jahr wurden die ersten fiinf Plitze noch gemein-
schaftlich von den fiinf Honda-Werksfahrern be-
legt. Dieses Jahr waren unter den ersten sechs in
der Endwertung vier Aprilias.
Da die Japaner anscheinend momentan nicht ge-
gen die Motorleistung der Aprilias ankommen,
haben sie Aprilia die Fahrer abspenstig gemacht.
Max Biaggi, der in seiner ersten Grand Prix
Saison schon einen Sieg verbuchen konnte und als
Fiinfter die WM beendete, wurde von Honda mit
einer doppelten Gage gekddert. Er wird im Team
von ErvKanemotoden Weltmeister Luca Cadalora
ersetzen, der in die Halbliterklasse wechselt.
Pierfrancesco Chilis Team bekam Werksyamahas
fiir einen Preis angeboten, der gerade einem Fiinf-
tel der normalen Leasingrate entsprach.
Alberto Puig, der sich mit 71 Punkten einen
sechsten Platz in der Endabrechnung sichern konn-
te, wird 93 voraussichtlich auf einer Werkshonda
unterwegs sein. So ist Aprilia als Top-Fahrer nur
LorisReggiani iibriggeblieben. Als neue Werksfah-
rer wurden Wilco Zeelenberg und Jean-Phillipe
Ruggia verpflichtet. Zeelenberg fuhr letztes Jahr
die Werks-Suzuki und Ruggia war auf der Gilera
unterwegs.
Werksmotoren werden im nichsten Jahr Patrick
van den Goorbergh und Andy Preining leasen
kénnen.
Wilco Zeelenberg und Patrick van den Goorbergh
werden im DC-Sports-Team des Hollédnders Jan
Huberts antreten. Im gleichen Team wird Hans
Spann auf einer Rumi in der 125er Klasse fahren.
Fiir Gilera sollen 1993 Paolo Casoli und Ales-
sandro Gramigni fahren. Gilera bietet dem 125er
Weltmeister Gramigni, der zu den 250ern wech-
seln will, ungefihr doppelt soviel Geld wie Aprilia.
Bei Gilera wire Gramigni Werksfahrer neben
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Casoli, bei Aprilia soll erst nach zwei, drei Ren-
nen entschieden werden, ob er komplette
Werksmaschinen erhalten wird. Bei den ersten
Rennen soll er nur Werksmotoren erhalten.

Der Osterreicher Harald Bartol hat die alleinige
Leitung der GP-Abteilung von Gilera zugespro-
chen bekommen. In diesem Jahr hatte es einige
Probleme zwischen Bartol und dem Projektleiter
Frederico Martini gegeben, unter denen die Ent-
wicklung der Motorrader gelitten hatte. Fiir 1993
strebt Bartol Plitze unter den ersten fiinf an, aber
das hatte er auch schon vor einem Jahr fiir 1992
angekiindigt.

In der 125er-Klasse wird Alessandro Gramigni
seinen Titel nicht verteidigen. Er wird in die
Viertelliterklasse aufsteigen. Seine Nachfolge
werden Carlos Giro und Ralf Waldmann antreten.

Der 19-jahrige Spanier Giro hat in der letzten
Saison mit einigen guten Pldtzen auf sich auf-
merksam gemacht. Der Deutsche Waldmann ver-
laBt das Zwafink-Honda-Team und wechselt zu-
sammen mit seinem Teamkollegen Oliver
Petrucciani zu Aprilia. Waldmann wird ‘93er
Werksmaschinen bekommen, wihrend sich
Petrucciani mit Vorjahresmaterial begniigen muf3.
Bruno Casanovableibtals Werksfahrer bei Aprilia.

Pharaonen-Rallye
Den grofiten Erfolg, seit Gilera vor drei Jahren
anfing an den Wiisten-Rallies teilzunehmen, konn-
teFranco Piccobei der Pharaonen-Rallye in Agyp-
ten erzielen. Picco gewann mit vier Stunden Vor-
sprung aufder GileraRC 750 R vor Danny LaPorte
auf Cagiva.

Geschenk-ABO

Immer wieder stellt man sich Fragen wie: "Was schenke ich Ihr/Ihm zum Geburtstag? Was kénnte

ich als kleines Dankeschén nehmen?"

Falls der liebe Mensch, der beschenkt werden soll, auch ein Fan italienischer Motorrader ist,

empfehlen wir ein MOTALIA-Geschenk-ABO.

Ein MOTALIA-Geschenk-ABO erzeugt 12-mal Freude beim Beschenkten und kostet bloB 35,-DM.

Ich méchte ein MOTALIA-Abo ver-
schenken an:

Name:

StraBe:

MOTALIA-Geschenk-ABO

Ort:

Land:

Das erste Heft soll méglichst am

Den Betrag von 35,-DM habe ich

Datum:

2322 Litjenburg schicken.

O auf das Konto Nr. 742 171 der Sparkasse
Kiel (BLZ 210 501 70) Uberwiesen.
O als Scheck beigelegt.
Unterschrift:
Auf Wunsch wird dem Beschenkten mit dem ersten Heft ein Brief Gibersandt. (Brief bitte beilegent)

Das MOTALIA-Geschenk-ABO kann innerhalb von 7 Tagen widerrufen werden.
Coupon ausschneiden, kopieren oder abschreiben und an den Verlag Felix Hasselbrink, Schénberger Str. 2,

Meine Anschrift ist:

Name:

StraBe:
Ort:

Land:

. ankommen.
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Neu !!!

Achtung Guzzi-Fans!

Poster "Le Mans I"

Colorierte
Federzeichnung

Vierfarbdruck

70 x50 cm

Preis DM 30,-.
incl. Verpackung
und Versand

Ducati- -
Wandkalender
1993

13 Blatt im
hochwertigen
Vierfarbdruck

KalendergroBe
42 x30cm

BildgroBe
32x 24 cm

Nur 36 DM
inclusive Versand

Ein Schmuckstuck
fur jedes
Wohnzimmer

Auch 1993 gibt es wieder einen farbigen Ducati-Wandkalender. Motive wie 750 SS mit Rundmotor,
350 Grand Prix Parallel-Zweizylinder, BOT- und Superbike-Rennmaschinen erfreuen das ganze
Jahr lang das Auge des Betrachters. Dieser Kalender darf in keinem Wohnzimmer oder Blro

fehlen.
Heute noch Karte herausschneiden, ausfullen und ab in den Briefkasten.



Absender:

Hiermit bestelle ich ___ Exemplare
von dem Guzzi Le Mans I Poster zum
Preis von 30 DM (incl. Versand in
stabiler Rollenverpackung).

Kein Nachnahmeversand!

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei.

0 Den Betrag habe ich auf das
folgende Konto iiberwiesen:

Hamburger Sparkasse
Bankleitzahl: 200 505 50
Kontonummer 1273492536

Kein Nachnahmeversand méglich!

Absender:

Hiermit bestelle ich __ Exemplare
von dem Ducati-Wandkalender 1993
zum Preis von 32 DM. Dazu kommen
einmalige Versandkosten in der HO-

he von 4 DM. Keine Nachnahme!

0 Den Betrag lege ich in bar oder
als Verrechnungsscheck bei.

0 Bitte buchen Sie den Betrag von
meinem Konto ab. Meine Bankver-
bindung ist:

Bank

Bankleitzahl

Kontonummer

Unterschrift

Kein Nachnahmeversand méglich!

Bitte
freimachen,
falls 60 pPf-
Briefmarke
zur Hand

Antwort

Holger Aue
Wittheck 4¢
2100 Hamburg 90

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand

Antwort

Verlag Hasselbrink
Schénbergerstr. 2
2322 Lutjenburg



0 ich mdchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben.
Vier DM in Briefmarken habe ich beigefiigt.

O Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/Nr. abonnieren.

Den Betrag von 35,- DM fiir ein Jahr (12 Ausgaben)

o

Datum:

Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

habe ich auf das Konto 742171 BLZ 210 501 70 der
Sparkasse Kiel iiberwiesen.

habe ich als Scheck beigefiigt.

kdnnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung

ist:

MOTALIA im Abonnement

Mir ist bekannt, daB ich

Bank

das Abonnement innerhalb
von 7 Tagen schriftlich

Bankleitzahl

widerrufen kann. Hierzu
genligt die fristgerechte

Kontonummer

Absendung des Widerrufes.

Unterschrift

Absender auf der Riickseite bitte nicht vergessen!!

Unterschrift:

Links: Ducati-2Zylinderkopf, mit ver-
vielfdltigtem Autogramm von Dr. Fabio
Taglioni, 70 x 50 cm, Farbdruck.

Preis 30,- DM

Oben: Ducati 750 SS (Rundmotor), hand-
gemalt, Farbdruck, 70 x 50 cm.
Preis 34,- DM



Absender:

Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke

zur Hand

Kostenlose private Kleinanzeige

Nur private Kleinanzeigen sind Kostenlos.
Beim Ausfiillen bitte nicht Adresse oder
Telefonnummer vergessen! Ein Anspruch auf
Verdffentlichung besteht nicht.

Text bitte unter folgender

Rubrik verdffentlichen:

| I Antwort

L[ | I T O I
N O T Y A
I | | | I I I | | I | | [ I I Verlag Hasselbrink
EEEEEEEEEEEEEN I
LL LD L L L Cchonbenserdi
2322 Liitjenburg
I O I I Y O
T O I I
Absender: '
Bitte
freimachen,
falls 60 Pf-
Briefmarke
zur Hand
Hiermit bestelle ich die unten ange-
kreuzten Poster.
0 per Scheck/bar iliber ....DM liegt bei
0 per Bankeinzug. Meine Bankverbindung Antwort
ist:
Bank
Bankleitzahl
Verlag Hasselbrink
Kontonummer
Schénberger Str.2
0 Ducati-Zylinderkopf..... 30,- DM
0 Ducati Motor 860 ....... 30,- DM 2322 Liitjenburg
0 Ducati-750 SS (Rundm.)..34,- DM :
0 Ducati-Phantomposter....30,- DM

(Alle Preise incl. Versand)

Datum Unterschrift



Ducati-Clubrennen

Seit Jahren haben die Ducati-Clubrennen einen festen Platz im Terminkalender vieler Ducati-
Fahrer und Italo-Fans. Der Ducati Club Miinchen veranstaltete sein Rennen zuerst auf dem
osterreichischen Salzburgring, spiter wechselte er nach Hockenheim. Die Osterreicher
wihlten Zeltweg als Austragungsort und in Holland ist Assen jedes Jahr im September der
Anziehungspunkt fiir die Italo-Freaks. Das deutsche Clubrennen gibt es seit 1991 nicht mehr,
dafiir ist eine Veranstaltung in der Schweiz dazugekommen. Und natiirlich gibt es auch
dhnliche Veranstaltungen in Frankreich und England.

Start zur Ducati-Einzylinderklasse iiber 250 ccm in Assen "92.

Der Grundgedanke war, dab die Clubmit-
glieder ihre Motorrader mal auf einer abge-
sperrten Rennstrecke ohne Gegenverkehr
bewegen konnten. Bei den ersten Rennen
kamen viele Ducatisti auf eigener Achse an,
demontierten das Kennzeichen und fuhren
auf der Piste. Geht man heute bei einem
Clubrennen

Clubrennen und dhnliche Veranstaltungen
hergerichtet sind. Von Strafienzulassung ist
hier nicht mehr die Rede. Gegen die extrem
erleichterten und getunten Racer hat der Du-
catisti mit seinem Strafenmotorrad keine
Chance mehr.

Obwohl sich die Clubrennen grofBter Beliebt-

durch das Fah-
rerlager, sieht
man haupt-
sdchlich “‘rei-
ne’’ Renner,
die extra fiir die

Die
Zeltwiese
hinterm
Fahrerlager
ist in
Zeltweg
immer gut
gefiillt.

November 1992
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heit erfreuen und immer mehr Ducati-Fahrer
daran teilnehmen wollen, entfernen sich die
Veranstalter, zumindestens in Holland und
Osterreich, immer mehr vom reinen
Clubrennen. Durch internationale BOT-,
SOS-, Classic- und Superbike-Rennen wer-
den die Veranstaltungen aufgewertet. So sind
Zeltweg und Assen fiir die Zuschauer zu den
interessantesten Viertaktveranstaltungen
Europas geworden. Immer mehr Ducati-Fah-
rer erhalten aber eine Absage, weil die Start-
felder iiberfiillt sind.

die anderen sieben teilen sich in BOT, SOS,
Classics, Triplets und Superbikes auf. Unter
den Veteranen konnte man letztes Jahr Rari-
titen wie eine Werks-Guzzi mit Walver-
kleidung und eine auf zwei Nockenwellen
umgebaute Gilera Saturno bewundern.

In Assen legt der Veranstalter den Schwer-
punktaufdieinternationalen BOT-und SOS-
Léufe. Diese Veranstaltung hat mittlerweile
ein so hohes Niveau, daB sich die Elite fast
aller Kontinente hier ein Stelldichein gibt. In
Assen hatten Motorrider wie die Britten und

die VeeTwo aus Australien ihren er-
sten europdischen Auftritt. Auch die
Dr. John Guzzi bestritt hier 1990 das
einzige Rennen in Europa. Seitdem
steht sie in Mandello und wird nicht
mehr eingesetzt. Internationale Gro-
Ben aus allen Liandern treffen sich zum
direkten Vergleich gleichfalls in der
Klasse der grofien Einzylinder. Gegen
soviel Prominenz verblassen die nor-
malen Ducati-Fahrer natiirlich schon
fast. Die Boxengasse ist den Aus-
landstars vorbehalten, die sich teilwei-
se vom restlichen Geschehen ab-
schotten.

Bei einem Gang durch die Fahrerlager
sicht man soviele seltene Motorrdder
und aufergewohnliche Konstruktionen
wie bei kaum einer anderer Veranstal-
tung. Wann sieht man schon einen
Ducati-Dragster, eine BOT-Guzzi mit
Kettenantrieb, alte Guzzi-Werks-
maschinen, Ducati-Einzylinder mit
Alu-Rahmen und Vierventil-Képfen
oder dhnliches? Der Technik-Freak
kann sich an zahlreichen Eigenkon-
struktionen Anregungen fiir die nich-
sten Umbauvorhaben holen und an fast
jedem Motorrad gibt es etwas neues zu
entdecken. Uberall wird geschraubt und

Unter den Veteranen war 1991 eine Gilera

Saturno in Zeltweg, die auf zwei

Nockenwellen umgebaut worden war.

Um trotzdem moglichst viele Fahrer starten
zu lassen, hat der Ducati Club Austria seine
Veranstaltung auf vier Tage ausgedehnt. In
Osterreich wird in 10 Klassen gefahren. Nur
drei Klassen sind den Ducatisti vorbehalten,
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fachgesimpelt. Ein ewiges Thema ist
die obligatorische Phonmessung. Die
Auflagen, die den Rennstrecken ge-
macht werden, lassen von Jahr zu Jahr
geringere Lautstirken zu und die Fahrer
miissen sich immer wieder was neues einfal-
len lassen, um die Larmpriifung zu meistern.
Haufig wird vor Ort improvisiert und dabei
gehen ein paar PS verloren. Dabei weifl doch
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jeder von vorn-
herein, was ihn
erwartet. Nurin
der Schweiz
sind die Phon-
werte kein The-
ma, dort sind
beim Clubren-
nen offene Aus-
puffanlagen er-
laubt.

Wer auf der Su-
che nach Er-
satzteilen oder
Zubehor ist,
kann im Fah-
rerlager fiindig
werden, profes-
sionelle Hind-
ler bieten ihre

Ware genauso
an, wie Private,
die ihre Garage
aufgerdumthaben. Vonder Vergaserdiise bis
zumkompletten Motorradkann man so ziem-
lich alles erstehen, vorausgesetzt man hat
genug Geld mit.

Am Samstag Abend wird mit einer Party fiir
Stimmung gesorgt. In Assen tritt sogar regel-
mifig eine Live-Band auf.

Wer an einem Clubrennen teilnehmen will,

Holléindischer Dragster mit Ducati-Motor,
ein regelmiiBiger Gast in Assen.

muf sich frithzeitig anmelden, um einen
Startplatz zu bekommen. Zuschauer kénnen
natiirlich unangemeldet kommen. Der Zu-
tritt zum Fahrerlager ist gestattet und
Zeltmoglichkeiten bestehen im Bereich der
Rennstrecken.

Die Termine und Veranstalteradressen fiir
das néchste Jahr werden wir rechtzeitig im

Terminkalen-
der bekanntge-
ben. Und viel-
leicht wird es
1993 sogar
wieder ein
Ducati-Rennen
inDeutschland
geben.

Einzylinder-
Ducati mit
Alu-Fahr-
werk und
Vierventil-

zylinderkopf.
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Urlaub mit Hindernissen

oder
Aus der Wunderwelt der Motorradelektrik

Urlaub war angesagt, fast 4 Wochen mit Zelt, Schlafsicken, Kochgeschirr, Gepick fiir 2
Personenund einer grofien Kiste mit Werkzeugund Ersatzteilen. Es geht zwar bestimmt nichts
kaputt, aber fiir alle Falle, so lautete die in meinen Ohren nicht sehr vertrauenerweckende
Begriindung. Meine Skepsis wurde nicht kleiner, als nach dem Bepacken des Motorrades -
immerhin eine California IT - nur noch der untere Teil der Reifen und der obere Teil der Scheibe
zu sehen waren. Aber egal, auf in den Siiden! Nach den ersten Minuten schwichte sich mein
Entsetzen beim Anblick der nachsten Kurve zu leichter Unruhe ab, die Cali zog erstaunlich

ruhig um die Ecken.

In Osterreich hatte sich die StraBenbau-
gesellschaft anscheinend vorgenommen, den
Fahrbahnbelag der Autobahn generaliiber-
holen zu lassen, kilometerlange Baustellen
und Stau fiir uns waren die Folge. Wer mag
schon Staus? Wir beide nicht, und die Guzzi
erst recht nicht. Nachdem die Strecke kurz
vor Wien wieder frei war, wollten wir so

richtig geniiblich Gas geben. Nichts passier-
te. Also ein wenig mehr Gas, und das Motor-
rad wurde langsamer (7). Am Benzin konnte
esnicht liegen, der Tank war voll. Zum Gliick
war der Standstreifen an dieser Stelle nicht
von Baufahrzeugenblockiert, also rollten wir
gemiitlich vor einer Notrufsdule aus, der
Motor sagte “‘p6tt’” und dann nichts mehr.

Die stabilen Sturzbiigel der California eignen sich vorziiglich,
um das Motorrad daran aufzuhdngen.
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Sowas passiert nur, wenn ich fahre. Nach den
iiblichen Spriichen wie ‘‘Frauen und mo-
torradfahren’” begab Mann sich dann auf
Fehlersuche. Ziindkerze kaputt, solautete die
erste Diagnose, es sollte nicht die letzte sein!
Nach l4ngerem kramen in der Ersatzteilkiste
kam eine andere zum Vorschein. Emgebaut
Probelauf auf dem Seitenstéinder, sie tat es
wieder. Ein Wagen desOAMTC (Pannenhilfe
in Osterreich), der in diesem Moment zufil-
lig vorbeikam, konnte direkt zum néchsten
“‘Kunden’’ durchstarten. Wir haben uns wie-
derangezogen, draufgesetzt, gestartet, nichts
passierte. Ratlosigkeit machte sich breit.
Dann muf es wohl am Kerzenstecker liegen.
Abgebaut, Ersatzstecker angebaut, Probelauf
auf dem Seitenstinder, lief einwandfrei. Uff!
Angezogen, aufgesessen, gestartet, nichts pas-
sierte. So langsam machte sich neben der
Ratlosigkeit auch noch Arger breit. Ziind-
kabel, was anderes blieb ja jetzt nicht mehr
iibrig. Aber das war in Ordnung. Ein
Spannungspriifer fand sich auch in unserer
Wunderkiste, und mit dessen Hilfe stellte
sich dann heraus, daB eine der Ziindspulen
von regelméBiger Funktion nicht mehr viel

hielt. Eine neue Ziindspule war natiirlich

nicht dabei, wer nimmt so etwas schon mit?
Also muBte uns der nette Mann vom OAMTC
ein zweites Malbesuchen, und der Schutzbrief
verwandelte sich vom nutzlos mitgenomme-
nen Ballast zu einer sehr praktischen Sache.
Mit einer notdiirftig angeklemmten Auto-
ziindspule ging es dann im Schneckentempo
zu einer Tankstelle, wo das Motorrad bis zum
néchsten Morgen eine Unterkunft fand. Uns
hat man auch recht schnell ein Quartier be-
sorgt, mittlerweile waren niamlich alle Ge-
schifte geschlossen und kein Ersatzteil mehr
zubekommen. Am nichsten Morgen brachte
die Zentrale das Kunststiick fertig, in Oster-
reich einen Guzzi-Hindler aufzutreiben. Es
dauerte zwar recht lang, aber dafiir war er
auch in Wien. Wie aber schafft man ein
fahruntiichtiges Fahrzeug 50 Kilometer wei-
ter? Ganz einfach! Man nimmt einen belast-
baren Tragegurt, zieht ihn durch die 4

i
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Sturzbiigel, hingt das Ganze an einen Kran
und hievtes aufden Abschleppwagen, wo das
Motorrad dann (immer noch am Haken) gut
festgezurrt wird. Was machen die bloB mit
einem vollverschalten Joghurtbecher in die-
sem Fall? Meinen Schatz hat die ganze Akti-
on ziemlich mitgenommen, er wurde ab-
wechselnd blah und rot und hatte nach drei
Tagen immer noch einen steifen Nacken, da
er wihrend der Fahrt immer nach hinten
geschaut hat. Als der Fahrer noch meinte:
““Ich glaube, sie hat sich bewegt!”’, fand er
das gar nicht lustig.

Der Rest war fast ein Kinderspiel. Bei Hind-
ler Horvat wechselte eine gebrauchte
Ziindspule zum stolzen Preis von 40 DM den
‘Besitzer, der Motor nahm willig seine Arbeit
wieder auf und es ging mit 24 Stunden Ver-
spitung weiter dem Urlaubsziel entgegen,
von da an zum Gliick ohne die geringsten
Probleme. Nur mit den Spitfolgen dieser
Sache haben wir heute noch zu kiimpfen. Der
ADAC versteht nidmlich iiberhaupt nicht,
wieso eine Ubemachtung notig war, wenn es
noch nicht mal eine Reparaturrechnung
gab.....

.. Birgit

\

DELICRTo

VERGASER

Komplette Vergaser

Ersatzteile

Diisen, Schieber, Nadeln,
Dichtungen usw. usw.

Stein-Dinss.

Im Alten Dorfe 3F
3300 Braunschweig/ Riihme
Telefon 05 31/31 49 49

2 Telefax 0531/31 4140
Handler-Liste anfordern
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Leserbriefe

Liebes Motalia-Team,

leider ist es oft so, dafl man nur zu Blei & Papier
(oder Computer & Tastatur) greift, wenn Land-
unter oder dhnliches ist.

So habe ich mich die letzten 12 Monate be-
sonders auf den 15. des Monats gefreut, und das
nicht, weil der Chef die Lohntiite tiberreicht,
sondern weil die Motalia eintrifft. Seit meine
bessere Halfte auch vom Guzzi-Fieber gepackt
ist (V7-Spezial-Besitz), schlagen wir uns fast
um die neue Ausgabe.

Doch wie ist mir der Oktober verdorben, warte
ich vergeblich aufmein Exemplar. Nach 7 Tagen
vergeblichen Wartens ddmmert mir: Motalia
gibtes nicht mehr! Doch das darfnicht sein. Also
zweite Moglichkeit: Ich habe glatt vergessen,
mein Abozu verldngern (ich Trottel). Also schnell
Blei und Papier und Scheck ausgefiillt, an Mota-
lia geschrieben, mit der Bitte, auch die Oktober-
ausgabe zu schicken.

An Euch habe ich eine Bitte, damit mir der
Schock in 12 Monaten erspart bleibt: Schreibt
doch auf das Etikett der letzten Ausgabe bitte
einen Hinweis, daf3 bei weiterem Bezugswillen
ein weiterer Scheck riitberwachsen miifite. Dies
bedeutet im Zeitalter der EDV hoffentlich nicht
allzu grofle Schwierigkeiten. Auflerdem erspart
Ihr damit manch begeistertem Leser das Mit-
zdhlen.

Mit 2-Zylindrigen V-Griifien

Euer Ulf

Mitder letzten Motalia, mit der das Abonnement
ablduft, verschicken wir immer einen Brief, in
dem wir unsere Leser darauf hinweisen, daf3 das
Abonnement ausléuft und sich nicht automa-
tisch verlingert. Wer weiterhin die Motalia re-
gelmapig zugeschickt bekommen will, muf3 er-
neut 35 DM bezahlen. Wenn keine Zahlung bei
uns eingeht, ist das Abo automatisch beendet
und es bestehen fiir den Leser keine weiteren
Verpflichtungen.

Aufdem Adressetikett ist seit jeher das Heft, mit
dem das Abo ausliuft, angegeben. Uber der
Anschrift befindet sich eine Kennzeile, in der
verschiedene Daten angegeben sind. Als erstes
kommt eine fiinfstellige Kundenziffer, an zwei-
ter Position folgt ein Kennbuchstabe und da-
nach wird angegeben, welches Heft der Abon-
nent als letztes erhdlt. Bei Ulf stand hier zum
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Beispiel ‘'12/92"°, denn sein Abo war noch
gar nicht abgelaufen, sondern er war gerade
umgezogen. Zwar hatte er uns seine neue
Adresse mitgeteilt, aber leider war der Stra-
JSenname etwas unleserlich geschrieben, so
daf3 wir etwas anderes entzifferten, als er
geschrieben hatte. Die Red.

Hallo Motalia Team!

Ich mochte eine kurze IFMA-Nachlese halten.
Wahrend der Ausstellung fithrte ich auf dem
Stand von A & G, unserem Guzziimporteur,
ein langeres Gesprach mit dem Thema Qua-
litatsprobleme. Als Gesprachsgrundlage dien-
te mir eine Kopie eines Test- und Technikbe-
richt aus der ‘“Motorrad’” iiber die MG Flori-
da (von Mai 92).

In diesem Bericht spiegeln sich alle Probleme
wieder: Mangelnde Qualitat, schlechte Verar-
beitung, mangelhafte Detaillosungen, hoher
Preis usw.

U.a. benutzte ich auch das Argument, daf3 von
den 5 Quotas, die ich bisher gesehen habe, 2
am Getriebeausgang/Schaltwelle undicht wa-
ren, und das bei einem Motorrad was ca.
18000,- DM kostet (beide Kilometerstand unter
400!!).

Nach dem Gespréch habe ich die beiden Quo-
tas vom Stand “kontrolliert’’. Jetzt muf} ich
meine Statistik neu iiberarbeiten, denn von 7
Quotas die ich bisher gesehen habe, waren 4
undicht (wieder Getriebeausgang/Schaltwel-
le!). Eintrauriges Bild, finde ich. So gehts aber
auf die Dauer nicht weiter.

Viele Griifle Viktor

¢“... und keine Probleme?”’

Auch mich nervt diese Frage seit geraumer
Zeit. Nach 6000 km Regen und Sturm in
Schottland hatten wir lediglich 1 Plattfuf}, 2
gebrochene Tachowellen und 3 durchvibrierte
Riicklichtbirnen an unseren beiden Rundmo-
tor SP’s. So kann auch ich nur sagen: Null
Problemo - warum auch.

Euer

Wolfgang Géller
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Leserbriefe

Leserbrief zum Thema ‘‘Guzzi-Tuning”’
Mille GT *89: unter Belassen der serienméf3i-
gen 30er PHF Vergaser, der kleinen Ventile
und der platten Kolben » Zylinderkopfbear-
beitung und Nockenwelle a la Martinek: et-
was sauberer Lauf, unten ‘rum Leistung gleich,
ab 3500 geht die Post ab, bis 6000 Durchzug
ohne Ende, Drehzahl im 5. Gang, 2 Personen
sitzend, topfeben und windstill 6600 U/min
(vorher 6000) (ca. 17 km/h Geschwindig-
keitszuwachs, die Red.). Das sind Resultate,
die ich schon schlechter bei aufwendigeren
Umbauten gesehen habe. Ein Lob dem Mei-
ster. Preis, gemessen am nominellen Auf-
wand: hoch. Preis, gemessen am Resultat:
niedrig. Noch ein Lob.

Auf Empfehlung vom Meister montierte ich
48 @ Kriimmer (mit TUV): unten ‘rum noch
mehr ‘Bif**. Fiir die néchste Saison geplant
ist Schwungmassenreduzierung und nochmals
dezente Kopfbearbeitung fiir erhohten Ver-
gaserdurchlall (Ich will “‘oben rum’> mehr
BiB). Ich bin gespannt. Macht das Fahrwerk
mit? Bei mir ja, und zwar noch bezahlbar. Die
original 35er Telegabel spricht nach Wechsel
auf Bitubo-Einsétze eher noch sensibler an,
als die neue 40er Gabel. Ein Gabelstabilisa-
tor von ‘‘Idea-uno’”> Typ LM 2 oder 1000
Spada, pafit nach leichtem Wechsel des vor-
deren Schutzbleches gegen eins von der LM 2
wie angegossen (eintragungsfahig). Reifen-
grofBe vorn auf 100er Breite reduziert eintra-
gen lassen, ME 33 Komp K in 100/90 V 18
und hinten ME 55 in 120/90 V 18 aufziehen.
Zuletzt LSL-Lenkungsdampfer ‘‘kurz’’ an
den vorhandenen Montagepunkten befesti-
gen (TUV!) und auf zweithértester Stufe fah-
ren. Die Federspannung der Konis gewichts-
abhangig, die Dampfung auf Stufe 2 einstel-
len. Ausprobieren, fertig. Auch hier habe ich
schonschlechtere Fahreigenschaftennachz.T.
teuren Telegabelumbauten gesehen.

Ich kenne eine alte Guzzi, die hat ein ratten-
scharfes Fahrwerk, einen standfesten und all-
tagstauglichen Motor mit iiber 100 PS und
sieht gut aus. Meine ist in allen Punkten
wesentlich schlechter, bis auf einen: Ich hab’
sie bezahlen kénnen.

Griifle Heinz
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DYNOTEC miBt, priift,
stimmt ab, optimiert, berit.

Unser Motto fiir die
Tuning-Saison ab t
Sommer 92:

f Fur ein
optimales
Preis-Leistungs-Verhiltnis -

¢ Ventiltrieb-Kits
7006,7709,7906 u.a.

¢ Brennraumbearbeitung
fiir jede Motorvariante

¢ individuelle
Priifstandsabstimmung

¢ perfekter Massenausgleich
des Kurbeltriebs

original von DYNOTEC.

/
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Interessiert! - Vereinbaren Sie
Ihren Beratungstermin.
Fahrzeugtechnik

DY
GmbH

6523 FIdrsheim-Dalsheim
Alzeyer StraBe 33-37
Tel.06243/5882, Fax 06243/7029

Dynamisch
optimierte




Sport-Umbau aus Holland

Beim Ducati-Clubrennen im héllidndischen Assen entdeckten wir auf dem Zuschauer-
parkplatz vor der Haupttribiine eine Guzzi, die wir Euch nicht vorenthalten wollen. Die dort
gesehene 850 T unterscheidet sich deutlich von den Sportumbauten, die man meistens auf
Treffen und bei Rennen sieht.

Mit einer riesigen
Halbverkleidung
sticht die Guzzi zwi-
schen den Motor-
radreihen hervor. Hat
man sich erst mal
dem Motorrad geni-
hert, zieht das auf-
wendige mechani-
sche Anti-Dive das
AugedesBetrachters
an. Die originale
Gabel wurde so ver-
dreht, dah die Auf-
nahmen der Brems-
sdttel nach hinten
zeigen. Dazu muf
man die Tauchrohre
von rechts und links
vertauschen. Die
Adapterplatten, auf
denen jetzt die
Bremssittel montiert sind, sind drehbar auf  unteren Gabelbriicke abgestiitzt. Durch die-
der Radachse gelagert. Die Adapterplatte ist  se Konstruktion soll das Eintauchen der Ga-
iiber einen Hebel, der an der oberen origina-  bel beim Bremsen verringert werden.

len Bremssattelhalterung befestigt ist, ander ~ Uber riesige, aus dem vollen gedrehte Trich-

DUCATI g (et i S - v
GILERA HANDEL il

S!Esl.gclzﬁ.!‘ Aluminium und Niro
® brembo Dreh- und Bohrcrbeiten

Bodener Weg/1 : 2061 Siebenbdumen

Ibituho) Telefon: 04501/776 « Fax: 04501 /1052 S'..".'_"SO

Jetzt bei uns: '93er Modelle
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ter erhalten zwei Bing-Vergaser, wie
sie bei BMW verwendet werden, die
Luft, um sie mit Benzin vermischt
durch die geraden Ansaugstutzen in
die Brennraume weiterzuleiten. Durch
einevolumindse, lange Auspuffanlage
werden die Abgase ausgestofien.

Am Heck fehlt doch etwas, da sind ja
gar keine Stofddmpfer und was ist das
iberhaupt fiir eine Schwinge? Im
Rahmendreieck befindet sich ein
Zentralfederbein und der Winkel-
antrieb am Hinterrad ist mit einer
Momentabstiitzung gegen den Rah-
men gelagert. Die Kardanwelle ver-
fiigt iiber zwei Kreuzgelenke, eins wie
original im Schwingendrehpunkt und
einsam Eingang zum Kardangehiuse.
Wihrend das erste gekapselt ist, lduft
das zweite im Freien. Uber fast die
gleiche Konstruktion verfiigt die Day-
tona. ;

Sicher ist diese Guzzi nicht jeder-
manns Geschmack, aber mal was an-
deres als das Einerlei mit Classic-
Halbschaleund freiem Rahmendreieck.

November 1992

Oben: Ein
mechanisches
Anti-Dive-
system soll
das Ein-
tauchen der
Gabel beim
Bremsen
verringern.

Links:
Zentralfeder-
bein und
Kardanmo-
mentabstiit-
ung wie an
der Daytona.
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Presseschau

Bimota Tesi 1D

“PS>” vergleicht in der Novemberausgabe die
achsschenkelgelenkte Bimota mit der Honda NR
750 und der Norton TT Wankel. Acht Seiten
nimmt der Bericht einund 17 Fotos zeigen die drei
Kontrahenten, die zusammen ca. 190.000 DM
kosten.

Aprilia Amico

In einem Vergleichstest muf} sich der Aprilia
Amico Roller mit dem Hercules Fox 50 und
Suzukis AH 50 Address messen. Der Umfang des
Vergleichstests in ““mo’” Heft 11 betrégt drei
Seiten mit sieben Bildern.

Ducati Clubrennen in Assen

““mo”’ berichtet in dem November-Heft auf sechs
Seiten tiber das Ducati Clubrennen in Holland.
Der Artikel konzentriert sich auf die internationa-
len BOT- und SOS-Rennen. Zwolf Fotos bebil-
dern den Text.

Husqvarna

Aufeiner Seite werden in "Enduro" Heft 11/92 die
Anderungen der Husqvarnas fiir das Modelljahr
1993 aufgelistet. Zwei Fotos bebildern den
detalierten Bericht.

Gilera 600 Nordwest

"Enduro" testet die Gilera 600 Nordwest auf vier
Seiten in der Novemberausgabe. Zu dem Artikel
gehoren 10 Fotos und ein farbiges DIN A2 Poster
in der Hefimitte.

Bianchi Bianchina

Auf vier Seiten berichtet ‘‘Motorrad Classic®’
tiber die Bianchi Bianchina 125 aus den fiinfziger
Jahren. Drei Fotos gehdren zu dem Artikel, der in
Heft Nr. 6/92 zu finden ist.

Aprilia Pegaso 650

Die Einzylinder-Enduro mit fiinf Ventilen testet
der ““Motorradfahrer”> in Heft Nr. 11/92 auf vier
Seiten. Zu dem Artikel gehoren sechs Fotos.

40

Ducati Cucciolo

Auf etwas mehr als einer halben Seite berichtet
‘‘Markt’” innerhalb eines mehrseitigen Berichtes
iiber Fahrradhilfsmotoren iiber den Cucciolo. Drei

Abbildungen zeigen den Hilfsmotor in Heft Nr.
11/92.

Husqvarna Endurosport-Gespann

Ein Fahrbericht tiber ein Endurosport-Gespann
mitdem Viertakt-Einzylindermotor der Husqvamna
610 TE nimmt drei Seiten in der Novemberausgabe
von "Enduro" ein. Neun Fotos zeigen das
gelandegingige Dreirad.

Ducati 907 L.E.

Einen Langstreckentest iiber 50.000 km hat < ‘PS>’
mit der vollverschalten Einspritz-Ducati durchge-
fihrt. Aufsieben Seiten kann man in Heft 11/1992
nachlesen, welche Méngel aufgetreten sind. 16
Fotos gehéren zu dem Artikel und zeigen viele

Einzelteile des Motors.

SUCEA
CAGIVA

N
7 Gl
\ Motortuning\

Fertigung von Spezialteilen
Neumaschinen, Zubehor

lhr Ducati-Handler im
Rhein-Ruhr Gebiet

GartenstrafRe 29 - D-5802 Wetter
Telefon 02335/2957
Fax 02335/5280
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Aermacchi

Suche 4-T Motor, auch alt, ver-
gammelt, defekt fiir Schnittmodell,
bis 50 Mark, 0241/507469

Benelli

Suche Benelli 124 (Zwei-Zylinder-
Viertakter), Zustand egal, auch Mo-
torschaden oder Unfall, Tel. 04381/
7701

3 Kisten mit Benelli Leoncino und
Ledizio Ersatzteilen (NEU) kom-
plett, VHB: 500,-, Tel: 07231/
353921, Mario verlangen

Suche Benelli 250/254/304 Vier-
zylinder zum Ausschlachten und als
Teiletréger. Tel. 04381/7701

Suche Kickstarterumbausatz fiir
Benelli 250 Vierzylinder. Tel.
04381/7701

Cagiva

350 Elefant, Tel. 0221/7901348 ab
19 Uhr

Cagiva Elefant 900 IE, Serie Spe-
ciale No. 714, 4/91; 32000 Lang-
strecken-KM; siehe Reise/Test-
bericht Motalia 6/92; Stahlflex;
V2A-Powerauspuff, 86 db im Brief;
StraBenreifen; Henning Wil-kens,
tagsiiber Firma 040/893076; abends
04161/87851 oder 040/8505359

Ducati

Suche Ducati 1 + 2 Zyl. Prospekte,
Betriebsanl., Werkstattb., E-Teil
Kataloge, Duc-Hauszeitung, Poster,
usw. Zahle gut oder biete Tausch-
material. T. 07524/3595, S. Kranz,
Spitzkapelle 5, 7967 Bad-Waldsee

November 1992

Suche von 900 SS (K6We) Hinter-
radschwinge mit Vorrichtung zum
Kettespannen (also nicht SD), Tel.
043921333

Verkaufe Ducati 860 GTS, EZ
7.79, Motor gen. iiberholt, Zustand
2+, metallic-blau, mit Zubehor,
Preis VS, Tel. 08678/8831 bzw.
1880 ab 17.00

Ducati 500 Pantah u. Duc 125 SD,
Tel. 07354/8576 ab 17 h

WHB und ETL fiir Pantah je DM
20, 0241/507469

(@iscﬁéjﬂdﬂtrﬁd& )

Firma Daniele Moto ~
Inh.: Marco Daniele
Obergasse 30 b
6090 Risselsheim 5
206142/33306 + 32926 - Fax 34199
GroBes Gebrauchtmaschinen- + Teilelager
Preisvorteile bei Selbstabholung ab ltalien

Verk. Werkstattbiicher, Ersatzteil-
kataloge fiir div. Kénigswellen Du-
catis, Preis VB, Tel. 02150/4703

Suche Ducati Prospekte, Ersatzteil-
u. Werkstatthandbiicher, T. 09383/
6223, G. Will, Altenschénbach 65,
8718 Prichsenstadt

851, 7/91, 6000 km, Sonder-
lackierg., Stahlflex, WP-Gabel-
federn, Metzeler, sehr schén, VB
21.500, 07063/7775

Kopf fiir 900 SS alt-lieg. komp.;
Typenschilder fiir Ducati - NCR-
Fiichse - Paar 8,-; 900/750 SS/851-
NCR-Dellorto-Aufniher, 06592/
7268

Verkaufe fiir Ducati 750 S/SS, B;.
73/74 Limadeckel gebraucht lange
Kickwelle, Zustand 2, FP 500,-
DM, Tel. 07623/2689

Ducati 900 SS, EZ 5/92, 5000 km,
Kd. neu, Extras. Festpreis 16.500,
Tel. 09602/2571

Verk. f. Ducati 1 Zyl. (breite Mo-
toren 250-450cc) Trockenkuppl.-
Umbausatz m. geradeverz.-Prim.-
trieb, 030/30315347

Suche Teile v. Motoplat-Ziindg.
Pick-Up 96407, E-Box 9635105/
12V, Lima-Rotor v. Vento o. Forza,
030/30315347

Ducati 900 SS, Bj. 90, in Teilen zu
verkaufen + 1 WBO-Alutank neu,
VHB, 06132/2927 oder 73406

Private Kleinanzeigen sind
kostenlos!

Verkaufe Ersatzteilkatalog 750/900
SS, Bj. 75 bis 78 als Kopie in sta-
bilem Ordner mit Klarsichthiillen
fiir DM 50,-, Tel. 07623/2689

HR1, Bj. 82, SS Umbau, ca. 43.000
km, extras, VHB 14.500,-, Tel.
07561/6922

MOTALIA: Der grofite
Kleinanzeigenmarkt nur fiir
italienische Motorrider

Verk. Duc. 500 S m. Rotax 1 Zyl.
Mot. m. TUV=Neuaufbau, kw 20.
VB 4500,-, Tel. 09171/6867 ab
19.00

o n an n aaaa an g "

ZWEIRADTECHNIK

GUZzIe IUCRATI e LAVERDA
MORINIe AERMACCHIe MV AGUSTA

Klassiker - Neumaschinen
Werkstatt - Ersatzteile

Wolfgang Frodi
Mindelheimer Str. 49 a

D-8908 Krumbach
B08282/1545 - Fax 62192
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Suche 4 Kolben Bremssittel von
Brembo d’oro, altes Modell und
schwimmende Bremsscheiben 300er
oder 320er, 6 Loch, Tel. 04458/351

Suche f. Vento: Kontaktaktlose Mo-
toplatziindg.- Schalthebel, FuB-/
Handbremshebel, Zyl., Lima,
Ansaugstutzen, 030/30315347

907 ie, EZ 4.91, Tel. 0221/7901348
ab 19 Uhr

Verk. Ducati 900 SD, Bj. 82, Motor

fiir 4000,- iiberholt, VB 9700,-, Tel.
08342 3220

=
SUCATI LOUSAOA (VO @zl

Ab sofort fiir die 91er Modelle 750/900

® kompletter Einmannhécker
@ Kotfltigel hinten und vorne -
kurze und lange Ausfiihrung
@ Spoilerscheibe getdnt
@ passend an Originalbefestigung
@ mit TUV-Materialgutachten
@ und viele weitere GFK-Teile fur Ducati-Modelle

DIOEP\  @ GFK

Kunststofftechnik
Richard Diopa Romerstr. 19 - 7000 Stuttgart 1 - Tel. 07 11/60 45 04

.,: Y.

750 S-GT (Rundmotor), guter Zu-
stand, viele Neuteile, Bremssattel,
Reifen, Speichen, Regler, Elektrik,
12500 DM, Tel. 06843/1798

Suche Vorderradschutzblech der

750 S, 89, WP, Kamna-Vergaser,
851-Armaturen, Diopa-Radabd. v.,
2. Verkl.-Sch., Metzeler, Tel. 07031/
806817, 11900,- DM VHB

Tausche 888, 91 gegen 750 SS (alt)

Ducati 900 SD, das hiBliche platte
aus Edelstahl, das so aussieht, als sei
es von einem Anhinger, eventuell
auch mehrere, Patrick 08330/1349

V2 A Motorschrauben-Set z.B. f.
Ducati Pantah 500/600 48,- DM,
Motor Befestigungsschr. 45,- DM;
Div. andere V2A Schrauben/Teile
auf Anfrage, Tel. 02163/47815

oder 900 SS (alt) Konigswelle, Tel.
0231/455464 (Wertausgl.)

Verk. fiir 1-Zyl. Ducati Vorderrad +
Akrontfelge mit Yamaha TZ Bremse
(Scheiben, Zange, Zylinder + Stahl-
flexleitung). Tel. 0511/1317862

Ducati 900 SS, 6/83, DM 18.000,-,
Tel. 08802/334

Uber 80 Polyesterteile fiir ital. Mo-
torrdder aus eigener Produktion
Katalog gegen DM 7,- Schutzgebiihr
Miinsterstr. 44-46 *.5100 Aachen

Tel. 02408/2848
Fax: 02408/7932

POLPEY TERLNN N

seby-poly

Superlight Hocker
91-92 280 DM
Polster 2-teilig mit ein-
genahter ITALO-Fahne
3-farbig 149 DM
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Superlight 2-Mann Vario passend 91-92
Verkleidungsseitenteile, GFK-Nachbau

pro. Stk. Halbschale 110 DM

Vollschale 240 DM

Mittelteil f. Voll- u. Halbschale 150 DM
Seby-Halbschalenteile Spezial

kurze Ausfihrung far 750-900 SS 91/92

re + i 330 DM
Kotfligel lange und kurze Ausflhrung

far vo. u. hi. Auch aus Carbon! _

far 750/900 SS-888/851 fiir Mod. 88-92
Zubehor:

Fur fast alle Mod. Scheibe auch getont.

Nachbauten fast aller originalen DUC-

Verkleidungsteile u. vieles mehr.

Spezialisiert auf
Ducati-Moto Guzzi-Laverda-MV.
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Ducati - Bimota - -
Husquarna - Cagiva @W Vi
Vertragshéndier 7

Motorréder fiihrender Hersteller

Winterzeit = Bastelzeit + deshalb fiir alle, die ihre ausgeschlagenen Vergaser
nicht mehr eingestellt bekommen, ein Winterangebot

I Original DellOrto Vergaser !

Guzzi PHF 30 DD/DS, B.-Pumpe, Choke wie Mille GT Stick 250,-
Guzzi PHM 40 NS/ND, B.-Pumpe, Choke LM etc. Stlick 285,-
Guzzi PHM 41 NS/ND, B.-Pumpe, Choke LM etc. Stilick 285,-
Guzzi PHM 40 CS/CD, B.-Pumpe, Tupfer, Umlenkung Stlck 295,-
Ducati PHM 40 AS/AD, B.-Pumpe, Tupfer 750-900SS Stiick 285,-
Ducati PHM 40 BS/BD, B.-Pumpe, Choke 900-1000SS Stiick 295,-
Alu-Trichter mit VA Sieb @ 30 - 8 41 mm Stick 35,-
Kunststofftrichter @ 38 - @ 40 mm original Ducati Stick 10,-

Wir haben vorgesorgt - Wer jetzt schon an Weihnachten denkt, findet mit
Sicherheit etwas in unserem Geschenkebazar wie z.B.:

Anstecknadeln: 750SS, 900SS alt + neu, 851, LM 1, LM 5,
Saturno, SFC 1000, Cagiva Crosser, Freccia, LM Motor,

900SS Motor, Ducati Fliigel, Guzzi Adler + viele andere Stlick 15,-
Aufnéher: Guzzi verschiedene, Ducati alter + neuer Schriftzug,

Lucky Explorer + viele andere Stlck 15,-
T-Shirts: Ducati, Agip, Laverda, verschiedene Motive ab Stlck 20,-
Schliisselanhédnger: Ducati Stick 15,-
Sweat Shirts - Gesticktes Duc Emblem Stiick ab 49,-
Hosentréager - mit Duc Meccanica Emblem Satz 19,60

Wir haben auch noch Mutzen, Polo-Hemden, Schrauber-Kombis, Halstu-
cher, Handschuhe, Taschen, Abdeckplanen, Jacken, Lederkombis, u.s.w.
Das alles speziell fur Ducati Freunde +
Diejenigen, die groRere Geschenke planen, kénnen schon jetzt die ersten

93er Modelle bei uns

abholen!
Wir zahlen Héchstpreise fiir Unfall/Defekt-Ducatis

Italmoto GmbH * Heinkelstr. 29 Telefon (05131) 92000/92009
3008 Berenbostel/Hannover Telefax (05131) 95694
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Racing Auspuffanlagen
Alu-Inox hochglanzpoliert oder Kohlefaser-Inox
auch hochgelegt
750 S/SS, 900 SS, 851, 888
Satz ab 898,-DM
Echte Superbike-Optik + Leistungsgewinn

SUCATI HAMNA

Tel.: 04205/8707
Alu-Tanks fur 750 Sport, 900 SS 88, 89, 90
hochglanzpoliert 685,-DM incl. TUV
Hochverdichtete Kolben fir alle 900er
50 Gramm leichter als Original
Doppel-T-Profil-Pleuel flr alle 900er
Brigger Str. 27 + 2802 Otterstedt

Verk. Tank, Verkleidung, Brems-
zangen von 851 SP3. Fur 900 SS
Ohlinsfederbein, fiir 750 S 2-1 An-
lage, Preis VS, Tel. 08036/1282

Verk. f. 900 SS, Bj. 76, Stofdampf.,
Motorgehiuse, Ventilsitzringe (auch
UbermaB), Kuppl.-Seitendeckel, Ol-
pumpe. 030/30315347

Zu verkaufen 1-Zyl. Rennmaschine,
250 ccm, Doppelduplex, 1988 Hok-
kenheim 1. Platz, 1990 Hockenheim
3. Platz, getunt von Hans Eireiner.
Tel. 08531/21951 Wasner Rudi VB
5.000,- DM

Ersatzteilkatalog 860/900 GTS, Bj.
75-77 als Kopie in stabilem Ordner
in Klarsichthiillen fiir DM 50,-, Tel.
07623/2689

Suche Fournales Federbeine fiir 900
SD, 0421/808544

Suche Ducati Info Ausgaben vom
Ducati-Club Miinchen sowie Pro-
spekte von allen 1 + 2 Zyl. Reiner
Leicht, Tannenstr. 10, 6209 Hohen-
stein 1, 06120/1383

Carrillo Pleuels fiir versch. Modelle
Stck. DM 400,-. Tel. 07531/52130

DUCATI
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Ducati 750 SS Unfallmaschine,
Frontschaden, EZ 03/92, 1900 km,
Tel. 0531/345979

500 Pantah, Verkaufe Verkleidung
(ohne Scheibe) sowie Seitendeckel +
Luftfilteranlage. Tel. 02605/84124

Verk. Ducati 860 GTS, Bj. 79, orig.
6500 km, sehr guter Zustand, DM
8900,-, Tel. 07231/789273 ab 19
Uhr

Verkaufe Ducati 750 Sport, Bj. 04/
89, 15'km, viel Zubehor VB:
11500,-DM, Tel. 0861/64236 od.
08664/1786

Hallo Duc-Fans! NCR-Fuchsaufkle-
ber, St.pr. 7,50 DM + Vers. Bei: Glas
G., Wiesenzeile 21, 8220 Traunstein,
Tel. 0861/64236

Verkaufe kontaktlose Ziindung fiir 1-
Zylinder-Duc fiir Doppelziindung
von Lucas. Tel. 0511/1317862

2 Bremsgriffe, orig., fast neu fiir 1
Zylinder Ducati, 2 Griffe, Kupplung
und Bremse mit Waagebalken, 2
Bremsgriffe, Tel. 0511/1317862

Verk. Duc 900 HR Umbau, B;. 83,
Kick., TUV 4.94, VB 14500 DM,
Tel. 02541/82417

H. S. MOTORRAD-TECHNIK
GutenbergstraBBe 48
2350 Neumiinster
Tel.04321/34 33 Fax 34 20
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Verkaufe schwarzen Veglia Tacho,
weiBe Veglia Oltpemperaturanzeige,
FuBrastenanlage fiir HR II, sowie di-
verse Sturzteile fiir HR 11, Tel.
02546/1267

Desmothek
030/6618195
Neufahrzeuge Modell 93
750 SS Nuda 13.300,-
750 SS Carenata 13.650,-
900 Superlight 17.250,-
Mit TUV und Garantie

860 GTS, Bj. 78, abgem. 83, Koffer,
LM-Triger, O-BA., Werkstatthand-
buch, Teilekatalog, Rep., Tel. tags
07731/62620, abends 07533/1596

Suche fiir 750 S, Bj. ‘73, Rahmen
mit schmalem Heck oder Tausch
gegen 750 S-Rahmen, Bj. 72 (wie
GT). 02921/52720

Suche 2,5 x 18" Marvic Magne-
siumrad fiir Duc, Zahnriemen-
abdeckung komplett, sowie Len-
kerstummel 41,7 mm o, Tel. 02626/
78194 nach 19 Uhr

Gilera

Suche Auspufftopf fiir Saturno. Tel.
04381/7701.

Guzzi

Suche (")lv_yannenzwischenring und
Agostini-Olabscheider fiir grofie
Guzzi. Tel. 04381/7701

LM II Kopfe, Kurbelwelle, Olwanne,
Steuergehdusedeckel zu verkaufen,
Tel. 0251211994

V 65 SP, Bj. 6/85, 30tkm, guter Zu-
stand, mit Koffern, VB 4900 DM.
Tel: 067512624 oder 067228532

Lima-Deckel aus Plastik fiir groBe
Modelle, sowie fiir kleine Modelle
mit elektr. Ziindung; nur DM 5,-,
Tel. 0761/64611

Raritit: Moto Guzzi 850 T4-Ge-
spann, Rundmotor, EML-Rohrspei-
chen, 15" Zoll, 2cv6-Radnabe, Ol-
temp., Gepicktriager am Motorrad u.
SW, modeme Sitzbank, Bj. 81, 43t
km, wie neu FP DM 11.800,-; Moto
Guzzi 850 T4 solo mit Zusatzschein-
werfer, Lafranconis, Krauser-Ge-
packtrager und Koffer, 44t km, wie
neu, sehr schon, FP DM 8.100,-,
telephonisch werktags von 18.00 -
22.30 Uhr: 07451/6510

1000 SP, EZ 3/81, rot, 44000 km,
TUV 4/93 (auf Wunsch neu), VB
5300 DM, Tel. 0661/601929

GILERA

Zweirad
Technik

Nordwest und RC 600 C

20 Kw oder 34 kw =1 Preis Tuningteile fur Saturno
Alle Gilera Modelle auf Lager ¢ Info kostenlos
Herstellung von Gilera SOS Rennmaschinen

Heim

6339 Bischoffen- Niederweidbach
RoBbacher Strafle 3 -

Suche dringend Handbremszylinder
orig. LM2 gebr., biete alle Poly-Teile
und Sitzbank LM 2 billigst, Jens Lu-
cas, Lindenstr. 23, O-7145 Wiede-
ritzsch

LM III Umbau, LM I Tank, S3 Sitz-
bank, P&W HS, 1000 ccm, Koni-
Bitubo, TUV 03/94, VB 8500 DM.
0208/866572

Achtung!
Lagerrestverkauf
Batteriekasten 28 AH VA 80,-

Schutzblech Alu hinter der Batterie
wie Original LM I/1I/1Il/S 80,
Batteriegrundplatte wie Original
VA/ALU 40,
Cockpitgrundplatte fiir drei
Armaturen aus ALU mit Halter fiir gr.
Instrumente aus VA 60,-
Original Cockpithalter aus VA fiir
35er Gabel z.B. LM I/II/T3 Paar ~ 30,-
Alle Teile neu

und hochglanzpoliert

Tel. 02432/20179 ab 22.00 Uhr

Verkaufe LM III-Motor teiliiberholt,
Probefahrt moglich, im Tausch gegen
defekten LM III, IV oder Cal. III-
Motor 1900 DM, eventl. auch ohne
Tausch. 0211/452649

Verk. fiir Mille Schutzbleche, Blin-

ker, Lenker, Sitzbank, Tourenschei-
be, Seitendeckel, Tel. 05461/1766

Tel. 064 44/18 52
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alle Modelle
- Glasperlenstrahlen

- taglicher Schnellversand

- The Spirit of Mandello -

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz groB!

- Bleifreiumbauten - kleine Modelle im Tausch

- groBe Modelle nur Umbau

- Motoren-, Getriebe- und Kardaninstandsetzung fir

- spezielles Tuning und Zubehor fir kleine Guzzis

Wir haben noch:

| apriia e

IDUCATI]
851 Strada AF 1 Futura California 11l
750 SS Quota (Vor-

Nutzen Sie jetzt unsere attraktiven Winterkonditionen!
DAS Moto Guzzi Ersatzteillager in Stiddeutschland

"Pit’s Moto Italia Import"
Hans-Thoma-Str. 2
7750 Konstanz
Tel.: 07531 - 54271
Fax: 07531 - 66041

fihrmotorr.)

LM 1000 (V) Rahmen/Brief, Gabel,
Bremsen, 0911/609608

T 3-Motor, Gehduse sandperlenge-
strahlt, modifizierter Steuerketten-
spanner, neue Dichtungen, Ventile
eingeschliffen, VA-Schrauben, Nok-
kenwelle + StéBeltassen ohne Lauf-
spuren, Zylinder noch nicht montiert
damit man sich auch iiberzeugen
kann VHB 2000,-; Getriebe LM I
1100,-; Anlasser 200,-; Orig. Nok-
kenwelle (Gutachten v. Hoeckle)
120,-; LiMa mit neuem Rotor 200,-;
Verkleidung LM II m. Lampe 200,-;
Stucchi-Verkleidung f. T 5 mit neuer
Scheibe 350,-; Bremsscheibensatz
LM II 250,-; GuBhinterrad 150,-;
06151/343164 tagsiiber, ab 18.00
06151/25361
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Kaufe Anbauteile fiir SP 3 (Verklei-
dung, Tank usw.), wenn moglich
griin, Tel. 0461/57743

Suche Guzzi Cali II Teile: v+h
Kotfliigel, Lenker + Ziige, Tank,
Gep.-Triger, Kofferh., Sturzbiigel,
Tr.-Bretter, Tel. 040/6418129

EPM-6-Speichenfelgen 2,25" u. 3,5"
TUV, 800,-; Koni LM IV 200,-;
Stahlflex LM I 100,- alle Teile 4000
km, Preis VHS; 36er Dell’Ortos,
Schwungscheibe LM I, PS 12, Gabel
LM I, viele andere Teile, Preis VHS,
Tel. 07045/3453, Michael

Suche fiir Moto Guzzi LM III Mar-
zocchi-Gabel komplett und 40er
Dell’Ortos, 0441/383457

Sitzbankhalterung fiir Guzzi V 35/
V 50 zu verkaufen, Tel. 0761/64611

Verk. Lafra. Competitione fiir Cali 2,
Mille SP/NT guter Zustand 300,-;
Orig. Lenkerverkl. LM 2 rot kompl.
m. Halter u. H4 Scheinwerfer 250,-;
Luftfilterkasten LM 4 m. neuem Fil-
terelement 60,-; Becker Gep.Tr. m.
Kofferhalter chrom 100,-; Krauser
Koffer 40 Itr. 150,-; Suche guterhal-
tene Zylinderkopfe LM 2, bitte kei-
nen Schrott anbieten. Tel. 06348/
4229 nach 18.00 Uhr

Suche 40er Kriimmer u. Verlicchi-
Lenker f. 38er Standrohr, 0431/
675546

Verk. Moto Guzzi V 65 Lario gegen
Gebot, Klaus Schulze, Schéfergasse
7, 8357 Wallersdorf

Langer Tank + 1-Mann-Hécker aus
Polyester, ohne Gutachten fiir LM 1
o. 2, Fotoinfo, Tel. 08331/81631

V7 Sport, 29t km, § 94, Originalzu-
stand, neue Auspuffanlage, neuer
Originallack, techn. + opt. gut, 9500
DM, Tel. 0211/452649

Le Mans-Rahmendreieck frei, Spez.
Lima-Regler + Gleichricht. spart 750
gr. kpl. m. Kabelbaum DM 150,-,
Tel. 07644/7228

Suche Le Mans 1 oder Le Mans 2
Rahmen mit Brief und Ago-1-Mann
Sitzbank m. Papieren, Tel. 08331/

81631
MOTORRAD

ITALO "OIaRue

Tel.: 0 25 96/ 600 * FAX: 3800

EVEN
-ANGEBOTE M NEUZ
Tg:TKLOG "ESCHER '92

< Speichenréder in versch. GroBen’
<> Lima — Umbau mit Frihladung
< hydraulische Kupplung
.<*hintenliegender Offilter

< VerschleiR- & Ersatzteilservice

< aktuelle Angebote an Guzzi's

GLEICH ANFORDERN - ES LOHNT SICH!

B. ESCHER
UnterstralBe 70

4717 NORDKIRCHEN 2
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BARTHOLLT TITAN - STECKACHSE

B ARTEOLLE

Das unschlagbare Leichtgewicht

Der Dichte herkdmmlicher Stahl-
werkstoffe (7,9 kg/dm®) steht
hier die Dichte des in Rennsport,
Luft- und Raumfahrt erprobten
Werkstoffs TITAN AL 6 V4

(4,5 kg/dm’) gegeniiber.

Eine Gewichtsersparnis von ca.

40 %, gepaart mit der vierfachen
Festigkeit gegeniber z.B. Edel-
stahl, macht TITAN zum ultimativen
Material fiir Radsteckachsen und
Motorhaltebolzen.

Auf Wunsch sind auch bei unseren
TITAN-Steckachsen Einzel- und
Sonderanfertigungen - beispiels-

q

weise Hohlbohrung - moglich.

/% Oliver Oettel GBR

BARTHOLLI Italo Parts
Hajo Barth &

Lucas Str. 10

5210 Troisdorf-Bergheim
0228/455623 oder
02241/404335

LM II, guter Zustand, 38000 km,
sinnvolle Extras alle Orig. Teile
vorhanden, Tel. 05271/4259 ab
18.00 VB 8800,-

LM I, 1000 ccm, kpl. neu aufgebaut
(Belege iiber 6000,-), Bj. 77, 65.000
km, neu bereift, Lafras, alles offen
eingetragen, Konis hinten, FAG vor-
ne (luftunterstiitzt), Stahlflex usw.,
alles eingetragen gegen Gebot. Tel.
07541/7917

T-Shirt

GroBer Aufkleber
30x40 cm DM 20,—

+Aufkleber DM 5,- (vierfarbig)

November 1992

LM IV od. V, Unfall, Motorschaden
od. gebraucht zum Herrichten v. pri-
vat gesucht, Tel. 06227/53408

Verk. Schajor Kriimmer 48 mm, neu
verchromt, 400,- sowie div. LM II
Teile (z.B. Verkl. etc.) Tel. 0981/
7520

Moto Guzzi TS5 Classic Umbau mit
Kat, ABM, Konis, super Zustand,
6200 DM, Tel. 07665/5568

DM 30,-

LM III 1. Hd. org. 15000 km, Moto
Italia, Halbschale, 1/2 Sitzbank,
schwarz-met. Rahmen beschichtet,
usw., sehr gepflegt, VB 10800,-,
07575/2520

Suche vorderes Schutzblech V 65
Florida (chrom), Tel. 07541/7917

Suche fiir LM 3 Rahmenunterziige u.
Seitenstinder, sowie LM 4 Schwinge,
Tel. 06241/76963

Vertragshandler
2152 HORNEBURG
HOCHFELD 2
TEL. 04163/59 94
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LM 3, 850 ccm Kolben/Zylind.,
Verkl., Gabel, 0911/609608

ETL und WHB fiir V 35 sowie Rep.
Anl. fiir 850 je 20 DM, 0241/
507469

LM II oder III: Wechselhocker lak-
kiert; LM III Originalteile: Tank,
Sitzbank, Schutzblech vorn, Haupt-
stinder, Seitendeckel, FuBrastenan-
lage, Olwannenzwischenring, Seiten-
stander; LM IV: Stutzen fiir Rahmen-
heckéanderung (Moto Spezial); alle
Teile neuwertig, Preis VHB. Tel.
07121/59798

MG 1000 SP1, 28000 km, TUV 94,
techn. + opt. im gepflegtem Zustand,
5500 DM, 0211/452649

Seitendeckel in klassisch, rundlichem
Design mit Halter fiir groBe Guzzi’s,
Eigenentwurf, Stiick 65,-DM. Foto-
info? Tel. 02361/371628 ab 18 h

Verk. 1 Paar 40er Ansaugstutzen
DMB, handgefertigt, DM 100,-, 1
Paar Lampenhalter LM 1 chrom DM
30,-, Bremsankerplatte hinten LM 3
DM 40,-, 040/7688197

W:r smd umg

2 20-er Flachschieber Vergaser, fiir

V 35 passend, giinstig abzugeben,
Tel. 0761/64611

Guzzi Buch zu verkaufen von Mario
Colombo, italienisch, wie neu. DM
75,-, Tel. 07623/2689

Suche fir LM II Bremszange hinten
Vek. Doppelscheinwerfervollverkl.
Pr. 150 DM, 05192/5681

Mille GT-Tank DM 200,-, Kotfliigel
vorn DM 30,-, Seitendeckel links
DM 20,-, Sturzbiigel chrom DM 20,-
LM III Teile: Hinterrad Knickspei-
che DM 150,-, Originalsitzbk. oh.
Biirzel DM 50,-, div. Kleinkram 040/
7688197

LM 2, EZ 80, IMT-Halbschale, 1/2
Wechselsitzbank, Lafranconis,
zuriickverlegte KVT, kontaktlose
Piranha-Ziindung, Stahlflex Brems-
leitungen, alles eingetragen, ca.
80.000 km, VHB 10500,-, Tel.
08254/8521 ab 20 Uhr

Verk. Cal. II-Rahmen, 0 km, T5-
Plastikt., Rdder, Armaturen, Gabel,
Tank, 04821/5423 ab 19.00

Sonderangebote:

1. Lafranconi LM I-1l, verchromt
2. LM Ill, Auspuff verchromt
3. V7 Sport, Auspuff verchromt

Stk. 199,00 DM

Paar 549,00 DM |
Stk. 247,50 DM

4, Hydr. Kupplungsbestétgigung komplett
5, Glwannenzw. Ring, Filter hinten

6. OlmeBstab MAX. Alu.-steckbar

7. Kriimmenflansche CNC gefrdBt Alu

Suche TUV-Gutachten fiir Agostini-
FuBrastenanlage LM 1/2. Wer hat
einen 110/70 VB 18 Laser ME 33
auf 2,5 Zoll-Vorderradfelge einge-
tragen und kann mir das Gutachten/
Kopie oder Briefkopie schicken?
(Gegen Bares) 040/7688197

Schutzbleche Reichertracing fiir Le
Mans 1, siche Umschlaginnenseite
150,-, 07672/4651

Guzzi LM 4 in Teilen, sowie LM 1/2
Motor mit 1000 ccm, Bosch Elek-
tronik-Ziindanlage, Zahnriemenan-
trieb, mit Getriebe, 25000 km ge-
laufen, Pr. 3500,-, Tel. 07176/3729

Fiir Le Mans I/II 1 Satz Kolben und
Zylinder neu, original verpackt Gi-
lardoni abzugeben DM 550,-, Tel.
07623/2689

Suche Tacho u. Drehzahlmesser fiir
Cali II, Thomas, 04346/1441

MOTALIA erscheint immer
Mitte des Monats

V 50 Monza Motor + Getriebe u.w.
Teile zu verk., Tel. 02596/1335

378,00 DM
ab 249,00 DM
ab 49,90 DM

49,90 DM

Ersatzteil-Zentrum:

,Schnellst-Versand”

+ ,,Direkt-Verkauf”
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v = = = - Lichtmaschinen-Anker im Austausch
X. * b o R fiir Guzzi und BMW DM 135,-, Tel.
i i 04461/2524
i
il
i | - Hier kénnte Deine kostenlose
1‘& Kleinanzeige stehen!

: ; Suche: Seitenwagen Squire mit
Gt AR R L Guzzi Anschliissen. Verkaufe
e | Guzziteile, 05551/54530

Verk. Koffertriger + Gepéckbriicke
f. 850-T3 California, FP 100,-, Tel.
ab 15 Uhr 02853/4110

Suche 38er Standrohre fiir Moto
Guzzi, Tel. 040/255876

Einteilige Zwischenringe mit aufenliegendem Olfilter | Fir V71 Stick Ventildeckel runde,

s o . . hohe Ausfiihrung neuwertig DM 60,-
Guzzi fiir 2 Ventiler DM 245,-- und 4 Ventiler DM 255,--8 ;1< Cder rechis pogsend, Tel

Limaumbau 280 - 390 Watt Preis auf Anfrage 07623/2689
Lafranconi TUV gerechter Umbau fiir LM I und II ohne
Leistungseinbufie DM 150,-- Verkaufe Drehzahlmesser Veglia
Bremsmomentabstiitzung zum Rahmen DM 265,80 Borletti, Tel. 02546/1267
. . . Verk. LM3 Konis, Schwinge, Kuppl.,
Motorradspezialteile K. Speier, 36er Dell*Ortos, VR 2.15 x 18, HR

Gartenstr. 1, 5433 Siershahn, Telefon 02623/5947 3T'£|.x017?)’4§7é4§97’ Sitzb., Seitend,,

i

@ Zubehor Sport + Tourer

M. Hartmann

@ Edel-Teile ,MAX”
AL\ e
} 8. Edelstahlauspuffschellen 35-48 mm 19,90 DM 12. Stahlflexbremsleitungen "Spiegler"  ab 199,00 DM
9. Quota Seitenstander 169,00 DM 13. Schwingenumbau auf 160er Breitreifen 180,00 DM
5 10. Speicherrédersatz Alu-VA ab 899,00 DM 14. Polizia Sattel ab 99,00 DM

i 11. Vorderradnabe V7 Sport/850 GT 199,00 DM (Angebote, solange Vorrat reicht)

7530 Pforzheim e Villingerstr. 7 « Fax: 072 31/3541 50

07231/3539 21 .. 354063

=) Kostenlose Preisliste anfordern!!
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ITAL

MOTORRAD
HANDEL

V 35 Imola,

Laufleistung

Tel.: 0 25 96/ 600 - FAX: 3800

TOP - Angebote fiir GUZZI Fans

LeMans| rot, 37.000 km, Bj. ‘78, Originalzustand

Le Mans Il rot, 38.200 km, B]. ‘80, Konis, Lafranconis

Le Mans Il rot, 40.200 km, Bj. ‘80, Halbschale m. TUV

Le Mans lll - rot/schwarz, 40.200 km, Bj. ‘86, Lafranconis, neue
Verkldg. gerade verzahnte Getr.-rader

Le Mans Il rot/schwarz, 28.000 km, TUV, orig. i. KA

Le Mans Il rot/schwarz, 24.950 km, Bj ‘82, orig. TUV

Le Mans lll  rot/schwarz, 56.900 km, Bj. ‘81, Lafranconi
Auspufftiten, v + h neu bereift

California Il

nia Il weiB, 21.000 km, Bj. ‘84, orig.Zustand - top-
T3 California schwarz, 105.000 km, Bj.‘78, Motor/Getriebe /Kardan
Uberholt, Kolben/Zyl. miissen getauscht werden

T3 silber, 19.700 km, Bj. ‘76, orig. Zust., Speichenrader
T3 24.500 km, Bj. ‘77, Lenk.vk, Gep.tr., Speiche - schén
T3 stahlblau, 49.500 km, Bj. ‘81, m. Lenkerverk., Sturzb.
T3 rot, 41.100 km, Bj. ‘81, m. Lenkerverkl. u. Koffer

T4 dunkelrot, 40.000 km, Bj. ‘82, Koffer L/R, Top-case
SP 1000 silber, 53.000 km, Bj. 79, orig.Zustand - top-

V7 Spezial weiB, 13.700 km, Bj. 70, schoner orig. Zust.

V7 Spezial 14.500 km, Bj. ‘71, Auspuffanlage neu

V7/850 GT schwarz, 62.000 km, Bj. ‘72 Koffer/Scheibe

V 65 TT Enduro, weiB, 17.000 km, Bj. ‘85, Gepéck/Koffertrager
rot/schwarz, 26.600 km, Bj. ‘83, guter Zustand
Nuovo Falcone, Bj. ‘71, Behorde, dunkelgriin, geringe

Unsere Telefonanrufzeiten:
Mo.-Fr.: 16.00 - 18.30 Uhr
Mo. +Do.: 9.00 - 12.00 Uhr
Mittwoch: Ruhetag
Samstag: 8.00 - 11.30 Uhr

B. ESCHER
UnterstraBe 70

4717 NORDKIRCHEN 2

Suche Nockenwelle oder Motor f.
750 S/Sport. Bitte kein Schrott.
0041/53/394243 Schweiz

Mille GT, 5/87 - 5/94, 45t km, Kof-
ferhalter + Krauser Koffer, Frentubo
Br.Ltng., VB 8200,-, Tel. 08531/
32725

LM 4, div. Umbauten z.B. Alutank,
Lafra. Dioden, 18", Veglia, Spiegler,
Alustummel etc., VB 11t DM,
048331576

50

V 35 - V 75: Verkaufe Olwanne fiir
kleine Modelle, DM 40,-, Tel. 0761/
64611

VK: Drehmomentstarken Motor,
1000 ccm, Su. Steuerdeckel, Nok-
kenwelle auch defekt, VK. Getriebe,
07544/71106

Verk. Classic Halbschale P&W
komp. u. TUV 450 DM, Wechsel-
sitzbank komp. v. Wulf m. TUV 450
DM, 05192/5681

V 65/V 65 SP: Original Sitzbank-
umrandung, rot, mit Guzzi-Schrifi-
zug, spottbillig, Tel. 0761/64611

Verkaufe fiir LM I: Rahmen mit
Unterziigen, Hauptstinder, Seiten-
stander, Halterungen, neu lackiert
mit Brief 1400,- DM; Schwinge fiir
Breitreifen 380,- DM; Kardan kpl.
mit Welle u. Buchse 850,- DM;
neues Kreuzgelenk 190,-DM; Ge-
triebe wie neu iiberholt neue Lager
einbaufertig 1000,- DM; Motor-
gehéuse mit ZW-Ring u. Wanne
350,- DM; simtliche Einbauteile
bzw. Anbauteile wie K-Welle, Zy-
linderképfe, Nockenwelle u.u.u.,
Preise a. Anfrage; Bremssittel 08
vorn a 100,- DM; hinten 09 120,-
DM; Bremszylinder vorn u. h. a
100,- DM; Lima Bosch 250,- DM;
Anlasser Lucas 240,- DM; Kupplung
kpl. gebr. 300,- DM; 1 Paar Konis
neu 300,- DM; Gabel 35 mm o 400,-
DM m. Briicken und Bitubodidmpf’;
Scheinwerfer T3 150,- DM; Gaman-
Sitzbank 120,-DM; Schutzblech v. +
h. zus. 200,-DM; Tank m. VerschluBf
+ B.Hidhnen 310,- DM; Seitenteile
m. Schriftzug a 60,- DM; Dann Neu-
teile wie Lenker Armaturen, Kabel-
baum, Org. Verkl. m. Scheibe, Hupe,
Blinker + Gestidnge neu vorn + h.
und, und, und Preise a. Anfrage
mogl. aber nicht unbedingt Gesamt-
abnahme, Tel. 05261/6202

Verkaufe div. Teile fir Moto Guzzi
California I1/850 T3 California: Len-
ker, Sturzbiigel vorne, Hauptstinder,
Schutzbleche V7 850 GT v + h, Aus-
puffanlage LM I-1I original, Lafran-
coni 38er rechts, Gaman Sitzbank
mit Unterteil, Lenkerarmaturen 850
T35, Vetter-Windjammerverkleidung
mit Scheinwerfer, Tel. 040/255876

Agostini-Vollverkleidung, passend
fiir LM 3 + 4 mit Haltern und Gut-
achten 350,-, 02951/4848 Holger

T3 Rahmen m. Brief, T3 Gabel,
Réder u.w. Teile. Tel. 02596/1335

Le Mans II Képfe, Kurbelwelle, 40
Vergaser mit Tupfer, Olwanne, Stim-
deckel, Verteiler, Kriimmer, Tel.
0251/211994
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~ TOV & ET-Service

André Pierre Vaut

Zweiradmechanikermeister
Steinkamp 5, 2743 Selsingen

ab Bj. 65 fur (&
LaFranconi + off. Tr —= A
04284 - 8300 \

Original Felgen + Reifen von Mille
GT (Cali IT) wegen Umbau. Hinten
2,5 mm, vorne 6 mm Profil. Neuwer-
tig. Tel. 05725/8513

Kaufe fiir Cali 3 groBere Zylinder
und Kolben sowie schrigverzahnte
Stirnrader. Pessnegger Walter,
Schmalzgasse 35, A-6060 Tulfes,
Tel. A-05223/8536

LM 11, Bj. 81, TUV neu, viele
Extras, top Zustand, VHB 8900 DM,
Tel. 09369/2427

Stucchi VVK kompl. m. H4, Halter
(alte Ausfithrung) VB 250,-; Konis,
rote Federn + Schwinge rot f. LM II
VB je 250,-; Meaini FuBrastenanl.
120,-; Bremsscheibe hinten ungelocht
20,-; 36er Vergaser + Stutzen 250,-;
Tommaselli Stummel ¢ 35 mm,
orig., 50,-; Satz Kolben + Zylinder f.
LM IJ, ca. 30000 km, VB.

Suche: Fournales f. LM 3-5, Ein-
scheibenkupplung v. Transkontinen-
tal oder HTM auch def. Tel. 02644/
5161 ab 18 Uhr

Suche Kontakt zu anderen Moto
Guzzi oder Benelli 250-Zweizylin-
der-2-Takt Fahrern/innen. Tel.
02241/44920

Cali T3, Bj. 79, TUV neu, viele
Extras, eine der Schonsten, alles
Chrom und VA, Wertgutachten,
VHB 17600,-, Tel. 09369/2427

Auspuffanlage LM 5, chrom kompl.,
Bremsscheiben 280 mm 2 Stiick,
Bremssittel, Preise VHB, Tel.
04393/2415
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LM III-Teile wg. Gespannumbau:
Telegabel komplett, s. gt. Zustand,
Réder rot, Seitenstinder mittig, wie
Mille GT. Tel. 07822/76454

Suche Convert, Zustand egal. Tel. A-
05223/8536, Pessnegger Walter,
Schmalzgasse 35, A-6060 Tulfes/
Tirol

Verk. original Endschallddmpfer LM
4/5, schwarz, leichte Kratzer links,
sonst gut, VHS nur Wochenende:
05051/1528 Jorg

LM I1I, § 94, vernickelter Rahmen,
Magni-Rid., 38 mm e Marzocchi-
Gabel, Lafranc., K&N, Spezial-
Schwinge, tiberholt, Mot. + Getriebe,
+ viele and. Extras, 8800 DM, 0211/
452649

V7/700 Motor, Neu!, 0 km, aus Be-
hérdenbest., kompl. mit Zyl. und
Kaopfen, DM 2000.-, Tel. 02065/
65876

Suche kaputte 750 GT + S Kur-
belwelle oder Schrottmotor (Motor-
nummer bis ca. 3700). Tel. 07531/
52130 ab 21 Uhr

750 SF 2, Bj. 74, + 2. Motor, VB
6000,-, 07943/8442

Suche 1200er Motor, Zylinder oder
heiBen 1000er Motor + Renngetrie-
be. Verk. MG LM I Teile 0421/
705219

Laverda 1200 zu verkaufen, Bj. 78,
guter Zustand, 7000,-, Tel. 04458/
351

Verk. Rep.-Anltg. + E-Teil-Kat. f.
3C, 3CL, RGS, RGA, SFC u. Fah-
rerhandbuch 3C, 040/7458722

Suche SFC Teile Serie I, alles anbie-
ten, Tel. 05703/889

Carrillo Pleuel fiir 750 SF + SFC
Stck. DM 400,-. Tel. 07531/52130

ab 21 Uhr
Nieland

Tel. 08345/884

Fax 08345/714

Laverda

Fiir Laverda 750 Lima, Anlasser,
Motorseitendeckel (I+r) und diverse
Kleinteile 040/7124203, Erfahrung
fiir DMC fiir Laverda 1000 einbau-
méBig gesucht.

Wegen Neukauf Laverda 500, Bj.
79, 33 kw, 8000 km, Hécker,
Stahlflex, Telefix usw., Top-Zustand
m. Wertgutachten, Preis VHS, Tel.
0571/41424

Teile fiir 1000/3CL: Tank (neu),
SFC-Hbcker, Olkiihler, orig. Nok-
kenwellen, Tachoantrieb, div.
Bremsenteile, Tel. 07266/8960

Biete Teile 750 SF, Bj. 72: Tank,
Schutzblech vorn + hinten, Sitzbank,
Auspuff + Kriimmer und weitere
Kleinteile. Tel. 05703/889

SFC Halbschale ohne Ausschnitt mit
Halter u. Scheibe f. 3CL, Tel. 04383/
634

Suche fiir Laverda 1000 3C, Bj. 75,
einen Alulichtmaschinendeckel,
(mogl. Top-Zustand) Tel. 0541/
41881

Suche Yota oder 1200er auch im
schlechten Zustand oder nicht kom-
plett ab 19.00 Tel. 07132/41422

Suche Laverda 750 zum Aufbauen,

auch Hindlerangebote erbeten. Tel.
0431/790440
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750 SFC Kopfe, Kolben, Pleuel,

Auspuffanl., 2-2 + 2-1, Endtopfe SF2 MV Agusta
und anderes. Tel. 0731/52130 ab 21
Uhr

. Ersatzteile fiir 350 Ipotesi:
Gabel, Vorderrad mit Bremstrommel 1 Gitzbank 120,-; 1 Vorder-
(Borrani) und Edelstahlschutzblech, 154 mit Bremsscheibe 200,

alles in TOP-Zustand fiir SF 750 zu

fir 125 S 1x Vorderradna-
verkaufen. Tel. 0211/452649

be; fiir 350 B Vorderrad- -
nabe mit Deckel neuw.
300,-; fiir 4-Zylindermo-

Moto Stefano

Stiindig iiber 100 gebrauchte
Italiener am Lager. Z.B.:

Morini delle Dichtsatz 75,-. Tel.
07231/353921, Mario
verlangen
Suche Moto Morini 250 T (Einzy-
linder) oder 125 T billig, Zustand ist N
Mova gy SONSHEES |y gumiv iomspeite ov g s
Moto Guzzi Nuovo Falcone, TUV, 19.000 km orig. 4.500,--
. Moto Guzzi Stomello Sport 900,--
Tausche Ziindbox schwarz mit rotem g N Motorentliftungs- Moto Guzzi Airone, gt. Originalzst., fahrbereit 4.000,--
Punkt gegen eine mit griinem Punkt filter, neu 8,- DM, Tel. Laverda Jota 1000, Lack neu, tech. top 6.500,--
,suche Geber, rotes Spulengehause, 0761/64611 ’ Malanca 125 2 Zyl. 1.600 km original 1.600,--
0241/507469 A DPEHE R -
Su. groBe Trommelbremse. ﬁ"\f“X;i?asisa“"éif;%hﬁ;ﬁ?’éﬁ"?zNe“'m 4200,
Moto Morini 500 R Camel, 3/84, moglichst Doppelduplex, | Aermacchi 350 fahrbereit 2,000,
DM 4500,-, Tel. 08802/334 evtl, komplettes Vorderrad, [|Moto Morini 350 Kanguro fahrbereit 1.500,--
) . Zustand egal, Tel. 0961/
Suche fiir 3'2 Morini Ansaugstutzen 53435 Weitere Klassiker auf Anfrage,
zum Schrauben und Schriftzug 3% Liste anfordern!
fiir Seitendeckel, 05551/54530 Motorradtrailer fir eine

Moto Morini 350 S, Bj. 79 Original-
zustand. ab MFK Schweiz 15tR SFR.

8900,-, Tel. 077/518/546

Suche rechten Seitendeckel (Fahr-

werk nicht Motor) fiir Moto Morini

250 T oder 125 T. Farbe egal. Tel.
04381/7701

Suche fiir Morini 3% Ziindbox mit
grinem Aufkleber. Tel. 0431/
790440

Maschine bis 300 kg. Mit
Auffahrrampe, Trittflichen
und ABE. Fiir 550,-. Tel.
05725/8513

Stefan Leibfritz, Oberer Briihl 40
7460 Balingen - RoBwangen
Tel. 07433/381486, Fax: 37035

Fiir Brembo: Hohlschrauben aus
Edelstahl Innensechskant mit po-
liertem Kopf, Tel. 02365/13177

Krauser-Gepacktragerteile (erste
unzerbrechliche Kunststoffserie):

Top-Platte, Koffertrager links, u.a.,

Tel. 0761/64611

lAVERDA BSA - MOTO GUZZ| - TRIUMPH - ;
o VA Auspuffanlagen &
; for (fc:sf) alle Europdier ';
> z.B.: LAVERDA 1000 =1150,- ()
O MOTO MORINI 3 1/2 = 950~ a'
% DUCATI DARMAH = 980,~ =

Tel. + Fax |
2VA AUMANN c:i::560 2
ATIEINT = INIONIA - 1IVONA - SSTTHOIVW — =
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Hallo Willy, fahre seit drei Jahren
750 S 3 und habe Interesse an IG. U.
Disselmeier, Bahnweg 3, CH-8240
Thayngen

Suche ‘‘Motorrad’’-Katalog Nr. 2
aus den Jahren 1971/72, Tel. 0761/
64611

Hier konnte Deine kostenlose
Kleinanzeige stehen!

Honda CB 72, Yamaha AS 3,
Huski MC, B;. 65 + 73, Jawa
Speedway, Maico 500 Motor,
Maico 125 GS, Kramer MC,
04333895

Wer leiht mir die Hefte Motalia
Nr. 14 + 16 zum Kopieren. Zahle
10 DM. Pessnegger Walter,
Schmalzg. 35, A-6060 Tulfes/
Tirol, Tel. A-05223/8536
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Dainese-Kombi, rot-weil3,
Gr. 50, Daytona-Stiefel,
Gr. 42, Handschuhe,
Schubert-Helm, Gr. 59,
Regenkombi usw. alles
sehr gut erhalten, kom-
plett zum giinstigen Preis!
Tel. 07720/38778

1 Satz Boge StoBdampfer
f. BMW Boxer HD-Aus-
fithrung Federweg ge-
kiirzt auf Federweg 75
mm Original 100 mm
(System Otto Butenuth v.
Isle of Man 1972 auf R
90 S) Preis DM 60,- incl.,
Tel. 04921/44253

Spélchenrad Instandsetzung

NORBERT
SCHENK

Einspeichen und Zentrieren
far Motorrader und PKW
Speichen nach Wunsch, auch VA
Felgen in Alu und stahlverchromt ]
auch Akront - Felgen eyt
2110 Buchholz id.N.- Tel. 04181/30126 8 sus wmenbeaerin

000000000000000000000000000000000 A“Sﬁ’h"““,gNP390",
jetzt 100,- incl.; Samtiche

Verkaufe: 1 Reifen Pirelli
Phantom 100/90 V 19
MT 28 (BMW usw.
pass.) DM 80,- neuwertig
incl.; 1 Reifen Dunlop
Sport Max (Ducati pass.
usw.) 120/60 ZR 17 DM
90,- incl.; Fahrwerks-Kit
BMW Boxer bis Bj. 82, 1

Verk. Helm FM neuwertig Gr. M, - Teile werden verkauft wegen Motor-
ital. Farben, NP 500,- fiir 330,-, Tel. Zubehor rad Sport Aufgabe (keine Zeit mehr),
08321/26537 Tel. 04921/44253

MOTORRADSITZBEZUGE v Gebrauchgmotorrider
erk. Harro-Magnet- aus Italien

REPARATUR POLSTERUNGEN Tankrucks. ““Space-
Bag’’, Inhalt ca. 10 1,

Wir fertigen Sitzbeziige fiir fast alle nur 50 DM Festpr., Si“nf!cscggHD 350, 5-Gang, fahrb. 122288
italienischen Motorréder im Tel. ab 15 Uhr 02853/ Du‘:;t; e erc
Original-Design mit Aufschriften. 4110 Laverda 750 2400.-
BERTRAM SATTLER HEINESTR:9 . Laverda 1000 2400,-
e —— eV Ollverkleidung ohne Moto Morini 350 ab 1500.-
7539 KAMPFELBACH 1 - 07201/32184 [EE TN vy Moto Gzzi LM 111, guter Zustand . 4300.
%ayf]‘l‘nzdg ‘{P‘rle?s“\c,g‘ 1- | Moto Guzzi LM I 6500,-
Lichtmaschinen-Anker im Austausch Tel. 0511/1317862 Euovo gaicone ter Zust. TOV ab ;2688’:
fiir Guzzi und BMW DM 135,-, Tel. B Tk o ust, i
04461/2524 Maximale Batterie-Le- ! ?
bensdauer durch richti : -
Suche 1 Satz 2%; u. 3% Speichen- Uberwintern mit SpceZ.lges };;S“;e;ll}ou‘%m
felgen oder Campagnolos. Tel. Motorrad-Ladegerit, Info: Ratzem'gi::il 112
07461/6447 Tel. 07644/7228

Tel: 07522/4411
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BOHM - Technik rund um’s Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Neue StraBe 14
D-7135 Wiernsheim
= 07044/5732

Verk. Regenkombi H. Gericke,
Neupreis 120 DM, ca. 1'% J. alt, Gr.
M, VHS. Tel. 05051/1528
Wochenende Jorg

D° Q%° @

gg

Suche LM4-Schwinge, Speichen-
rider, Verlicchi-Lenker, Transconti-
Kupplung, 48er Kriimmer, Quad-
Einsétze, FAC-Federbeine fiir LM 2,
Tel. 0711/589285 o. 589398

Suche Miinchener Ducati Club
Zeitungen vor 1984. Biete doppelte
nach 1984. Des weiteren das
Motorrad in kompl. Jahrgidngen vor
1965. Angeb. an S. Kranz, Spitzen-
kapelle 5, 7967 Bad-Waldsee

Verkaufe fiir LM2 36er-Vergaser,
Verkleidung etc. und ein Schwaben-
lederkombi m. Aufschrift Moto Guz-
zi Le Mans, Preis VHS Tel. 0711/
589285 u. 589398

Die nichste MOTALIA
erscheint am
15. Dezember.
RedaktionsschluB ist der

Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement beziehen, oder bei folgenden engagierten Handlern kaufen:

Fa. Polo

Reifen Salewski

Guzzi Miiller

Fa. Polo

Hein Gericke

H.S. Motorrad-Technik
Andre Vaut

H. Bergel

Stein-Dinse

Motorrad Biirger
Italo-Shop Neuss
Klaus Bernert Motorradzubehor
J. Hokenschnieder
Ralf Tholen

RPR
PS-Motorradladen
Peter Bohm

M.AX.

Pit‘s Moto Italia Import
Fa. Stork

Moto Mahle

Fa. Landtag

Frodo’s Zweiradgarage
Harry’s Biker Store

Spaldingstr. 160
Hamburger Landstr. 19 a
Hochfeld 2

Faulstr. 20-22
Flamische Str. 18
Gutenbergstr. 48
Steinkamp S
Weserstr. 193a

Im alten Dorfe 3
Klosterstr. 112
Rosmarinstr. 43
Gesselnerstr. 1
Fr.-Wilh.-Bleiche 8a
Brockendorferweg 16 -
Gartenstr. 29
Teichstr. 30

Neue Strafie 14
Hauptstr. 93
Hans-Thoma-Str. 2
Schonauer Strafle 2
Kiichel 2
Oberfeldstr. 25
Vogelmiihle
Siglgasse 26

2000 Hamburg

2123 Bardowick

2152 Horneburg

2300 Kiel

2300 Kiel

2350 Neumiinster

2743 Selsingen

2850 Bremerhaven
3300 Braunschweig-Rithme
4000 Diisseldorf

4040 Neuss

4790 Paderborn-Elsen
4800 Bielefeld 14

5013 Elsdorf-Grouven
5802 Wetter

7104 Obersulm-Weiler
7135 Wiermnsheim

7541 Straubenhardt 4
7750 Konstanz

7800 Freiburg

7981 Vogt

8395 Hauzenberg/Haag
8908 Krumbach
A-2700 Wiener Neustadt

Wir bieten Handlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements iiber je 5 Hefte im Monat fiir 120,-
DM oder iiber je 10 Hefte im Monat fiir 200,-DM abzuschlieBen. Jeder Handler, der sich hierzu
entschlieit und die Hefte in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.
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@ Teile-Direktimport fiir:
Moto Guzzi

® Zubehor (alle Modelle)

® Edel-Teile ,MAX”
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HAX 072 3135 39 21 0. 35 40 63

M. Hartmann



DUENTI

Andreas Nienhagen

EberhardstraBBe 28

7050 Waiblingen 4
Hegenach

1150877
desmo=

D UCATIERSATZTEILE SERVICE MOTORRADER
Montag - Freitag ab 17 Uhr, Samstag ab 9 Uhr

Besserer Druckpunkt. ..
Kiirzerer Bremsweg!

durch Stahlflex-Bremsleitungen

made by_Spiegler

Lieferbar fiir alle Modelle als fertiger Kit 0. Sonderanfertigung

Anschliisse eloxiert in: -
silber, schwarz, rot, gold, blau, griin o. magenta.

w Ke-
Lenkerumba

modern Art” \ \
L4

4 ©brembo

BREMSBELAGE
UMRUST-BREMSSCHEIBEN
BREMSTEILE
UMRUST-BREMSANLAGEN

{ -
b Umriistbremsanlage Ducati 750 §S
‘ v auf Doppelscheibe!
Fi PIEGLER
- 2

BREMSTECHNIK GMBH
KUNZENWEG 16 d - 7800 FREIBURG
TEL. 0761/611010 - FAX 0761/64814

Informieren Sie sich iiber die vielen Vorteile. Gesamtkatalog DM 5,— (auch Wiederverkaufer)
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