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Hallo Italienerfreunde!

Die Geriichte um den Cagiva-Konzern
(u.a. Cagiva, Ducati, Morini und Husqvarna)
nehmen kein Ende. Nach dem Regierungs-
wechsel in Italienund dem groen Bestechungs-
skandal, in denen offensichtlich auch die Cagi-
va-Besitzer verwickelt waren, hief es, daB
Cagiva angeblich Pleite sei. Durch die Verluste
in anderen Konzern-Firmen kamen auch die
Motorradfirmenins Trudeln. Der Cagiva-Renn-
stall in der 500er-WM mubBte auf Druck der
Banken zugesperrt werden. Ducati konnte an-
geblich zeitweise die Zulieferfirmen nicht be-
zahlen und die Produktion geriet gerade zum
Saisonanfang ins Stocken. Momentan scheint
die Produktion bei Ducati wieder auf Hochtou-
ren zu laufen, die Handler kénnen endlich lie-
fern. Gleichzeitig hort man immer wieder Ge-
riichte, dal angeblich iiber den Verkauf von
Ducati diskutiert wird. Auch von einem Ver-
kauf der Marke Husqvarna an KTM wird
gemunkelt und der Piaggio-Konzern soll an
einer Ubernahme des Cagiva-Rennstalls inter-
essiert sein. Die Maschinen sollen dann unter
der Bezeichnung Gilera an den Start gehen. Als
Fahrer sind hier Carl Fogarty und Pierfrancesco
Chili im Gespréch.

Die Briider Castiglioni, Besitzer des Cagiva-
Konzerns, wollen im nichsten Jahr, spétestens
1997, mit der Vierzylinder Cagiva, die im
Herbst ih Mailand vorgestellt wird, wieder in
denRennsport zuriickkehren. Doch hierfiir wer-
den noch zusétzliche Kapazitaten und finanzi-
elle Mittel benétigt.

Zwei neue Geruichte besagen, daB Ducati mit
Aktien an die Borse gehen will, auSerdem wird
eine Zusammenarbeit bzw. Beteiligung an der
Firma Lamborghini geplant. Was von diesen
ganzen Geriichten zu halten ist, kann nur die
Zukunft zeigen und muf} abgewartet werden.

Euer Motalia-Team



Mit Gummiriemen zum Erfolg

Teil 11

Im ersten Teil dieses Berichtes haben wir die Geschichte der Zahnriemen-Ducatis von der ersten
Pantah 500 bis hin zur 750 F1 geschildert. In diesem Teil wird die weitere Entwicklung bis zur

900 SS von 1990 erzhlt.

Mit der F1 hatte Ducati die erste 750er mit
Zahnriemen-Motor gebaut, es gab aber noch
ein anderes Motorrad mit diesem Triebwerk,
das aber nicht in Bologna hergestellt wurde.
Die Edelschmiede Bimota hatte mit dem neuen
Ducati-Motor ein interessantes Bike auf die
Rader gestellt. Wie Ducati verwendete Bimota
ein unten offenes Gitterrohrfahrwerk, das aber
unter einer kompletten Plastikverkleidung ver-
borgenwar. Die Bimotadb 1 war sicherlich das
exklusivere und wohl auch bessere Fahrzeug
als die F1, mit 24.990 DM war sie aber auch
deutlich teurer. Die db 1 verkaufte sich gut und
rettete damals Bimota vor dem Konkurs.

1985 war das Ducati-Angebot sehr klein, mit
der Hailwood Replica und der S 2 wurden die
letzten Konigswellen-Modelle verkauftund als
weitere Ducati gab es nur noch die 750 F1 mit
denentsprechenden Sondermodellen. Die Pan-

4

Die Bimota db 1 mit dem Motor der Ducati F1 half dem Werk aus Rimini aus der Krise.

tah-Baureihe war zugunsten der Cagiva Alaz-
zurra aufgegeben worden. Doch die Cagiva
350 und 650 Alazzurra verkauften sich welt-
weit nicht so gut wie erhofft. Dann lielen die
Castiglioni-Briider von ihrem Plan ab, alle zu-
kiinftigen Motorrader unter dem Namen Cagi-
va verkaufen zu wollen, und stellten im Winter
85/86 zweineue Modelle vor, mitdenen Ducati
andere Mirkte erschlieen wollte. Die Paso
750 sollte Tourensportler ansprechen und die
Indiana 650 war fiir die Chopper-Fahrer ge-
dacht. Bei diesen beiden Modellen war der
Zylinderkopf des stehenden Zylinders im Ge-
gensatz zu den Pantahs um 180 Grad gedreht,
wie auch schon bei der Cagiva Elefant. Da-
durch konnte bei der Paso ein Weber-Doppel-
vergaser verwendet werden. Dieser Fallstrom-
vergaser 44 DCNF 107 stammte aus dem Au-
tomobilbau. Aber was beim Auto prima funk-
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Paso 750, Ducatis Antwort auf die vollverschalte db 1.

tioniert, muf} im Motorrad nicht immer gut
sein. Der Vergaser, der eine elektrische Ben-
zinpumpe nétig machte, war in der Paso nur
schwer abzustimmen und hat schon viele Du-
cati-Besitzer verargert. Ansonsten entsprach
das Triebwerk weitgehend dem Motor der F1.
Ducati gab nun fiir die F1 70 PS bei 8.000 U/
min an, die Paso sollte bei gleicher Drehzahl 4
Pferde mehr haben.

Auch bei dem Rahmen war Ducati neue Wege
gegangen und hatte sich an der Cagiva Elefant
orientiert. Hatte Ducati bisher meist unten offe-
ne Rahmen aus runden Rohren verwendet, so
war dieses Doppelschleifen-Fahrwerk aus ek-
kigen Rohren gefertigt und verfiigte iiber zwei
verschraubte Unterziige. Doch von dem neuen
Rahmen war nichts zu sehen, denn die Paso war
vom Scheinwerfer bis zum Riicklicht verklei-
det. Verantwortlich fur das Design zeichnete
sich Massimo Tamburini, einer der drei Bimo-
ta-Griinder, der zu Ducati gewechselt war.
Damit es fir den Motor keine thermischen
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Probleme geben konnte, wurden in die Ver-
kleidung zwei Olkiihler integriert, die direkt
vom Fahrtwind angestromt wurden. Das sollte
wohl auch der Aufkleber "Controlled Air Flow"
zum Ausdruck bringen.

Die Ausstattungder Paso war tippig, vorne war
eine verstellbare Marzocchi MIR Gabel
(42 mmDurchmesser) mitmechanischem Anti-
Dive gewihlt worden, und hinten sorgte ein
iber Hebel angelenktes Zentralfederbein von
Ohlins fir einen bei Ducatis ungewohnten Fe-
derungskomfort. Das Hinterradfederungssy-
stem wurde seinem Namen "Soft Damp" ge-
recht. Die schone Aluschwinge verfigte tiber
eine Exzenterverstellungzum Kettespannenund
mit schlauchlosen Reifen in den Dimensionen
130/60ZR 16 und 160/60 ZR 16rollte diePaso
auf' sehr breiten Pneus fiir damalige Verhiltnis-
se. Auch das Cockpit war reichhaltig ausgestat-
tet. Neben den obligatorischen Tachound Dreh-
zahlmesser waren hier ein Olthermometer, eine
Tankanzeige und eine Zeituhr zu finden. Ein
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Zundlenkschlof3 gehorte genauso zur Serien-
ausstattung wie Haupt- und Seitenstander.
Vollgetankt wog die Paso 214 kg, hatte eine

Hochstgeschwindigkeit von ca. 200 km/h und -

kostete 15.990 DM.

An der Paso war erstmals die Krimmeranlage
mit der rautenférmigen Zusammenfithrung zu
finden, wie sie heute noch an den Ducatis
verbaut wird.

Bei der Indiana sorgten im Gegensatz zur Paso
zwei Bing-Vergaser mit einem Durchlaf3 von
32 mm fur die Gemischregulierung. Wie bei
der Paso entschieden sich die Techniker fur
einen rechteckigen Rahmen mit verschraubten
Unterziigen. Die Alu-Schwinge wurde tber
zwei konventionelle Marzocchi-Sto3dampfer
gegen den Rahmen abgestitzt. Vorne sollte
eine luftdruckunterstitzte Telegabel mit 40er
Standrohren das Rad am Boden halten. Chop-
pertypisch waren die Reifendimensionen, vor-
ne hatte der Pneu einen Durchmesser von
18 Zoll und war 110 Millimeter breit, hinten
war eine kleinere 15 Zoll-Felge verbaut, aufdie
ein 140 Millimeter breiter Reifen aufgezogen
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Der Chopper Indiana fand nicht viele Kdufer.

wurde. Da Chopper normalerweise nicht allzu
sportlich bewegt werden, muflte im Vorderrad
eine Bremsscheibe mit einem Durchmesser
von 260 mm reichen. Die hintere Bremsschei-
be war 20 mm gréfer. Als Motorleistung wa-
ren 53 PS bei 7.000 U/min in den technischen
Unterlagen abgedruckt, fiir Deutschland wur-
den daraus versicherungsgiinstigere SO PS. Wer
eine Indiana sein Eigen nennen wollte, mufite
12.499 DM auf den Tisch blattern. Auf3er der
650er gab es noch eine Version mit dem 350
ccm-Motorund spéter wurde auch eine Varian-
te mit 750er-Motor gebaut. Dieser Motor hatte
aber kleinere Ventile als in der Paso und leiste-
te 54 PS bei 7.500 U/min.

Die Indiana war auch die Basis fiir ein Behor-
denfahrzeug mit Verkleidung, Beinschildern,
Sturzbiigeln, Einzelsitz und Koffern.

Der Serienanlauf der beiden neuen Ducs ver-
zogerte sich bis zum Herbst 1986. 1987 bot
Ducati damit wieder vier Modelle in Deutsch-
land an: F1 (18.499 DM), Paso (17.999 DM)
und die Indiana (12.599 DM) und nicht zu
vergessen die 350 F3 (9.999 DM), die eine
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Auf Basis der Indiana bot Ducati eine Behérdenversion an.

kleine Ausgabe der F1 war. Die deutschen
Kéufer waren von den neuen Modellen nicht
gerade begeistert. Eine Ducati sollte halt rich-
tig sportlich sein, die Paso war eher ein Touren-
sportler und so vollverkleidet doch etwas ge-
wohnungsbediirftig, und mit einem Chopper
konnten sich die
Ducati-Fans nicht
identifizieren (In
den USA, Austra-
lien und Japan ver-
kaufte sich die
Pasodagegen sehr
gut). Dementspre-
chend waren die
Verkaufszahlenin
der BRD. Doch
dassolltesichbald
andern. Inden Zei-
tungen wurden
schon die ersten
Bilder von einem
Vierventil-Motor
mit Einspritzanla-
ge gezeigt, der sen-
sationelle Lei-
stungswertehaben
sollte.

September 1995

Die Ducati-Freun-
de muf3ten aber bis
zum Herbst 1988
auf die Neuheiten
warten, die das
Comeback von
Ducati einlduten
sollten.

Doch was tat sich
bei Cagiva? In der
Zwischenzeit gab
es verschiedene
Versionen der Ca-
giva Elefant mit
dem Ducati-Mo-
tor. Die erste Ele-
fant war ja, wie
schon im ersten
Teil dieses Artikels
erwihnt, eine
750er, die 1983 auf
der Motorradausstellung in Mailand présen-
tiert wurde. Bei diesem Prototypen befanden
sich die Blinker im Tank. 1985 ging die Elefant
dann als 650er in Produktion. Bei der Serien-
maschine waren die Blinker wieder herkémm-
lich montiert und im Hinterrad ersetzte eine

Die Cagiva Elefant, hier das 88er Modell mit Doppelscheinwerfer
und Kickstarter, war auch bei Wiistenrallies sehr erfolgreich.



Scheibenbremse die Trommel der 750er. Um
im Geldnde besser voranzukommen, wurde
das Getriebe anders als bei den Straflen-Duca-
tis iibersetzt. In der Elefant leistete der Motor
50/58 PS. Dieser Motor war der erste, bei dem
der Kopfdes hinteren Zylinders so gedreht war,
daf} der Ansaugkanal nach vorne zeigte. Im
Gegensatz zu den Ducatis, verfiigte der V2 in
der Elefant tiber einen Kickstarter zusitzlich zu
dem elektrischen Anlasser. 11.590 DM kostete
die Groflenduro 1985 in Deutschland. Aufdie-
ser Basis konstruierte Cagiva eine Wettbe-
werbsmaschine, die bei Wiistenrallies einge-
setzt wurde. 1987 wurde der Motor auf 750
ccm aufgebohrt und leistete nun 60 PS, das
Fahrwerk blieb unveréndert, aber das Design
wurde mit rahmenfester Cockpitverkleidung
uberarbeitet. Eine Kokusan-Ziindanlage ersetz-
teden Vorganger aus dem Hause Bosch und die
Dell'Orto- Vergaser muBiten Platz fiir zwei Gas-
fabriken von Bing machen und die Olbadkupp-

lung wurde trockengelegt. Vollgetankt wuch-
tete das Gelandemotorrad 213 kg auf die Waa-
ge. Der Preis kletterte auf 13.490 DM.

Fir das zweite Modelljahr erhielt die 750er ein
Facelifting in Form einer groferen Verklei-
dung mit Doppelscheinwerfer und einer neuen
Lackierung. Die Zylinderkopfe der Paso mit
grofBeren Ventilen liefen die Motorleistung auf
angebliche 68 PS ansteigen. Ein Jahr spiter
fehltederKickstarter. Fur den heimischen Markt
gab es wieder eine 350er-Version, die zeitwei-
se auch in die Bundesrepublik exportiert wur-
de. Doch zuriick zu Ducati.

Auf der IFMA 1988 war es soweit, dort zeigte
Ducati drei neue Modelle. Die 750 Sport, 851
Strada und 906 Paso hatten es in sich. Auf die
851 wollen wir hier nur kurz eingehen, in
einem der nichsten Heft wollen wir uns dann
ausfithrlich mit den Vierventil-Ducatis befas-
sen. Aber soviel sei schon mal gesagt, mit
desmodromischer Vierventiltechnik, elektro-

Mit Vierventiltechnik, Einspritzung und besten Zutaten wurde die 851 das neue
Flagschiff der Ducati-Modellpalette.
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Mit der 750 Sport hatte Ducati endlich wieder einen Verkaufsschlager im Programm.

nischer Einspritzanlage und allerfeinsten Zuta-
ten wie Vierkolbenbremssitteln und schwim-
menden Bremsscheiben setzte diese Maschine
neue Mafistabe, hatte aber noch mit zahlrei-
chen Kinderkrankheiten zu kdmpfen und war
mit 30.000 DM fiir die meisten unbezahlbar.

Die 906 Paso basierte auf der bekannten 750
Paso, aber das Motorgehause war identisch mit
der 851er-Vierventil-Ducati mit Trockenkupp-
lung, damit hatten diese zwei Ducs erstmals ein
6-Gang-Getriebe. Die Zylinder und Zylinder-
kopfe waren wassergekuihlt. Der neue Motor
hatte mit 92 mm die gleiche Bohrung wie die
851, aber der Hub war mit 68 mm 4 mm léinger
alsbeidem Vierventiler. Sowurde ein Gesamt-
hubraum von 904 ccm realisiert, der bisher
grofite Ducati-Motor mit Zahnriemen. Ducati
versprach eine Motorleistung von 88 PS bei
8.200 U/min , was etwas optimistisch war, und
der Verkaufspreis betrug 15.990 DM. Das
Fahrwerk wurde fast unveréndert von der Paso
750 ubernommen, lediglich die Gabel wurde
etwas tberarbeitet und das Ohlins-Federbein
wurde gegen eins von Marzocchi ausgetauscht.

September 1995

Durch die Wasserkithlung und den grofieren
Motor war die 906 zehn Kilo schwerer als die
Paso 750.

Viel interessanter war aber die 750 Sport. Der
Gitterrohrrahmen mit Alu-Schwinge und Can-
tilever-Federungerinnerte andie F 1, der Motor
stammte aus der Paso, von der auch die
16-Zoll-Rader verwendet wurden. Im Gegen-
satz zur Paso wurde eine einfachere Gabel mit
40 mm Durchmesser ohne Verstellungsmog-
lichkeiten verwendet und auch auf die Exzen-
tereinstellung der Paso zum Kettespannen muf3-
tendie Sport-Besitzer verzichten, dafiir war die
Sport mit 14.990 DM exakt 1.000 DM billiger
als die Paso. Fur die Sport waren 75 PS bei
8.500 U/min angegeben, wihrend die Paso
73 PS bei 7.900 U/min leisten sollte. Bei der
Sport wurde ein verdnderter Weber-Vergaser
des Typs 113 anstatt 107 (906 hatte den Typ
116) montiert, doch dieser Vergaser blieb wei-
terhin ein Schwachpunkt. Vollgetankt brachte
die Maschine 198 kg auf die Waage. In der
Verkleidung saf3 unter dem Scheinwerfer ein
Olkithler, um die Temperaturen des Schmier-
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Fiir den japanischen Markt baute Ducati Motorrider mit 400 ccm. Hier die 400 SS
Junior, die auf der 750 Sport basierte. Die Junior wurde durch Verbundrider,
schwimmende Bremsscheiben und Superbike-Schalldimpfer aufgewertet.

mittels zu senken. Von der Paso waren viele
Anbauteile wie Bremsen, Schalter, FuBrasten
und weiteres ibernommen worden. Richtigneu
waren lediglich der Rahmen, Tank, Sitzbank
und Verkleidung, abeér genau das war es. Die
750 Sport war das Motorrad, das sich viele
Ducatisti gewiinscht hatten, ein Sportmotorrad
miteiner Vollverkleidung, die aber immernoch
genug Platz frei lief, damit der Gitterrohrrah-
men zu bewundern war. Dieser Rahmen erin-
nerte genauso wie das Cockpit mit den weiflen
Veglias an die F1. Die Sport mischte den Flair
der F1 mit der Technik der Paso, heraus kam
ein Motorrad mit dem Ducati aus der Krise
herausfahren konnte.

Bei Cagiva hatte die Baureihe Alazzurra mitt-
lerweile das Zeitliche gesegnet. Hier wurde nur
noch die Elefant 750 mit dem Ducati-Motor
angeboten.

Ab dem Modelljahr 1990 durften alle Ducatis
mit bleifreiem Benzin betrieben werden. Die

10

750 Paso erhielt ab der Fahrgestellnummer
752154 Kolben, Auspuffund andere Teile der
750 Sport und lief damit etwas schneller.
Ducati bot 1990 sechs Modelle an, 350 F3,
750 Sport, 750 Paso, und 906 Paso waren
eigentlich unveréndert geblieben, dafir war
die 851 so stark tiberarbeitet worden, dafl man
eigentlich von einem neuen Motorrad sprechen
mufite. War die erste Vierventil-Ducati noch in
einer aufwendigen dreifarbigen Lackierung in
denitalienischen Farben dahergekommen, pri-
sentierte sich die neue in schlichtem Rot, Kithl-
kreislauf und Einspritzung wurden geéndert,
17-Zoll-Rader verbesserten das Fahrverhalten
und vieles weitere. Doch dazu wie gesagt mehr
in einem anderen Artikel ausschlieflich iiber
die Vierventiler.

Neu im Programm war die 900 Supersport,
eine vergréferte Ausgabe der 750 Sport. Mit
dem Rahmen der 750er, an ein paar Stellen
verstarkt, und dem Motor der 906 Paso, hier

motalia Nr. 79



aber nicht wassergekiihlt, sollte dieses Motor-
rad die Nachfolge der legendiren 900 SS mit
Konigswellenmotor antreten. Um auf die schwe-
re Wasserkihlung zu verzichten, wurde das
Motorol durch die Kithlkanéle der Zylinder
geleitet. Mit 84 PS war die Leistungsangabe
etwas realistischer als bei der 906, aber immer
noch iibertrieben. (Die Zeitung Motorrad hatte
auf dem Leistungspriifstand 75 PS ermittelt.)
Die 16-Zoll-Rader waren durch 17-Zoll-Fel-
genersetzt worden, hinten war einbreiter 170er-
Schlappen aufgezogen. Die Bremsanlage vor-
ne zéhlte zum Besten, was Brembo damals
anbot: Zwei Vierkolbenbremsséttel nahmen
schwimmende 300er-Bremsscheiben in die
Zange und sorgten fiir garantiert gute Verzoge-
rungswerte. Wie bei der 851 waren hier neue
Auspufftiten im Design der Superbike-Werks-
rennmaschine montiert worden. Vollgetankt
war die 900 SS mit 198 kg so schwer wie die

750 Sport und kostete 17.730 DM. Spitestens
mit diesem Motorrad legte Ducati den Grund-
stein fiir den Durchbruch. Die neuen 17 Zoll-
Réder sorgten fiir ein besseres Fahrverhalten
gegeniiber der 750 Sport, die mit ihren breiten
16-Zollern etwas kippelig war. Die 900 SS
wurde in dieser Form nur ein Jahr gebaut. Auf
der IFMA in Kéln stellte Ducati im Herbst
1990 die neue SS-Baureihe mit neuem Rah-
men und Styling vor, die bis heute aktuell ist,
aber im néchsten Jahr abgelost werden soll.
Doch daritber mehr im nichsten Heft.

1990 kam die grofite Version der Elefanten von
Cagiva tiber die Alpen, das Modell 900 i.e.
Lucky Explorer mit dem Motor der Ducati
900 SS und einer Einspritzanlage. Mehr tiber
diese Maschine und die Ducatis der Neunziger
in der nachsten Ausgabe der Motalia in dem
dritten Teil dieses Berichtes.

Aus der 750 Sport entstand die neue 900 Supersport mit 17-Zoll-Ridern, Vierkolben-
bremssitteln. In dieser Form wurde die 900 SS nur ein Jahr lang gebaut und wird
langsam zur gefragten Gebrauchten.

September 1995
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September

15.09.-17.09.95

14. Internationales Moto Guzzi
Treffen des Moto Guzzi Club
Belgien in Lommel Kerkhoven/
Belgien.

Info: Van Vossel Luc, Kapelle-
straat 59, B-9240 Zele, Tel. 052/
450614, Belgien.

15.09.-17.09.95

7. Ttaliener-Treffen des Moto
Guzzi Clubs Olpe/Biggesee e.V.
in Elben bei Gerlingen.

Info: Moto Guzzi Club Olpe/
Biggesee e.V., Ralf Bohm, Tho-
masstr. 12, 57482 Wenden-Ott-
fingen, Tel. 02762/6415 (ab
18.00 Uhr).

16.09.-17.09.95

Moto Guzzi Treffen in Mandel-
lo mit Werksbesichtigung.
Info: GBM Moto Guzzi S.p.A.
Via E.V. Parodi 57, 1-22054
Mandello del Lario, Tel. 0341/
709231, Italien.

16.09.-17.09.95
Veteranenteilemarkt in Ales-
sandria/Italien.

Info: Veteran Car Club Pietro
Bordino, ViaPisacane 9,1-15100
Alessandria, Italien.

17.09.1995

Benelli-Tag in Pesaro/Italien.
Info: Moto Club "T. Benelli",
Corso XI Settembre, 1-61100
Pesaro, Telefon: 721/31508, Ita-
lien.
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23.09.-24.09.95

Herbsttreffen des Moto Guzzi
Club Grofibritannien in Lutter-
worth/Grofbritannien.

Info: K. Irwin, 6 Lingdale Close,
Shelthorpe, Loughborough,
Leicestershire, Tel. 1509/
237198, Grofbritannien.

23.09.-24.09.95
Westschweizer-Weekend des
Ducati-Club-Schweiz.

Info: Paul Schmid, Kirchstr. 36,
CH-8957 Spreitenbach, Tel.
056/720715, Schweiz.

23.09.-24.09.95
Veteranenteilemarkt auf der
Rennstrecke von Imola/Italien.
Info: C.R.AM.E., ¢/o Bruno
Brusa, Via Zanotti 3/D, 1-40026
Imola, Tel. 0039/542/41900, Ita-
lien.

29.09.-01.10.95.

18. Einzylindertreffen des Moto
Guzzi Falcone Clubs.

Info: Harald Strinz, Tel. 040/
7223606.

Oktober

07.10.1995

14. Internationales Ducati-Tref-
fen in Thal bei Feldkirchen/Bay-
ern.

Info gegen Riickporto bei: Du-
cati-Club Miinchen, Wolfgang
Gobel, Beethovenstr. 16, 82110
Germering, Tel.: 089/8411415.

07.10.-08.10.95

Veterama in Mannheim.

Info: Veterama GmbH, Rhein-
gaustr. 21, 68526 Ladenburg,
Tel. 06203/13507.

07.10.-08.10.95

1. Veteranenteilemarkt in Co-
senza/ltalien.

Info: Ente Autonomno, Via Lui-
gi Miceli 62, I-87100 Cosenza,
Tel. 0984/75532, Italien.

08.10.1995
Veteranenteilemarkt bei Rimi-
ni/Italien.

Info: Museo Nazionale del Mo-
tocicolo, Superstrada Rimini-
San Marino, 1-47037 Rimini,
Italien. »

13.10.-15.10.95

Treffen des MV Agusta Club in
Diiren.

Info: MV Agusta Club e.V., Hel-
mut Krings, Tel. 02421/65051,
Fax 81023 oder Anke Miindor-
fer, Tel. 0621/379569.

21.10.-22.10.95
Veteranenteilemarkt in Pesaro/
Italien.

Info: Tel. 0541/756706, Fax:
0541/756714, Ttalien.

November

04.11.-05.11.95
Veteranenteilemarkt in Rimini/
Italien.

Info: Tel. 0541/390996, Fax:
0541/390996, Italien.
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C Veranstaltungskalender

12.11.1995

Veteranenteilemarkt bei Rimini/Italien.

Info: Museo Nazionale del Motocicolo, Super-
strada Rimini-San Marino, 1-47037 Rimini, Ita-
lien.

21.11.-26.11.95

EICMA MOTO 95, Internationale Motorrad-
ausstellung in Mailand.

Info: EICMA 95, Via Mauro Macchi, 32, Mai-
land, Italien.

25.11.1995 )

Klausabend des Ducati-Club-Schweiz.

Info: Paul Schmid, Kirchstr. 36, CH-8957 Sprei-
tenbach, Tel. 056/720715, Schweiz.

25.11.-26.11.95

Veteranenteilemarkt in Novegro bei Mailand
im Parco Esposizioni di Novegro beim Flugplatz
Linate/Italien.

Info: Parco Esposizioni di Novegro, Via No-
vegro, 1-20090 Segrate (MI), Italien.

Dezember

07.12.-17.12.95

Motor Show Bologna/Italien.

Info: Promotor, Via Milazzo 30. I-40121 Bolo-
gna, Tel.: 0039/51/558260, Fax: 0039/51/
558464, Italien.

15.12.1995
Phillip Island Funday des Ducati Owners Club
of Victoria/Australien.

Mai

17.05.-19.05.95
5 internationales Moto Guzzi-Treffen des Moto
Guzzi Club Paderborn.

MoTRAuIA

die Zeitung mit dem grofiten Terminkalender
fur italienische Motorrédder erscheint jeden
Monat (aufier Juni) zur Monatsmitte

September 1995

DYNOTEC miBt, priift,
stimmt ab, optimiert, berit.

Auch fiir moderne italienische
Zweizylinder keine Selbst-
verstiandlichkeit:

Fiir jeden
groBen Moto Guzzi-
Motor mit exakt kalkuliertem
Preis-Leistungs-Verhiltnis.

Original DYNOTEC-Ventil-
trieb-Kits, die fachgerechte
Uberarbeitung von Brenn-
raum und Kurbeltrieb in der
bekannten DYNOTEC-
Qualitdt und eine perfekte
Motorabstimmung erfiillen
Ihre Zweizylinder-Traume.

Jetzt lieferbar fiir Liebhaber
zeitgemadBer Twin-Power:
standfester, kultivierter
Motorenumbau mit Ventil-
triebs-Kit 9508 auf iiber
74kW (100 PS).

Interessiert? - Vereinbaren
Sie Ihren Beratungstermin.
Fahrzeugtechnik

DY
GmbH

67592 Fl6rsheim-Dalsheim
Alzeyer StraBe 33-37
Tel. 06243/5882, Fax 06243/7029

Dynamisch
optimierte




(' Kuriositiiten - Raritiiten - Eigenbauten )

In dieser Rubrik wollen wir in loser Reihenfolge interessante und aufiergewdhnliche
Motorrider zeigen, die Thr irgendwann, irgendwo fotografiert habt. Sicher haben viele

von Euch interessante Schnappschiisse, die fiir diese Rubrik geeignet sind, in den
Fotoalben.

Auf dem Guz-
zi-Treffen in
Thal stand
diese umge-
baute Moto
Guzzi mit
klassischer
Halbschale, |
Alutank und
Wechselsitz- |
bank. Die Ver-

kleidung hat-
tezwei Einlés-
sefiireine Air-
box. Doch es &
war kein Luft- §
filterkasten
angeschlos-
sen, da hier
zwei Keihin-
Vergaser mit
offenen Trich-

tern fiir die Befeuerung der Zylinder sorgten.  Federung umgebaut worden und so abgeén-
Die Hinterradschwinge war auf Cantilever-  dert, dal ein breites 17-Zoll-Rad pafte. Das

Die klassische Halbschale hat zwei Lufteinlisse,
die aber nicht angeschlossen sind.

MOTT
AERDA

H.S. Motorradtechnik Motorradhandel Ulrich

LAVERDA - DUCATI LAVERDA - DUCATI
NORTON - CAGIVA CAGIVA - MuZ
MOTOPORT-Stiitzpunkt HUSQVARNA
Gutenbergstralie 48 Ahrensfelder Str. 9
24536 Neumiinster 23847 Siebenbiumen
Tel. 04321/3 9433 Tel. 04501/ 775
Fax 04321/39420 Fax 04501/1052
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( Kauriositiiten - Raritiiten - Eigenbauten b

Rahmenheck ist kurzerhand ab-
gesigt worden, da vermutlich
sonst der breite Reifen beim Ein-
federn geschliffen hitte. Hier-
durch hiangt der Hocker mit den
beiden kleinen, runden Riicklich-
tern frei in der Luft und sieht so
aus, als ob er wegbrechen wiirde,
wenn sich ein Beifahrer auf das
Motorrad setzen wiirde. Da aber
gar keine Beifahrerfuirasten
montiert sind, wird dieses Mo- |
torrad vermutlich nur solo gefah-
ren. An Motor und Getriebe hat
sich der Besitzer mit der Bohr-
maschine zu schaffen gemacht.
Hauptséchlich wurden die Ge-
héuse im Bereich der Kupplung [#5058
durchldchert, aber auchdie Kiihl- -

rippen der Olwanne und der Zy-
linderképfe wurden perforiert.

’.-<

Die Kupplungsglocke gleicht einem Schweizer Kdse.
September 1995 15



Eine Ducati selbst ist
eigentlich schon eine
Trophée. Jedenfalls

ist es keine Maschine,
die jeder fahrt. Den Stein-
Dinse Bestellservice

hat schlieBlich auch
nicht jeder. Alle Be-
stellungen verlassen

garantiert innerhalb von

24 Stunden unser Lager.
Durchweg gute Preise
durch Direktimporte

ohne Zwischenhandel

aus ltalien kénnen wir

fest zusagen. Jetzt Katalog
anfordern. Kostenlos.
Postkarte geniigt.

STEIN-DINSE GmbH ‘*"
Im Alten Dorfe 3 f ¢ 38112 Braunschweig
Telefon 0531 - 210 210 ¢ Telefax 0531 - 210 21 22




Hier

gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement per Post beziehen,
oder bei folgenden engagierten Handlern kaufen:

J. & R. Motopoint

Esso Station am Flughafen
A.T.T. Autotechnik Tiedemann
Fa. Polo

Reifen Salewski

Hein Gericke

WIMI

Motorradschmiede Lehmsiek
H.S. Motorrad-Technik
Schréglage

Topspeed

Andre Vaut

H. Bergel

Klaus Bernert Motorradzubehor
J. Hokenschnieder

Stein-Dinse

Motorrad Biirger

Italo-Shop Neuss

Italy-Bikes

Gosi's Guzzi

Norbert Dalmiihle

Ralf Tholen

RMR Motorrad GmbH
Motorrad-Technik Ralf Schweitzer
Zweiradhaus Thelen GmbH
transmoto

RPR-Renntechnik

Jann Kramer

Moto Mondiale

Hein Gericke
PS-Motorradladen

Dieter Hoffmann

MAX.

Peter Bohm

Pit‘s Moto Italia Import
LAVERDA Racingteam Konstanz
Fa. Stork

Yogi Schlechte
Motorradzubehor Christine Kopp
Roswitha Résler
NGM-Motorradladen

In Team Motorradladen

. Fa. Landtag

Moto Guzzi Engineering
Harry’s Biker Store

Bergstr. 12

Tempelhofer Damm 20
Lichtenrader Damm 271
Spaldingstr. 160
Hamburger Landstr. 19 a
Flamische Str. 18

Alte Liibecker Chaussee 44

Harzhoferweg 47
Gutenbergstr. 48
Ammerlander Str. 63
Hering Str. 5
Steinkamp 5
Weserstr. 193a
Gesselnerstr. 1
Fr.-Wilh.-Bleiche 8a
Im alten Dorfe 3
Klosterstr. 112
Rosmarinstr. 43
Hohlstr. 36
Frankenstr. 76-82
Nienkamp 74
Koln-Aachener-Str. 215
Brolbahnstr. 33
Otto-Hahn-Str. 14

. Zeithstr. 433

Obertalstr. 4B
Gartenstr. 29
Rheinstr. 3

Dorfstr. 9
Heilbronner Str. 91
Teichstr. 30
Birkenstr. 19
Villinger Str. 7
Goethestr. 15
Hans-Thoma-Str. 2
Schreibergasse 37
Schonauer Strafie 2
Winterstr. 9
Altstadter Str. 17
Rothenburger Str. 253
Grimmstr. 11
Ansbacher Str. 77
Oberfeldstr. 25

Am Gliickgraben 19
Siglgasse 26

08340
12101
12305
20097
21357
24103
24113
24361
24536
26203
26506
27446
27572
33106
33649
38112
40211
41466
41747
45134
48147
50189
51545
52525
53721
56379
58300
65795
66839
70191
74182
74834
75179
75443
78467
78462
79115
81543
87527
90439
91154
91572
94051
97906
A-2700

Schwarzenberg
Berlin

Berlin

Hamburg
Bardowick

Kiel

Kiel

Lehmsiek
Neumiinster
Wardenburg
Norden
Selsingen
Bremerhaven
Paderborn-Elsen
Bielefeld
Braunschweig
Diisseldorf
Neuss

Viersen

Essen

Miinster

Elsdorf
Waldbrsl
Heinsberg
Siegburg-Schreck
Winden

Wetter
Hattersheim-Okriftel
Schmelz
Stuttgart
Obersulm-Weiler
Elztal-Dallau
Pforzheim
Otisheim
Konstanz
Konstanz
Freiburg
Miinchen
Sonthofen
Niirnberg
Roth-Eckersmiihlen
Bechhofén
Hauzenberg/Haag
Faulbach

Wiener Neustadt

Wir bieten Héndlern und Clubs die Méglichkeit, Jahresabonnements tiber je 5 Hefte im Monat fiir 150,-DM
oder iiber je 10 Hefte im Monat fiir 250,-DM abzuschliefen. Jeder Handler, der sich hierzu entschlieft und
die Hefte in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.



Ducati 888 Strada

Teil I: Die Entscheidung

So langsam war die Laverda (84er 1000 RGS) in die Jahre gekommen. Sie war im Grunde
problemlos und gefiel mir immer gut in der Rolle des treuen, soliden Kumpels, aber langsam
wurde die Ersatzteilversorgung etwas mithsamer, obwohl man letztendlich alles bekam, nur
muBte schon mehr vertelefoniert werden. Ab und zu nervte sie mich auch mit Kleinigkeiten,
die sich fast immer als Trivialitdten entpuppten, aber irgendwie fehlte auch ein wenig der
FahrspaB, der richtige Drang, eine Eifelrunde zu drehen - und vielleicht auch einfach der Reiz
des Neuen. So kam halt der Gedanke zu probieren, was sich im Laufe der letzten zehn Jahre
in der Motorradentwicklung getan hat, wobei mir am Anfang nicht mal unbedingt klar war,
was ich suchte ... und ob ich iiberhaupt etwas suchte. So sollten nach iiber 20 Jahren
Fahrerfahrung schon sogenannte Vernunftsgriinde iiberwiegen - also nicht zu sportlich, nicht
zuteuer im Unterhalt, etc. - aber als die Entscheidung letztendlich fiel, hatte sich ein Kriterium
ganzklar als entscheidend herausgestellt: der FahrspaB ... aber jetzt greife ich schon fast etwas

Zu weit vor.

Es hatten sich natiirlich nach den iiblichen
Zeitschriftenstudien und Fachsimpeleien ei-
nige Kandidaten ergeben: zuerst die Tri-
umph Drillinge (schon alleine wegen der
Zylinderzahl), die neuen BMW Boxer (daich
schon einige Boxer-Kilometer hinter mir
habe), und die 900 SS Ducati (da ich bisher
nur Konigswellen-Ducs probiert hatte). Auf-
fallig vielleicht, daB kein einziger japani-
scher Kandidat dabei war, obwohl ich schon
viele Japaner gefahren habe (meistens wenn
ich die Schnauze voll hatte von meinem
aktuellen Italiener!) - aber diesmal gab es
eigentlich nichts, das mich irgendwie gereizt
hétte. Die folgenden Stichworte sollen natiir-
lich kein Test darstellen, sondern nur ein
Versuch, die Kriterien herauszuarbeiten, die
sich letztendlich als kaufentscheidend her-
ausstellten.
Triumph 900

Also ab zum nichsten Triumph Héndler.
Eigentlich nur zum Schauen, aber die Ant-
wort auf meine Frage, ob eine Probefahrt
irgendwann mal moglich wire, war ein "Ja
klar, sofort" und so ging ich (innerlich noch
ganz unvorbereitet) nach draufien, wo die
Maschine, eine unverkleidete 900er, schon
angewdrmt wurde. Schon die Klangkulisse
gefiel mir gut: mechanisch iiberraschend kraf-
tig, aber in einer sehr angenehm satten und
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fillligen Klanglage (‘a busy sound’ wie die
Englander sagen), halt ein gesundes Maschi-
nengerdusch. Sitzposition, Instrumente und
Bedienungselemente waren alle normaler
Standard, aber schon auffillig sauber verar-
beitet - da pafite alles und fiihlte sich einfach
korrekt an.

Dann Abfahrt, und schon beim ersten Be-
schleunigen warklar ... Teufel, zog dielos! ...
so daB ich erst einmal ein leeres Stiick Neben-
strecke suchte, um dann einige Male hin und
her einfach so durch die Génge ‘raufzube-
schleunigen ... phantastisch! Auffillig zwar
die kurze Ubersetzung, aber als Belohnung
gab’s. dafiir bei jeder Drehzahl sofortigen,
turbinenweichen Anzug und eine herrliche
Klangkulisse gerade fiir Drillingfans. Und
auch beim Gaswegnehmen diesen einmali-
gen satten 120er Drillingston ... ein enormer
SpafB! Dann, weil ich eher zufillig an einer
BAB-Auffahrt vorbeikam, eine kurze. Auto-
bahnetappe. Auffahrt rauf, wieder durch die
Génge, und schon hing ich auf der Uberhol-
spur hinter einem 7er BMW, kurzer Blick auf
den Tacho - oi, schon 200 km/h - ohne
Verkleidung natiirlich ein gewaltiger Sturm
und die Fuhre wirkte schon vorne etwas
leicht aber keineswegs beunruhigend.

Na, ich konnte noch einen kompletten Test-
bericht schreiben, aber eigentlich sollen die-
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se Absitze nur eine Einleitung sein fiir das,
was noch kommt. Zusammenfassend aber:
Die Kiste ist einfach gut und sicherlich nicht
das Unwichtigste - das Fahren macht enorm
Spah! Ich war schon beeindruckt. Eine Pro-
befahrt kann jedem empfohlen werden, aber
Vorsicht ... ihr kdnntet eurer jetzigen untreu
werden! Die Triumph ist eine ganz klare
Alternative, insbesondere fiir Laverdista, die
ohnehin schon wissen, daf das der Motor ist,
den Laverda hétte bauen miissen.
BMW R 1100 RS

Kurze Zeit spater zum BMW Hindler, wo
eine ausfithrliche Probefahrt auch ohne Um-
stinde arrangiert wurde. Erste Eindriicke:
Die Maschine wirkte recht grofd und schwer,
‘das altbekannte Leid mit den Bedienungsele-
menten fing auch gleich an, und die Ge-
rduschkulisse war ziemlich fade (das frithere,
kernige Boxergetrommel war jetzt eher spiil-
maschinenmifig), aber der verbliiffendste
und stirkste Eindruck auf den ersten Kilome-
tern war ganz klar die fehlende Leistung. Wo

war denn eigentlich der Durchzug, den man
von einem 1100er Twin erwarten konnte?
Nirgendwo! Unterhalbvon4.000 U/minlief’s
naja, dann fiel alles in ein Drehmomentloch,
das fast bis 5.000 U/min reichte und dann
ging’s recht zdh bis 7.000 U/min, wo Schluf§
war. Aber gerade mit einem Big-Twin moch-
te man mit 100 km/h im hoéchsten Gang
langbummeln kénnen, um dann ohne zwei-
mal runterzuschalten kurz tiberholen zu kén-
nen. Das war iiberhaupt nicht drin und dazu
kamen noch recht aggressive Vibrationen
oberhalb von 6.000 U/min, so daB fiir ziigige
LandstraBenfahrten ein sehr kleiner nutzba-
rer Drehzahlbereich ibrigblieb. Null Fort-
schritt gegeniiber meiner 10 Jahre dlteren
RGS, weder in der absoluten Leistung noch
in der Leistungscharakteristik. Aber grund-
legend verdorben wurde das Fahrerlebnis
von dem wohl schlechtesten Getriebe, dasich
je bei einem Motorrad erlebt habe, und das
schlieft langjahrige Erfahrungen mit alten
Boxern und - wie Anfangs erwdhnt - mit

Die klassische Dolomiten-Aufnahme:
Laverda RGS in leichter Tourenausstattung am Sella-Joch.

September 1995
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diversen Laverda Twins und Drillingen ein,
die sich durch bekannt traktormissige Ge-
triebe auszeichnen. Aber die BMW: so etwas
steifes und widerwilliges, so mechanisch
ungesund wie die Génge teilweise reinknall-
ten ... nach 20 Minuten hatte ich schon eine
schmerzende Druckstelle oben auf dem
SchaltfuB} ... ich iibertreibe nicht!

Und dann diese schwachsinnigen Blinker-
schalter! Wie weit kann denn die Arroganz
irgendwelcher weltfremden Ergonomiker
gehen, um Fahrern diese umstéindlichen und
unsicheren Dinger zuzumuten ... wenn’s mit
einem Knopf bei allen anderen geht, wieso
miissen es bei den Bayern gleich deren drei
sein? MuB die Rechthaberei wirklich so bis
zum Exzef) getrieben werden! Also kurz ge-
sagt, eine Riesenenttduschung was Motor,
Getriebe und Bedienung betraf. Und noch-
mals gesagt, ich habe sicherlich um die
100.000 Boxer-Kilometer unter den Réder,
alsovon Anti-Bayern-Vorurteilenkann nicht
die Rede sein.

War denn wirklich kein Fortschritt zu ent-
decken? Doch, und zwar das Fahrwerk. Ab
180 km/h auf der BAB fiihlte sich alles etwas
weniger stabil an, aber bis dahin im norma-
len Reisebetrieb war das Verhalten zuerst
einfach unauffillig gut. Weniger schwerfil-
ligals die Laverda und vor allem, wenn’s mal
etwas ziigiger angehen sollte, war alles sehr
sauber, ruhig und zielgenau. Aber wo es
wirklich interessant wurde, war auf schlech-
ten Strafen, und zwar je schlechter desto
besser! Wie Unebenheiten absorbiert wurden
war schon beeindruckend. Auch auf meinem
Testbahniibergang, iiber den ich mit stufen-
weise erhohtem Tempo riiberfuhr, herrschte
absolute Ruhe und nicht die Spur von Len-
kerschlagen (nicht wie die Duc 900 SS - siche
unten). Die Spitze war aber das Verhalten
beim scharfen Bremsen auf schlechten Ober-
flachen, bis hin zu Vollbremsungen auf wel-
ligen, schlaglochiibersidten Pisten. Das ist
einfach das Beste, was ich je bei einem Mo-
torrad erlebt habe, und mit ABS fiir 99 %
aller Fahrer optimal. Hier setzt der neue
Boxer die beriihmten MaBstibe, das muf
man ihm schon zugestehen. Aber nach der
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Probefahrt damals war aufgrund der Lei-
stungscharakteristik und des Getriebes jegli-
ches Interesse erloschen und eine kleine Ei-
felrunde mit der Laverda bestitigte meine
Eindriicke. Da konnte ich wirklich genauso-
gut die alte RGS weiterfahren.

Trotzdem - keine voreiligen Schliisse! Ein
gesunder ReifungsprozeB ist inzwischen
durchlaufen worden und mit der Motorab-
stimmung der jetzigen 1100 GS und einem
inzwischen etwas normalisierten Getriebe
sind die Boxer schon erheblich verbessert.
Gerade die 1100 GS - das Ding ist vielleicht
bis auf die neuen R-Boxer das HiBlichste,
was je auf zwei Réder gestellt wurde, aber das
Fahren ... einfach gut.

Ducati 900 SS

Da waren aber auch im Hinterkopf immer die
Gedanken von Etwas-Ganz-Anderem. Weg
von diesen unhandlichen, schweren Kisten,
weg mit den Kilos und her mit den jungen
Italienerinnen. Je mehr Testberichte ich aus-
wendig lernte, desto mehr kristallisierte sich
eine bestimmte Kandidatin heraus: die Duca-
ti 900 SS. Und als quasi um die Ecke von
meinem Biiro eine Gebrauchte angeboten
wurde, schien die Entscheidung schon fest-
zustehen. Aber, um’s vorwegzunehmen,
nachher reichte es irgendwie nicht ganz fiir
den Impulskauf, wobei die Griinde mir ei-
gentlich erst spater klar wurden (siche néch-
stes Kapitel!). Klar war das Ding enorm
kompakt und handlich, aber auf einer offe-
nen Landstrasse fand ich nachher doch ein
recht schmales, effektives Drehzahlband.
Unterhalb 3.000 U/min gab’s nur Geruckele,
unter 4.000 U/min tat sich nicht so viel, bei
5.000 U/min ging wirklich prima die Post ab
- genau richtig fiir ziigige Uberholmanéver -
aber iiber 7.000 U/min lohnte es sich auch
nicht mehr: kaum zusétzliche Leistung und
der Motor fithlte sich schon etwas ange-
strengter an. Wenigstens hatte das Klangbild
die Erwartungen erfiillt: wunderbar, gepragt
natiirlich beim Fahren vom Ansauggeriusch
der geschickt unter der vorderen Tankkante
versteckten Ansaugtrichter. Genau richtig,
um den Fahrer bestens zu unterhalten und
ohne die Umgebung zu belasten. Ja, es mach-
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Die Ducati 900 gefiel zwar, aber es reichte nicht zum Kauf.

te sogar SpaB, das Gas wegzunehmen - eine
reine Freude. Vibrationen waren schon vor-
handen aber eher pulsierend, also weich und
eigentlich nie storend. Die Sitzposition war
wie erwartet etwas handgelenklastig und vor
allem schienen die Griffe in einem ungiinsti-
gen Winkel zu stehen, aber fiir meine 186 cm
war’s nichtzu eng. Nach dem iblichen ersten
Staunen iber den kleinen Lenkeinschlag
ging’s aber ab auf die Landstrabe und die
ersten Eindriicke waren tiberwiegend (nach
all den 5-Zentner Kisten) von der Leichtig-
keit des Fahrens geprigt. Man mubte ja gar
nicht mehr so bewuBt zielen - man fuhr
einfach dahin, wo man schaute. Ein bifchen
zappelig, kurz und klein kam sie mir dann
schon vor, wahrscheinlich durch die jahre-
lange Gewohnung an Eisenhaufen wie die
Laverda, und auffallend war auch ein gele-

gentliches Kickback (Lenkerschlagen) auf

meiner Standardteststrecke (Bahniibergang),
ohne jedoch zu irgendeiner Schaukelei zu
fithren. Insofern war es nicht beunruhigend
und sicherlich durch ein wenig Tuning an der
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Kompressionsddmpfung zu mindern. Ja, sie
machte SpaB und war wirklich nett, aber
trotzdem fehlte irgendwie das grofe Aha-
Das-isses-Erlebnis, das mich zu einem Im-
pulskauf verfiihrt hitte. Also Platz eins noch
an die Triumph, knapp verfolgt von der klei-
nen Duc und schon weit abgeschlagen die
BMW.
Ducati 888 Strada

Die 888 stand am Anfang meiner Uberlegun-
gen gar nicht zur Debatte und Vergleiche mit
der 900 SS in Zeitschriften hatten die Unter-
schiede eigentlich nie klar genug definiert.
Das lag zum Teil daran, daf erst die 93er
4-Ventiler eine gewisse Reife erlangt hatten,
also verniinftig abgestimmt waren und im
Serienzustand auch richtig Leistung hatten.
Ich konnte mir auch iiberhaupt nicht vorstel-
len, auf so einem Supersportler zu hocken
und mir schmerzen jetzt noch die Handge-
lenke, wenn ich an meine alte, vollverkleide-
te BMW R 100 RS denke. Damals hatte ich
mir geschworen: nie wieder so einen tiefen
Lenker. Dann berichteten einige von den
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93er Modellen, die wirklich begeistert hat-
ten, aber es war immer noch mehr die Neu-
gierde als irgendeine Kaufabsicht, die mich
dazu trieb, eine Probefahrt zu versuchen.
Dazu mochte ich bemerken, dah alle Ducati
Héndler, die ich im Kélner Raum ansprach
(also Thomé, Schmeink, RMR, etc. mit Aus-
nahme einer gewissen Firma in Frechen)
einenvertrauenswiirdigen, korrektenund auf-
geschlossenen Eindruck machten. Nur der
Thomé hatte aber eine Vorfiihrkiste, eine
Tatsache, die sich letztendlich umsatzfor-
dernd auswirken sollte.

Ja, und dann der kleine Tag. Zuerst mal
aufsitzen: da war schon das erste Aha-Erleb-
nis ... auf sowas hatte ich noch nie gesessen.
So klein, so kompakt, quasi durch das Visier
der direkte Blick auf die Fahrbahn vor dem
Vorderrad. So ungewohnt, daf ich mir am
Anfang wirklich nicht vorstellenkonnte, mich
mit so einer Sitzstellung (Hockstellung?)
anzufreunden. Dann aber das Anlassen, ein
Ritual, das auch nicht durch eine japanische

Teezeremoniean anddchtiger Ehrfurcht (oder
ist es ehrfiirchtige Andacht?) zu iiberbieten
ist. Da war er, der berithmte Wasserkesselef-
fekt, wenn beim Einschalten der Ziindung
alle Systeme unter Druck gesetzt werden ...
bssst, summm, zisch! Dann andéchtige Stille
...und Anlassen. Sofort war das vielgeriihm-
te aber kaum zu beschreibende Klangbild
(Schepperbild?) da. Man muf es héren ...
einfach eine verriickte Komposition. Zuerst
im Leerlauf das (natiirlich!) offene Kupp-
lungsrasseln - ganz lustig eigentlich. Der
dominierende erste Eindruck war aber die
unbeschreibliche Leichtigkeit des Drehens:
wie blitzartig und sauber der Motor auf ge-
ringste Drehgriffoewegungen reagierte. So
etwas hat es bei einem V2 noch nie gegeben
... kaum zu glauben, das war schon beein-
druckend.

Dannvorsichtig angefahren und prompt (fast)
reingefallen. Der geringe Lenkeinschlag ist
auch einmalig und zuerst wirklich so iiberra-
schend (hiermit sei jeder Proband schonmal
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gewarnt!), daf nur ein gezielter FuBitritt mich
vor einem peinlichen Umfaller bewahrte.
Dann aber los - langsam zur Bundesstrafie
getuckert mit kurzer Bremsprobe, und dann
(der Motor war noch von der vorherigen
Fahrt voll auf Betriebstemperatur) zum er-
stenmal abgezogen ... da ging’s aber ab! Ich
war buchstiblich weg. Leistung satt und die-
se Leichtigkeit und diese Klangkulisse. So
einen V-Twin habe ich nie erlebt, wie der
dreht und klingt, absolut miihelos bei jeder
Drehzahl ab 4.000 U/min. Und dann, wie ich
nachund nach merkte, eine Drehzahlspanne,
die es wohl auch noch nie gegeben hat, von
4.000 bis iiber 9.000, die zieht immer. Aber
die Art der Beschleunigung ist der wirkliche
Kern des Erlebnisses: Das ist wirklich ein-
zigartig ,wie diese Kiste die Rocke rafft und
abzieht ... mit einem reinen, kraftvollen An-
saugstakkato, ohne angestrengt oder irgend-
wie belastet zu wirken. Diese Freude an der
Beschleunigungscharakteristik hat sich bis
heute bei mir noch kein Deut abgenutzt (aber
ich greife jetzt schon wieder etwas vor). Und
dann das Fahrverhalten! Ja, man merkt ei-
gentlich nichts davon. Die Kiste macht ein-
fach alles, was man will. Diese Leichtigkeit
und Zielgenauigkeit: so eine Kombination
von Agilitit und Stabilitit habe ich wirklich
noch nie erfahren. Man braucht gar nicht so
bewufit irgendwelche Linien zu planen, das
Ding fihrt einfach dahin, wo man denkt. Im
Vergleich zur 900 SS wirkt alles etwas stabi-
ler und weniger zappelig, wahrscheinlich
auch durch meine jahrelange Praxis auf 5-
Zentner-Geréten. Jedenfalls liegen die Re-
serven an Fahrsicherheit weit iiber dem, was
ich jemals ausnutzen werde und ich habe
auch nicht vor, sie auszuloten - das geht im
offentlichen StraBenverkehr sowieso nicht.

Und der Komfort? Ehrlich gesagt, habe ich
bei der ersten Fahrt gar nicht driiber nachge-
dacht. Die Sitzposition kam mir beim Fahren
einfach so natiirlich vor, als ob die ganze
Maschine von vornherein darauf ausgelegt
war und nicht erst durch angebaute Lenker-
stummel ‘versportlicht’ wurde, was ja auch
zutrifft. Diese Aussage gilt auch heute noch:
null Probleme mit Handgelenken, Riicken,
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etc. Auch nicht nach ganztigigen Fahrten
(aber mehr davon in Teil II).

SchlieBlich wieder im Laden angekommen,
war ich wohl zuerst ziemlich sprachlos, konnte
nur was von "Boah eh, super" hervorbringen,
um dann wieder auf die treu wartende Laver-
da zu steigen. Au weia, die Bedienung (tei-
gig, schwergéngig, indirekt), die Sitzpositi-
on (wie auf einem Chopper), die Leistung
(der Drehgriff schien nur iiber ein langes
Gummiband mit den Vergasern verbunden
zu sein), der Fahrkomfort (wie auf’m Sofa),
und das Fahren - die erste richtige Kurve
hatte ich schon fast verpaht, weil die Fuhre
nicht wie gewohnt (!) bremsen wollte. Das
gab’s doch gar nicht ... mir tat sie schon fast
leid, die Gute.

Aber diese ersten paar Kilometer mit der 888
habe ich immer noch im Kopf, die kann ich
wie im Film ablaufen lassen. So eine ausge-
lassene Fahrfreude habe ich eigentlich seit
meinen ersten Fahrten mit einer BSA 650er
auf zwei Riadern nicht mehr erfahren, und es
klingt verriickt, aber auf diesen ersten Kilo-
metern - nur Kurven, rauf- und runterschal-
ten, Gas geben und wegnehmen - habe ich in
meinem Helm wie bekloppt nur laut gelacht
(wollte ich eigentlich nie erzihlen). Yippee!
Das isses!

Daseinzige, was zu einem Impulskauf fehlte,
war das nétige Kleingeld. Das sollte noch ein
bifichen dauern, aber die Entscheidung war
gefallen: weg mit der Vernunft und her mit
dem Spaf!

Und noch ein Tip fiir alle Ducati-Héndler:
Wenn jemand mit einem Japan-Sportler an-
kommt und “so’ne Ducati mal probieren
mochte”, gebt ihm bloB keine 750 oder
900 SS, sondern nur eine 888 oder 916. Ich
kenne einen Fall, bei dem der Handler halt
nur eine 750 SS zur Probe bereit hatte und
meinte, der Kunde wiirde damit wenigstens
sehen, wie Ducatis so sind. Das Ergebnis war
eine Neubestellung fiir einen Japaner, da der
potentielle Kundeeinfach von dem Leistungs-
niveau so enttduscht war ... und ich habe das
Gefiihl, dah das kein Einzelfall war.

Teil II folgt in der nichsten Motalia.

Bjorn Wygrala
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Der Eintrag regelmafBiger Italotreffs in diese Auflistung ist kostenlos, Postkarte oder Anruf geniigt. Bitte
Bundesland, Postleitzahl und eine Telefonnummer fiir eventuelle Riickfragen angeben.

Brandenburg

15755 Italotreff Berlin jeden 2. und
4. Sonntag im Monat um 15.00 Uhr
im "Cafe Waldkater"in 15755 Top-
chin. Info: Heiner, Tel. 030/
6621209.

Hamburg

21149 Jeden 2. und 4. Mittwoch im
Monat Italo-Klontreffen in Ham-
burgs Siiden. Ab 20 Uhr im "Horn-
bachers" (ehem. "Roschinskys"),
Hamburg-Hausbruch, Cuxhavener
Str. 126 (B 73).

22087 Morini Stammtischtreffen
jeden 1. Dienstag im Monat ab 20
Uhr in der Harkortstr., Gaststitte
"Blaue Blume".

Schleswig-Holstein

21509 Einmal im Monat, jeweils
am 2. Freitag, 20 Uhr, treffen sich
die Freunde italienischer Motorra-
der im "Feuerstein" in 21509 Glin-
de. Info: Tel. 040/7124203 (ab 18
Uhr).

24107 Monatlicher Italo-Treff ab
18 h in Ottendorf bei Kiel. Jeden
vierten Mittwoch im Monat!

Info: Andy, Tel. 0431/300051.

Niedersachsen

26725 Stammtisch, 14 tigig, 20
Uhr, fiir Freunde der Moto Guzzi
und anderen Zwei-Zylindernin Em-
den, Petkumer Hof (Petk.). Info:
04921/26628/55666.

27211 Der Italo-Club-Bremen hat
jeden 1. Donnerstag im Monat sei-
nen Stammtisch im "Zum Kreuz-
krug" an der Hauptstrafle zwischen
Harpstedt und Bassum um 20 Uhr.
Info: Silvia Aumann, Tel. 04432/
1610 oder Rainer Oeding, Tel.
04207/801506.
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29386 Der Stammtisch Italo Moto-
ciclette trifft sich jeden letzten Sonn-
tag im Monat um 18 Uhr in der
Gaststitte "Miihlenstiibchen", Em-
mer Dorfstr. in 29386 Hankenbiit-
tel.

Nordrhein-Westfalen

32425 Die Italo-IG Minden trifft
sich alle 6 Wochen im "Hotel zur
Post" in Stemmer. Termininfo bei
Jorg (0571/46813) oder Jirgen
(0571/43805).

33129 Jeden 2. Dienstag im Monat
trifft sich der Moto Guzzi Club Pa-
derborn im Haus Noltein Dellbriick-
Bentfeld. Info: 05250/1507 od.
7194.

33824 Jeden ersten Dienstag im
Monat Ducati-Stammtisch in Wert-
her bei Bielefeld in der Kneipe "3
Linden". Info Tel: 05241/36857
Brigitte oder Tel: 05241/6908 Ralf.

44225 Laverda-Stammtisch trifft
sich jeden 1. Mittwoch im Monatim
Cabaret Queue in Dortmund-Hor-
de. Auch andere Italo-Klassiker-
Fahrer sind willkommen. Info: 0231/
716733 (Uwe oder AB).

47259 Moto Guzzi Stammtisch
Duisburg jeden 1. Sonntag im Mo-
nat um 11.00 Uhr im Cafe Stein-
bruch, Lothar Strafle. Info: Peter
Minke, 0203/787249.

47800 Der Laverda-Stammtisch
Linker Niederrhein trifft sich jeden
1. Montag im Monat ab 19 Uhr in
der Gaststitte "Zur Vreed", Leute-
feld in Krefeld.

50126 Jeden Donnerstag einer gera-
den Kalenderwoche Treffen in Bed-
burg im "Kurios" zum Stammtisch
Italo und Gespanne. Info: 02271/
63596.

5238S Jeden Dienstag trifft sich der
Italo-Stammtisch der Motorrad-
freunde Eyfalia-Nord in der Gast-
stitte "Zum Deutschen Haus" in
Nideggen. Info: Tel/Fax 02235/
6417 Peter od. 02421/73157 Gerd.

Rheinland-Pfalz

55270 Jeden Dienstag trifft sich der
Stammtisch "Cavalli con Cuore" ab
20 Uhr in der Ober Olmer Wald-
gaststitte (Kreuzung Lerchenberg-
Ober-Olm-Essenheim). Info: Wer-
ner 06136/89605.

56294 Jeden 2. Freitag Italiener-
stammtisch in der Pizzeria Hayat in
Miinstermeifeld. Info: Peter Daum,
Tel. 02605/84124.

76846 Stammtisch der Freunde ital.
Motorriader Hauenstein. Treff je-
den 1. Donnerstag im Monat ab
19.30 in der Gaststitte "Waldes-
ruh" am Bahnhof in Hauenstein.

Hessen

61384 Der Stammtisch der Ducati-
Freunde-Hessen trifft sich jeden 2.
Freitag im Monat um 20 Uhr in der
Gaststitte "Alt Burgholzhausen" in
Burgholzhausen (bei Fried-
richsdorf). Info: Hartmut 06474/
8112, Ralf 06042/3433.

Saarland

66773 Der Stammtisch MF Al Den-
te trifft sich alle 2 Wochen Mitt-
wochs um20.00 Uhrin Schw.-Hiilz-
weiler, Gaststitte"Zum Felsenberg".
Info: 06838/81138.

Baden-Wiirttemberg

71696 Jeden 1. Freitag im Monat
Clubabend des Ducati Clubs Caval-
lo e.V. Stuttgart ab 20 Uhr in der
Pizzeria "La Perla", Danziger Str.
31 in Ludwigsburg. Info: 07141,
241274.
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72519 Der Ducati-Stammtisch
Veringenstadt trifft sich jeden 1.
Freitag im Monat im Gasthaus-
Pizzeria Hirsch in Veringenstadt.
Info: 07577/1392 oder 7664.

78194 Jeden Samstag ab 16 Uhr
(Mérz bis Oktober) treffen sich
Freunde italienischer und klassi-
scher Motorrader im Gasthof"Win-
degg-Witthoh". Die Gartenwirt-
schaft liegt siidlich von Tuttlingen
zwischen Hattingen und Emmin-
gen. Info: Moto Shop Konstanz,
Tel. 07531/56458.

79100 Am FuBBeder Schauinsland-
Strecke, beim Gasthaus "Zum
Start" treffen sich jeden Freitag-
abend Freunde italienischer und
klassischer Motorrader (ab 18 h).
Ab 20.30 h oder bei Regen in Frei-
burg, "Kronenbrau-Eck", gegen-
iber Johanniskirche. Info: Tel.
0761/64611.

88069 Der Moto Guzzi Club
Friedrichshafen e.V. trifft sich je-
den Freitag beim "Ho6Il-Wirt" in
Tettnang bei Friedrichshafen.

Bayern

Italiener-Stammtisch in Miinchen
jeden 1.4+3. Donnerstag im Monat
ab 19.30 Uhr. Ort: Bergmanhof,
Ecke Bergmann-/Landsbergerstr.
Info: Jirgen , Tel. 089/7912778.

81737 Der Moto Guzzi Club Bava-
rese e.V. trifft sich alle 14 Tage am
Montag (beginnend am 13. Feb.)
in Thal (bei Glonn) im Gasthaus
Stahuber um 20 Uhr. Infos: Wolf-
gang Lehmann, Tel. 089/6371242.

84453 Italo-Stammtisch Mithldorf
trifft sich jeden 2. Freitag im Mo-
nat um 20 Uhr beim Pauli-Wirt
zwischen Mithldorfund Neumarkt.
Info: Josef Stark, Tel. 08631/2763.

85049 Der Ducati-Stammtisch In-
golstadt trifft sich jeden 1. Don-
nerstag im Monat in der An-
toniusschwaige. Info: 08458/4498.

86577 Der Italo- und Oldtimer-
stammtisch "Unter 8000" trifft sich
am 1. Freitag im Monat in den
"Vereinsstuben Tédtenried", Nihe
BAB A8, Ausf. Adelshausen. Info:
08258/225.

91572 Jeden 2. und 4. Samstag im
Monat Italostammtisch mit Zelt-
moglichkeit bei In Team Motor-
radladen in Bechhofen. Infotel.:
09822/323.

97828 Der Guzzi-Club "Squadra
Guzzi di Bavaria" trifft sich jeden
Mittwoch ab 20 h im Cafe Main-
land, 97828 Zimmern bei Markt-
heidenfeld. Info: Thomas, Tel.
09391/5922.

h Schwerpunktthemen
Q Ducati 860/900 GTS 47
Ducati 900 SS 31
t==W Gareli 350 Spiit Single 43
(<D} Gilera Saturno "Piuma" 51
LI Gilera Strada 150 56
| Laverda 750 SF 33
(ol | averda 1200 C3 55
Ra B Morini 3 1/1 60
~ Moto Guzzi 9
Moto Guzzi 25-26
el \ioto Guzzi V7 Spezial | 54
Q Moto Guzzi Nuovo Falcone 46
(wofll MV Agusta 750 Imola 57
& Parilla 175 Sport 34
Typenkunde
m : yp
: Ducati 350 Scrambler 14
Ducati 7560GT 23
N Gilera 150 21
VJ Laverda 750SF 12
A il Moto Guzzi Nuovo Falcone 10
s ll MV Agusta 125 16
N MV Agusta 750 S 41
a Technik
: Akkus 42,43
N Alu polieren 10, 35, 36
Alu eloxieren 49
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inspeichen 12

Entlacken 35  Entrosten 54
Gummirestaurierung 29  Festgegangene Kolben 17
HaarriB-Prifung 22 Gehorschutz 15
Hebebiihne selbstgebaut 58  Hautschutz und Reinigung 19
Ketten 24-29  Helme 20 -21
Kurbelwelle wuchten 39  Katalysator 24,45
Léten 37,39  Kraftstoff 12
Pannenhilfeschema 33  Lacke 18
Pulverbeschichten 39  Olbeseitigung 13
Ol 8 -10  Reinigen mit Sprit 12
Ol und Chemie 30  Sauren und Schutz 16
Regler, elektronische- 37  Verchromen 23 -28
Interessiert? Jal  Mindestbestell-
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Moto Guzzi Treffen in Thal

Das Treffen des Moto Guzzi Club Bavarese siidlich von Miinchen muf zu den gréfieren Guzzi-
Treffenin Deutschland gez4hlt werden. Wahrend das Treffen friiher jedes Jahr stattfand, wird
es seit ein paar Jahren im zweijahrigen Turnus veranstaltet.

Am Samstagmorgen klingelte um 5 Uhr der
Wecker, da wir gut 1.000 Kilometer vor uns
hatten, hief es, frith aufstehen. Nach dem
Waschen und Friihstiick wurden die letzten
Sachen gepackt und gegen 7 Uhr rollten wir
die zwei Motorrdder aus der Garage. Wih-
rend die California vollgepackt war, brauch-
te das Monster auler dem Fahrer keine La-
sten zu tragen. Nun folgten einténige Stun-
den auf der Autobahn, aber was will man
machen, wenn man so weite Strecken vor
sich hat?

Mit ca. 140 km/h Dauertempo gings Rich-
tung Siiden, von Zeit zu Zeit wechselten wir
die Motorrader und um 16.30 Uhr waren wir
beim Treffen angekommen. Die Nennung
betrug stolze 20 DM, wobei Guzzi-Fahrer
noch ein Bolo dazu bekamen. Da ich gerade
auf der Duc saB, ging ich leer aus. Zuerst
einmal raus aus den Lederklamotten, denn es
war briitend heiS. In kurzer Hose wurde das
Zelt aufgebaut und nachdem das Wochen-
endhaus stand, fiihrte uns der erste Weg zum

-s-o- e T LIPS Y
AR <y
% J

a
v 3
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Tresen, um der Hitze mit einem kalten Ge-
trank entgegenzuwirken. Auch hier beweg-
ten sich die Preise auf hohem Niveau. Dazu
muf aber gesagt werden, dah das Treffen in
Thal nicht in Eigenregie vom Guzzi Club
Bavarese ausgerichtet wird, sondern es findet
bei einem Gasthaus statt, und der Wirt sorgt
mit seinem Personal fiir die Verkostigung.
Das heifit, es entstehen alle gewerblichen
Kosten wie Getrankesteuer, Personalkosten
etc., was sich verstindlicherweise auf die
Verkaufspreise auswirkt. Aber mufl deswe-
gen z. B. eine Tasse Kaffee satte 3 DM
kosten?

Auf vielen Treffen ist man mehr oder weni-
ger sich selbst iiberlassen, in Thal dagegen
unterhélt der Veranstalter seine Giste mit
einem umfangreichen Programm. Dazu ge-
hort seit Jahren bayerische Folklore wie
Schuhplattler, GoaBlschnalzer oder Alphorn-
blaser und zu vorgeriickter Stunde ging es
mit Live-Musik, Rock & Roll-T4dnzern und
Can Can Girls weiter. Es wurde einem was
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immer einige
interessante
Maschinen
zubestaunen,
die Anregun-
gen und Tips
fiirdielangen
Winteraben-
de bieten.
Schon beim
Ankommen
hatteich zwei
interessante
Guzzis mit
Spezialfahr-
werk gese-
hen. Einer der
Besitzer ver-
sprach, fir
die Motalia
Schweizer Guzzi-Gespann mit kleiner Ducati. FEA TR
iber diese
geboten. Ich selbst habe mich mehr fiir die  Maschinen, von denen nur vier gebaut wur-
anwesenden Motorréder interessiert. Bei ei-  den, zu schreiben.
nem so grofien Treffen wie in Thal gibt es  Interessant war auch ein flaches Daytona-

September 1995 27



Die zweisitzige Daytona. Damit der Sozius nicht wie bei der serienmdpfigen
Daytona Biposto oben auf dem Hocker thront, mufite alles, was sich unter
dem Hocker befindet (Batterie, Elektrik, Airbox), umgebaut oder woan-
ders an der Maschine plaziert werden. So sitzt die Batterie jetzt vor dem
Motor, dazu wanderte der Benzinfilter auf die rechte Motorseite.

(7
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In Thal kénnen immer einige Einzylinder-Guzzis bewundert werden.

Gespann mit Achsschenkellenkung. Auf drei
Rédern waren auch zwei Trikings gekom-
men, das sind Nachbauten des legendiren
Morgan Threewheelers, die von einem Guz-
zi-Motor angetrieben werden. Eins der bei-
den hatte ein Kennzeichen aus meiner Ge-
gend. Da mufl man 1.000 Kilometer weit
reisen, um zu erfahren, daB es sowas bei uns
gibt.

An einer Ducati M 900 fiel mir ein kurzes
Heck auf und auf dem Platz stand auch die
Guzzi von Toni Rohner, der vor ldngerer
Zeit schon mal einen Artikel iiber sein
Motorrad geschrieben hatte und letztens
den Eigenbau seiner Auspuffanlage in der
Motalia geschildert hat. An diesem Mo-
torrad sind viele interessante Ideen ver-
wirklicht worden.

Aufmerksamkeit erregte auch eine zum
Zweisitzer umgebaute Daytona und eine
Guzzi, die mit Serienschwinge auf Canti-
lever-Federung umgebaut worden war.
Um eskurz zu sagen, es gab viel zu sehen,
fiir den technisch interessierten Italo-Fah-
rer und die anderen konnten sich vom
Programm unterhalten lassen.

Beim Schlendern iiber das Treffengelin-

de trafen wir viele alte Bekannte und
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" lerntenim Ge-
- sprach neue
' kennen. Wir
gingenvor der
Pokalverlei-
hung, die’ ge-
gen 23.30.Uhr
stattgefunden
haben soll, zu-
riick ins Zelt
und krochen
in  unsere
« | Schlafsicke.
% Dasfriithe Auf-
stehen, die
© lange Anfahrt
. und die Hitze
' haben uns
wohl doch et-
was miide ge-
macht.
Am Sonntagmorgen machte ich noch eine
kleine Probefahrt mit der zur California
umgebauten Magni-Guzzi von Jiirgen Maeh-
se und auf dem Riickweg fuhren wir bei Josef
Erlinger vorbei, wo ich die Gelegenheit be-
kam, ein Stiick mit einer Norton Wankel und
einer umgebauten Guzzi Falcone zu fahren.
Felix

Unten: Kurzes Heck an Ducati M 900.




Triking

Morgan-Nachbau mit Guzzi-Motor

Nicht jedes Dreirad, das von einem Guzzi-Motor befeuert wird, ist ein Motorrad mit
Seitenwagen. Es gibt auch eine eigentiimliche Konstruktion aus England, bei der sich zwei
Réder vorne und eins hinten befinden. Bei diesen Fahrzeugen handelt es sich um Nachbauten

des legendidren Morgan Threewheelers.

Ca. 1908 entwickelte Henry Frederick Stan-
ley Morgan sein erstes Fahrzeug, den
Threewheeler. Vorne befanden sich zwei
Rider mit Einzelaufhdngung, die Lenkung
und der Motor. Eine Kardanwelle ibertrug
die Kraft iiber Vorgelege und Kette auf das
Hinterrad. Dain England die Fahrzeuge nach
der Anzahl der angetriebenen Rider versteu-
ert wurden, wurde der Threewheeler wie ein
Motorrad versteuert. Die Motoren wurden
nicht von Morgan selbst hergestellt, sondern
er kaufte Motoren von anderen Firmen, mei-
stens Zweizylinder-V-Triebwerke. Unter an-

’ >

30

Das Original: Morgan Threewheeler mit wassergekiihltem Matchless-Motor.

derem verwendete er Motoren von Anzani,
Blackburn, Green Percision, Jap, MAG und
Matchless. Die Morgans waren ungeheuer
handlich und konnten im Motorsport etliche
Erfolge erringen. Der Threewheeler wurde in
den unterschiedlichsten Varianten bis in die
Fiinfziger Jahre gebaut

Seit 1978 baut der Englander Tony Divey in
der Grafschaft Norfolk sozusagen Nachbau-
ten des Morgan, die von einem Guzzi Motor
angetrieben werden. Diese Fahrzeuge nennt
er Triking. Von der Optik her entsprechen
diese Trikings dem Morgan Super Sport aus
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Im Vergleich zu den danebenstehenden Menschen lapt sich gut
erkennen, wie niedrig das Triking ist.

den Dreifiiger Jahren, aber natiirlich sind
moderne Fahrwerkskomponenten verbaut,
was bei der doppelten Motorleistung gegen-
iiber dem Original auch nétig ist. Viele Bau-
teile stammen von englischen Autos, so dab
eine kostengiinstige Ersatzteilversorgung
moglich sein
sollte.  So
stammen z.B.
die Lenkung
und Vorder-
radaufhén-
gung je nach
Baujahr von
Lotus oder
Austin.
Die Abmes-
sungen des
Triking sind
sehr kompakt.
Das Fahrzeug
ist knapp drei - g, ;
Meter lang .. ooy S
und nicht mal oy ‘ ’
einen Meter
hoch.
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So ein Ge-
fahrt ver-
. spricht einen
ungeheuren
Fahrspaf. Bei
einem Leer-
gewicht von
ungefihr 350
kg und einer
Motorlei-
stung von 81
PSergibt sich
' ein Lei-
stungs -
gewicht von
o nur 4,32 kg
! proPS.Durch
® denniedrigen
- Schwer-
punkt, die di-
rekte Len-
kung und die
Moglichkeit, die Kurvenlinie durch Gewichts-
verlagerung und Beschleunigung des Hinter-
rades (Drift) zu beeinflussen, sind extrem
hohe Kurvengeschwindigkeiten moglich.
Im Cockpit des Triking geht es bei einer
Gesamtbreite von nur 1,50 Meter eng zu,

“BF (f TP %
TN T

cpn

Die seitliche Auspuffanlage soll schon manchem Triker einen ver-
brannten Ellenbogen beschert haben.
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Im Cockpit geht es eng zu. Die Pedale sind dicht nebeneinander, nichts fiir grofie
Stiefel. Der Mitteltunnel, in dem die Antriebswelle verliuft, sitgt nicht exakt in der
Mitte, da beim Guzzi-Getriebe der Ausgang fiir die Kardanwelle auf der rechten Seite
ist. Dadurch hat der Fahrer etwas mehr Platz als der Beifahrer. In England ist es
natiirlich genau umgekehrt.

nichts fiir Dicke, und auch das Ein- und
Aussteigen will geiibt sein, da es keine Tiiren
gibt. Der Beifahrer kann noch relativ einfach
hineinschliipfen, aber dem Fahrer ist zusétz-
lich dasLenkrad im Weg, sodaf eine gewisse
Gelenkigkeit erforderlich ist. Die Bedienung
von Bremse, Gas und Kupplung erfolgt, wie

im Auto, iiber FuBbpedale, die aber aufgrund:

der Enge sehr dicht beieinander liegen. Beim
Morgan war das viel komplizierter, dort wur-
de iiber einen Handhebel Gas gegeben und
fiir Vorderrader und Hinterrad gab es zwei
unterschiedliche Betidtigungen, einmal
Bremspedal und einmal Handhebel.

Beim Triking werden alle drei Riader durch
hydraulisch betitigte Bremsen verzdgert. In
den Vorderradern werden 280 mm ¢ Brems-
scheiben von Lockheed-Zweikolbenzangen
verzogert und im Hinterrad arbeitet je nach
Ausfiihrung eine Scheibenbremse oder eine
Bremstrommel.

Fiir den Vortrieb sorgt normalerweise das
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originale Guzzi-Getriebe mit fiinf Géngen.
Zum riickwirts rangieren mufl man also aus-
steigen und schieben, was aber bei dem gerin-
gen Gewicht kein Problem ist. Wer wenden
will, kann das Fahrzeug einfach hinten hoch-
heben und umdrehen. Da alle schweren Bau-
teile vorne sitzen, ist hierzu nicht allzuviel
Kraft nétig. Wem das zu unbequem ist, der
kann sich das Guzzi-Getriebe bei einem Spe-
zialisten modifizieren lassen. Es gibt die
Moglichkeit, das Guzzi-Getriebe so umbau-
en zu lassen, das vier Vorwarts-Génge und
ein Riickwirtsgang zur Verfigung stehen.
Dieses ist natiirlich auch fiir alle Guzzi-
Gespanne (auBer Convert) moglich.

Auberdem Motor, Getriebe und Kardan stam-
men zahlreiche Teile wie Vergaser, Anlas-
ser, Lichtmaschine, Ziindspulen usw. von
Moto Guzzi. Divey bezieht diese Teile direkt
vom Werk in Mandello. Als er seinen Proto-
typen fertig hatte, machte er sich damals auf
den Weg nach Italien, um iiber die Lieferung
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sehr schnell
gehen. Relativ
problemlos
wurde er in die
Entwicklungs-
abteilung vor-
gelassen, wo
alle Anwesen-
den, inklusive
dem Ingenieur
Lino Tonti, be-
geistert das
| Fahrzeug be-

| staunten.
Plstzlich ver-
schwandenalle
Anwesenden
auber Tonti.
Firmenboh
Alejandro De

Kein Triking gleicht dem andern. Hier eins mit feststehenden Kotflii- Tomaso hatte

1 d verkleideter Ol . iiberraschend
» geln und verkleideter Olwanne das Werk be-
von den fiir ihn erforderlichen Komponenten  sucht und den Raum betreten. Auch er war

zuverhandeln. Er hatte sich auf einen mehr-  von dem flachen Flitzer begeistert und so
wochigen Aufenthalt in Mandello und zdhe  wurde man sich schnell handelseinig.

Die Fahrleistungen des Trikings liegen je

\,,:-s;_—

- = ~ S, o 3 .
Dieses Foto zeigt gut den Griofienunterschied zwischen Triking und Motorrad. Bei
diesem Triking ist der Motor fast in seiner ganzen Pracht zu bewundern, nur die

Olwanne ist etwas verdeckt.
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nach Motor bei ei-
ner Endgeschwin-
digkeit von ca.
170 km/h und einer
Beschleunigung
von ca. acht Sekun-
den von 0 auf 100
km/h. Dazu muf
gesagt werden, daff 3
die Serieniiber-
setzung aus dem s
Motorrad fiir das |
Triking zu lang ist,
der finfte Gang
fungiert so als
drehzahlscho-
nender Overdrive.
Mit einer kiirzeren
Ubersetzung sind |
sicherlichnochbes-
sere Fahrleistungen
moglich.

Die beiden vorde-
ren Speichenrdder haben einen Durchmesser
von 18 Zoll und als Antriebsrad wird ein
15-Zoller verwendet. Das Hinterrad sitzt in
der originalen Guzzi-Schwinge und auch das
Kardangetriebe und das Kreuzgelenk aus
Mandello finden beim Triking Verwendung.
Das Dreirad entspricht alterenglischer Road-
ster-Tradition. Auf alles Uberfliissige wurde
verzichtet (Seitenscheiben, Verdeck, Koffer-
raum, Riickwirtsgang, Heizung), um Fahr-
spal} pur zuerméglichen. Doch auf das Drin-
gen der Kundschaft wurde ein Notverdeck
entwickelt und als Zubehor wird ein Rohr-
gepicktrdger angeboten, der oben auf das
Heck gesetzt werden kann. Als Option ist
auch ein Toyota-Getriebe moglich, das iiber
fiinf Vorwirtsginge und einen Riickwarts-
gang verfiigt. Als weitere Extras konnen
Lederausstattung, Holzarmaturenbrett, Zu-
satzinstrumente, Edelstahlauspuffanlage usw.
geordert werden, und es sind zahlreiche Son-
derwiinsche moglich. So gleicht eigentlich
kein Triking dem anderen.

Wer sich jetzt fiir ein Triking interessiert,
dem sei gesagt, daBl ein Komplettfahrzeug je
nach Ausstattung ab 40.000 DM kostet und
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Von hinten wirkt das Triking unnitig breit. Die Riickleuchten sind
zu wuchtig und die Schalldimpfer stehen weit ab.

dafiir leider keine perfekte Arbeit verlangt
werden kann, die Verarbeitung ist typisch
britisch und benétigt in einigen Punkten
Nachbesserung, Argerlich ist auch, dah zum
Wechsel des Olfilters immer der Motor aus-
gebaut werden mubh, das 148t sich aber durch
einen auBenliegenden Olfilter beheben.

Seit ein paar Jahren gibt es einen zweiten
Hersteller, der einen Morgan Nachbau mit
Guzzi-Motor anbietet. Natiirlich kommt John
Ziemba genauso wie Morgan und Divey aus
England. Der JZR 3 Wheeler ist deutlich
billiger als das Triking, in der Grundausstat-
tung unter 30.000 DM, soll aber auch quali-
tativ nicht ganz so gut sein. Fiir den Laien
sind die beiden Fahrzeuge auf den ersten
Blick kaum zu unterscheiden, kein Wunder,
haben sie doch das gleiche Vorbild. Am
einfachsten lassen sie sich dadurch erken-
nen, daf} das JZR vorne breite 15-Zoll-Réider
hatim Gegensatzzu den schmalen 18-Zéllern
des Trikings.

Sowohl das Triking als auch der JZR kénnen
als Bausitze gekauft werden, man sollte sich
aber auf viel Arbeit gefat machen.

Felix
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Der JZR 3 Wheeler hat vorne 15-Zoll grofie Autoreifen. Der Frontrahmen ist filigraner
als beim Triking und das Heck liuft spitz aus.
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Termine September/Oktober

17.09. Rio/BR GP

17.09. Assen/NL 600-DM
17.09. Assen/NL SOS-CUP
23.09. Dahlemer Binz BOT-CUP
23.09. Dahlemer Binz SOS-CUP
24.09. Buenos Aires/RA GP
24.09. Ahlen 600-DM
08.10. Barcelona/E GP

15.10. Sentul/RI SB-WM
29.10. Phillip Island/AUS SB-WM

Grand Prix in Tschechien
Der zehnte Grand Prix des Jahres wurde auf der
Rennstrecke von Briinn ausgetragen.

125er-Klasse
In der kleinsten Klasse distanzierte der amtieren-
de Weltmeister Kazuto Sakata die Konkurrenz
schon im Training deutlich, er war mit seiner
Aprilia 0,75 Sekunden schneller als sein Marken-
kollege Stefano Perugini. Dazu standen in der
ersten Startreihe die zwei Honda-Fahrer Hideyuki
Nakajoh und Haruchika Aoki.
Sakata hatte den besten Start, setzte sich schnell
ab und fuhr einem ungefiéihrdeten Start-Ziel-Sieg
ein. Perugini stirzte schon in den ersten Runden
bei dem Versuch, Sakatas Tempo mitzugehen.
Auch der deutsche Aprilia-Fahrer Peter Ottl schied
schon frith aus, als er der Maschine des gestiirzten
Honda-Piloten Dirk Raudies nicht mehr auswei-
chen konnte. Nach diesen Unfillen waren es nun
die vier Japaner Akira Saito, Aoki, Nakajoh (alle
Honda) und Masaki Tokudome (Aprilia), die um
die vorderen Platze hinter Sakata kdmpften. Am
Schlufl konnte sich Aoki den zweiten Platz si-
chern, Tokudome wurde um 0,003 Sekunden von
Saito auf den vierten Platz verwiesen und Nakajoh
hatte am SchluB etwas den Anschluf} verloren.
Nachdem Sakata nun endlich die Fahrwerkspro-
bleme seiner Aprilia in den Griff bekommen hat,
hat er die beiden letzten Rennen gewonnen und
sich in der Gesamtwertung auf den zweiten Platz
verbessert. Doch seinen WM-Titel wird der klei-
ne Japaner voraussichtlich nicht verteidigen kon-
nen. Drei Rennen vor Saisonende hat Aoki einen
Vorsprung von 54 Punkten, der kaum noch einhol-
bar ist, da Sakata, selbst wenn er alle drei ausste-
henden Rennen gewinnt, nur noch 75 Punkte
bekommen kann.
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Ergebnis: 1. Kazuto Sakata (Aprilia), 2. Haruchi-
ka Aoki (Honda), 3. Akira Saito (Honda), 4.
Masaki Tokudome (Aprilia), S. Hideyuki Naka-
joh (Honda);, 6. Gianluigi Scalvini (Aprilia); 7.
Tomoko Igata (Honda), 8. Tomomi Manako (Hon-
da); 9. Noboru Ueda (Honda), 10. Emilio Alzamo-
ra (Honda).
WM-Stand (nach 10 von 13 Laufen): 1. Haruchi-
ka Aoki (Honda) 181 Punkte; 2. Kazuto Sakata
(Aprilia) 127 P.; 3. Stefano Perugini (Aprilia) 112
P.; 4. Akira Saito (Honda) 95 P.; S. Dirk Raudies
(Honda) 89,5 P.; 6. Emilio Alzamora (Honda) 78
P.; 7. Hideyuki Nakajoh (Honda) 74 P.; 8. Tomo-
mi Manako (Honda) 72 P.; 9. Peter Ottl (Aprilia)
67 P.; 10. Masaki Tokudome (Aprilia) 52,5 P.
250er-Klasse
In der Viertelliter-Klasse standen Max Biaggi
(Aprilia), Ralf Waldmann (Honda), Tetsuya Ha-
rada (Yamaha) und Jean-Philippe Ruggia (Hon-
da) in der ersten Startreihe. Die zwei Aprilia-
Werksfahrer Roberto Locatelli und Jean-Michel
Bayle standen auf den Startpldtzen funf und sechs.
Biaggi hatte den besten Start vor Waldmann und
Harada. Der Japaner iiberholte den Deutschen
und setzte sich zusammen mit Biaggi ab. Wald-
mann drehte einsam seine Runden und in einem
Pulk von fiinf Maschinen kdmpften Tadayuki
Okada, Doriano Romboni, Luis d'Antin, Ruggia
und Kenny Roberts jr. um die Platze. Zur Renn-
mitte iibernahm Harada zeitweise die Spitze, doch
dann holte sich Biaggi wieder die Fithrung und
siegte vor Harada und Waldmann.
Die Aprilia-Fahrer Bayle und Locatelli beendeten
das Rennen auf den Plitzen elf und funfzehn.
Ergebnis: 1. Max Biaggi (Aprilia), 2. Tetsuya
Harada (Yamaha); 3. Ralf Waldmann (Honda); 4.
Luis d'Antin (Honda); 5. Doriano Romboni (Hon-
da); 6. Jean-Philippe Ruggia (Honda); 7. Tadayu-
ki Okada (Honda), 8. Kenny Roberts jr. (Ya-
maha);, 9. Nobuatsu Aoki (Honda); 10. Jiirgen
Fuchs (Honda).
WM-Stand (nach 10 von 13 Liaufen): 1. Max
Biaggi (Aprilia) 213 Punkte; 2. Tetsuya Harada
(Yamaha) 169 P.; 3. Ralf Waldmann (Honda) 164
P.; 4. Tadayuki Okada (Honda) 102 P.; §. Jean-
Philippe Ruggia (Honda) 91 P.; 6. Nobuatsu Aoki
(Honda) 87 P.; 7. Kenny Roberts jr. (Yamaha) 68
P.; 8. Luis d'Antin (Honda) 65 P.; 9. Carlos Checa
(Honda) 45 P.; 10. Jirgen van den Goorbergh
(Honda) 41 P.
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S00er-Klasse
In der Konigsklasse war es ausnahmsweise nicht
der Honda-Fahrer Michael Doohan, der die Trai-
ningsbestzeit erzielt hatte, sondern auf der Pole
Position stand der Yamaha-Pilot Luca Cadalora.
Neben ihm stellten Doohan, Daryl Beattie (Suzu-
ki) und Norifumi Abe (Yamaha) ihre Motorrader
in die erste Reihe. Die Aprilia von Loris Reggiani
parkte auf dem sechsten Platz in der zweiten
Reihe. Die italienische Paton wurde in diesem
Rennen von Jose Kuhn gefahren, der die 27ste
Trainingszeit fuhr und schon in der ersten Runde
stiirzen sollte.
Nach dem Umschalten der Startampel kam Abe
am besten weg und bog als Fithrender in die erste
Kurve ein. Hinter ihm folgten Doohan, Alex Bar-
ros auf Honda, Cadalora und Shinichi Itoh (Hon-
da). Doohan und Cadalora gingen an Abe vorbei,
der sich ein paar Runden spiter mit einem High-
sider aus dem Rennen verabschiedete. Reggiani
hielt sich mit der Aprilia auf dem zehnten Platz
auf. Vorne setzten sich Doohan und Cadalora ab.
Fiinf Runden vor Schlu} iibernahm Cadalora die
Fithrung und siegte vor Doohan und Beattie. Reg-
giani beendete das Rennen als siebenter. In den
letzten Runden hatte er sich ein Duell mit dem
Honda-Werksfahrer Alex Criville geliefert, aber
durch einen Verbremser den sechsten Platz verlo-
ren. :
Ergebnis: 1. Luca Cadalora (Yamaha), 2. Micha-
el Doohan (Honda), 3. Daryl Beattie (Suzuki), 4.
Loris Capirossi (Honda); 5. Shinichi Itoh (Hon-
da); 6. Alex Criville (Honda), 7. Loris Reggiani
(Aprilia), 8. Carlos Checa (Honda); 9. Alex Bar-
ros (Honda); 10. Neil Hodgson (Yamaha).
WM-Stand (nach 10 von 13 Laufen): 1. Michael
Doohan (Honda) 190 Punkte; 2. Daryl Beattie
(Suzuki) 171 P.; 3. Luca Cadalora (Yamaha) 135
P.; 4. Alex Criville (Honda) 118 P.; 5. Alberto
Puig (Honda) 99 P.; 6. Shinichi Itoh (Honda) 94
P.; 7. Alex Barros (Honda) 78 P.; 8. Loris Capiros-
si (Honda) 74 P.; 9. Norifumi Abe (Yamaha) 55P.;
10. Loris Reggiani (Aprilia) 55 P.

Superbike-WM
King Carl in GroBbritannien
Nachdem der Ducati-Fahrer Carl Fogarty in Ame-
rika sein schlechtestes Saisonergebnis erzielt hat-
te, zeigte er in Brands Hatch seine alte Form und
gewann beide Rennen ungefihrdet.
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Im ersten Lauf hatte Fogarty den besten Start, aber
sofort Gibernahm der Kawasaki-Fahrer Anthony
Gobert die Fihrung, doch in der dritten Runde
ging Fogarty an dem Australier vorbei, brannte
eine Rekordrunde nach der anderen in den As-
phalt und sicherte sich so einen entsprechenden
Vorsprung vor seinen Verfolgern. Hier kimpften
fiinf Fahrer um die Punkte, Gobert, sein Marken-
kollege John Reynolds, Colin Edwards und Yasu-
tomo Nagai auf Yamaha und der Ducati-Fahrer
Troy Corser. Wahrend Nagai ausfiel, kidmpften
die anderen verbissen um die Positionen und
boten den Zuschauern ein spannendes Rennen. Im
Ziel fithrte Corser diesen Pulk an und sicherte sich
damit den zweiten Platz vor Gobert.

Auch im zweiten Lauf hatte Fogy den besten Start
und wurde wieder von Gobert iiberholt, konterte
aber diesmal schon in der ersten Runde. Wieder
versuchte der Ducati-Fahrer sich abzusetzen, aber
diesmal dauerte es etwas linger, bis er sich einen
Vorsprung erarbeiten konnte. Hinter ihm ent-
brannte abermals ein spannender Kampf um die
Positionen, an dem die gleichen Fahrer wie im
ersten Lauf beteiligt waren. Gegen Rennende
verlor Corser den Anschluf} an diese Gruppe und
muBte sich mit dem sechsten Platz zufrieden
geben. Edwards konnte sich etwas aus dem Pulk
16sen und fuhr am Schluf} auch schnellere Run-
denzeiten als Fogarty, hatte aber keine Chance
mehr, den Britten einzuholen. Als dritter uber-
querte der Yamaha-Fahrer Nagai die Ziellinie,
erhielt aber wegen Uberholens unter gelber Flag-
ge eine Strafsekunde und fiel damit auf den vier-
ten Rang hinter Reynolds zuriick.

Mit seinen beiden Siegen hat Fogarty den Vor-
sprung gegeniiber Corser um 20 Punkte vergro-
Bert.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati); 2.
Troy Corser (Ducati); 3. Anthony Gobert (Kawa-
saki); 4. John Reynolds (Kawasaki); 5. Colin
Edwards (Yamaha); 6. Pierfrancesco Chili (Duca-
ti); 7. Fabrizio Pirovano (Ducati), 8. Steve Hislop
(Ducati); 9. Aaron Slight (Honda); 10. Simon
Crafar (Honda).

2. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati), 2. Colin Ed-
wards (Yamaha);, 3. John Reynolds (Kawasaki);
4. Yasutomo Nagai (Yamaha); 5. Anthony Gobert
(Kawasaki), 6. Troy Corser (Ducati); 7. Fabrizio
Pirovano (Ducati), 8. Aaron Slight (Honda); 9.
Steve Hislop (Ducati);, 10. Simon Crafar (Honda).
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Runde neun in Japan

Im japanischen Sugo hatte der Ducati-Fahrer Carl
Fogarty die Moglichkeit, sich vorzeitig den WM-
Titel zu sichern, wenn er beide Rennen gewinnen
kénnte. Im Training sicherte sich Foggy die Pole
Position vor seinem Markengefihrten Troy Cor-
ser, dem Kawasaki-Piloten Piergiorgio Bontempi
und den beiden Yamaha-Fahrern Yasutomo Na-
gai und Colin Edwards.

Im ersten Lauf kampften Fogarty und Nagai um
die Fuhrung. Fogarty tibernahm die Spitze, doch
Nagai konterte sofort und als Fogarty die Fithrung
nochmals an sich reilen wollte, gab er zu frith Gas
und flog in hohem Bogen von der Maschine. Doch
Nagai konnte sich iiber den ersten Platz kaum
freuen, Corser und der Honda-Fahrer Aaron Slight
saflen ihm im Nacken und diese drei wechselten
mehrmals die Fithrung bis zur letzten Runde. Da
fithrte Slight vor Nagai und Corser. Als Nagai in
der letzten Schikane versuchte, sich mit einem
Kamikaze-Manéver den Sieg zu holen, wurde das
Rennen entschieden. Der Japaner kam aufs Gras,
Slight mufite abbremsen und Corser fuhr als la-
chender dritter auflen um die beiden herum und
siegte ganz knapp. Die ersten drei tiberquerten die
Ziellinie innerhalb einer halben Sekunde.

Im zweiten Lauf hatte Nagai wieder den besten
Start, doch noch in der ersten Runde nahm ihm
Fogarty die Fithrung ab und sah zu, daB er den
Japaner aus dem Windschatten schiitteln konnte,
was ithm in bewéhrter Manier gelang. Foggy und
Nagai drehten einsam ihre Runden. Den dritten
Rang sicherte sich Katsuaki Fujiwara (Kawasa-
ki), der die Ziellinie vor Slight iiberquerte. Corser
wurde als achter abgewunken.

Sechs Rennen vor Saisonende hat Fogarty einen
Vorsprung von 128 Punkten auf seinen Marken-
kollegen Troy Corser, das sollte eigentlich rei-
chen, um sich beim nichsten Rennen in Assen
vorzeitig den- Titel sichern zu kénnen.

Wihrend Fogarty und Corser um den Titel kamp-
fen, sind die beiden anderen Ducati-Werksfahrer
Mauro Lucchiari und Andreas Meklau in der
Punktewertung auf die Platze zehn und dreizehn
zuriickgefallen.

Ergebnisse: 1. Lauf: 1. Troy Corser (Ducati); 2.
Aaron Slight (Honda), 3. Yasumoto Nagai (Ya-
maha); 4. Keiichi Kitagawa (Kawasaki); 5. An-
thony Gobert (Kawasaki); 6. Colin Edwards (Ya-
maha), 7. Wataru Yoshikawa (Yamaha); 8. Nori-
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hiko Fujiwara (Yamaha); 9. John Reynolds (Ka-
wasaki); 10. Simon Crafar (Honda).

2. Lauf: 1. Carl Fogarty (Ducati);, 2. Yasumoto
Nagai (Yamaha), 3. Katsuaki Fujiwara (Kawasa-
ki), 4. Aaron Slight (Honda); 5. Wataru Yoshika-
wa (Yamaha); 6. Keiichi Kitagawa (Kawasaki); 7.
Takuma Aoki (Honda), 8. Troy Corser (Ducati); 9.
Anthony Gobert (Kawasaki);, 10. Colin Edwards
(Yamaha).

WM-Stand: 1. Carl Fogarty (Ducati) 370 Punkte;
2. Troy Corser (Ducati) 242 P.; 3. Aaron Slight
(Honda) 216 P.; 4. Yasutomo Nagai (Yamaha)
168 P.; S. Anthony Gobert (Kawasaki) 155 P.; 6.
Fabrizio Pirovano (Ducati) 147 P.; 7. Colin Ed-
wards (Yamaha) 131 P.; 8. Simon Crafar (Honda)
129 P.; 9. Pierfrancesco Chili (Ducati) 128 P.; 10.
10. Mauro Lucchiari (Ducati) 118 P.

Superbike-EM

Auch der siebente Lauf der Superbike-Europa-
meisterschaft in Most wurde von dem Italiener
Mario Innamorati vor Arpad Harmati und Marco
Burnelli, alle auf Ducati, gewonnen. Die Zweizy-
linder aus Bologna dominierten dieses Rennen
total. Unter den ersten zehn Pldtzen war nur ein
Motorrad, das nicht aus Bologna kam. Hierbei
handelte es sich um die Kawasaki von Luca Rug-
geri, der den fiinften Rang erzielte.

Beim néchsten Lauf im englischen Brands Hatch
wurde Innamorati zweiter hinter dem Gastfahrer
Terry Rymer, der auf einer Honda antrat.

In der Gesamtwertung fithrt Innamorati mit 145
Punkten vor Ruggeri (117 Punkte) und Burnelli
(107 Punkte).

Supersport-
Europall)nefspterschaft _

Der belgische Ducati-Fahrer Michael Paquay konn-
te sich durch seinen Sieg beim Rennen in Brands
Hatch vorzeitig den Titel des Europameisters
sichern. Er setzte eine Ducati 748 ein und hat nach
acht Rennen 166 Punkte auf seinem Konto. Fiir
den Kawasaki-Fahrer Peter Haug, der mit
93 Punkten auf dem zweiten Platz der Punkteta-
belle liegt, ist er damit uneinholbar. Im nichsten
Jahr mochte er gerne in die Superbike-Weltmei-
sterschaft wechseln, und dort am liebsten weiter-
hin Ducati fahren.
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Superbike-DM

Auf dem Niirburgring hatte Udo Mark im ersten
Lauf etwas Pech. In der dritten Runde muBte er bei
der Schikane ins Kiesbett und fiel auf den neun-
zehnten Platz zuriick. Vorne fiihrte der Kawasaki-
Fahrer Jochen Schmid, der aber von Edwin Wei-
bel hart attackiert wurde. Weibel konnte kurz die
Fithrung tibernehmen, doch Schmid konterte so-
fort. Nun wartete Weibel bis zur letzten Runde,
griff in der Schikane an und siegte vor Schmid und
dem Yamaha-Piloten Christer Lindholm. Mark
wurde als Elfter abgewunken.
Im zweiten Lauf lief} sich Schmid auf kein weite-
res Duell ein, gab von Anfang an kriftig Gas und
sicherte sich einen kleinen Vorsprung. Auf dem
zweiten Platz fuhr Mark, der aber von Weibel
bedrangt wurde. Schlieflich muBte er den Schwei-
zer vorbei lassen und sich mit dem dritten Platz
begniigen.
Ergebnis: 1. Lauf: 1. Edwin Weibel (Ducati); 2.
Jochen Schmid (Kawasaki); 3. Christer Lindholm
(Yamaha); 4. Herbert Kaufmann (Yamaha); 5.
Helmut Bradl (Kawasaki);, 6. Marcel Kellenber-
ger (Kawasaki);, 7. Michael Rudroff (Ducati); 8.
Roger Kellenberger (Kawasaki); 9. Herbert En-
zinger (Ducati), 10. Eric Maillard (Honda).
2. Lauf: 1. Jochen Schmid (Kawasaki), 2. Edwin
Weibel (Ducati), 3. Udo Mark (Ducati); 4. Marcel
Kellenberger (Kawasaki), 5. Herbert Kaufmann
(Yamaha), 6. Bernhard Schick (Ducati); 7. Mi-
chael Rudroff (Ducati), 8. Helmut Bradl (Kawa-
saki); 9. Roger Kellenberger (Kawasaki);, 10.
Anton Gruschka (Yamaha).

Vorentscheidung in Most
Zum dritten mal hintereinander stand der Ducati-
Fahrer Michael Rudroff in der ersten Startreihe,
diesmal hatte er sogar die Trainingsbestzeit auf
seinem Konto. Neben ihm stand sein Markenge-
fahrte Edwin Weibel und die zwei Kawasaki-
Fahrer Jochen Schmid und Marcel Kellenberger
komplettierten die erste Reihe.
Beim Start fuhr Rudroff etwas friih los, war aber
nach einer Runde schon nur noch auf dem vierten
Platz. Weibel, Roger Kellenberger (Honda) und
Udo Mark hatten den Bayern schnell eingeholt
und iiberholt. Punkteleader Schmid beendete die
erste Runde als achter, beim Frithstart von Ru-
droff und einigen anderen hatte er das Gas wieder
zugemacht und war so schlecht weggekommen.
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Als der Yamaha-Fahrer Urs Weder stiirzte und
regungslos mitten auf der Strecke liegenblieb,
rechneten alle mit einem Rennabbruch, aber der
Rennleiter schien sich nicht dazu entschlieen zu
konnen, also mufiten die Fahrer zwei Runden lang
dem Verletzten (Schliisselbein und mehrere Rip-
pen gebrochen) ausweichen, bis die Strecke wie-
der frei war. Vorne hatte Mark die Fiihrung iiber-
nommen, aber hinter ihm lauerten M. Kellenber-
ger, Weibel und der Yamaha-Fahrer Christer Lind-
holm. Doch in einer Kurve wurde Mark tiberrum-
pelt und alle drei gingen an ihm vorbei. Lindholm
gewann das Rennen schlieBlich vor Kellenberger
und Weibel. Mark wurde vierter vor Schmid.
Michael Rudroff, der die Ziellinie als achter iiber-
querte, bekam wegen Frithstart eine Zeitstrafe
von 30 Sekunden, die ihn auf den siebzehnten
Platz zuriickwarf.

Vor dem zweiten Rennen muften die Teams sich
entscheiden, welche Reifen die besten sein wiir-
den. Wiirde es schnell abtrocknen, oder wiirde es
naB bleiben? Fiir die richtigen Pneus hatten sich
Udo Mark und Roger Kellenberger entschieden.
Gemeinsam setzten sie sich auf nasser Strecke
von den Verfolgern ab. Diese boten sich in einem
Pulk von sieben Motorrédern spannende Kampfe.
Mit zunehmender Renndistanz verkleinerte sich
die Gruppe durch die Stiirze der zwei Ducati-
Fahrer Arpad Harmati und Bernhard Schick und
fiel schlieBlich auseinander. Am Ende war es
Marcel Kellenberger, der sich durchsetzen konnte
und den dritten Podestplatz besteigen durfte. Jo-
chen Schmid wurde siebenter und Weibel beende-
te das Rennen auf dem neunten Rang. Vor dem
Finale sieht der Punktestand wie folgt aus: Schmid
205, Weibel 183, Lindholm 169, Mark 156.
Ergebnis: 1. Lauf: 1. Christer Lindholm (Ya-
maha); 2. Marcel Kellenberger (Kawasaki); 3.
Edwin Weibel (Ducati), 4. Udo Mark (Ducati); 5.
Jochen Schmid (Kawasaki), 6. Roger Kellenber-
ger (Honda); 7. Herbert Kaufmann (Yamaha); 8.
Michael Liedl (Kawasaki), 9. Helmut Bradl (Ka-
wasaki); 10. Bernhard Schick (Ducati).

2. Lauf: 1. Udo Mark (Ducati), 2. Roger Kellen-
berger (Honda), 3. Marcel Kellenberger (Kawa-
saki); 4. Michael Rudroff (Ducati); 5. Andreas
Hofmann (Kawasaki), 6. Michael Liedl (Kawasa-
ki); 7. Jochen Schmid (Kawasaki); 8. Herbert
Enzinger (Ducati), 9. Edwin Weibel (Ducati); 10.
Christer Lindholm (Yamaha).
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Kurzmeldung:
Superbike-DM-Finale in Hockenheim
Das Finale dominierte ganz klar der Yamaha-
Fahrer Christer Lindholm, der beide Rennen ge-
winnen konnte, dennoch reichte es fiir den Schwe-
den wieder nur zum Vizetitel. Der Tabellenfiihrer
Jochen Schrhid (Kawasaki) wurde im ersten Lauf
zwar nur l4ter, konnte sich aber mit einem dritten

Platz im zweiten Lauf den Titel sichern.

Der Ducati-Fahrer Edwin Weibel erklirte nach
dem Rennen seinen Riicktritt. Sein Nachfolger im
DNL-Team wird Lindholm.

Ergebnis: 1. Lauf: 1. Christer Lindholm (Ya-
maha); 2. Erka Korpiaho (Kawasaki); 3. Udo

" Mark (Ducati), 4. Marcel Kellenberger (Kawasa-

ki), 5. Andreas Hofmann (Kawasaki), 6. Bernhard
Schick (Ducati); 7. Eric Maillard (Kawasaki); 8.
Michael Liedl (Kawasaki), 9. Herbert Kaufmann
(Yamaha), 10. Thomas Mauch (Kawasaki).

2. Lauf: 1. Christer Lindholm (Yamaha), 2. Udo
Mark (Ducati), 3. Jochen Schmid (Kawasaki); 4.
Edwin Weibel (Ducati);, 5. Helmut Bradl (Kawa-
saki); 6. Andreas Hofmann (Kawasaki), 7. Her-
bert Kaufmann (Yamaha), 8. Claus Ehrenberger
(Kawasaki); 9. Michael Rudroff (Ducati), 10.
Michael Liedl (Kawasaki).

Punktestand: 1. Jochen Schmid (Kawasaki) 225
Punkte; 2. Christer Lindholm (Yamaha) 219 P.; 3.
Edwin Weibel (Ducati) 196 P.; 4. Udo Mark
(Ducati) 192 P.; 5. Andreas Hofmann (Kawasaki)
116 P.; 6. Marcel Kellenberger-(Kawasaki) 115
P.; 7. Herbert Kaufmann (Yamaha) 101 P.; 8.
Michael Liedl (Kawasaki) 83 P.; 9. Helmut Bradl

(Kawasaki) 70 P.; 10. Bernhard Schick (Ducati)
68 P.

Supersport-DM

Der erste Lauf der Saison war damals wegen
schlechter Witterung auf dem Niirburgring abge-
sagt worden. Als die Supersport-DM nun zum
Niirburgring zuriickkehrte, waren zwei Liufe vor-
gesehen. Am Samstag wurde das ausgefallene
Rennen nachgeholt, und am Sonntag fand das
reguldre Rennen statt. Nach dem ersten Lauf
standen Stefan Scheschowitsch (Kawasaki), Tho-
mas Franz (Ducati) und Bernd Caspers (Bimota)
auf dem Siegerpodest, doch dann wurden einige
Ungereimtheiten festgestellt und es gab zahlrei-
che Proteste. Das Motorrad von Caspers war nach
dem Rennen beim ersten Wiegen vier Kilo leich-
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ter als erlaubt, die Bremsscheiben von Sche-
schowitsch sollen illegal gewesen sein und bei
allen Ducatis wurden die gelochten Kupplungs-
deckel bemingelt. Dazu wurde kritisiert, daB an
dem Wiederholungsrennen auch Fahrer teilge-
nommen haben, die fiir das ausgefallene Rennen
gar nicht genannt hatten. Nach einigem hin und
her wurden die zwei Ducati-Fahrer Thomas Franz
und Michael Seeber disqualifiziert, weil sie Air-
boxen aus Kohlefaser verwendet hatten. Die seri-
enmafigen Kunststoffairboxen kdnnen reifien, was
durch angesaugte Kunststoffteile zu Motorscha-
den fithren kann. Als vorlaufiges Ergebnis wurde
bekanntgegeben: 1. Stefan Scheschowitsch (Ka-
wasaki), 2. Bernd Caspers (Bimota); 3. Ralph
Stelzer (Ducati).

Beim Rennen am Sonntag machte Thomas Kérner
auf der Ducati die Pace. In seinem Windschatten
klebte Scheschowitsch, der aber nicht vorbeikam.
Dritter wurde Stelzer.

Beim achten Rennen der Supersport-DM standen
wieder die drei gleichen Fahrer auf dem Podest.
Diesmal hatte Korner aber mit fiinf Sekunden
Vorsprung einen ungeféhrdeten Sieg nach Hause
gefahren und Scheschowitsch hatte fast sieben
Sekunden Vorsprung auf Stelzer.

Damit ergibt sich folgender Punktestand:
Punkte: 1. Thomas Kérner (Ducati) 120 Punkte;
2. Stefan Scheschowitsch (Kawasaki) 118 P.; 3.
Ralph Stelzer (Ducati) 84 P.

Ducati-Triumph in der
Schweiz

Der Ducati-Fahrer Hugues Blanc hat in der Schwei-
zer Meisterschaft schon beim vorletzten Rennen
den Titel sowohl in der Klasse Supersport als auch
bei den Superbikes gewonnen. In der kleineren
Klasse setzte er eine 748 ein und bei den Superbi-
kes trat er mit der 916 aus gleichem Hause an.

BOT-Sonderlauf

Wie schon im Vorjahr findet auch dieses Jahr
beim Flugplatzrennen Dahlemer Binz am
23. September ein BOT-Lauf nur fiir Zweiventiler
statt. Fur dieses Rennen kann eine Tageslizenz
gelost werden. Weitere Informationen gibt es bei:
AMG Grenzland, Robert Johach, Aachener Str.
143, 52146 Wiirselen, Tel. 02405/14390.
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Die Zeit ist gekommeh....

Ein MuB fiir jeden ltalo-Fan. Diese Wanduhren sagen mehr aus als die Zeit.
Sie sind Ausdruck von Exclusivitat und Individualitét.

Jetzt auch lieferbar
fur Aprilia- und
Laverda-Fahrer!

- Junghans Quartzuhrwerk
mit einjahriger Garantie

- Stromversorgung durch
1,5 V Batterie (nicht im
Lieferumfang enthalten)

- Material: Vollkunststoff
mit durchsichtiger
Abdeckscheibe

- Gehdusedurchmesser =
22cm

Nur 49,- DM
incl. Porto und
Verpackung!

Ducati-Poster

Links: Vogel-Ducati, eine modifizierte Hailwood
Replica, von der nur 25 Stiick gebaut wurden,
Farbdruck, ca. 70 x 50 cm, Preis 35,- DM.

oneoftwenty five Le des .o

Oben: Ducati-Phantomposter von Technical-Art.
Farbdruck, ca. 100 x 70 cm, Preis 35,- DM.
Links: Ducati 750 SS (Rundmotor), handgemailt,
Farbdruck, 70 x 50 cm. Preis 39,- DM.




Absender:

Hiermit bestelle ich die unten angekreuzte Uhr.
o per Scheck/bar iiber ...... DM liegt bei.

o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:
BLZ:

Konto-Nr.:

Bank:

o Motiv: APRILIA ...........cooovevnn. 49,- DM
o Motiv: DUCATI
o Motiv: GUZZI

Absender:

Hiermit bestelle ich die unten angekreuzten
Poster.

o per Scheck/bar tiber .... DM liegt bei.
o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist:

BLZ:

Konto-Nr.:

Bank:

o Vogel-Ducati-HR .........cccooveerinnnan.
o Ducati-Phantomposter
o Ducati-750 SS (Rundm.)................. 39,- DM

Preise incl. Versand in stabiler Rolle!
(Ausland + 8,- DM)

Datum
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Unterschrift

Bitte freima-
chen, falls

Briefmarke
zur Hand

Antwort

Verlag Felix Hasselbrink
Schonberger Str. 2
24321 Liitjenburg

Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand

Antwort

Verlag Felix Hassélbrink
Schonberger Str. 2
24321 Liitjenburg
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Motalia - Abobestellkarte

0 ich méchte gerne ein Probeheft der MOTALIA haben. Vier DM in Briefmarken habe
ich beigeflugt.
0 Ja, ich méchte MOTALIA ab sofort/ ab Ausgabe abonnieren.
0 Das Abo soll nach einem Jahr auslaufen.
0 Das Abo soll sich bis zur Kiindigung automatisch um jeweils ein Jahr
verlangern (geht nur bei Bankabbuchung).

Den Jahresbetrag von 40,- DM fur ein Jahr (Ausland 55,- DM)

0 habe ich auf das Konto 758 764-204 (BLZ 200 100:20) beim Postgiroamt
Hamburg tberwiesen.
0 habe ich als Scheck beigefugt.

0 kénnen Sie von meinem Konto abbuchen. Meine Bankverbindung ist:
BLZ:

Mir ist bekannt, daB ich das Abon-
Konto-Nr: nement innerhalb von 7 Tagen
schriftich widerrufen kann. Hierzu
genugt die fristgerechte Absendung
des Widerrufes.

Bank:

Datum: Unterschrift:

Absender auf der Riickseite nicht vergessen!!

Nach dem erfolgreichen Poster "Ducati's Past
and Present" hat der englische Zeichner James
King zwei neue Bilder gemalt, die wieder in
einer auf 1000 Exemplare limitierten Aufla-
ge gedruckt wurden. Beide Poster haben das
Formatca.66x 51 cmundkosten 45 DM incl.
Versandkosten.

Das eine Poster zeigt Mike Hailwood bei
seinem Comeback auf der Isle of Man
1978 auf Ducati und ein Portrait des le-
gendiren Rennfahrers.

Das zweite Bild zeigt die beiden engli-
schen Ducati-Werksfahrer Carl Fogarty
und Jamie Whitham wahrend der Superbi-
ke-Weltmeisterschaft 1994.
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Absender:

Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand
Kostenlose private Kleinanzeige
Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos. Antwort
Bitte Telefonnummer nicht vergessen!
Rubrik:
Text: Verlag Felix Hasselbrink
Schoénberger Str. 2
24321 Litjenburg
Absender:
Bitte freima-
chen, falls
Briefmarke zur
Hand
Hiermit bestelle ich die unten angekreuzten
Poster.
o per Scheck/bar iiber ... DM liegt bei. Antwort
o per Bankeinzug. Meine Bankverbindung ist: v
BLZ:
Konte-Hi: . Verlag Felix Hasselbrink
Bank: Schoénberger Str. 2
o Mike Hailwood .........cocoooovovovii . 45 - DM 24321 LUtjenburg
o Fogarty and Whitham .................. 45,- DM

Preise incl. Versand in stabiler Rolle!
(Ausland + 8,- DM)

Datum Unterschrift
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Hokenschnieder GbR
aprilia
IDUCATI]
GUZZ1

Vertragshdndler Vertragshdndler Vertragshdndler

Gepdckbriicke fiir Monster Alu-Cockpit

und naturlich Bleifreiumristung,
abschmierbare Kreuzgelenke,
Superservice u.s.w. U.S.W.

Bielefeld Tel. 0521/452445
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Cagiva Vierzylinder auf Testfahrt

Zusammen mit Ferrari entwickelt Cagiva schon seit geraumer Zeit an einem Motorrad
mit Vierzylinder-Reihenmotor. Mit dieser Maschine will Cagiva in der Superbike-
Weltmeisterschaft antreten und den Ducatis aus eigenem Hause und den japanischen
Vierzylindern zeigen, wo der Hammer héngt. In diesem Herbst soll das Motorrad
endlich auf dem Maildnder Salon gezeigt werden

Letztens wurde die Maschine von dem
Superbike- und GP-Fahrer Pierfrancesco
Chili in Mugello getestet. Bei diesen Fahr-
ten waren Verkleidung, Tank und Sitz-
bank vonder letztjdhrigen Cagiva-Werks-
rennmaschine, mit der John Kocinski fuhr,
montiert, aber das wird voraussichtlich
nicht das endgiiltige Design sein. Dafiir
soll angeblich der Motor der zukiinftigen
Strafenversion entsprochen haben. Am
Ende der Zielgeraden wurde Chili mit
beachtlichen 257 km/h gemessen.

Bei dem Motor handelt es sich um einen
Vierzylinder-Reihenmotor mit 750 ccm,
der im Straflentrimm 135 PS leisten soll.

Der Motor ist extrem kurzhubig ausge-
legt, um moglichst groBe Ventile zu er-
moglichen. Es ist die Rede davon, daB die
Kolben einen Durchmesser von 74 mm
haben sollen und der Hub nur 44 mm
betragen soll. Damit miiite der Motor
Drehzahlen von 14.000 U/min und mehr
verkraften. Im Zylinderkopf werden vier
Ventile pro Brennraum von zwei obenlie-
genden Nockenwellen betitigt. Selbstver-
sténdlich sorgt eine Einspritzanlage fiir
das ziindfdhige Gemisch. Um den Motor
moglichst schmal zu halten, sitzt die Licht-
maschine auf einer Extrawelle hinter den
Zylindern, der Motor ist so schmal, daB

E
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fur die Tests die Verkleidung der 500er
Cagiva montiert werden konnte, und die
war bekanntlich die schmalste der Halb-
liter-Maschinen. Die schmale Silhouette
macht zwei Wasserkiihler nétig, wovon
einer an der ublichen Stelle sitzt und ein
weiterer dreieckiger wird in der unteren
Verkleidungsspitze plaziert werden.

Die 135 PS soll die Straflenversion bei ca.
12.000 U/min erreichen. Fiir den Renn-
motor werden 160 PS angestrebt.

Bei dem Fahrwerk handelt es sich um
einen Briickenrahmen aus Aluminium.
Auch die Schwinge ist aus dem Leichtme-
tall. Die Upside-Down-Gabel und das
Federbein stammen von Ohlins, und daB
die Bremsanlage aus dem Hause Brembo
stammt, diirfte wohl klar sein. Die in
Mugello gefahrene Maschine soll 188 kg
gewogen haben. Die Rennversion wird
noch auf die zugelassenen 160 kg abge-
speckt werden, die StraBenversion soll mit
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Beleuchtung usw. unter 200 kg bleiben.
Von der Cagiva F4 SP sollen 1996 nur die
zur Homologation nétigen 200 Exemplare
gebaut werden. Dazu sind 3.000 Einheiten
der normalen StraBenversion geplant, die
mit Showa-Federungselementen ausgestat-
tet werden soll. Diese StraBenversionen
werden ca. 30.000 DM kosten.

Wann die neue Cagiva ihren ersten Ein-
satz auf der Rennstrecke haben wird, ist
noch unklar und hangt letztendlich davon
ab, wann die 200 SP-Modelle vom Band
laufen werden, denn sowohl fiir die Teil-
nahmein der Superbike-Weltmeisterschaft
als auch bei den Langstreckenrennen miis-
sen erst diese 200 Stiick gebaut worden
sein. Moglich wire ein Einsatz beiden 200
Meilen in Daytona im Mérz 1996, denn
fur dieses Rennen reicht es, wenn sieben
baugleiche Motorrader existieren. Aber
bis zum Mérz ist nur noch ein halbes Jahr
Zeit, das kann knapp werden.
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¢ Leserbriefe D

Leserbrief zum Artikel in Motalia Nr. 78
(August 95) Seite 45 von Gertrud und Joa-
chim Winzer.

Ein Blick zuriick und doch nach vorn?
Hallo Gertrud und Joachim! Ein herrlicher
Riickblick von Euch! Hoffentlich interpre-
tiere ich den letzten Absatz darin falsch. Er
klingt so richtig nach Abschied und Aufhé-
ren. Dazu einen Tip: Ein Blick nach vorn!
Einmal auf der anderen Seite der Strecken
stehen. Versucht es selbst: Le Mans Start,
Rennen, Fahrerwechsel, Boxenhektik, Renn-
partner aufder Strecke, Tankstops, Strecken-
posten, Zielflagge. Natiirlich auf einem Ita-
liener. Beim 4, 8 und 24 Stunden Rennen
von MOTO AKTIV auf den bekanntesten
Rennstrecken in Europa.

Und ab und zu mal wieder die Profis besu-
chen. Und alte Bekannte treffen. Wie z.B.
beim SB-WM Lauf '95 in Hockenheim, bei
dem in der Klasse Sportmotorrader EM (4
Zyl.-600 ccm, 2 Zyl.-750 ccm) auch mal mit
Nummer 43 ein Marco Luccinelli genannt
ist... aufeiner 748er. Wieso 43? Auch Marco
wird élter.

Er kann’s nicht lassen. Wir doch auch nicht.
Wir, die Zuschauer, sind doch die Endurance.
Sicher - es gibt im Publikum schon einen
Generationswechsel. Aber so lange meine
Guzzi noch lauft... September! Wir miissen
wieder los. Le Castellet ... Le Bol ... hoffent-
lich sind wir wieder dabei.

Toni Graf

Anmerkung der Redaktion: Das Ehepaar
Winzer hat dem Rennsport nicht den Riik-
ken gekehrt. Es werden weiterhin Superbi-
ke- und Endurance-Rennen besucht und
auch bei zahlreichen Moto Aktiv-Rennen
hat Joachim als Mitglied einer Boxencrew
mitgewirkt. Letzter Einsatz bei dem 24-
Stunden-Rennen in Frankreich. Wen die
Faszination einmal gepackt hat, den lifst
sie nicht mehr los.

48

Leserbrief zu einem technischen Problem
Ventiltrieb - Resonanzen auch bei Moto
Guzzi?

In der Ausgabe Nr. 4/95 der Zeitschrift
Motorrad Classic steht im Artikel iiber die
Zweiventilboxermodelle vonBMW, ,....daf
der Ventiltrieb bei etwa 4.700 U/min eine
Resonanz aufweist, die zum mehrfachen
Nachhiipfen des Ventils auf den Sitz fiihrt.
Es 1aBt sich gut vorstellen, daB speziell das
heifle Auslafiventil unter solchen Bedingun-
gen, treten sie nur hiufig genug auf, nicht
besonders lange lebt.“ Der Autor des Arti-
kels erteilt dem Leser den Rat, ... auf hohe
Dauerdrehzahlen (iiber 6.500 U/min) zu
verzichten und speziell den Drehzahlbe-
reich um 4.700 U/min auf Dauer zu mei-
den...”

Dieser Bereich ,,... ist auch ohne Drehzahl-
messer am etwas rauheren Motorlauf zu
erspiiren.

An die Adresse der professionellen Guzzi-
Tuner und Experten deshalb an dieser Stelle
die folgenden Fragen: Gibt es bei den klei-
nen und grofien zwei- und vierventiligen
V2-Guzzi-Motoren ebenfalls Resonanzen
im Ventiltrieb? Bei welchen Drehzahlen
treten diese Resonanzen

a) bet den grofien Zweiventilern

b) bei der Daytona

c) bei den kleinen Zweiventilern

d) bei den kleinen Vierventilern auf?
Lassen sich diese Resonanzen im Ventil-
trieb durch technische Anderungen (z.B.
Erleichterung des Ventiltriebs) eliminieren
oder in andere Drehzahlbereiche verschie-
ben? ~
Friedrich Knacke

lega@

erscheint monatlich (aulier
Juni) immer zur Monatsmitte,
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Leserbriefe

)

Hallo, liebe Leute von Motalia,

ichmochte Euch etwas tiber einen Verkehrsunfall
berichten, den ich am 1. August hatte. Vielleicht
ist es etwas zum Veroffentlichen, denn es sind
noch einige Fragen offen.

"Seit ich in irgendeinem Pressebericht gelesen
hatte, da Guzzi auch Flugmotoren baut, hob
zunédchst Franz, mein treuer Guzzimechaniker,
mit seiner Daytona ab und schlieBlich auch ich,
mit meiner Cali 3.

War es Zufall oder Fiigung? - Dabei hatte mir
Franz versichert, daf} ich 100.000 km mit meiner
Guzzi ohne Probleme fahre - und nun das Ende!?
Wihrend Franz genau nachvollziehen konnte,
warum es bei ihm geschah - bei mir bleiben Fragen
offen, macht sich Unsicherheit breit.

Folgendes war geschehen:

Ich fuhr anjenem herrlichen Dienstag nachmittag,
nach Arbeitsende, mit meiner Cali 3, wie schon
hundertemale zuvor, gutgelaunt Richtung Hei-
matort. Mit einer Geschwindigkeit von um die
Hundert neigte ich die Maschine in eine leichte
Linkskurve und schon ging der Tanz los.

Das Pendeln, zunéchst ganz leicht, baute sich
mehr und mehr auf. Bremsen, beschleunigen,
soweit noch moglich, nichts half. In der folgenden
Geraden versetzte die Maschine schrég zur Fahrt-
richtung zunéchst nach rechts, dann nach links
und ich schlug nach rechts auf die Fahrbahn auf.
Am Arm erwischte sie mich dann doch noch und
zerlegte sich auf den folgenden 30 Metern. Ich
selbst blieb belammert, aber eigentlich ohne gro-
Bere Blessuren im Graben liegen.

Die erste Frage, die sich aufdréngte: Was war das
denn jetzt?

Die freundlichen Herren von der "griinen Zunft"
wubBten es sofort. Nicht angepafite Geschwindig-
keit - was immer das heilen mag; vielleicht mein-
ten sie, ich sei zu schnell gefahren, doch das war,
von mir aus gesehen, nicht der Fall.

Was war es also?

Franz - der Fachmann - deutete sofort auf den
Vorderradreifen: Nicht regelrecht aufgezogen.
Und tatsédchlich, der Vorderradreifen, Metzeler
Laser, wie in der Zulassung vorgeschrieben, seit
ca. 150 km montiert, tanzte sichtbar bei jeder
Drehung von rechts nach links.

Die Hilfslinien rechts und links, verliefen augen-
scheinlich nicht parallel zur Felge. Teilweise sa-
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Ben sie im Felgenbett, teilweise waren sie - gegen-
iiberliegend - bis zu 2 mm vom Felgenrand ent-
fernt. Zwar waren bisher leichte Fahrwerksunruhen
aufgetreten, doch so recht dramatisch war es nie,
fur mich: Ein neuer Reifen, der noch eingefahren
werden mufite!

Nach Riickversicherung beim Rechtsschutz wur-
de ein Sachverstindiger beauftragt, die Dinge
"richtig zu sehen", denn schlieflich hing ja ein
moglicher RegreBanspruch gegeniiber demReifen-
montagebetrieb am Gutachten.

Doch die Erntichterung kam auf dem FuBe.
Obwohl fiir alle sichtbar, signalisierte der Gutach-
ter, da3 der Reifen regelrecht montiert sei und
nicht ursichlich fiir den Unfall verantwortlich.
Nachdem das Motorrad wieder in meiner Hand
war und der Gutachter versicherte, daB er keine
Verdnderungen bei der Untersuchung vorgenom-
men habe, gelang es mittels Video-Dokumentati-
on, einen Seitenschlag des Reifens bis zu 3 mm
festzuhalten. Der Gutachter quittierte diese Fest-
stellung mit groem Unbehagen.

Moral, oder schéne Nutzanwendung:

Nicht jeder renommierte Gutachter, der Motorrad
fahrt, ist auch ein guter Sachverstandiger fiir Mo-
torréader.

Auf der Suche nach den Griinden schrieb Motor-
rad in einem freundlichen Brief, daB es Erkennt-
nisse tiber andere Guzzi-Unfille mit gleicher The-
matik gebe.

Wer hilft mir, ganz fiir mich privat, eine Erklarung
zufinden, warum ich an jenem herrlichen August-
tag das "Fliegen lernen durfte"!

Ubrigens: Viele Bikerkollegen bewegten mich,
meine Cali aufzugeben, um ein anderes Motorrad
zu kaufen!

Sagen Sie, wiirden Sie Thre Frau wechseln, wenn
sie mal krank ist?

Nein....! Ich habe schon immer gesagt, ich tausche
meine Cali nie... und schon gar nicht gegen eine
Quarkley Harlison... und als Franz auf der neuen
Gabel den neuen Lenker montierte - der neue Tank
war noch nicht da - sah sie schon fast wieder wie
frither aus.

Verstohlen wischte ich mir eine Trine aus dem
Auge, als Franz meinte: Die 100.000 schaffst Du
schon noch! ... und so sei es!

Mit motorradsportlichem Gruf3

Euer Bodo "Guzzi" Munk
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Vom Virus Schrauben und italienischen Viren befallen zu werden

Das Schrauben anzufangen, fordert seinen Preis (siche Peters Geschichte). Vor drei Jahren
habe ich mir (zu) spontan einen "Seitenklobber" (R 75/5) gekauft bzw. "Hangetitten-Guzzi",
wie mein Freund Jens (damals V7 Spezial/heute LM I) zu sagen pflegt.

Nacheinem Sommer Fahrspaf fing die Odys-
see der Reparaturen an. Mittlerweile ist sie
runderneuert, d.h. abgesehen von teilweiser
Elektrik und Rahmenlackierung. Das Ganze
hat mich einige graue Haare und locker tiber
10 Mille gekostet, rechnet man die Anschaf-
fungskosten hinzu, kann man sich miihelos
ein neues Motorrad kaufen.

Auferdem wiirde ich, wenn ich das Ganze
noch mal machen miiite, den Motor nicht
mehr original aufbauen lassen, sondern di-
verse Anderungen mitins Auge fassen ("Bau-
kastensystem" wie bei Guzzi) - dazu benétigt
man allerdings entsprechendes Detailwis-
sen, das man erstim Laufe der Zeit bekommt.
Dies sollte sich jeder vor Augen halten, ins-
besondere dann, wenn es ihr/ihm an Zeit,
Platz, Equipment sowie an Verstdndnis und
Hilfe mangelt.

Fiir letzteres danke ich meinen Freunden
sowie besonders meiner Freundin, die eini-
ges ertragen mufBte und meinem Freund Uwe
(LM 1III, Alusportiv) fiir die vielen Ideen,
Sonderanfertigungen und Tage/Nichte, die
wir in seiner Kellerwerkstatt verbracht ha-
ben. Im Frithjahr '94 verabschiedete sich
mein "Seitenklobber" dann (mit Pleuellager-
schaden und gerissenem Gehéuse) zunéchst
auf unbestimmte Zeit von der Landstrafie.

So kam es, da ich schon lange mit italieni-
schen Viren infiziert war, daB ich stolzer
Treiber einer 900 SS, Modell '93 wurde (da-
gegen ist nicht mal fliegen schoner - sagt
bereitsalles!). Besonders hervorheben méchte
ich dennoch die Standfestigkeit des Motors,
denn bei ca. 10.000 km, davon ca. 40 % im
Regen (das Frithjahr '94 war feucht und kalt),
hatte ich nur eine Vergaservereisung und

- s . TR

Visbek '95, die Jungfernfahrt.
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Die Alazzurra aus Heﬁ Nr. 78 wurde zur "Pantah" umgebaut.

einen undichten Kerzenstecker des liegen-
den Zylinders zubeklagen (Penauts). Anfang
dieses Jahres mufite ich meine heiBgeliebte
Duc leider verkaufen, obwohl mein
"Seitenklobber" noch nicht ganz wiederbe-
lebt war (ein Rennpferd ist halt kostspieliger
als ein Muli). Die Jungfernfahrt verzégerte
sich noch bis zum Italo- und Boxer-Friih-
stiick in Visbek. Leider muBte ich alleine
hinfahren, da meine Italofreunde wegen Re-
paraturarbeiten, Umbau und mangels TUV
brachlagen. Dort gab es dafiir zu meiner
Freude wieder zahlreiche italienische Lek-
kerbissen und einige interessante Boxerum-
bauten zu sehen. Im Juli fuhren wir schlieB-
lich zusammen in den Harz. Dort sehnte ich
mich wieder nach meiner Duc.

Nach diversen zu teuren und zeitaufwendi-
gen Gedankenprojekten bis hin zueiner 600er
Harris-Laverda, schilte sich eine Pantah
immer deutlicher heraus. Nach dem Studium
des entsprechenden Angebotes, stellte ich
fest, daf die meisten Pantahs so zwischen ca.
5.500 - 8.500 DM gehandelt werden. Mehr
oder weniger zufallig stieB mein Augenmerk
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auch auf ein Inserat einer Cagiva Alazzurra,
die seltener, aber wesentlich billiger als eine
Pantah gehandelt wird. Also sofort alle Italo-
Biicher durchgeblattert, fiindig geworden,
schlecht geschlafen und am néchsten Tag
gleich gekauft. Auf den ersten Blick ist die
Alazzurra ein haBliches Entlein (siche Mota-
lia Nr. 78, Seite 8) aber bei genauerem Hin-
sehen ist sie eine verkappte 650er Pantah. D.
h. Rahmen, Gabel, Rider, Bremsen und na-
tiirlich der Motor mit nominal 50 PS sind die
Basis, auf der sich eine schone Ducati Pantah
aufbauen 148t. Womit wir wieder beim an-
fangs erwihnten Thema gelandet sind. Also
auch hierbei erhohte Vorsicht, denn mit dem
Um-/Aufbauen verhilt es sich namlich dhn-
lich wie mit den italienischen Viren, ist man
einmal infiziert, bricht das Fieber immer
wieder aus. Ich hoffe, allen Motalia-Lesern
zum néchsten Sommer die Umbauphase I
présentieren zu konnen. Fiir Tips, Tricks,
Berichte, Bilder, Prospekte, etc. wire ich
allen Pantah-Treibern sehr dankbar.

Forza Ducati

Norbert Dienst, Tel. 0471/23679.
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Modelpflege bei Husqvarna

Nachdem im letzten Jahr ein Teil der Model-
le 45er Marzocchi-Gabeln erhalten hat, wer-
den 1996 alle Huskies mit dieser konventio-
nellen Telegabel ausgeriistet werden. Zur
Hinterradfederung wird weiterhin ein Stof-
didmpfer von Showa verwendet. Die Zwei-
taktmodelle WR 250 und WR 360 erhalten
neue 38er Mikuni-Vergaser und der 410er
Motor verfiigt iiber eine andere Kurbelwelle
und einen neuen Kolben. Dadurch wurde der
Hubraum von 412 ccm auf 399 ccm gesenkt,
um dem Reglement der neuen Klasse im
Endurosport zu entsprechen. Die Bohrung
betrdgt nun 91,5 mm und der Hub mift
60,8 mm.

Das 350er Modell wird eingestellt.

Bei der 610 TE wurden die Ziindanlage,
Lichtmaschine und Schwungrad verbessert.
1997 soll eine komplett neue Modellpalette
vorgestellt werden. Die neuen Motoren sol-
len dann iiber einen herkémmlichen Olkreis-
lauf mit Olpumpe und Hauptstromélfilter
verfiigen, auch ein E-Starter ist geplant.

Bimota entwickelt zusammen
mit einer Universitit

Bimota hat mit der Glasgow Caledonia Uni-
versity einen Vertrag zur gemeinsamen Ent-
wicklung eines 50 ccm-Zweitakt-Motors mit
Einspritzung geschlossen. Dieser Motor wird
sicherlich teilweise von der seit Jahren in
Entwicklung befindlichen GP 500 abgeleitet
werden. Spéter soll ein Zweitakt-Diesel mit
Einspritzung entwickelt werden.

Ducati beliefert Yamaha

Ducati Electronica hat mit dem japanischen
Motorradhersteller Yamahaeinen Zehn-Jah-
res-Vertrag abgeschlossen, demnach Ducati
Yamaha mit E-Startern und anderem elektri-
schen Zubehor beliefern soll.

52

Preissenkung bei Cagiva

Der Ducati- und Cagiva-Importeur DNL hat
den Verkaufspreis fiir das Modell River 600
von 9.800 DM auf 8.990 DM gesenkt.

Zulassungen in Deutschland

Das Kraftfahrt Bundesamt hat die Zulas-
sungszahlen fiir das erste Halbjahr 1995 ver-
offentlicht. Demnach hat Aprilia den Ver-
kauf deutlich steigern kénnen. Wurden 1994
im gleichen Zeitraum 633 Maschinen an den
Mann bzw. die Frau gebracht, waren es in
diesem Jahr 1.022 Aprilias, die neu zugelas-
sen wurden. Das ist eine Steigerung von
mehr als 60 %. Einen grofien Anteil daran
hat die neue Aprilia RS 250.

Ducati mufite dagegen einen starken Zulas-
sungsriickgang verzeichnen. Aufgrund von
Lieferproblemen konnten die Ducati-Hand-
ler im ersten Halbjahr nur 2.751 Zweizylin-
der aus Bologna verkaufen, das sind fast
exakt 1.000 Maschinen weniger als im Vor-
jahr, was einer Verkaufseinbufie von 24 %
entspricht.

Cagiva Canyon mit
Zweizylinder-Motor

Im letzten Herbst hatte Cagiva die Canyon
mit dem Einzylinder-Motor aus der Enduro
W 16 vorgestellt. Mit 601 ccm-sollte das
Motorrad 34 PS leisten. Aber die Canyon
ging nie in Serie. Auf dem Maildnder Salon
wird nun voraussichtlich eine neue Version
der Canyon mit einem Zweizylinder-Ducati-
Motor gezeigt werden.

Der neue Ducati-Motor wird vermutlich 944
ccm, zwei Ventile pro Zylinder, Wasserkiih-
lung und eine Einspritzanlage haben. Damit
ist das Triebwerk, das auch die neue SS-
Baureihe antreiben wird, fiir weitere Senkun-
gen der Abgas- und Gerduschnormen bestens
gertistet.
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Aprilia RS 250 Max Biaggi

In Italien und anderen Lindern wird die
Aprilia RS nicht nur in der Lackierung der
Rennmaschine von Loris Reggiani angebo-
ten sondern auch in den Farben des Weltmei-
ster-Motorrades von Max Biaggi in schwarz
mit der Chesterfield-Werbung. Unverstind-
licherweise hat der deutsche Aprilia-Impor-
teur diese Version nicht im Programm. Nun
bietet der Suzuki-Héndler Bodo Schmidt (Tel.
06887/2085) dieses Motorrad in der BRD an.
Im Gegensatz zur offiziellen Aprilia hat die-
se Graumaschine eine um einen halben Zoll
breitere Hinterradfelge und in der italieni-
schen Auspuffanlage fehlen die Kats. Durch
Anderungen an den Vergasern ist es Schmidt

gelungen, die Maschine in Einzelabnahme
durch den TUV zu bringen. Fiir den Italo-
Import miissen 12.980 DM gezahlt werden,
also480 DM mehr, alsfiir das offiziell impor-
tierte Modell auf den Hindlertresen gelegt
werden sollen.

Italjet Formula 125

Eigentlich sollte der exklusive Roller mit
Zweizylinder-Zweitakt-Motor schon in die-
sem Sommer kommen, aber die Roller-Fans
werden sich noch bis nichstes Jahr gedulden
miissen. Italjet plant fiir dieses Jahr eine
Produktion von 30.000 Rollern. Im néichsten
Jahr sollen 50.000 Einheiten gefertigt wer-
den.

Ihr Spezialist fiir ital. Motorrader Claus Carstens

Vertragshandler fur:

Wir konnen die Highlights von Aprilia sofort liefern!
Fedderinger Str. 10, 25779 Hennstedt, Tel. 04836/1550, Fax 1507

Gebrauchtmaschinenangebot: Cagiva River, keine Zul. 8400,- DM; Ducati 916 S.P.
1. A. viel Racing-Zubehor 45.000,- DM, Bimota Supermono 18.400,- DM; 1100

Sport mit Auspuffanlage extra 17.500,- DM; Mike Hailwood i. A. 13.500,- DM; 748
S.P. 1600 km i.A. 29.500,- DM; 750 S 1A Zustand, i. A. 10.000,- DM

@ RRMEC

bimota  aprilia

September 1995
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Piaggio 125 Sfera

Auf zwei Seiten stellt "Der Reitwagen" den neuen
Viertakt-Roller vor. Acht Abbildungen gehoren
zu dem Artikel im Heft August/September.

Laverda 750 GTL

Auf acht Seiten befafit sich "Motorrad Classic" in
der aktuellen Ausgabe mit der Laverda 750 GTL,
der Tourenversion der 750 SF. Mit elf Fotos ist der
Artikel reich bebildert.

Ducati 748 Biposto

In einem Vergleichstest 1aft "MO" die rote Ducati
gegen die Kawasaki ZXR 750 R antreten. Sieben
Seiten umfaft dieser Bericht mit acht Fotos in
dem September-Heft.

Cagiva F4 750

Auf zwei Seiten stellt "PS" in dem Heft
Nr. 9/95 die sehnsiichtig erwartete Vierzylinder-
Cagiva vor. Vier Fotos zeigen den Prototypen.

Cagiva W 16

In dem Heft Nr. 4 der Zeitschrift "Zweirad Aktu-
ell", die kostenlos bei allen Aral-Tankstellen aus-
liegt, ist auf einer Seite ein Fahrbericht der Cagiva
Enduro abgedruckt. Zu dem Artikel gehoren vier
Bilder.

Ducati M 600

In der osterreichischen Zeitschrift "Der Reitwa-
gen" kann ein vierseitiger Bericht iiber das kleine
Monster nachgelesen werden. Fiinf Fotos zeigen
das Motorrad in dem Heft fiir August/September.

Husqvarna 610 TE Rallye

"Der Reitwagen" hatte die Gelegenheit, einen
Vor-Prototypen einer Maschine fahren zu konnen,
die spater bei Rallies den anderen Einzylindern
Paroli bieten soll. Der Artikel erstreckt sich iiber
vier Seiten und ist mit fiinf Fotos bebildert. Abge-

druckt ist die Story in dem Heft fir August/
September.
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Husqvarna 410 TE

In der September-Ausgabe vergleicht "motorrad,
reisen & sport" sieben Enduros. Der einzige Ver-
treter aus Italien ist die Husqvarna 410 TE. Der
Artikel umfafit zehn Seiten und ist mit iiber fiinf-
zig Abbildungen reich bebildert.

Moto Guzzi California

In der Serie Lesertestaktion dufern sich acht
California-Fahrer uber ihre Erfahrungen mit der
grofien Guzzi. Abgedruckt sind diese Statements
auf etwas mehr als einer Seite in Heft Nr. 9/95 von
"motorrad, reisen & sport".

Aprilia RS 250

Gut eine Seite nimmt ein Fahrbericht der RS 250
in der September-Ausgabe von "PS" ein. Hierbei
handelt es sich um einen Italo-Import in Biaggi-
Lackierung (siche "gehort-gesehen-gelesen"). Drei
Fotos zeigen das Motorrad.

Bimota Supermono

Drei Einzylinder-Motorrédder 146t "PS" im aktuel-
len Heft gegeneinander antreten: Bimota Super-
mono, KTM Duke und MuZ Skorpion Replica.
Der Vergleich dieser Maschinen erstreckt sich
tiber sechs Seiten. Die drei Konkurrenten werden
von sechzehn Fotos gezeigt.

Bimota Mantra

Einen ersten Fahrbericht der im letzten Herbst auf
der IFMA vorgestellten Bimota hat "PS" in dem
September-Heft abgedruckt. Der Artikel erstreckt
sich tiber zwei Seiten und ist mit fiinf Fotos
ausgestattet.

Laverda 750 SFC/650 Sport
Ducati 750 SS/748 Biposto

Das Klassische gegen das Moderne: "PS" ver-
gleicht die legenddren Maschinen Laverda 750
SFC und Ducati 750 SS (Rundmotor) mit den
aktuellen Modellen Laverda 650 Sport und Ducati
748 Biposto. Vierzehn Fotos zeigen die vier Ma-
schinen in der September-Ausgabe.
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Anzeigen, die nach dem Redaktionsschlufl eingehen, werden - soweit mdglich - unter der Rubrik
'In letzter Minute' beriicksichtigt und in der néchsten Ausgabe nochmal unter der gewiinschten
Rubrik verdffentlicht. Gewerbliche Kleinanzeigen sind durch Fettdruck gekennzeichnet.

Aprilia

Cagiva

Suche Werkstatthandbuch fiir Aprilia
Pegaso, Bj. 95, Tel. 0431/94310

Benelli

Verkaufe Teile fiir Benelli Tornado 650
ES, Bj. 1972, Tel. 02163/47970

750 SEI, Auspuffanlage 6 in 6, chrom -
Neuwertig- nicht montiert, FP 2.000,--
DM, 02596/1335

Benelli 750 sei, EZ 77, 36 tkm, 6-2,
guter Zust. o. dt. Brief, 5200,-, 05850/
1229

900 SEI, Bj. 1989, fabrikneu, deut-
scher Brief, DM 15.500,-, 07235/8676

Benelli 500 LS z. Schlachten, 1000,-;
654 Motor, 500,-, Tel. 05850/1229

Suche Vorderradschutzblech von Be-
nelli 900 Sei (letzte Serie), 04134/298

Bimota

Verk. YB 9, rot, ca. 1000 km, VHB
18.000,-, Tel. 07577/7875, Stefan

Cagiva 650 Elefant, Bj. 86, TUV 1 Jahr,
50 PS, 42000 km, Ventile neu einge-
schliffen, guter Allgemeinzustand, Su-
per Enduro, Preis: 4200,- VB, Tel.
04101/76326

Ducati

KW-Ducati SpeichenraderBorrani2,15/
2,5x18, Akront 2,15/3,00x18 Hoch, Spe-
zialwerkzeug, Motorteile, FPS-Radsatz
450,-DM, Tank 750 S (breiter Rahmen)
neu, Ersatzteile fiir Scarab-Bremszan-
gen, Tel: 02271/54230 ab 15.00 Uhr

Fur Ducati 900 SS, Bj. 90, 1 org. Kotflii-
gel, rot, 100,-; 4 org. Blinker 50,-; Fiir
Ducati 750 F1 org. Verkleidungsschei-
be, 50,-, Tel. 030/8131609 ab 18.00

IDUCATI/RICAVMBRWEIS)

Suche WBO Aluschwinge fiir
750 F1 bzw. TT2, T. 04171/
50424 ab 18.00 Uhr oder AB

Ducati 916 S Biposto aus EG-
Import, neu, mit Brief u. TOV,
Eintrag 98 PS mdglich (Gut-
achten vorhanden), VB:
28.900,-, Tel: 06056/6991

Suche fiir Hailwood Replica
NCR 2-Mann Hécker, FPS
3,5x18, WBO Schwinge, Tel.
04185/5698 nach 18 Uhr

Suche Hinterradfelge 5,5x17,
original 900 M, 05403/5617

Ducati Darmah SD,EZ 83, TUV, 22000
km, blaumetallic Originallack, Drewitz-
Hauptstromfilter-Umbau, White Power,
40er Dell'Ortos, Contis, alles eingetra-
gen, sehrschoner Zustand, neu bereift,
DM 9.800,--, Tel. 0228/639150, Fax
0228/639102

. 06341/61071 FAx 06341/63987

Am Bahnhof 8 76829 Landau

DM 15,- in Briefmarken

Suche Pantah Verkleidung m. Blinker
u. Scheibe, Tank u. Heckteil, guter Zu-
stand, Hans Peter, Tel.: 07236/6897

Rahmen mit Brief (TUV neu!) und
Motor von 888 SP V sowie Motor 900
SS (360 km!) und viele gebrauchte
Teile. Fa. Motech, Tel + Fax: 06126/
3379

IR R X R R 24

'DIODA)

Nicht schneller, aber schéner
Ein- und Zweimannhdcker
Lenkerverkleidung
Kurzes Heck, langer Kotfltgel
CNC-gefraste FuRRrastenanlage
Adapter fur hochverlegte Serienauspuffanlagen
Drehzahlmesser mit Kohlefaserabdeckung
alles mit TUV
MONSTER-Info kostenlos
Gesamtkatalog DM 10,-

Richard Diopa, Romerstr. 19, 70180 Stuttgart
Telefon 0711/604504, Telefax 0711/608469

Kunststofftechnik

September 1995
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DUCATI

LAVERDA

3,

/4

Gesselner Str. 1
33106 PB-Elsen
Tel.: 0 52 54/6 68 37
Fax: 052 54/6 79 48

WP-Gabelfedern fiir 900 SS ab '91,

bimota

Hallo Ducati Fan! Verkaufe
NCR-Fuchsaufkleber zum
Preis 7,50 DM + Versand
auch paarweise. Bei: Glas
Georg, Wiesenzeile 21,
83278 Traunstein. In: Bar
od. Euro. Tel. 0861/64236
ab 17 Uhr

Kostenlose private
Kleinanzeigen konnen
auch telefonisch oder

per Fax aufgegeben
werden! Die Verwen-

dung des Vordruckes ist
nicht erforderlich!

Pantah 600 NCR, EZ 4.82,
15000 km, 620 ccm, 58 PS,
40 Delos offen, Verlicchi
Gitterrohrrahmen, NCR
Tank-Sitzbankkomb., NCR
Voll-Halbschale ww., NCR
2-1, Marvic Réader 3,5x16/
3,5x18, alles TUV, VHB
8500,-DM, Tel.07762/2984

NCR Trockenkupplung Pantah, Zyl.

neu, DM 120,-. Tel. 08035/4659 ab 18  Kdpfe NCR 34/40 Ventile und pass. Zyl.

Uhr.

u. Kolben gegen Gebot, 07762/2984

750 Sport Ducati, Unfall Frontschaden,
27000km,EZ3.90,VHB 4000,-,07762/
2984

Verkaufe Ducati 125 TS (Konigswelle),
125 ccm, Bj.: 1959, Farbe: rot, hervor-
ragender Restaurationszustand, viele
Neuteile, Preis: VB DM 4.200,-, Tel.
02241/66776 (Nahe Bonn)

Verk.f. 750-900 SS, '91-'95, orig. Nuda
Halbsch. re + li neu, origi. Frontschb.
neu, Alu Konsolef. Zusatzinstr. Fiir 900
SS KéWe Doppelsitzbankoriginal, neu,
Boschscheinwerfer neu f. Darmah, S2,
alles VHS, 07231/560213

Ducati 500 SL Pantah, rot-schw., Bj.
81,46 PS, ca. 30 tkm, TUV 6/97, Motor
teiliiberholt, SS-Halbschale, geténte
Scheibe, NCR-Tanklg. m. Tankschnell-
verschlu®, O-Augen, Gepackbriicke,
neue Rfn., Topzustand, VHB 6.000,-
DM, 02309/77128 bzw. Mo.-Fr. 8.00-
15.00 0234/9672681

750 SS + 900 SS, Bj. 91 (weier Rah-
men), 18.000 km +9.000 km, 2.J. TOV,
Preis VB. 750 S + GT (Rundmotor), gt.
Originalzustand, VB, Telef. 06843/1798
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transmoto - einfach V-stark
Spezialist fiir Kraft und Leistung
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Tuning, Optimierung, Race-Parts fiir Ducati
Spezialisiert auf Kurbelwelleninstandsetzung (Rollen und Gleitlager),
Zylinderkopfbearbeitung, Nockenwellen

Unsere Rennerfolge im Moto-Aktiv BoT Race, mit ersten und gweiten Plitzen
belegen die Qualitiit unserer Arbeit.
tmg-BoT Racing Team JBS Erfolge
Osterreich, Zeltweg = 1. Platz // Niirburgring 8h Race = 2. Platz
Wir haben derzeit die Pole-Position

Kostenlose Tuning-Preisliste anfordern
Gebr. und neue Duc's? Anfragen
3 sk sk ok ok sk okokokok ok skeskok skok sk sk ok skoskskokskokosk koo sk sk ok ok ook skok sk ok sk sk sk skok skokokskok sk skok ok ok skok sk ok ok ok skokok koK

transmoto U. Pfaff 56379 Winden Obertalstr. 4b

Tel.: 02604/6166 Fax: 7458
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Kohlefaserteile in perfekter
Qualitat

Kupplungsdeckel mit "916" oder
"748" Schriftzug

Alroox 748,91 6(Rahmenverstérkung) 1200,- DM

Cockpit-Abdeckung 748/216
Kettenschutz 748/916
Nummemtafelhalter mit
Haltestern 748/916

und viele weitere Teile fUr alle Modelle ab Bj. 91

Peter Lieb
Kunststoff-Technik
Deulistetter Str.22
72519 Veringenstadt

\Tel. und Fax: 07577/7664 Yy,

Ducarf

Motalia Anzeigenmarkt )
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carbonparts

199,- DM

139,- DM
299,-DM 0

350,- DM e

Umbausatz 750 SS auf 2te Scheibe nur DM
799,-. Das komplette Ducati-brembo- und
Dell'Orto-Ersatz- und Verschleifteilepro-
gramm! Fa. LUBBike Tel. & Fax 0881-61059

Tausche Guzzi LMII Originalzustand gegen Duca-
ti 750 S, Bj. 90, evtl. Wertausgleich, Tel. 06253/
21120

Fiir 750 SS ab Bj. '91: Hi.-Radabdeckung, kom-
plette FuBrastenanlage mit MFW-Alutrittstiicken,
Soziusabdeck., rot, PS 15 Bremspumpe mit Alu-
Hebel, Spieglerbremsleitg., rot elox., vorne, orig.
Verkleidungsscheibe, 2 orig. Spiegel in rot, Tritt-
stiicke vorne + hinten Sozius in Alu original. Olkiih-
lerhochlegungssatz mit Stahlflexleitungen. Kom-
plett od. einzeln. Preis VHS, Tel. 04171/64772

Lampe 900 SS KW wie neu 150,-; Replica | Ver-
kleidung kompl. mit Scheibe und Spiegel 500,-;
Doppelsimplex fiir 1 Zyl. neu 200,-; Gabel 900 SS
KW ohne Briicken aus Gespannumbau 400,-,
030/3825076

Verkaufe Ducati 900 SL, Bj. 92, 11' km, Preis
15000,- DM, Tel. 0861/64236 ab 17 Uhr

September 1995

Verkaufe 1 Satz Rader fiir 250 Mark 3 Desmo, Bj. 69, guter Zustand,
neu bereift, Tel. 04451/860673

450 MK3, Bj. 73, unverbastelter Originalzustand, 5000,- VB, Vento

350, ital. Innenleben, div. 1 + 2 Zyl. Teile abzugeben, anrufen, 030/
3825076 abends

&~ TAKT STUDIO

750/900/85 1/Monster Sport-Alu-Auspuff 775.- DM
851/900 Superlight-Style (hochgezogen) 840.- DM
888 Satz fur 851 1.800.- DM
926 Omega Satz 2.600.- DM

Die Vergaser muBlite das Werk fur das Abgasgutachten
verstimmeln (Loch im unteren Bereich, dreht trige
hoch). Mit unserem Umbausatz wird Thre DUCATI zum
Drehmomenthammer! Sie dreht blitzschnell hoch.
Enormer Leistungszuwachs.

Fiilr 750/900/Monster - Eproms 220.- DM
K+N Luftfiltersatz mit Rahmen (oberes Luftfiltergehause

entfillt, enormer Luftdurchzug). Fur alle Modelle 180.- DM
Stahlflexbremsschlauche vorne. Fuir alle Modelle 169.- DM
Bremsscheibenumbau auf schwimmend DUCATI und

YAMAHA, pro Paar mit TUV 250.- DM
Krimmerumbau auf verbesserten Durchsatz 250.- DM

... sowie jedes Normal- und Racingteil fur alte und neue Modelle.

Grofies Gebrauchtteillager !
Tel.: 07531-68965 oder 07531/68163 (eventuell Anrufbeantworter) J
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Motorinstandsetzung Totalrestauration
Neu- und Gebrauchtmotorrader

adesmo=

DUCATI ERSATZTEILE SERVICE MOTORRADER

Andreas Nienhagen, Stuttgarter Str. 68, 70736 Fellbach
Tel.: 0711/588096 Fax.: 0711/588095

Ducati MHR 900, EZ 84, 6000 km, 1. Verkaufe Ducati 900 SS, EZ 24.4.95, Werméchte sichzwecks besserer Prei-
Hd., Conti, 40er Verg., offen, Reifen km-Stand 2000, DM 15.500, Tele. se an Sammelkauf von Ducati beteili-
neu, DM 14000,-, Tel: 02331/28398 04921/44618 gen? Wir sind z. Zt. zu dritt und wollen
zum Friihjahr 96 mehrere Ducs fiir den
Ducati 750 SS Nuda, Bj. 94,15 tkm,viel Verk. Pantah-Alazzurra-Teile, auch Eigenbedarfkaufen.Ob aus Italien oder
Zubehér, VB 13000 DM, Tel. 05606/ Motor 350 und 350 Elefant, 500, 600 BRD steht noch nicht fest. Modell und
1324 ab 18.00 Motor-Teile, Tel. 02464/2876 Ausstattungfrei. Tel. 04407/20637 tags
oder 0441/5090024 abends, Markus

GT-Rahmen mit dt. Blanko-Brief 500,-

Drehzahlmesserantrieb mit eckigem

Hnmnn Deckel 150,-; Drehzahlmesser Veglia,

elektr. 150,-; orig. Veglia Competizione

(alt) 240,-; Konigswellendeckel eckig
. 30,-; Schwingenklemmbacken neu je
SpeﬂaanCkenwe“en 30,-; Tankdeckel in Chrom, neu 30,-;

B & : Aufnahmeflansch fiir Ruckdampfer mit
ﬁll‘ -]eden Emsatzzweck Lagern 120,-; Hinterradschutzblech fiir
Drehmoment, Street Race, Race 900 SS, original 90,-; Regler, 4 polig

v 80,-; Schwingenendeneinsatz/Verstell-

Top Quahtat mechanismus je 30,-; Gabelbriicke

T D _ : unten fiir 38 mm Marz.-Gabel (900 SS)

AM fur 2 Od?r 4-Ventiler 190,-; Tauchrohre fiir 38 mm Marz.-
Fragen Sie uns danach Gabel (900 SS) 100,-; Gabelinnerein

fiir 38 mm Marz.-Gabel (900 SS) 50,-;
Gabeltragfedern fiir 38 mm Marz.-Ga-
bel (900 SS) 50,-; Armaturenfiir 900 SS

: mit Loch fiir Oltemperaturanzeige zwi-
Kennen Sle schen den Instrumenten 40,-; Instru-
unseren mentenhalterfiir GT (nicht Abdeckung)

3 . 2 St. 40,-; Kolben 86,0 mm fiir SS, 2 St.
Spezialteile 200,-; Lichtschalter fiir GT 25,-; Hand-
Katalog? bremszyl. Brembo, f. 900 SS/'76 voll-

Alu 120,-; FuBbremszyl. Brembo f. 900
S$S8r76, voll-Alu 100,-; Schraubkappe
fiir Handbremszylinder, voll-Alu 40,-;
Wenn nicht, fordern Sie IThn gegen 15 DM bei unsan, | Summikappe fiir Tauchrohr 5.-, Tel.

0711/4570569
Briigger Str. 27, 28870 Otterstedt, Suche Kréber Drehzahlmesser 4-Takt,
Tel. 04205/8707, Fax 04205/2360 an Beien chneaniage bl 2 oyl

dringend. 08622/1289 ab 8.00
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DUCATI bimota

| RPR Ducati

Deutscher B.O.T. Meister '91

. : — F "\
< — S
,‘i e =

o~ B RSe

=]

Freier Ducati Hindler

Exclusive Zweirdder * Top Service
Motor Tuning u. Optimierung * Fahrwerke
Sonderanfertigungen * Alle '94er Ducati Modelle zu super Preisen
Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!! Achtung!!!
RPR Monster pur Ltd. nur bei uns
2 Jahre Garantie auf alle Neufahrzeuge - ohne Begrenzung
Ersatzteilversand per Express

Neu: Monster Alu-Cockpit mit DZM, CNC gefrist,
‘vormontiert, einfache Selbstmontage

Exclusive CNC-gefriste RPR Spezial Teile fiir Ducati Modelle

P

FuBrastenanlagen mit Exzenter und Zubehor f. 750/900/888/900 M. 849,-
Bremsankersystem mit Zugstrebe incl. Stahlflex f. alle Modelle 549,-
Motorentliiftungsstutzen mit Kiihlrippen und Olabscheider dto. 129,-
Alu Stummellenker in verschiedenen Ausfithrungen f. 750/900/888 ab 198,-
Alu Kupplungskorb CNC-gefrist f. 900/851/888/888 CORSA 549,-
Original Kupplung Corsa 888 m. Magnesiumdeckel, kompl. 2500,-
Original Kupplungsdeckel CNC-gefrist f. 900/851/888 139,-
Kupplungsdeckel Kevlar Ducati Corsa f. 900/888/ 900 M 349,-
Alu Oleinfiillstutzen CNC-gefrist f. alle Modelle 25,-
Ducati Modell 888/851 1:9 im Show Kasten fertig montiert 125,-
Ducati Modell 888/851 1:9 Bausatz Metall 79,-

Carbon/Kevlar Teile fiir DUCATI u. alle sportlichen Japaner !!!
Alu-Deltaboxfahrwerk mit TUV fiir alle Zahnriemen-Ducatis
.... und so weiter... jede Menge RPR Spezial Teile fiir Ducati

Katalog ist in Arbeit!!!

Gartenstraflle 29 * 58300 Wetter

Fax 02335/17674 * Tel.: 02335/2957
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ann Kramer

italienische Motorrider und andere Classiker

Motorrader
Teile u. Restauration

Ducati und Moto Guzzi
Direktimport mit TUV + Garantie
Service, Tuning, Umbau

Rheinstr. 3,
65795 Hattersheim-Okriftel
Telefon 06190-74317, Fax 06190-930469

Sommerschlufiverkauf !

1 Satz Marvic-Verbundréader 16" fiir 851  600,-
1 Satz Brembo-Rider 900 S8, schwarz 1100,-
Pantah-Rader ab  200,-
Fac-Dampfer 900 SS/Pantah 330,-
Pantah Rahmen mit Brief 500,-
Verlicchi TT2 Fahrwerkskit (Rahmen,

Schwinge, Alutank) 2100,-
Kurbelwellen 1 Zyl. neu + gebr. 2/350
1 Desmokopf kompl. 450 cc 1700,-
350 SCR zum Rest. ab 1700,-
Lacksatz 907 ie, gelb, kompl. 1800,-
Motor 907 ie, 4000 km 2600,-
Motor 450 Racer ohne Lima + Kick 1700,-
Moto Morini 500 Paris-Dakar 2500,-

Aermacchi 350 Ala d'Oro Replica, Neuaufbau
10000,- oder in Teilen

Italjet Formula 50 Roller neu o. Zulassung 3200,-

Stindig 20 Gebrauchte auf Lager

TUV, Tuning, Umbau

Ducati "Pro Street", aufwendiger Um-
bau auf 750 SS Basis, EZ Sep. 93, org.
12000 km, viele X-tras wie: Alugabel-
briicke mit 820 mm Dragbar, O-Augen,
Doppelriicklicht in Carbonverkleidung,
off. Lenkungsdampfer, Sondersitz, alle
Leitungen Stahlflex, Vorderradabdek-
kung Carbon, Rahmen kunststoffbe-
schichtet, Cockpit-Eigenbau (mit Car-
bon). Siehe hierzu Biker's Life Marz/
April 95. Alles mit TUV und bessere
Optik als Monster. Preis 15.900,- DM,
Tel. 09193/5772

Carbon-Tépfe f. 900 SL
NP 1298,-, Tausch ge-
gen Termignoni o. TUV
oder VB 850,-, 05242/
34982 ab 15.00 oder
auf's Band sabbeln

Hier inseriert - schon
verkauft

900 Superlight, EZ 4/94,
DNL-Garantie, 1 Hd.,
5800 km, Carbontiite,
14.900,- DM, 05221/
53677

LSL-Lenkungsdampfer
888/900 SS/SL/Monster,
neu, mit allen Anbautei-
lenund TUV-Gutachten,
280,-,02151/786854 AB

Ducatiteile: Vorderrad-
abdeckung fiir 750 oder
900 SS neu nagelneu
lackiert 150 DM. Tel.
09193/5772

Neuwertige Superlight 2
Hockersitzbank mit 2
versch. Polstern zu ver-
kaufen. Preis 630 DM,
Tel: 07577/1392

Verkaufe Ducati 900 SS
Nuda, Bj. 92, ca. 30.000
km, 180er BT 50 neu,
Stahlflex Bremse +
Kuppl.,get. Scheibe, Dy-
nojet + K+N, F1 hoch/
tief, Surflex, pol. Gabel-
br. + Bremsanker, OI-
therm. auf Aluplatte. DM
12.499,-, 04171/75419

Ducati MHR 900, EZ 84,
6000 km, 1. Hd., Conti,

40er Verg. offen, Reifen neu, DM 14000,-,
Tel: 02331/28398

860 GT, Bj. 75, 7/97, guter Zustand, gerin-
ge Laufleistung, 6600,-, Tel. 02233/400151

DUCATIPANTAH 350 XL, Reifen & § neu,
sehr schoner, gepflegter
stand, auch 27 PS mdglich fir 3.600,-;
Fa. LUBBike Tel & Fax 0881/61059

Originalzu-

Ducati 900 MHR, EZ April 81, SS-Umbau,
Speichenrader, Conti, 40er Vergaser offen

+ weitere Extras, alle Originalteile, techni-

900 M, Bj. 93, 27000 km, VHB 12.500,-
Tel. 07654/7295
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scher u. optischer Topzustand, DM 15.500,-
Tel. 01613710102 od. 07644/49301

750 Sport, EZ 89, 44000 km, 1 Hd.
Diopa Halbsch., Motor tiberh., div.
Teile neu, TUV neu, VB 8200,-,
Tel. 07321/973074

Ducati Pantah 500 DM, Bj. 84, ge-
pfl. Originalzustand, DM 4800,-,
07171/5791, 0711/692440/
6491844

Verkaufe: 1 Satz Yokohama Slicks
(vorn ca. 50%, hinten ca. 90 %) f.
900 SS VB 200,-, 1x Metzeler 21
Front Racing 120/70 (ca. 50%) VB
100,-, Tel. 040/4602571

748 Biposto, rot, neu, 22.500,-
DM, Tel. 089/9304955

Motor 900 SS '94, 4.000 km, VB
5.000,-; Scorpion 916, neu, VB
3.000,-; Scorpion 900/750 SS, neu
VB 2.000,-; Rastenanlage 750/900
SS neu VB 300,-; Nuda Verklei-
dung "Race", sehr leicht, VB 450,-
Kabelbaum 900 SS 80,-; Brief 900
SS, EZ '94 1.000,-; Brief 750 SS,
EZ'92 1.000,-; Hécker SL VB 300,-
Alu-Bremsscheibe hinten 750/900
SS/748/916 je 150,-, dazu Teflon-
beldge Satz 20,-, Tel. 08681/9370
ab 18.00 Uhr

Ducati 900 SS, EZ 3/90, TUV neu,
1A Zustand, viele Extras zusitz-
lich: 1 Mann Hoécker Kevlar mit 2
runden Riickleuchten, Alu
Schwung, polierte Topfe A04/B04
usw., viele Eintragungen: ME 21,
Dragon, M 89 alles 180er, Hécker,
Stahlflex, Nummernschild als Rad-
abdeckung, Motor komplett neu
gelagert, Képfe iiberholt (Ventile +
Fiihrungen neu), gesamt 30000 km
gelaufen, VHB: 9900,-, Tel: 09453/
9043 abends ofter vers.

Verk. fiir 900 SS, Bj. 80, Campa-
gnolo Réder, vorne MT 2.15 DOT
77, hinten MT 2.50 x 18 DOT 77.
Fiir 1 Zyl. versch. Teile: Seiten-
stander + Luftfilter fiir Scr. Hinter-
rad neuwertig + Desmonockenwel-
le+ Rahmenfiir Scr. + MKl D usw.
auch Tausch gegen Duc. Teile +
Werkzeug magl. Suche: Doppel-
duplexbremse @ 210, 36 Loch. Tel/
Fax: 09383/6223

Suche Verlicchi TT2 Rahmen mit
Brief fiir 650 Pantah-Motor. Suche
Erfahrungen mit TT2-Rahmen. Tel.
0681/730470
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-_Julius limberger

e Kohlefaserteile

~-~ Hahilingastr. 5 - 82041 Oberhaching
Tel. 089/6133893
Fax 089/6134094

P e Tal.089/6133893 ‘-“- Py
Ilmberger o
¥ = O

Kohlefaserteile in Erstausriisterqualitat

z.B. 916/748 Kettenabdeckung DM 309,-
916/748 Kotfliigel vorne DM 299,-
916/748 Nummerntafelhalter DM 339,—

Samtliche Kohlefaserteile flir 916/748
und Supermono lieferbar

/

Suche orig. Armaturentafel fiir 900 SS
KW, Bj. 80, sowie neuwertige Contis.
Verkaufe Lederkombi zweiteilig rot/
weill mit Riickenaufschrift Ducati,
schmale GréRe, VB 250,-, Tel. 02161/
663825

Ducati 900 SS Nuda, Bj. 3/94, 12500
km, alle Inspektionen, Termignoni Alu
Sportauspuffanlage, Oltempi, Olkiih-
ler hochgelegt, Monsterschutzblech
vorn, VB 14000,- DM, 05606/2753

750/900 SS, rechte Nuda-Verkleidung,
"Desmo"-Aufkleber (Bj. 91,92), opt. 1a,
Tel.: 0511/2716275

Suche Brembo Radial-Handbremspum-
pe PR 17, Brembo Bremsscheiben 300
mm, flottante oder 280 mm, flottante fiir
KoWe. Angebote bitte an Tel.: 08143/
8528, Fax: -6207

Pantah Verkleidung, Tank, Hocker, rot,
kompl.690,- DM, 02162/15744ab17.00

Suche Vorderrad Campagnolo2,5x18
fiir 900 SS Konigswelle. Angebote bitte
an Tel.: 08143/8528, Fax: -6207

Suche 2 Stk. Gabelstandrohre fiir Mar-
zocchi Gabel, Lange 580 mm fiir 900
SS KoWe, Bj. 79. Suche auflerdem
Schaltachse mit Zahnsegment, Kick-
starterwelle, Kickstarter, Lima-Deckel
mit/ohne Lima, breite Schwinge und
Contis fiir 0. g. Fahrzeug. Tel.: 08143/
8528

SCHNYDER CORSE

Edgar Schnyder -
748 / 916 Zahnkranzaufnahme

Produkte aus dem BOT-Shop von

uality

Angenommen Sie haben eine
DUCATI, Bimota, Laverda
oder Guzzi. Und angenommen
Sie wollen etwas fiir Ihr Geld.
Dann haben wir das Richtige.

Produkte die durch das
Material, Finish und Funktion
iiberzeugen. Eben Qualitit......

proMspo Thomas Ratsch

Thierschstr. 4 / 20G
D-80538 Miinchen

POGGIPOLINI Schrauben &

I ¢fs TEL.FAX +49-(0)89-29160773
Motor, Rahmen und Verkleidungs-Kits p"d“
MR Produkte FuBrastenanlagen & Spezialteile

FUEL INJECTED MOTORCYCLES
Diagnose & Tuning Handterminal, Chiptuning, LCD /
LED Lambdamessgerite, Datenaufzeichnung

SCORPION & SIL Auspuffanlagen
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Metall-Polier-Set
fiir die
Handbohrmaschine
DM 65, + Versand

METALLSCHLEIFEREI SCHRODER
Tel. & Fax 02841 / 50 77 75

Suche Speichenradnaben und 4-Loch Flansche fiir Ducati 900
SS Konigswelle. Tel.: 08143/8528

Ducati Kénigswelle 860 GTS, sehr guter Zustand, Neuaufbau
1991, Kickstarter, Motordeckel Kupplungsseite runde Form, Alu-
Hochschulterfelgen, Silentium, Koni, geanderter Olkreislauf, Sei-
tenstiitze, FP 8500,-, ab 20 Uhr: 02202/21567

Suche defekten Auspufftopf von 750 F1, Originalteil, Nummer
sollte erhalten sein. Tel. 04171/50424, AB, rufe zuriick

750SS Nuda, Bj. 92, 24.000 km, grofe Inspektion, Surflex-Kuppl.,
offener Sammler, Stahlflex, Carbon-Abdeckungen, VB 9800,-,
Tel. 02607/1075

Diopa-Hécker mit Polster, neuwertig fiir 750/900 ab Bj. 91 DM
450,00; dazu passend: Alu-Auspuffhalter, poliert, fiir Serienaus-
puff DM 100,00, Tel. 07063/7775

Hinterradabdeckung fiir 750/900 SS aus Carbon/Kevlar, neu,
150,-, Tel. 05605/6121

GLANZPUNKTE SETZEN
!/_“' X
bi -

Kohlerstrae 2

73056 Uhingen/Baiereck
Tel. 0711/3701829

Fax 07163/2778

Der schoner-, schneller-, leichter-
und drumherum-Versand
fiir Ihre 2- und 4-Ventiler-Ducati!

* Carbonteile mit Qualitdtsgarantie

* Sinnvolles Zubehor auch fiir 916

* Olkiihler-Kits, Olthermostaten

* Top Preise fiir Termignoni, Dynojet, Brembo, FG

* Accessoires wie Uhren, Abdeckplanen,
Rucksidcke usw.

HAGMEYER

MOTORRADSPORT EQUIPMENT
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Verk. Ducati 750 GT,
Rundmotor, Kurbelw.
und Zyl.Kopfe tiberholt,
VHB 7700 DM, sowie Mo-
torteile rund, kompl.
Rundmotor tiberholt, so-
wie in Teilen, 1x 35 Ce-
riani Gabel (MV Agusta)
fiir Lookheed, Scarab
etc. Bremsen, VHB, Tel.
04181/5447

Ducati MHR 900, EZ 84,
6000 km, 1. Hd., Conti,
40er Verg. offen, Reifen
neu, DM 14000,-, Tel:
02331/28398

Suche; Tausche Pro-
spekte fiir Ducati 2-Zy-
linder. Tel. 0821/716761

Suche alles fiir F1, komplette Motorrader bis 10000
DM, Teile, Unfall, alles anbieten, 0821/716761

Verkaufe Motor 750 S, Bj. 72, komplett iiberholt
(Kurbelw., Getriebe, Kopfe, alle Lager, Olpumpe usw.)
im Prinzip neu, 0 km, Belege vorhanden, iiberholt bei
Riidiger Kamna, inkl. @ 32 Dell'Ortos 8500,- 38
Marzocchi Gabelrohre (neue Fiihrungen) 320,-g 40
Dell'Ortos PHM 40 BD/BS mit Choke 370,-; Tank 750
S, Bj. 72, wie neu fiir 360,- (GFK); Hinterradbremse
750 S, Bj. 72, Nabe poliert, Belege neu, Trommel
ausgedreht + Achse und 3" Akront-Hochschulterfel-
ge (neu) komplett 650,-, T. 0511/804763

Ducati 900 SD Kénigswelle, neu lakckiert, rot, Reifen
neu, Baujahr 80, km 29500, Imola Alutank, Imola
Hocker, Koni, Akront Speichenrader, Ochsenaugen,
Auspuff, alles neu u. eingetragen, TUV auf Wunsch
neu, VB 10500,- DM, Tel. 08456/1421

Ducati 350 GTL, 2 Zylinder Twin, Bj. 76, ohne TUV,
opt. guter Zustand, Motor lauft, VB 1700,- DM, Tel.
05606/2753

Gilera

Suche Unterlagen fiir Gilera 150 Strada, Bj. 76,
Werkstatthandbuch, Originalprospekt sowie Felgen,
Sitzbank, Haltebiigel, Kettenschutz und Blinker- und
Riicklichtgehéuse, nur in gutem bis sehr gutem Zu-
stand. Tel. 003388546813, Anrufbeantworter, rufe
gerne zuriick. Gibt es einen Gilera-Club oder einen
Handler, der sich auf Gilera spezialisiert hat??

Strada 150 + viele Teile inkl. Neuteile, optisch gut,

Motor mul gemacht werden, VB 1850,-, Tel. 040/
7402617 oder 7401804
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Suche Gilera 150 Stradain Teilen oder
komplett, Tel. 08225/2984

Hier inseriert - schon fast verkauft

Saturno 500, 89, 20000 km, Neulack
gelb, Rahmen kunststoffbeschichtet
schwarz, Motortuning, 50 PS, White
Power Gabelfedern, italienischer Aus-
puff, 8200,- DM (Wer seine Kleinanzei-
gen auf den Anrufbeantworter spricht,
sollte seine Telefonnummer nicht ver-
gessen. Der Setzer)

Gilera NGR 250, '89, 2500 km gar.,
TUV neu 7.95, sFr. 3300,-; Gilera 150
Tourismo 54, schwarz-rot, rest., fahrb.
mit ital. Papieren, sFr. 4500,-, Tel. ab
20 Uhr 0041318392651

Gilera Saturno, EZ 3/90, 15.000 km, 42
PS offen, Kickstarter (Anlasser ausge-
baut), Rahmendreieckfreigelegt, 160er
eingetragen, Inspektion, Zahnriemen,
Hinterradreifen neu, FP 8500,-, Tel.
02202/21567

Guzzi

Verk. Moto Guzzi V7 Spezial, Bj. 70, s.
guter Originalzustand (wie neu, an-
schauen lohnt), 2 J. TUV, 22000 km,
9800 DM, Tel. 04165/1246

Ich verkaufe meine "Flori"! V65 Florida,
ca. 26500 km, Bj. 92, TUV 6/96, Koffer
mit Tragern, Windschild, 48/27 PS, Hin-
terreifen neu, VB: 7000 DM, 0541/
431084 (Claudia)

transmoto bietet an: Nockenwelle
LM3, neu gehartet fiir DM 179,—; 2x
Nockenwelle P3, neu geschliffenund
gehirtet fir DM 199,—; Nockenwelle
V7, geschliffen, gehartet, poliert fiir
DM 215,—; Ansaugtrichter,
115 mm lang, Alu pol. fir
36er/40er Verg. je Satz DM
149,—; Kurbelwellen, neu ge-
schl., gehértet u. pol. Stiick
fiir DM 499,—; 2x Zylinder-
satz, LM3 orig. 20.000 km,
kompl. fiir DM 199,—; Pleu-
elsatz, LM's, neu gerichtet
und gebiichst, fiir DM 300,-
Etliche Sdtze Rund-Zylinder,
gebr.kompl. je SatzDM 150,-
LM 1 u. 2 Teile, originales in
Massen. Diverse Getriebe-
teile,Preis? Getriebegehau-
sedeckel 5-Gang DM 110,—;
undvielesmehrlll Tel. 02604~
6166, Fax 02604-7458

TauscheMoto Guzzi-Buchvon
M. Colombo (italienische Aus-
gabe) gegen Gilera-Buch des
selben italienischen Verlags.
04134/298

Fiir MG V7 verkaufe ich 1 Paar Blech-
koffer mit Trager und integr. Blinkern
(Bullereiausfiihrung) 400 DM, 1Seiten-
stander (derauch wirklich einklappt) 20
DM, 1 Paar Beinschilder (auch Bulle-
reiausfiihrung) 100 DM, Adresse Mi-
chael Pallacz, Grabenstr. 60, 52382
Niederzier, Tel. 02428/5565

Verkaufe Kabelbaum von Le Mans | fiir
75,- DM, 04134/298

b S

MOTO GUZ2Z\ ')

aprilia

Motorrad-Technik

Ralf scnwenzen GMBH

Otto-Hahn-Str. 14
= 02452/25555

52525 Heinsberg
Fax 02452/25544

Verkaufe diverse Teile fiir 850
GT Cali. Topcase, Konis,
Windschild etc., P. Steffan,
02324/31432

Verkaufe Speichenradsatz
120/17 + 180/17 komplett mit

Benzweg 7

32584 Lohne-Mennighiiffen
Tel. 05732-717 11

Fax 0 57 32 -7 10 18

passender Schwinge, Tel.:
03501/48682

Le Mans IV mit Verkleidung,
Bj. 9/87, PS: 81, km: 10000,
TUV:neu, Farbe: rot/weif3, VB:
9000 DM, Tel. 02171/49865

Kostenlose private Klein-
anzeigen konnen auch
telefonisch oder per Fax
aufgegeben werden! Die
Verwendung des Vordruk-
kes ist nicht erforderlich!

Ducati

Moto Guzzi

Le Mans |, Bj. 75, orig. Zst. +
Lafranconieingetragen, 62800
km, 6300 DM, Tel. 07524/5793

Wir haben die Auswahl
DUCATI, Cagiviza, MOTO GUZZI, Husqvarna, HusaberL
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Suche 1000 SP Motor. Biete LM 1,
erste Version, Unfall, zerlegt (wegen
Heckschaden) zum Teil gerichtet, Ver-
kleidung+ Schutzblechvornneu, ohne
Brief, VHB5500,-, LMII Teile,ab17.00
Uhr, 07242/6198

Cali lll: Fahrerschwingsattel komplett
incl. aller Halterungen und Gepacktra-
ger verchromt mit Sitzpad fiir Beifah-
rer. Problemlos zu montieren an alle
Cali lll. TUV kein Thema, da nicht
Eintragungspflichtig. Dabei ist auch
ein gebogenes Alublech iiber Origi-
nalseitendeckel. So dhnlich wie bei
P&W nur billiger. Komplett 850,- DM.
Tel. 09193/5772

Cali-Teile: Gepacktrager komplett mit
Koffern (neuwertig) 450 DM, Riick-
licht-Blinkerkombination 125 DM, Blin-
ker vorn a 25 DM, org. Spiegel li. und
re. 25 DM, Sitzbank 150 DM, Kunst-
stoffverkleidung unter Koffern schw.
60 DM Satz, Tel. 09193/5772

750 S3, 25000 km, zerlegt, Zyl. 880
neu, kpl. auBer Rahmen, 08074/8284
9-5

Private Kleinanzeigen sind in der
Motalia kostenlos! Fiir gewerbli-
che Anzeigen bitte Anzeigenpreis-
liste anfordern!

Sitzbankbeziige fiir 850 T, T3, SP | zu
verkaufen. Preis incl. Porto/Verp. 60,-
DM, Tel. 07531/16948

Verkaufe von LM 3: Gabelbriicke oben
80,-DM; Gabelstandrohr40,- DM; Ga-
beltauchrohr rechts 70,- DM; Innen-
schutzblech (griin lackiert) 25,- DM;
Kennzeichenhalter 10,- DM; Spiegel
(Serie) 6,- DM; Verkleidungsscheibe
(Serie) 10,- DM; Kupplungsreibschei-
ben (bis Bj. '89, ca. 35 TKM, guter
Zustand) 20,- DM; VDO-Oltempera-
turinstrument mit Geber fiir Guzzi-Ol-
wanne 75,- DM; Einzel-Choke fiir PHF
36 (2 Stiick a-6,- DM) 12,-; Gabelfe-
dern (Serie) 20,-DM, Tel. 04134/298

Moto Guzzi V7 Spezial, Baujahr: 1970,
Farbe: Imperialrot, Kraftstofftank in-
nenmit spezieller Farbe lackiert, kom-
plett restauriert - Topzustand, Verga-
ser neu, Anlasser neu, Kupplung neu,
Gabelneugelagert, Lichtmaschinege-
neraliiberholt, Faustkardan sehr sel-
ten, Ochsenaugen, mit Handbuch &
Ersatzteilkatalog, Preis 8300,-DM, Tel.
07153/53021

64

Roadster IE

CONVERTEX, Aachen

Moto Guzzi 2-Ventiler mit
Weber Einspritzung

VL

GUZZI-SPEZIALTEILE,

Hartmut Taborsky e Oberforstbacher Str. 101 ¢ 52076 Aachen
Telefon 02408-1761 e Telefax 02408-2750
Katalog DM 3,- in Briefmarken

motalia Nr. 79



&

Motalia Anzeigenmarkt

Moto Guzzi V 1000 G5, Neuaufbau w.
Califomia, schwarz, 34tkm, Bj. 79, TUV
neu, Nebelscheinwerfer, hoher Lenker/
Scheibe, Koffer, Speiche, Zustand 1,
9500,- DM, 04103/2986

Le Mans V, EZ 8/88, TUV 4/97, 52.000
km, 81 PS, rot, Originalzustand, 7.400,-
09406/1762 (ab 18.09. wieder zu errei-
chen)

Verkaufe Cali Il C, dunkelblau, sehr
guter Zustand, Bauj. 91, 9500 km fiir
11000 DM und SP 1000 NT blaumetal-
lic 5000,-, Inzahlungnahme mdglich,
05608/1453

Suche Guzzi V7, V7 Sport, S, S3 oder
LM, auch defekt oderin Teilen. Verkau-
fe Schwinge von V7, 80,- DM, Tel.
05564/1415

LM lll, EZ '89, unverbastelt, orig. Zu-
stand, 25.000 km, Rfn., Batt., Bremsen,
Insp. neu, 2 Sitzbanke, rot, Sommerfzg.,
Garage, 2 Vorb., DM 6.850 FP, 040/
7657277

T3, Ex-Polizia, Tank 1000 S, LM-Fahr-
werk, Bj. 80, TUV 8/96,VB 6.500,-, Tel.:
05321/22709

Moto Guzzi Le Mans 1, EZ 77, viele
Neuteile, 2 J. TUV, guter Zustand, VB
7800,-, Tel. 02409/9388

Suche fiir MG LM 3-Speichen PVM-
Felgen in den GréRen 3,5x17/18 und
4,5/5,5 x 17/18 + entsprechende Hin-
terradschwinge, Zustand der Felgen
egal, 04732/455

Verk.: LM Il-Teile,
alles aufler Rah-
men,Motor, Brem-
sen, Auspuff und
Sitzbank. Suche:
Seitensténder LM
Il. 05183/5675

Suche Gabelbriik-
ke oben (LM 1),
Verlicchi-Lenker
Sport 35 mm,
Stirnradsatz, An-
lasserzahnkranz
LM, Bremsenum-
bausatz (Doppel-
scheibe), Stahl-
flexleitungen, Jiir-
gen Off, Ulmen-
weg 4, 72658
Bempflingen

Verkaufe Moto-
Guzzi V 35 Il Imo-
la, EZ 83, 34.000

Iémh,llitatllvers.\yll":; Stuck inkl. MwsSt. DM 48,-
-Motor, i i

3500 DM, Tel. | g UeoKel @ Guzz) DM 129,-
07221/988621 po. '

850T,74,zumAuf-
bauen, schlechter
Zustand, komplett
bis auf Lima und
Anlasser, seit 9
Jahren abgemel-
det, nicht fahrbe-
reit, DM 3600,-,

Exklusives Zubehor
far Moto Guzzi
"made by Stork"

Kriimmer-Flansch, Alu poliert, far 1100 Sport,
Daytona, Cali usw. (bitte Modell angeben)

Abdeckung fiir Schwingenlagerung
1100 Sport + Daytona, Alu poliert o. silber bzw.
schwarz eloxiert, Stick inkl. MwSt.

° 1100 Sport "NEU"
Wir haben noch EINE!

Freiburg, Schonauerstr. 2

DM 45 -

02065/65876

Verk. Koffersatz fiir Nuovo Falcone,
komplett mit Tragern, Schlos-

E. Kippenhan
55288 Schornsheim
Tel. 06732/61951

>> Le Mans <<
Guzzi-Sportmotorrader

LM | Racer, Bj. 76, Ndheres am Telefon

sern und Schliisseln. Guter
Zustand, Chrom mégig. 330,-
DM, Tel.: 0511/281993

Private Kleinanzeigen sind
in der Motalia kostenlos!
Fiir gewerbliche Anzeigen
bitte die Anzeigenpreisli-
ste anfordern!

1000 SPI, TUV: neu, EZ:6/82,
guter Zustand, runder Motor,
neue Reifen, 16.000 km, blau-
silbermetallic, Preis: 5900,

LM|, orig., Bj. 77 6500,- 07156/21252

V7 Sport, restauriert 8900,-

850 GT California, restauriert 12500,- Verkaufe Guzzi LM Il, Bj. 80,
LM IV, Umbau, sehr schon 9500,- Umbau Classic + orig. Teile,
LM Il, zerlegt, komplett 2900,- gt. Zustand, km ca. 21000, FP

6000,-, Tel. 0821/702378 ab
19.00

September 1995

Suche Unfall Moto Guzzi California 3
oder 1100, Tel. 0561/895317

LMI, Bj. 78,950 ccm, Lafranconis, 40er
Del offen, 48 Kriimmer, Classic Um-
bau, VB 12500 DM, Tel. 0251/773974

Fiir LM 2 P&W Classic Halbschale, rot,
mit Halter, Scheinwerfer und Gutach-
ten,500,-;Monza-Hdocker, rot, 1/2-Mann,
mit Halter, Riicklicht und Gutachten,
400,-; Ago-Vollverkleidung 100,-; LM II
Originalverkleidung, weif3, Tel. 07021/
2462

Le Mans lll, Bj. 83, original Zustand,
weil, Preis VB 6900,- DM, Tel. 07531/
16948

Suche Bremsscheiben vorne T3, Cali
Il, Schutzbleche Cali Il, Flanschsatz
vorn, breit, Sturzbiigel, Drehzahimes-
ser, Motor und Getriebeteile 850 T3,
Tel. 04281/6559
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MOTORRADHANDEL & ZUBEHOR
SCHMITZ

HINEU !!!
Untere Lenkkopfabdeckung
gef. aus V2A poliert mit
Moto Guzzi Gravur, z.B. fiir
Cali I, 1000 S usw. DM 99,00

Bleifreiumriistung
fiir Moto Guzzi DM 699,00!

Moto Guzzi Zubehdr gefertigt
aus V2A und Aluminium zu fantastisch
giinstigen Preisen.

Sonderanfertigung von
Drehteilen méglich.

MOTORRADHANDEL & ZUBEHOR
SCHMITZ

Kirchstrafie 25

41849 Wassenberg

Telefon: 02432/20179 (nach 20.00 Uhr)
an: 02432/3794

M JETZT KATALOG ANFORDERN !!! A

Y0 VY
S,g;w DULIO

J

Regler fiir Moto Guzzi Cali 3 i.e., Tel. transmotobietetan: Bremskaorbe fiir
Originalbremsscheiben LM 1-3 Satz

0791/59555

VV - F&K ahnl. Stucchi u. 850er Zyl. m.

Pl

M O T O T E C

Guzzi Ducati
Gschwenderstr. 24 73577 Birkenloh
Tel:07176-3729*071 76-13 88

Fachkundiger Serviceund Beratung
Ersatzteile und Zubehor
DAS-Spezialteile
TUV-Abnahme/Eintragungen

916 Biposto
900 SS
1100 Sport

sofort lieferbar

Unser Spezialgebiet:
Aufbau von individuellen Guzzis
nach Wunsch!

66

fiir 60,~; 2 x Handbremspumpe PS
16 mit Behalter fiir 190,—; 2 x Hand-
bremspumpe PS 15 mit Behalter fiir
nur 172,=; 2 x Handbremspumpe
PS 156 ORO, oh. Behilter fiir nur
189,—; 2 x Bremszange P 08, neu fir
je DM 199,—; 2 x Bremszange P 430/
34C, Vierkolben, je 415,—; 2 X FuR-
bremspumpe PS 12 (druck) ohne
Behailter fiir 95,—; Auspuff-

Kolben, ca. 10000 kmz.verk.od. Tausch
gegen Batt.Kast. unter Getriebe mit
Hauptstander, Tel.0201/202969, Frank

Suche: Scheibe mit Halterungen fiir T3
Cali, Chrombiigel f. Sitzbank T3 Cali,
original Koffersatz, WBO Alutank kurz,
Chromring f. Scheinwerfer z.B. T3,
Konis f. Tourerz.B. T3, SP, Tel. + Fax
09131/450252

kriimmer, V2Apoliert, neu,
passen auf alle Guzzis,
Satzpreis DM 340,—; Neue
Auspufftopfe, $28,chrom
1%, LM 1 schwarz 1x, je-
weils rechts DM 85,—; 2
Sitzetmg-Ansaugstutzen
Alu, poliert, gerade fiir
40erVerg.129,-Aludeckel
fiirPS13 Bremspumpefiir
DM 29,-Lafranconis, 40
mm, LM 1, schwarz, 4 Mo-
nate jung, Satz fiir DM
419,—; Schalthebel und
Wippe 850 GT, neu, fiir
DM 199,-Gasgriffe Tom-
maselli fir alle LM's fiir
nur 69,—; Tel. ab 19 Uhr
02604/6166, Fax: 02604/
7458

'\W
MOIOIGUZZ)
NZJERE

Eisenbahnstr. 6 (Gewerbegebiet)

Tel./Fax 0 54 24 / 3 87 07

Gebrauchtteile/An- und Verkauf
von Unfallmot. u. Teilen

Vertragshandler

im Raum Osnabriick

W. Nauber

49176 Hilter

BAB A 33 Abf. Hilter
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1 Satz Lafranconi Ri-
servato Competizione
fir LM 1/2, Chrom
miiRte aufgebessert
werden, mit Interfe-
renzrohr zus. 180,-
DM, 1 Stiick Lafranco-
niRiserv. Competizio-
ne rechts, schwarz fiir
70,-DM, 06834/56609

MG Florida, Bj. 87,
TUV 7/97, 52000 km,
perlmuttwelrs Ver-
schleifteile, Kupplung
neu, Kopfe iiberholt,
VB 4900,-, C. Wyba-
natz, Spessart Str. 10,
63512 Homburg

Schweren Herzens
abzugeben: 1 Satz
Lafr. Comp. chrom f.
LM, Vorschalld. Cali ll
chrom, Einzels. IMT
mit verchr. Riickl.
CEV, Regler Bosch
neu, dito gebr., Ziind-
verteiler LM 3 kompl., Alu-Trichter kurz
m. Sieb f. 36er, Anlasser Bosch, Gabel
LM 3, Schwinge LM 3, Drehmoment-
nocke, Heckbiirzel v. LM 3 DMB 1000;
Preise VHS; Tel.: 08681/45360 (ev. An-
rufb.; rufe zuriick)

Moto Guzzi V 35, Bj. 79 50.000 km,
TOV 7/96, m. vielen Neuteilen, 3750,
DM, Tel. 08142/6507

Guzzi California lll Einspritzer, Baujahr
8/91, 18.000 km, viel verchromt, top
Zustand, viel Zubehérvorhanden, TUV
neu, DM 13.800,00, Tel. 06150/84419

Suche: gut erhaltene Bremsscheiben
vorne LMIIl, Konis LM I, Schwinge LM
Il, Kardanwelle LM I, evtl. SportfuRra-
stenanlage LM Il (keine Moto ltalia),
Oliver Schneider, Tel. 02739/6170

§@@a@]@m@

Guzzi

Morini

Motorrader - Ersatzteile
Lubehar -

Bitte unbedingt unsere
Preisliste anforden:

I II s B ] I o
Huntloser StraB3e 105

26203 Wardenburg/Astrup
Tel. (044 07)207 18 * Fax (044 07)207 1

Direkt an der A 29

Motor 1000 ccm, Bj. 92, 4000 km, 67
PS, bleifrei, komplett einbaufertig mit
kontaktloser Ziindung, Lima, CDI, Kupp-
lung etc. 4800 DM VB, Getriebe, Bj. 92,
4000 km, einbaufertig, 1480 DM VB,
Anlasser Valeo 330 DM, 04803/496

Suche Moto Guzzi V Modell bis 4000
DMund GuzziRollerGaletto, Tel. 0221/
531114

Classiea

Ducati
Laverda u.a.

Service ...

Ruhlsdorfer Str. 158 - 14513 Teltow (b. Berlin) - Tel./Fax 03328 - 47 16 20 + 0172 - 857.79 63
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transmoto- einfach V-stark
Spezialist fOr Kraft und Leistung

— ¥ §® ¥ § §® ® 8 §® ® §® §° §8 § _§B § B O ® B § § B B B B B 0§ |
Bleifreiumbauten, Kurbelwelleninstandsetzung, Getriebereparaturen, Motor instandsetzen und optimieren,
fiir Guzzi und Ducati in aller Kiirzester Zeit zu absolut fairen Preisen und ohne leere Versprechungen!
Bitte sofort Gratis-Dienstleistungspreisliste anfordern!!!

Speichenriider ? Ja, sobald Akront wieder lieferfihig ist, werden wir wieder welche anbieten.
Verteilerdeckel mit Fensterffnung, der absolute Hit aus poliertem Alu, Stiick fiir DM .........ccccocvvniiiinnae 119,--

Wir machen einiges anders, immer ein bichen mehr und meistens besser !
Top-Service im Dienstleistungsbereich ist bei uns nicht nur heiBe Luft, sondern ein versprechen gegeniiber
unseren Kunden.
187 Dienstleistungen im Bereich von Motor-Optimierung, Tuning, Instandsetzung warten nur darauf, von I
Euch genutzt zu werden. Vergleicht den Umfang unserer Leistungen, den Preis, die Ausfiihrung. Wir sind I
bestens geriistet fiir Eure Wiinsche. -- LaBt Euch kostenlose Angebote erstellen! I

Beispiel:
Kipphebel verschlissen? Wir machen sie wieder wie neu. Alte Biichsen raus, Bohrung hohnen, damit alles ganz genau
und glatt wird, neue Biichsen einkleben (ein spiteres Wechseln ist superleicht), passende gehrtete Kipphebelwellen mit I

genau passendem MaB und im richtigen Reibwert dazu. Das hilt nicht nur langer, da klappert auch nichts mehr! Die |
Bearbeitung fiir 4 Hebel. incl. 4 harten Wellen kosten nur DM ...... S S S R SRS e e 399,-- I

Nockenwelle zu brav? Wir schleifen sie um in Richtung Drehmoment oder Leistung, DM ..
Kurbelwelle defekt? Wir schleifen das nichste MaB mit korrekten Radien ein, hérten sie, polleren die Lagerste]len

....... 410,--

Bei defektem Pleuellagerzapfen, incl. 4 passenden Lagerschalen nur DM

Bei defekten Hauptlagerzapfen (2), incl. passenden Lagerschildern nur DM ........cccooovinciicinnnnnnns 610,--

...250/450,--
190,--

Schwungscheiben und Kurbelwellen feinwuchten? Kein Problem fiir eine Dynamics y-x. DM..

Pleuelsatz richten, ausbuchsen und kugelstrahlen" DM

Motorinstandsetzung = Motor zerlegen, innen reinigen, vermessen und montieren, incl. allen chhtungen
und Wellendichtringen fiir nur DM

Getriebeinstandsetzung = Getriebe zerlegen, vermessen, innen reinigen und montieren, incl. allen

Dichtungen und Wellendichiringen filr NUE DM .......cvuvuurivessssssssssmnessssesssssssssssssesssssnesessssmssssssssmsesssssnes 399,--

Endantriebinstandsetzung = Endantrieb zerlegen, vermessen, innen reinigen und montieren, incl. allen
Dichtungen und Simmeringen fir nUr DM ... 299,--

i
|
|
|
|
|
|
|
|

Verschlissene Teile und Thre eventuellen Wiinsche an tmg-Teilen werden beriicksichtigt und zusitzlich berechnet. I
|
i
i
i
|
|
|
i
i
i

Wir errechnen immer vor der Montage einen Kostenvoranschlag und setzen uns mit Ihnen in Verbindung!!
Blah, Blah, Blah, !? oder lieber Bleifreiumbau mit Topqualit:it? Blitzschnell, innerhalb 8 Tagen !!!
Wir bieten Bleifreiumbau der Képfe mit tmg-Ventilen, Super-Ventilfithrungsmaterial, gepanzerte Serdi-
Ventilsitzringe, Kopfe partikelstrahlen, Kandle optimieren, planen und auslitern der Kalotte,
Vacuumkontrolle der Sitze fiir einen Satz Zylinderkopfe fur DM .. T — 799,--
Doppelziindung? ohne bei jedem Ziindkerzenwechsel die Ollentung entfernen zu miissen? ohne Fummelei?
Na klar, das kénnen wir anbieten, fiir eckige Zylinder DM 595,- und runde Zylinder DM 295,- je Paar!!
>>>>Auf unsere Dienstleistungen und Arbeiten gewiihren wir 6 Monate Garantie.<<<<
Jetzt ist sie da, die neue, grofie tmg-Tuningliste! Sofort anfordern, kostenlos!!!

Biirozeit von Mo. - Fr. von 9.30 bis 12.00 und von 14.00 bis 17.30
Tuning- und Umbauberatung ab 19.00 Uhr bis 21.30
Herr Pfaff Tel.: 02604/6166 Herr Kuntz Tel.: 02622/83485

| ol
|
i
i
i
|
i
i
I
|
|
|
i
I
|
|
i
i
I Nockenwelle defekt? Wir machen sie wieder fit. (schleifen/hirten/polieren) DM
|
|
|
I
|
|
i
I
|
i
I
i
i
|
i
I
i
I

I transmoto U. Pfaff, 56379 Winden, Obertalstr. 4 b
L Tel: 09604 / 6166 Fox: 02604 / 7458
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Motor- und Tuningteile gesucht, 02305/
34374

LM |, Bj. 75, 1000 ccm, Lafranconi,
offene Trichter, 109 Phon, Borrani,
Koni, Ochsenaugen, offenes Rahmen-
dreieck, Batterie unten, Alucockpit, Ta-
rozzi Rasten, Stahlflexbremsleitung,
Farbe schwarz, 100% VA Schrauben,
TUV auf Wunsch neu, VB 9800,-,
05021/5778 ab 19.00

Jens Hofmann sucht Daytona Zylin-
der, -Kopfe, alles anbieten, Tel + Fax
+ Ab: 06735/315

Suche preisgiinstige Moto Guzzi V7
Sport, Le Mans oder S3 zu kaufen,
auch defekt oder in Teilen, alles an-
bieten, Tel.: 0541/571138

Private Kleinanzeigen sind in der
Motalia kostenlos! Fiir gewerbliche
Anzeigen bitte Anzeigenpreisliste
anfordern!

Moto Guzzi Gebraucht-Teile: Tank V
35 Il mit kl. Beulen DM 80,-; Hand-
bremse mit Pumpe V 35 | DM 120,-;
Sitzbank V 35 Imola mit Bilirzel DM
110,-; linker Zyl. Kopf Imola (d) mit 2
Federn und 1 Ventil DM 250,-; rechter

Silentiumtopf fiir Imola DM 60,-; Ta- -

cho V 35 mit Beule am Ring, aber

funkt. DM 50,-; Schwinge V 35/50 kl.

Kratzer DM 140,-; StoRdampfer (Serie)
V 35, schabig, aber dicht DM 50,-; Tel:
09131/717804

Verk. Valeo Anlasser, Preis VB, Tel.
02951/91294

Ralf Tholen

Ersatzteile und Zubehor fiir MOTO GUZZI

Zubehor aus VA

Motorhaltebolzen, Bremsleitungen,
Instrumentenkonsolen, Auspuffschellen,
Rahmenabdeckungen, Kriimmerflansche,
Instrumentengrundplatten, Kotflligel,
Zylinderschutzbiigel, Batteriekédsten

Informationen anfordern

Téglicher Versand
MAX Stiitzpunkthédndler

50189 Elsdorf, KoIin-Aachener-Str. 215

Fax und Telefon: (02274) 1884
Meine Offnungszeiten: Dienstags 17:30 - 18:30

Freitags

16:00 - 18:30

Samstags 09:00 - 12:00
oder nach Vereinbarung

1 Satz Lafranconi Riservato Competi-
zione, italienisch verchromt (leider),
techn. o.k., optisch miiften sie aufpo-
liert bzw. neu verchromt werden, mit
Interferenzrohr fiir LM 1/2, pafit auch
bei LM 4 zus. 180,- DM, 06834/56609

& TUV ab Bj. 65 fiir
Lafranconi + off. Tr.

André Pierre Vaut
Zweiradmechanikermeister
Steinkamp 5, 27446 Selsingen
Tel: 04284/8300 + Fax 8306

‘Ersatzteil-Service

ANGEBOT ! B
650 TT, 7000 km 4.600,- —QL .
650NTX, 17000km  4.600;-
V-50 rot 2.800;-
V-35, silber 2.800,-

September 1995

Wir suchen noch Zuwachs fiir unsere
Guzzi-Gruppe, keine Vereinsmeierei,
gesellige Touren, meist Sonntags, Info
unter: 04192/2890 (ev. AB)

Suche giinstig SP 1000 Getriebe, Tel.
0641/34724 ab 18.00

Vario-Sitzbank LM 1-3, neu, 450,- mit
ABE; 1 Kennfeldziindanlage DMC, Y2
Jahr alt 450,-; Tel. 040/5504842

Verk. M.G. V7 Polizia, Bj. 70, 30 TKM,
weil, 2 J. TUV, Trittbretter, Batt. neu,
VB 5.600,-, Tel: 02065/24832

M_qtoGuzziV35,Bj.79,rot,ca.25Tkm,
TUV neu, ltalienversion, DM 3.200,-;
Tel: 09131/717804

Moto Guzzi V 35 Imola, Bj. 80, rot, ca.
26 Tkm, TUV neu, Italienversion, DM
3.500,-, Tel: 09131/717804

Cali3i.e., Bj. 92, 11.000 km, Speiche,

Scheibe, Stahlflex, Hepco + Becker-
Trager, VHB 13.500,-, 06157/2263
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Daytona 1100, EZ 8.94, 5500 km, Preis
VB ab 19.00, Bruno, 06224/77672

Suche Bremsankerplatte /7 Sport vor-
ne rechts und Magni Schwinge ge-
braucht, Tel. 02382/3380 ab 20.00

Private Kleinanzeigen in der
Motalia sind kostenlos!

Satz Speichenrader fiir 1000 S, Cali 3
etc. kompl. mit Scheiben u. Steckach-
sen 890,-; 2x Kreuzgelenk neu Stk.
140DM; 1 Satz Bitubo 150 DM; Brems-
zangen Satz vo. + hi. zus. 350 DM u.
div. Cali3 Teile, Kriimmer 2x, Auspuff,
Sammler, etc, 04803/496

MG 1000 S, 81 PS, 7/92, 16T km,
Transk.-Kuppl., Silent-Hektik-Z., KVT-
Sportrastenanl., Wirth-Federn, Car-
bon Schutzblech, Doppelscheibe,
Spiegler, Einmannbank, Michelin 89
X-110 u. 130 eingetr., 1A, VB 15500,-
02751/7339, alle orig. Teile vorh.

Cali ll, EZ '84, Unfall '90, Wiederzu-
lassung 9/93, TUV 9/95, komplett, je-
doch ohne Motor, Getriebe sowie En-
dantrieb zu verkaufen. Viele Neuteile
wie Tank, vollverchromte Kotfliigel,
Sturzbiigel, Seitendeckel usw. Ewtl.
auch in Teilen oder Tausch gegen 1
Zylinder Guzzi, wie Stornello, Lodola
oder Seitenwagen fiir V7 Spezial.
07672/4651 19.00 - 21.00 Uhr

Tausche Cali ll, EZ 83, 35 tkm, II.
Hand, schwarz, fast original, gegen
LM Il in &hnlichem Zustand, Tel. 040/
6725224

Verkaufe LMII, Classik-Umbau, Wert:
14000 DM, VB: 13200 DM, Bei Inter-
esse Fotoinfo, Tel. 0491/72899

Verk. Moto Guzzi LM lll, 76 PS, 50
Tkm, EZ 85, TUV neu, Das-Umbau,
Lafranconis, offene Trichter, Konis,
Rahmendreieckfrei, Stahlflex, erleich-
terte Schwungsscheibe, Alu-Instru-
mente, Halbschale,Hockersitzbank 1/
2 Mann, Bremsmomentabstiitzung,
u.v.m. Topzustand, Reifen neu, neu
lackiert, Alu/gelb, VHB 9800 DM,
04631/7633

Verk. fiir Cali 3 kompl. Gabelholme
(16000 km) weg Gespannumbau,
550,- DM, Tel. 030/6621209

LM3 Tank, rot, VB80,- DM, Tel. 05252/
6854
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ﬁﬁi%iiﬁ\'}:i ion MOTO-GUZZI

\‘4_/ A

Le Mansl

,Le Mans |

Le Mans |
750 S

Le Mans Il
Le Mans Il
Le Mans Il
Le Mans llI
Le Mans lll
Le Mans llI
Le Mans |lI
Le Mans llI
Le Mans IV
Le Mans IV
850 T

California T3
California Il
California Il
California Il
California Ill
V 1000 G5

V 1000 G5
SP 1000

SP 1000

SP 1000

SP 1000 11

V 1000 Convert

V7 Spezial

V7 Spezial

V7IGT California
700

V7IGT

V 65 Florida

V 65 Florida

V 65 SP

V75

V35l

Vv35C

V50l

Nuovo Falcone
Airone Tourismo
Aironi Sport

rot/schwarz, 38.700 km, Bj. '76, orig. Zustand, TOV
schwarz, 76.000 km, Bj. ‘76, Lafr. LM Il

rotlschwarz 48.150 km Bj. '76, VVKldg. Hocker
schwarLIwem 38.000 km Bj. 74 orig. Zustand, TUV
rot, 40.200 km, Bj. '80, Halbschale m. TOV
rotlschwarz 60.500 km Bj. '80, orig. Zustand, TOV
rot/schwarz, 22.000 km, Bj. '81, orig. Zustand, TUV
rot/schwarz, 72.000 km, Bj. '84, orig. Zustand, TOV
schwarzlwem 36.900 km Bj. 83 orig. Zustand TOV
schwarzirot, 48.000 km, Bj '82, Bitubo (V), Konl TOV
schwarz/rot, 13.000 km, Bj. '84, alles orig. -top-TUV
schwarz/rot, 62.000 km, Bj. '84 Bitubos, Stahif., TUV
weiR, 5.000 km Bj. '85, “Neuzust.- 1"Damen"Hand TOV
rot, 21.800 km, Bj. '85, -top Zustand- orig., TUV _
griin, §8.000 km Bj. 74 Speichenréder, orig., TUV
weiB, 30.000 km, Bj. '77, Speiche, Koffersatz, TOV
welﬁlrot 16.000 km Bj '76, Speiche u. Koffer orig. TUV
hellrot, 28.600 km, Bj ‘80, gepﬂ orig. Zustand TUV
dunkelrot 40.000 km Bj. '82, Koffer, Batterie neu, TOV
27.000 km, Bj. ‘77, orig. Zustand TOV

schwarz, 42,000 km B). '86, orig. sehr schén, TOV
weil, 38.000 km, Bj. ‘86, orig. Zustand, TUV

rot, orig. Lack, 27.000 km Bj. 86, TUV

schwarz 54.000 km, Bj. 87 orig. Zustand, TOV

silber, 67.000 km, Bj ‘78, -top gepflegt - 1. Hand, TUV
rot/weiR, 28.000 km Bj. 78 fahrbereit, z. Hernchten
rot/weiR, 54.500 km, Bj. '82, guterZustand TOV

blau, 45.] '800 km, Bj. '83, orig. Zustand, TUV

sulber 43.900 km Bj. 82 ong Zustand TOV
dunkelrot 50.200 km, Bj. '84, sehr gepﬂ Koffer, TUV
schwarz, 17.000 km, Bj ‘78, Wandler defekt Umbaukit auf 5
Gang G. kann gel. werden

weil, 68.600 km, Bj. ‘69, guter orig. Zustand

weiR, 42,000 km, Bj. '71, nicht fahrb,, Rest.Obj.
schwan 34.000 km, Bj. '73, orig. TUv

blau, 61.000 km, Bj ', Behordenfhzg fahrbereit

rot, 66.000 km, Bj ‘73, Rest. Objekt, orig., ni. fahrber,
schwarz 39.000 km, BJ '86, orig., -top Zustand TOV
perimutt-weiR, 26. 000 Kkm, Bj '86, orig. Zustand, TUV
silber, 25.000 km, Bj. '84, alles orlg TOV

antrazit metallic, 24 000 km Bj. '86, orig. Zustand, TOV
silber, 29.000 km orig. Zustand TUV

schwarz 58.000 km orig. Zustand Koffer, TUV

blau, 36. 000 km, Bj. '80, orig. Zust., Lenkervkidg., TOV
rouweln 40.000 km, Bj. 72, civil, orig. Lack, top Zust TOV
250 ccm, Bj. '48, alles orig., fahrberelt

250 ccm, 23, 000 Kkm, Bj. 50, Smith Tachom.

4x Nuovo Falcone zum Herrichten

Tel. 02596/600 * Fax 02596/3800

Mo, Di, Do, Fr: 16.00-18.30 h * Mo, Do: 8.30-12.00 h ¢ Sa: 8.00-11.30 h
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Moto Guzzi Gebraucht-
teile: Lenkerverkleidung

V 35 rot mit Scheibe DM
Hans Joachim Barth 80,-, dto. SP silber DM
& Ol P, 80,-, Gepackbriicke V35
Lucosstiofe 10, 53844 Troisdorf RohrDM50,-; dto. Druck-
Toelon 9228/452629 guBDM50,-; Tel:09131/
FAX 0228/455622 717804

Scheinwerfer orig. LM |
gesucht. 02327/17509
(AB)

Moto GuzziV7 Sport, un-
restaurierter, gepflegter
Originalzustand, 34000
km, 9000,- DM, Tel.
02151/736807 ab20 Uhr

Suche LM |, Il oder I,
mdglichst giinstig, auch
defekt, bitte alles anbie-
ten, Tel. 04193/94268

Le Mans i, Bj. 82, 20
tkm, Lafranconis, offene
Trichter,Vollverkleidung,
1/2 Mann Wechselhok-
kersitzbank, Stahlflex, al-
les eingetragen, rot-
weil3-griin lackiert, alle
Originalteile, auf
Waunsch Cockpit mitwei-
Ren Veglias, weitere Ex-
tras, VHB 8300,- DM,
Tel.: 06741/7760, evtl.
Anrufbeantworter

/ \ Tausche Valeo-Anlas-
2 y ser, neu, original ver-
: ) T=aon ] kt, gegen 18" Hinter-
VOLLENDETE IDEEN. =2 e 1o e
Wertausgleich. Tel.:
0231/791776 AB

Cali 3, Vollverkleidung, Speichenrader,
S e | ITALO -~ SCEMIEDE
stand sehrgut, 9500,-, Tel. 09392/8743,

dienst. Di.-Fr. 09371/3363

Suche LM 3-5 Drehzahlmesser, auch Motorrader - Zubehor
; c;gfaesk(, allesanbieten. Tel. + Fax07742/ Ersatzteile
. o Spezialanfertigungen
VerschleiB- und Ersatzteile glinstig:

z.B. Bremsbelagsatz brembo f. F08
DM 24,-, Stahiflexleitungen ab 129,- Oltmanns
(auch Umbau von Integral auf Kon- OLLI
ventionell), das komplette Moto Guz-

zi-,brembo-undDell'Orto-Ersatz und
Verschleiiteileprogramm! Fa. LUB- Oldenburger Landstrale 35 - 26215 Mollberg - Tel. 0 44 58 / 16 52
Bike Tel. & Fax 0881-61059
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Die 1-Zylinder-Spezialisten!
Ersatzteile und mehr!

Falcone e Airone ¢ Super Alce
Nuovo Falcone etc.

Moto Falcone - Unterdorfstr. 2
D-82441 Ohlstadt
Tel. 08841/79379 - Fax 79473

Rastenanl. LM 4 orig. 100,-; 4 Blinker,
rund, schwarz (T3, Cali ll) 40,-; OI-
druckmesser neu (Racimex o. Geber)
30,-; Interferenzrohr LMIII, wie neu 40,-
Gabelfedersatz neu (LM 4, LM 1000)
40,-; Satteltaschen Nylon, schwarz (v.
Frank Thomas) neu 80,-, Tel. 02202/

Tel

85496 6ft. vers. chi
(& Vertragshﬁndleﬂ
in Holstein
SO
MOTOJCUZAM aprilia
DUCATI-EG-
Importe
Auto & Motorrad GmbH

Schnitzler-van Bruinessen
[4306 Plén, Hamburger Strafie 28

schil-
Moto Guzzi Teile (Mille): 2 Pleuel, neu- der, einige RS GUZZzZI
wertigwegen Umbau VHB 600,-;Moto-  Neuteile, VB H A
plat-Elektronikziindung komplettabzu- 2100,- DM, ee Teile ynd Zubghor %
geben VHB 400,-, Tel.: 05404/1253  06405/6328 zu fairen Preisen ¢

in
Verkaufe Moto Guzzi 250 TS bzw. 250 Verkaufe V 35
2C-Ersatzteile u. a. Moto Guzzi-Rah- Imola | Motor. . Bruchsal
men mit Papieren, Motor und vieles Suche Kurbel- Offnungszeiten Martin Hagemann
mehr. Tel. 02241/404335 welleV35Imo- Mo + Mi 17.30-18.30 Stein Dinse Depot
Suche V 35 Imola od. V 50 M bi 103215‘:'3141(‘5311' = L1989 SRSy ST
uche mola od. onza, bis

max. 1500,-, Tel. 0451/65758 nach 18 Uhr = 10.00-13.00 ik

72

Tel.: 04522/3746 * Fax 2892

Verkaufe LM |, 1000 ccm
mitNockenwellenschaden,
Komplett-Umbau 1994,
Speichenrader Akront 120/
70 - 160/60 17, Stahlflex-
bremsleitungen, Lafranco-
ni, Federbein FAC, Fufra-
sten ???, Vollverkleidung -
rot, Sitzhdcker 1/2 - rot,
Veglia Instrumente, weil3,
???? ??? kunststoffbe-
schichtet usw.,Angebotun-
ter 0211/9242234 (Schreibt
EureKleinanzeigen bitte le-
serlich. Der Setzer)

Suche Motor fiir Le Mans |,
mit Leistungssteigerung,
Telefon 0211/9242234

Sport 1100, rot, neu, 0 km, noch
nicht zugelassen, VB 16400,-,
:06031/718410 oder 06032/
71751

Suche Gabelbriicken Marzoc-

38g oder komplette Gabel
und Vergaserbediisung
fiir 36er Vergaser, LM
3, offene Trichter. Verk.
Drehzahlmesser und
TachofirLM3und G5,
Tel. 07308/5502

Suche fiir V7 Sport
Schalthebel, FuB-
bremshebel, Hinterrad-
nabe, evil. komplettes
Rad und Endantrieb,
auch Einzelteile, 040/
6409567

Junge Frau sucht Spei-
chenréder fiir Mille GT,
Tel. 02941/82555

Nuovo Falcone, teilre-
stauriert, zerlegt, Koffer,
Bein-

10

HeyerstraBe
55288 Schornsheim
Tel.u. Fax 067 32 /3510

BoT-, Bleifrei- und Motorumbauten

in Sonderqualitat auch fur BMWI
und Ducati.

I Doppelziindung, Mini Kabelbaum, ||
elektr. Regler (5 Jahre Garantie),l
Alu Edelteile, 6 Gang Renngetriebe,
Rickwirtsgang fiir Gespanne u.s.w.

I Neu- und Gebrauchtmotorriiderl

z.B.:

| 1100 SPORT, getunt DM 17590,- |
LM 2 1000 ccm, 40er Delos, I
Stucchi VVK DM 6 700,-
| LM 3 Bj. 86 neu aufgebaut, top DM 8900, |
l 1000 SP DM $§200,- I
Verkaufe aus Umbau, LM 2 und LM 3 Teile.
l Neuteile:
40er VA Kriimmersatz DM 280,-
Alu Deckel Lima DM 84,
I Speichenrider, VA Speiche,
breite Flansche DM 1150,-

I 40er Lafranconis, Kriimmer 2 teilig,
schwarz DM 630,-
| Endtopfe LM 1/2 DM 430,- ||
I Yertcilerdeck. m. Sichtfenster DM 109,- I
Olfilter Stiick nur DM 8,-
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MOTO GUZZI

LeMans 1 12/76 . letzte der 1° Serie
Rah-Nr. 13040 10000 DM

Moto Guzzi Le Mans 1

71, guter orig. Zustand, TUV
Moto Guzzi Le Mans 1

78, 26.000 km, einfach super, orig., TUV ... 9500 DM
Moto Guzzi Le Mans 3

82, 35.588 km, rot, Marzocchi, 44er, TUV .. 6700 DM
Moto Guzzi Le Mans 3

81, 43.000 km, Stucchi-Vollv., Lafra., TUV 5900 DM
Moto Guzzi Le Mans 3

...................... 7700 DM

82, 46.928 km, Tommaselli, Lafra Comp .... 4500 DM
Moto Guzzi California 2
84, 53.000 km, schwarz-chrom, TUV ......... 8900 DM

Moto Guzzi T3 California

76, 26.000 km, Bestzustand, original, TUV 9500 DM
Moto Guzzi V7 850 GT

73, Motor 20.000 km, kompl., original......... 6900 DM
Laverda 750 GT

69, original, nicht komplett .......................... 2900 DM

Angebot des Monats !
Kompl. VA-Auspuffanlage (Mistral) fiir LM 1-2-3,
mit Classic- oder Superbikeendtopf,
ohne TUV 799 DM (TUV moglich)

Doppelziindung pro Kopf 125,- rund
150,- eckig

Schwungmassenerleichterurig
incl. wuchten  250,-

Motoroptimierung +
Tuning

1200 ccm fur Daytona
Uber 120 PS, komplett 2.980,-

Top Gebrauchtmaschinen
LM I, 11, I, V7, 850 GT, 850 T, 850 T3

Reinhard Backer Am Blilt 4 48366 Laer
Tel. 02554/6475 Mo, Di, Do, Fr 13.00-17.00
Fax: 02554/6476

September 1995

Suche Moto Guzzi V 1000 | Convert, Zustand egal.
Tel. 0043/5223/8536

LM II, Bj. 80, km 53000, 1. Hand, optischer Orig.
Zust., Lafrc. eingetragen, Transc. Kupplung, VB
7900, , 0711/7979460 od. 0711/7598665

Moto Guzzi LM IV, EZ 87, TUV 96, km 60000, P+W
Halbsch., Stahlflex, Moto Italia-Fufr., VA-Cockpit,
Bleifreiumbau, neue Reifen, technisch und optisch
guter Zustand, DM 8750,-, Tel. 05054/8090

LM I, Baujahr 84, TUV 97, komplett umgebaut, 948
ccm, 76 kw, 109 Phon, WBO, KVT, P+W 1+2,
Schajor, White Power, Koni, DMC Kennlinienziin-
dung, Akront 2,50 + 3,00, 110 + 140, Lafranconi
Sport, Preis VB 13800,-, Tel: 040/7425040

Verk. Quota, griinmet., EZ 4/95, 6500 km, H. u. B.-
Tréger, Mot-Schutz., WP, Zub. Auspuff (MAB), OI-
Temp., noch Garantie. Preis: VS. 04302/721

Cali ll, Bj. 87, schwarz, Speiche, Konis, Top-Case,
Stahlflex-Bremsleitungen, 68' km, Langstreckenfahr-

zeug, 1a Zustand, FP 12000,-, 09367/1626, Andy
verl.

Tausche 5,5"-Speichenfelge mit MAX-Schwinge ge-
gen 4,25"-Felge mit LM IV, evtl. LM lll-Schwinge,
Tel:07045/3458

LM 4, Bj. 88, Bleifrei, Stahlflex, LSL-Lenkungsdamp-

fer, verstellbare Bitubos, 18 Zoll, neue Reifen, Lima,
Kupplung, Tank neu lackiert, VB 8000,-,05191/5278

73



Motalia Anzeigenmarkt )

Neu:

G022

- The Spirit of Mandello -

Bei uns sind die kleinen Guzzis auch ganz grof}!

Unsere Angebote:

@ Kreuzgelenk fiir T3, Cali II, Mille, Le Mans.... 199,-
¢ Kreuzgelenk fur V7, 850 T.... 239,-
@ Synchrontester - Quecksilbersdule fiir 4 Vergaser
robuste Ausfiihrung, nahezu unzerbrechlich
mit Vergasereinstellanleitung 199,-
Solange Vorrat reicht!

Keramikbeschichten
von Gabelstandrohren

funf - zehn mal lingeré Lebensdauer,
viel besseres Ansprechverhalten durch
wesentlich geringere Losbrechkraft
Preis pro Satz: 799,- DM

Téglicher Schnellversand - Liste anfordern!

Reichlich Neufahrzeuge am Lager

”Pit’s Moto Italia Import”
Hans-Thoma-Str. 2
78467 Konstanz
Tel.: 07531 - 54271

Fax: 07531 - 66041

=</P

Moto Guzzi LM 1, Bj. 80, 43 tkm, Neu-
lack Britisch Racing Griin, Rahmen rot,
Motor vor 1800 km kompl. tiberholt, mit
Belegen (MTS Ricambi) perlenge-
strahlt, TUV 6/98, 1a Zustand, FP
11000,-, 05606/2753

Nuovo Falcone: Suche Telegabel (Fe-

derbeine vorne kpl.); Biete Vorderrad
(neu!). Tel. 0861/13094
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LM3 Classic, met. griin, Bj. 4.84, 2.
Hand, Einmann- u. Valpolini, Verlicchi
m. Ochsenaugen, Veglia weil, zuriick-
verlegte, Speiche mit Metzeler 90 %,
offene Vergaser, Lafras, Rahmendrei-
eck frei, Gabelfedern u. Konis neu,
Stahlflex v. u. h., Originalteile, und viel
mehr, alles verchromt, top Zustand,
TUV auf Wunsch neu, VB 9.900 DM,
Tel. 09401/51383 abends

LM | Umbau: 3,5/5,5"-Speichenfelgen,
Fl-Gabel @ 40, Brembo 4-Kolben +
Graugufscheiben"schwimmend", Mo-
mentabstiitzung hinten, 90-er Zyl., Ca-
rillo-Pleuel, Nockenwelle, Einscheiben-
kuppl., Doppelziindung, 40-er
Dell'Ortos u. Lafranconis (u. einiges
mehr), alles TUV. Preis VHB oder
Tausch gegen Ducati, Mo, Fr u Sa
erreichbar unter 07045/3453 ab 18.00
Uhr

Private Kleinanzeigen sind in der
Motalia kostenlos!

LM lll Scheinwerfer + Halterung 100,-;
Sitzbank LMIII 75,-; gr. Blwanne Trans-
conti 640,-; Brembo Vier-Kolbenbrems-
zangen d'Oro, gefrast mit neuwertigen
Belagen, nur ca. 5000 km gelaufen, 2
Stiick, 1.600,- (mit Haltern); 2 Brems-
scheiben @ 300 Brembo oro, Grauguf3,
schwimmend, inklusive Adaptern
1.300,-; Brembo PS 17 Oro Brems-
pumpe 650,-; Bremspumpe LM Inte-
gral PS 15 (hinten) DM 200,-; Brems-
pumpe PS 15 120,-; t. 0511/804763

Verkaufe Moto Guzzi 850 T 3 in der
Originalversion Polizia Stradale, kom-
plett restauriert, Rahmen, Motor, Ge-
triebe alles gestrahlt, neuer Original-
lack mit Beschriftung Polizia Stradale
auf Scheibe und Seitenkoffer, orig. Po-
lizeisirenen, neuer Polizeisitz, komplett
neue Elektrik, etliche Verschleilteile
neu, zu viel zum Aufzuzahlen, absolu-
tes Einzelstiick, nach Neuaufbau ca.
3500 km gefahren, verkaufe schweren
Herzens fiir 10.000,- DM, Tel. nach 20
Uhr 05024/8301

V2 [TALO PARTS
MOTO GUZZ UND DUCATI

- Bleifrelumbau pro Kopf ab 170 DM
- Alu Tanks

- V7 Orginalteil Beschaffung

- Seitenwagen Velorex fur V7
- Motorenuberholung mit Garantie
- BSM + Busso Auspuffanlagen
- Splegler Bremslelfungen
Jede Menge Ersatztelle + Zubehor

52349 Duren, Mariawellerstr. 83a
TEL: 02421/62900 Fax: 63115
Offnungszelten: MO-Die-Fr 16.30-18.30
Samstags: 10.00-14.00 Uhr
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InTeam Motorradladen
Kfz Meisterbetrieb
Wir bieten DEN Service rund um Eure Guzzi

Importneufahrzeuge Guzzi und Ducati mit Garantie

Gebrauchte italienische Klassiker in Topzustand

Reparaturen, Tuning, Umbauten und Veredelung o \
Ersatzteilversand

TUV Eintrag im Haus, z.B. Lafranconi, offene Trichter

Reifenservice \“00
MAX Stiitzpunkthandler

CORBIN Sitzbankimport

Moto Guzzi: .

Airone Sport Zustand 1, TUV neu DM 8500
LM1 Lafranconi eingetr., TUV neu, gu. Zust. DM . 8000
LM 1 Zust. 3, ohne TUV DM 5500
Lodola 235 guter Zust., lauft gut DM 2500
LM3 Roadsterumbau, TUV neu DM 8500
LM 2 guter Zust., TUV neu, Lack neu DM 8400
LM1 s. guter Zust., v. Zubeh. LaFr., Do.ziind. DM 9400
V7 5000 KM! Zust. 1, TUV neu DM 11000
Cardelino gt. Zustand, fahrbereit DM 1000
1000 SP 33000 km, TUV neu, 1a Zust. DM 7200
Benelli 650 Tornado 14000 km, sehr gt. Zustand DM 5100
750 S EZ 74, gt. Zust., Lafr. eingetr. DM 6800
KTM 600 LC4 EZ 91, neuw. Zust., viel Zubehor DM 7300

Gebrauchtteile auf Anfrage
Suche 1000 S Unfall oder defekt

InTeam Motorradladen R& HBergmann GmbH
Ansbacherstr. 77 91572 Bechhofen
Tel 09822 / 323 Fax 6920

Achtung!Jeden2.und 4. Samstag Italostammtisch mit Zeltmdglichkeit.

Suche Lenker 42 mm, Lampenhalter Verk. M. G. Nuovo Falcone inile, Bj.
42 mm, Bremsmomentabstiitzung,Bat- ‘73, 25000 km, rot, 2 Jahre TUV, guter
teriekasten unter Getriebe und mod. Zustand, Dynastart, VB.: 4.700,-, Tel.

Hauptsténder, Tel.: 0911/7670272 02065/24832

Trittbretter und Unterziigefiir Calill zu
verkaufen. Tel. 0911/836953

LM Ill, Classicumbau, Bj. 83, 35' km
Motor iiberholt, 950 ccm, neu lackiert
inrot, 38erMarzocchi, Verlicchi, Stirn-
rader, DMC Ziindung, VB 8300,-, Tel.
040/6904084

Suche LM 1-3, auch defekt, 0531/
611213

Moto Guzzi 650 Lario, Bj. 84, TUV
neu, 1a Zustand, 5400,- VB, Tel. 040/
5504842

LMIV original Auspuff, Topfe schwarz,
gt. Zustand, 120,-; Regler + Gleich-
richter, Blinker, Lima-Plastikdeckel,
original Hupen-Horner, Gasgriff-Star-
terschalter rechts, giinstig, VB, Tel.
07561/6922

Moto Guzzi LM 3, 83, TUV 6/97, weify/
schwarz/gold, 950 ccm, Stolle-Motor
u. -Getriebe, Alutrichter, Schajor-
Kriimmer, DMC-Ziindung, IMT-Halb-
schale, Fl-Gabel, EPM 110/140 ME
33/ME 1, Valeo neu, Batterie-Kasten
unten, Alu-Cockpit, Rahmen/Schwin-
ge kunststoffb., konv. Bremse m.
Spiegler, Lima u. Silent Hektik Regler
neu, viele weitere Verbesserungen, s.
gt. Zustand, viele Ersatzteile, umstan-
dehalber an Liebhaber abzugeben.
VHB: 8900,- DM, Tel.: 08681/45360
(ev. Anrufb., rufe zuriick), oder 08681/
9067

Verk. LM 4, TUV 7/97, 40000 km, P. u.
W. Classic HS, Piranha Ziindung, Bj.
87, VB 6600 DM, Tel. 05584/2617

MovTeEUZZ4 DUCATI

Gebrauchtmaschinen o Raritaten
TUV im Haus  Ersatzteileversand

. Lafranconi offen LM Il mit TOV

FRODO's Zweiradtechnik

Wolfgang Frodl e Mindelheimer Str. 49a
D-86381 Krumbach
Telefon 08282/1545 e Telefax 08282/62192

September 1995

75



Motalia Anzeigenmarkt

Motorrader

Rheinstr. 3,
65795 Hattersheim-Okriftel

Marzocchi Gabel 38 o

Lacksitze V7 Sport, griin und rot

Interferenzrohr 1100 Sport anstatt
Vorschalldampfer in VA

Motor LM IV 30.000 km

Auspuffanlage 1100 Sport/Daytona
BSM Kohlefaser

Radsatz Daytona

Konis fiir Guzzi + Ducati

Doppelduplex Rider + Bremsen
V7/Sport

V7 Tank, neu, rot

Moto Italia FuBrastenanlage

Motor LM III, 34000 km, schwarz

LM III, 30.000 km, Vollverkleidung,

V 50 111, 20.000 km, TUV neu

Bremssatteldichtsatz 08

Bremskolbenrepsatz 08

4 Kolbenbremssittel Gold

Moto Morini 500 Paris-Dakar
10000,- oder in Teilen

Stindig 20 Gebrauchte auf Lager
TUV, Tuning, Umbau

Teile u. Restauration
Ducati und Moto Guzzi

Direktimport mit TUV + Garantie
Service, Tuning, Umbau

Telefon 06190-74317, Fax 06190-930469

Sommerschlufiverkauf !

Guzzi Rahmen m. Brief od. ital. Papieren ab 350,-

Lafranconis, offene Trichter, TUV neu

Bremsscheibe Oro 300 mm schwimmend
Aermacchi 350 Ala d'Oro Replica, Neuaufbau

Italjet Formula 50 Roller neu o. Zulassung 3200,-

Zahnriemenantrieb
(Moto Spezial), DM
290,-, Tel.: 0911/
7670272

Sitzbank oder Sitz-
bankblech fiir 850
T3 gesucht. Tel.
0431/724845

Hepco & Becker
Koffer, Junior, 40
Liter mit Trager fiir
California 3, VB
550,-; Tel. 05507/
7835

Suche Guzzi-Tele-
gabel (LM, V7) ewvtl.
mit Vorderrad fiir
Nuovo Falcone.
Tel. 0861/13094

770,-
je 1300,- Suche Moto Guzzi
Gespann, 1%z oder
380.- 2 Sitzer, Tourer
300 0’_ oderSportgespann.
g Tel. 05606/2753
1799,-
1000,- Wegen Gespann-
330.- umbau Gabel und
’ GuBrader von Mille
GT, Bj. 88 zu ver-
ab 300,- kaufen. Tel. 0911/
350,- 836953
250,- .
1600,- V 50 Monza, B;j.

1981, 50 PS, 49000
km, Piranhaziin-
dung, diverse Alutei-

6000,- le, Kolben u. Zyl. u.

. Batterie neu, Verga-

2'8?97’ ser grundiiberholt,
3 VHB 4300,-, Tel.

31- | 048471325
ab 250,-

420, Moto GuzziV 35 Cu-
2500~ | stom.Bj.6/84, TOV

8/96, eingetragen 27
PS, ideal fiir Einstei-
ger, gepflegter Zu-
stand, 4000,-, Tel.
042695912 ab 17
Uhr

1000 SP, Bj. 80, 30 T km, T3 Optik,
Rahmen kunststoffbeschichtet, neu lak-
kiert, Reifen und Batterie neu, VA Cock-
pit, auf Wunsch Cali-Sitzbank, 02272/
82652 (6fter probieren bis 22:00)
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Nuovo Falcone Ge-
spann,EZ07.78, 570 ccm, Bleifreikopf,
Velorex-SW, Seitenkoffer, Behorden-
verkleidung, TUV06.96, Preis VHS oder
Tausch gegen GuzziV7,0541/357035
nach 18:00 h

M O T O T E C

Guzzi Ducati
Gschwenderstr. 24 73577 Birkenloh
Tel: 071 76-3729 %071 76-13 88

Fachkundiger Service und Beratung
Ersatzteile und Zubehor

DAS-Spezialteile
TUV-Abnahme/Eintragungen

916 Biposto
900 SS
1100 Sport

sofort lieferbar

Unser Spezialgebiet:
Aufbau von individuellen Guzzis
nach Wunsch!

transmoto bietet an:

LM 2, guter Zustand, kompl.

850 T, guter Zustand, kompl.
1000 SP 2, guter Zustand, kompl.
Alle Guzzis laufen, Technik OK
V 700 Sport, aufbaufihig, kompl.
Ansehen lohnt sich.

Tel: 02604/6166

Verkaufe LM 1000 Teile: Rahmen mit
Brief und Unterziigen, Schwinge, Ver-
kleidung DMB 6 mit Lampe, 16" Vorder-
rad neu bereift, Hinterrad neu bereift,
Gabel komplett, Bremsanlage komplett,
Kopfe (vor 3' km auf bleifrei umgerii-
stet, Moto Spezial), Seitensténder, Ra-
stenanlage ABM, Sitzbank, Lenkstum-
mel, Tank, Seitenteile und Heckbiirzel,
Cockpit, Konis, Elektrik, Verteiler, Ven-
tildeckel, sonstige Kleinteile. Alles ca.
halber Neupreis. Tel. + Fax. 09131/
450252

Suche fiir T3-Cali Rahmenunterziige,
moglichst komplett mit Trittbrettern und
Seitenstander. Tel. 06772/5433 oder
tagstiber (Mo-Frei) 06131/134012 (Hal-
lo Manfred, bin nicht mehr sauer, Gru
Felix)
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Ducati, Morini, Moto Guzzi

Motorentechnik

roavt—_..

Motoruberholung und Reparaturen

-zu Superpreisen, ein Jahr Garantie-
Bleifrei z.B. Guzzi 140,-/Kopf
Kurbelwelle schleifen Guzzi 170,-
KW plasmanitrieren, feinwuchten
-Mechanische Bearbeitung/Tuning-

Roonstr. 11, 52070 Aachen
\Tel. 0241/501988, FAX /509213/

Suche preiswerte La-
verda 2- oder 3-Zylin-
derab 650 ccmzu kau-
fen, auch defekt oder
in Teilen; alles anbie-
ten.Tel.:0541/571138

~

Verk. 1000 3CL, Rei-
fen + Batt, TUV neu,
original schwarz,
25000 km, Rechts-
schaltung, 6990,-,
08031/83567 10.00-
14.00

750 SF 3 (m. ital. Pa-
pieren), 750 SF (ohne
Papiere), optisch
schlecht, technisch
gut, beide zusammen

Suche fiir California Il vorderes und
hinteres Schutzblech in gutem Zustand
ohne Dellen, groBen Tourentank und
Originallampentopf. Angebote an Uwe
Wrabetz, Eschstr. 41, 52351 Diiren,
Tel. 02421/54624 nach 19 Uhr

5000,- DM, od. einzeln/
Teile VB, Tel. 02238/
51919. Ab 18.9. (Auch Tausch gegen
Guzzi méglich)

750 SF, neue Auspuffanlage, Batterie,
Reifen und TUV, noch angemeldet, VB
6750, Tel. 040/5515383

850 T3, Bj. 76

M.M. Guzzi Import

35713 Eschenburg-Roth
Tel.: 02774 | 4672

LM 3, Bj. 82, 42000 km, TUV neu
T5, Bj. 86, 14700 km, TUV neu

850 GT, B;j. 73, 42000 km
V7 Spez., Bj. 70, 35000 km
1000 SP, Bj. 84, 32000 km
V 65 C, Bj. 86, 22500 km

7300 DM
5700 DM
4800 DM
7200 DM
6000 DM
5700 DM
5700 DM

Laverda

1000er Fahrer: beim Bremsen
sabbert'sausdem Tankdeckel? Spe-
zialdichtung gegen DM 20,- bar oder
Scheck bei LUBBike L. & R. ERer
GDbR, Postfach1331,82353 Weilheim/
OB

Verkaufe 750 Sport, Bj. 70, 4800,- DM,
Tel. 02452/3336

September 1995

Verk. Laverda 1000 Gitterrohr-Fahrw.,
Kastenschwinge usw. 1200 ccm, C7,
38Vergaser, TUV+ Reifenneu, 10000,-
08622/1289

Gebrauchtteilel Kurbelwelle 180° DM
799,-; 3-1 klein und gemein 349,-;
Satz Kriimmer schwarz 149,-; Origi-
nalschalldampfer RGS/SFC,
schwarz, Satz 349,-; Jota-Verklei-
dungsschale, gestiirzt, braucht
spachteln und Farbe 49,-; Fa. LUBBi-
ke, Tel & Fax 0881/61059

)
LAVERDA
ol

RACING TEAM KONSTANZ
ANDY WAGNER

VETERAMA MANNHEIM
am 7. + 8. Oktober 1995
Wir sind wie immer mit einem grofien
Verkaufsstand mit Gber 1000 Positionen
LAVERDA Teilen und unserer 750 er-

Spezial-Rennmaschine anwesend.
Ihr erkennt uns schon von weitem am Fah-
nenmast mit dem

LAVERDA Hai

Ersatzteilbestellung auch per Telefon:
Tel. 07531/611980

Fax 07531 /537 37 (Deutschland)
Versand per Deutsche Bundespost

Suche Alu-Tank fiir 750 SFC (72-'73),
kein Flugzeug-TankverschluB, kein
"langer"'74 bzw.'75 Tank,07156/21252

OR 600 Atlas, Bj. 87, 32000 km, s.
gepflegt, verst. Kupplung, Hepko-Bek-
ker Trager, VB 4150,- DM, T. 07834/
4092

Ersatzteile fiir 1000er Laverda 3 CL:
38er Ceriani DM 450,-, 1 Paar GuRfel-
gen komplett mit Bremsscheiben u. Be-
reifung DM 600,-, neuer Tank DM 450 -
Tel. 04172/5447

Verk. RGS, TUV + Reifen neu, Origi-
nalzustand, 7000,-, 08074/8284 9-5
Uhr

Verk. Laverda 500 SFC, EZ: 17.03.83,
Optik 750 SFC, orange, Felgen neu
beschichtet, Reifen neu, TUV auf
Wunsch neu, Preis: VS, Tel. 09353/
3653

Laverda 1000 Jota 180°,EZ 80, 42 tkm,
3-1, guter Zust., o. dt. Brief, 5700,-, Tel.
05850/1229

VerschleiR & Ersatzteile fiir 750/
1000er: Scheibenbremsbelagsatz
orig. brembo 24,-; stahliflex Brems-
leitung brembo vo. 149,-; Kettensatz
RK O-Ring ab 179,-; das komplette
LAVERDA-, brembo- und Dell'Orto-
Ersatz-und Verschleifteileprogram!
Fa. LUBBike Tel. & Fax 0881-61059

1 Satz hartverchromte Stahlspeichen
mitverchromten Messingnippelnf. Vor-
der-undHinterrad, VB 190,-, Tel: 05731/
28289, abends
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Zweirad
Technik

Heim

Kohlefaserteile aus eigener Herstellung fiir
Aprilia RS 250, Gilera Saturno, Laverda 650 Sport
Neu fiir diese Modelle: Alu-Kettenrader

Offn. Zeit Di - Fr. 9-12 + 13-18, Sa. 9-13, Montag geschlossen

35649 Bischoffen-Niederweidbach

RofRbacher Strafle 3
Tel./Fax 06444/1852

1000 3CL, Bj. 78, km 25000, DMC-Ziindung, Koni,
Stahiflex, Speiche in VA, Auspuff VA, Jota Rasten, Jota
Nocken, Jota Bank, Jota Gabelbriicken, Alu-Schwinge
mit Exzenter, div. ReifengréBen bis 140/70, autom.
Kettenschmierer, wahlw. offene Trichter, externer Ol-
filter, alles TUV, VB 12000,-, Tel. 0511/5799457

Alu-Speichenfelgen, 36-Loch, Zustand 1a, 1x3,50x18"
VB 200,-; 1x 2,50x18" VB 170,-; Metzeler ME 33 Laser
CompK 110/70 VB 18 MBS, 0 km, Kaufdatum Marz '95,
VB 220,- DM, Tel: 05731/28289, abends

Laverda 750 und 1000 AT-Zylinder fiir 2 Zyl. 780,-

. DM, fiir 3 Zyl. 1140,- DM, Laufbuchsen a 195,- DM,

Wahl/Mahle Kolben fiir 2 u. 3 Zyl. Preis auf Anfrage.
Tel. u. Fax: 07251/42733

3 CL, Bj. 77, 48000 km, TUV neu, s. guter Zustand,
Extras: Jota Halbschale, zuriickverlegte Fufrastenan-
lage, Einmannhackersitzbank, VB 5900,-, T. 07834/
4092

Kostenlose private Kleinanzeigen kénnen

auch telefonisch oder per Fax aufgegeben

werden! Die Verwendung des Vordruckes
ist nicht erforderlich!

Metzeler ME 33 Laser CompK 110/70 VB 18 MBS, neu,
0 km, VB 210,-; 1 Satz hartverchromte Stahlspeichen
mit hartverchromten Nippeln f. Vorderrad und Hinter-
rad, VB 190,-, Tel: 05731/28289 ab 20.00, &fter versu-
chen

Suchefiir Laverda SF |l zuriickverlegte Fufirastenanla-
ge oder die original Furasten mit Bremshebel wegen
TUV. 0731/83234

Laverda Motor 750, ohne Zylinder und Kolben, sonst
sehr guter Zustand, VB DM 1550,-; Laverda Gabel 38
mm mit Bremssitteln und Scheiben, VB DM 650,-;
Vergaser Dell'Orto, Flachschieber, 30 mm, VB DM
290,-, Tel. 02353/5481 Bernd

78

1000 SFC zu verkaufen, sehr guter Zustand, rot, 22000 km, VHB
10.000,-, Tel. 0711/861809

Suche grofie Doppel-Duplex Fontana-Tr. Bremse mit oder ohne
Felge 18er Borrani Hochschulter - gut erhalt., Tel. 06172/82239,
ab 18 Uhr. H. Schubert, Bachstr. 49, 61350 Bad Homburg

Morini

Suche Morini 125 T oder Corsarino 50 (ZZ 50) mégl. mit TUV,
Tel: 09131/717804

Camel 500, komplett, Motor zerlegt, defekt, 1200 DM, Tel. 0541/
588215 oder 388882

Wolfgggl% Tritsch

DUCATI RINI-CAGIVA

GewerbestraBe 16.79219 Staufen
Telefon07633/82312Fax:/500167

"DAS MORINI ERSATZTEIL-PARADIES"
-Direktimport
-bestsortiertes Lager
-Versand europaweit
-Motorrevisionen
-Gebraucht - Morinis
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Wanduhr 30,-; Repara-
. ///////// clifen turanleitung 350 + 500
T Cl'Ql.l?)kl 30,-; Reparaturanlei-
P tung kleine Ausfiihrung
Fur 15,-; Kriimmer chrom,
i rechts + links, zusam-
Italienerfahrer men 100, Krdmmer,
immer nur das schwarz, finks, 70, 1
B t Bremsscheibe, chrom,
esre ungelocht, 100,-; 1
. Schutzblech, rot, vorne
Motorradbekleidung 60,-; 2 Lafranconi, ter
" . Falz, wie neu, 250,-; 1
m kIaSS|schen Lafranconi, Doppelfalz,
70,-; Suche Vorderrad-
rot nabe fiir Doppelschei-
be und Hinterradnabe
SChUberth zder |S;t)teif(fihegrsia'oder
e omplett fiir er,
Super VlS()r III Scheinwerfer fiir 500er
und zuriickverlegte
zum FuBrastenanlage. Wer
iiberholt Kipphebel und
Probefahren héirtet nach? Tel. 04461/

und 5732
Motorradreifen von: Morini Tankaufkleber,
. Falke mit Schriftzug
Brldgestone Moto Morini, in schwarz
o o und weil glanzend, UV
Michelin besténdig und mit Klar-

Hamburger Landstr. 19a |
21357 Bardowick (an d. B 4) |

- 04131/1291 11

Verkaufe Moto Morini 400 Dart, 1. Zul.
07/93,1.100 km,DM5.200,- VHB, tags-
tiber Tel.-Nr: 06221/25850 ab 18.00 h
Tel. 06224/4664

Morini 3 %, Bj. 79, TUV 6/97, rot, Zu-
stand 2, wegen Platzmangel in gute
Hande abzugeben. VB 1999,-DM, Tel.
05531/700725

Suche beide Seitendeckel fiir Morini
Corsaro (71/72), Vergaser Dell 'Orto
ME 20 oder VHBZ 20, Gasgriff und
diverse Gummis sowie Auspufftopf, Tel:
09131/717804

Suche Moto Morini 250 T zum Aus-
schlachten, Unfall oder defekt, Tel.
04381/7701

Suche 501-Motor fiir Camel und GuR3-

vorderrad gold fiir3%2K.Martin Schwarz,
Karl-Ludwig-Str. 32, 68165 Mannheim

September 1995

lack iiberlackierbar, das
Paar DM 15,-; T-Shirts
in rot, schwarz beflockt,
mit Emblem wie Tank-
aufkleber, sehr gute
Qualitat, DM 27,-; Er-
satzteil-Katalog fiir 3%2
. in deutsch, DM 16,-;
Ubersetzung von Arbeitshandbuch
125-500, DM 25,-; GFK-Hécker, DM
85,-, Tel. 02264/8893 Jérg

MV Agusta

Gespanne

MG 850 T3 mit Schepsky Pera Touring
SW 15", kl. Windschild, Cali-Sitzbank
u.m. fiir 11500,- DM, Tel: 06081/15633
(ab 01.10). Suche LM 1000 mit gr. 1Sit-
zer SW

Suche Moto Guzzi Gespann, 1% oder 2
Sitzer, Tourer oder Sportgespann. Tel.
05606/2753

Nuovo Falcone Gespann,EZ 07.78,570
ccm, Bleifreikopf, Velorex-SW, Seiten-
koffer, Behdrdenverkleidung, TUV06.96,
Preis VHS oder Tausch gegen Guzzi/
V7, 0541/357035 nach 18:00 h

Sonstiges

Ducati-Club-Miinchen Info 84 bis Ende
(91), Classic-British-Bike-Club Info 84
bis 92 gegen Portotibernahme + kleinen
Anerkennungsbetrag, Tel: 030/3825076

Verk.Moto Cross Stiefel Sidi, blau/weif3,
Gr. 46, 2x getragen fiir 150 DM, Tel.
08342/3220

Verk. Vespa 150 Sprint, EZ 6.73, TUV
8.97, Zubehdr + Ersatzteile, VB 1100,-
DM, Tel. 05561/72738

Suche Doppelduplexbremse (z.B. Ce-
riani, Fontana), keine Grimeca bzw.
Amex, 07156/21252

Suche fiir Veglia Drehzahimesser Ge-
triebe fiir Anderung der Ubersetzung
von 4:1 auf 3:1, 07156/21252

Suche elektrischen Schaltplan fiir MV
Agusta 350 BE, 12 Volt, Stefan Sauter,
Hindenburgstr. 4, 73230 Kirchheim/
Teck

Suche Schalldampfer 350 Scrambler,
Tel. 04381/7701

Parilla

Moto Parilla, suche BriefkopiefiirZwei-
takter und Infos. Tel. 02606/602

Gebrauchtmotorrider

aus Italien
Aermacchi, Aprilia, Benelli, Bianchi,
Cagiva, Ducati, Fantic, Garelli, Honda,
Kawasaki, Laverda, Moto Guzzi, Moto
Morini, MV Agusta, Motobi, Motom,
Vespa, Yamaha
Aktuelle Liste kostenlos anfordem
Rainer Bollgriin
88260 Argenbiihl bei Wangen/Allgau
Ratzenried Klinglerweg 9
Tel. 07522/4411 oder 5201
0171 3303965, Fax 07522/5201
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Aermacchi 350 OHV 1900,-
Benelli 250 OHV 1900,-
Ducati 500 m. Speiche n.k.  500,-
Moto Guzzi 850 T3 n.k. 2400,-
850 GT California 7900,-
LMII, 1000 ccm 5500,-
Vespa 180 Rally 1100,-
07522 4411

Verk. Zyl. Bohr + Hohnmaschine + Zu-
behor, Sonnen, 08622/1289 ab 8.00

Hier inseriert und
schon fast verkauft

Honda XL 500 R-Teile; Kleinteile: Blin-
ker, Spezialschrauben, Achsen,
Ziindspule, Ziige, Haltebleche, Gum-
miteile, Simmerring fiir Getriebeaus-
gang, FuBrasten, das Meiste neu oder
neu bearbeitet, nur zus. 250,-; Rah-
men, neue rote Kunststoffbesch., mit
neulackierter Schwinge, Federbeinund
Gabel 800,-; Tank, neue rote Lackie-
rung 250,-; Gepacktrager, neue schwar-
ze Kunststoffbesch. 50,-; Kriimmer, of-
fen, Alu-flammgespritzt, schwarz 180,-
Tel. 0711/4570569

Ich méchte mich hiermit nochmal ganz
herzlich bei der Firma Transmoto be-
danken, die mir in einem Rechtsstreit,
ohne einen Nutzen davon zu haben,
geholfen hat und beiseite stand. Ralf
Schréder, Weinbergberg 2, 29614 Sol-
tau

Wir wiinschen den frisch vermahiten
Heike & Thorsten (HEDU-Team) auch
weiterhin alles Gute und viele unfall-
freie Morini-Kilometer! Der Italo-
Stammtisch Bergisches Land

Italo-Stammtisch in Flensburg? Wer
Lust hat, bitte bei Dieter melden. Tel.
0461/64612

Literatur: Cathcart Ducati Motorcycles,
BSA Gold Star, BSA Triples-Twins,
Great British Motorcycles, Tragatsch
Enzyclopadie, div. dltere Motorradkata-
loge und Sonderbéande. Tel: 030/
3825076 abends

Michel-BMW, 1000 ccm, Bj. 81, sehr

schnell, viel Zubehdr, VHB 8500,-, Tel.
07654/7295

80

Suche fiir Yam DT 250 (512),
Bj. 75?, Brief + Teile oder verk.
400 DM. Suche Pleuel von XT
600 + Rotax 500 + 560 + 600
gebr., auch beschadigt, Tel/
Fax: 09383/6223

Motorradbekleidung, Gore-
Tex-Stiefel, 43, sw, 210 DM,
Hose, 54, sw, 160 DM, Latzho-
se, 54, sw, 225 DM, Gore-Tex-
Handschuhe Reusch 7% 90
DM, Jacke, blousonartig, 56,
sw, 200 DM, Stiefel Daytona
hoch, 43,30 DM, 04192/2890 (ev.
AB)

Suzuki GT 250, 18 KM, 14 Tkm,
Neulack, Rfn. neu, Superzustand, fiir
Zweitaktfans, 1700 DM, anschauen
lohnt, 04192/2890 (ev. AB)

BVDM e. V.-Regionalbiiro Nord, Kar-
sten Jacobs, 04192/899332 (AB)

HellyHansen Faserpelz-Overall, large
(54), 120 DM, 04192/2890

A 4 \
J .— - _, JL L "\\
Speichenrad-Instandsetzung

fiir Motorrader, PKW und Kreuzrader
Felgen von Akront und stahlverchromt

Tel.04181/30126 - Fax 04181/996 57
0000000000000000000000000000000

NORBERT
SCHENK

Einspeichen und Zentrieren
Speichen nach Wunsch, auch VA

21244 Buchholz i.d.N.

Yamaha SR 500, EZ: 6/83, TUV: neu,
53000 km, Motor 37000 km, 34 PS,
neue Reifen, Radlager, Schwingenla-
ger, Lenkkopflager, Drahtspeichenréder
und GuBirader wahlweise eingetragen
(beides vorhanden), Olthermometer,
Wunderlich Olsteigleitung, viele Ersatz-
teile z.B.: Motor, CDI-Einheit etc. 3500
DM VHB, Tel. 04221/55165, evtl. AB

Weiterhin im Programm:

Sie wollen etwas besonderes? Wir haben es

Glanzvernickelter Motorradrahmen mit TUVI!!

Fiir alle Motorradrahmen aus Stahl.
einer langlebigen Klarpulverbeschichtung.

Hochglanzpolieren aller Motorteile und LM Felgen.
Metallauflagen aller Art (Chrom, Nickel, Gold uws.)
Infos unter: Tel 06832/7396

=

Auf Wunsch aﬁch mit

motalia Nr. 79



( Motalia Anzeigenmarkt

)

Moto Stefano
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Stindig iiber 100 gebrauchte
Italiener am Lager. Z.B.:

Ducati 200 Elite da corso, Topzustand 5.500,--
Benelli Tornado 650 S2, fahrbereit, 19.000 km 3.000,--
Laverda 200 Twin, 4 Takt, s. gt. Originalzustand, TUV 3.200,--
Laverda 250 Enduro 2.000,--
Benelli 125 Sport Spezial, neuwertig 3.300,--
Moto Guzzi T3 California, 25.000 km, TUV, Reifen neu 8.000,--
Moto Guzzi T, Topzustand, Speiche, TUV neu 6.400,--
Moto Guzzi NF Falcone, 4.000 km, TUV neu 3.800,--
Moto Guzzi 1000 SP 2, s. gt. Originalzustand, TUV 6.300,--
Moto Guzzi 125 Twin, 4 Takt 1.100,--
MV Agusta 175 OHC, Originalzustand 1.500,--

Offhungszeiten nach Vereinbarung, Montags geschlossen

Weitere Klassiker auf Anfrage,
Liste anfordern!

Stefan Leibfritz, Oberer Briihl 40
72336 Balingen - RoBwangen
Tel. 07433/381486, Fax: 37035

Ducati:Suche fiir 900 SS KéWe eckig folgende Tei-
le: Hinterrad Schutzblech Kunststoff, Kettenschutz
chrom,Kennzeichenhalter SS rund, Tel.:05327/1383,
Heiko verlangen

Motorradsitzbeziige
Reparatur Polsterung

Wir fertigen Sitzbeziige fiir fast alle
italienischen Motorrider im
Original-Design mit Aufschriften.

Bertram Sattler Heinestr. 9

75236 Kampfelbach 07231/82184

Laverda: Verkaufe 1000 SFC, rot, Alufelgen, 8700
km, EZ 2.89, VHS, Tel. 05284/5592

Cagiva: Suche fiir 750 Elefant alle Verkleidungsteile
(auRer Scheibe) und Tank, auch gebraucht und/oder
zerkrazt zum Neulackieren, 040/873687

Ducati: Verkaufe Duc 851, Bj. 92 (eine der letzten),
TUV 3.97, 888 ccm, Carillo Pleuel, K+N- Luftfilter,
Einsitzer, Alu Rahmenheck, ohne Kupplungsdeckel
(wird mitgeliefert), Kupplungsfedern in silber und
verstarkt, -Teller rot eloxiert, hochgezogene Auspuff-
anlage von 888 (A 08/B 08), offen, 50er Kriimmer mit
Eintragung im Brief (39 dB), Stahlflexleitung vorn,
sehr gepflegt, Felgen in WeiR, Rahmen in Weif3,
Verkleidungsscheibe geténte Spoilerscheibe, Ver-
kleidung in Griin, offener Luftfilterkasten und ohne
Dammstoffmatte in Verkleidung im Brief eingetra-
gen, sowie Metzeler ME Z1, goldene Ergal Verklei-
dungsschrauben. Wegen Hausbau abzugeben, VP
20000,- DM, Tel. 04742/1259

In letzter Minute

Moto Guzzi: Moto Guzzi LM IV, EZ 87,
21.000 km, 1. Hand, rot-weif}, techn. u.
opt. sehr guter Zustand, VHB DM
8.500,-, Tel. 07202/3089

Kostenlose private Kleinanzeigen
kdnnen auch telefonisch oder per
Fax aufgegeben werdenl Die
Verwendung des Vordruckes ist
nicht erforderlich!

Moto Guzzi: Verk. Moto Guzzi 1000 S,
EZ 91, 82 PS, schwarz-griin, VA-Sei-
tendeckel, 45 tkm, el. Ziindung, 8500,-
DM, Tel. 0471/63903

Damit auch Thre Batterie
den Winter gut iibersteht

Automatik Ladegeriite in 4 Versionen

KREMPL-ELEKTROTECHNIK
Am Anger 5 87634 Obergiinzburg
Tel. 08372/1540 Fax 1503
INFO anfordern

bieten wir an:

von

September 1995
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( Motalia Anzeigenmarkt )

Laverda: Ich verkaufe tonnenweise
Occ. Laverda-Teile an der Veterama in
Mannheim, Tel: Ab 20.00 Uhr, 0041/
313322108, Honda CB 72, 250 ccm,
Jg. 1.7.65, CH Ausweis, DM 2450,-

GFK-Bautelle fr italienische Motorrader

scbq poly

FVT GmbH

Jillicher Strale 336

52070 Aachen

Telefon: 02 41/ 18 22 188

L Telefax: 02 41/ 18 22 142

Moto Guzzi: Le Mans V, Bj. 90, VA,
poliertes Alu ohne Ende, 1 org. Auspuff
kpl., 1 Superbikeanlage kpl. VA, LSL
Lenkungsdampfer, Schwimmsattel-
bremse, sehr guter Zust., 10850,- DM,
04321/38482

BOHM - Technik rund um's Rad

Speichen - Umbauten
Felgen - Einspeichen
Radrestaurationen

Goethestr. 15

75443 Otisheim

Tel. 07041/861482
Fax/861483

[ o wo® e

Moto Guzzi: Moto GuzziCal.2,Bj.83, Moto Guzzi: Verkaufe neue Lafranco-

60 TKM, TUV 97, schwarz, guter Zu- Nis fiir V 35 chrom. Preis 220,- das

stand, Chrom, Koffer, Topcase extra, Paar, 02261/63394

umsténdehalber zu verk., 2. Hand,

6.999,- DM, Tel. 04101/200374 Die nidchste Motalia erscheint Mitte

Oktober. RedaktionsschluB ist der
1. Oktober.

Hier inseriert - schon fast
verkauft!

Ilmberger
In Team ...... vice 19
Italy-BiKes ....ccccoovvevevrrvnecriricnen 73

Die in diesem Heft inserierenden Handler unterstiitzen durch ihre gewerb-
lichen Anzeigen die Motalia. Dieses Inserentenverzeichnis gibt an, auf
welchen Seiten die Anzeigen der Handler zu finden sind.

Kiamna Schenk

KBM........ Schmitz
Kippenhan Schnitzler-van Bruinessen ........... 72
Kramer Schroder

Krempl SChWeitZer ......ccvvevrereeriveercirennnes
Laverda Racing Team Scuderia Classica ..
Liebhcnnmiamimsinmnisinmnmemennnsnssas Seby POl ....ucvueiiriereiricienienne
MAX i Secker s
M. M. Guzzi-Import.........cccoun... 77  Stein-Dinse .

Moto Falcone............. .72 Stork ...........

Motorradhandel Ulrich...... 14  TCH-Moto

Moto Stefano .............c....... 81  Tholen.........

MTS....cooene. 67  Transmoto

Nauber..... 66  Traut.......

Oltmanns ..........cooeee. 71 Tritsch........

Pit's Moto Italia Import . ..74 V2 Italoparts

Polichrom .................. ...80  Vahrenkamp

ProMspo ..... 61 Vaut......

RPR Ducati .59 Weib ...
Salewski ..... 79 4-Takt Studio couvveeeeeeeeene
Sattler ..ovveeeeeieeec 81
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Mistral-Zundung

mit Steuergerat, Kabeln und Powerziindspulen.

LM 171 LR1256 DV1 549,00

V7 Sport/750S/S3/850T/T3/T4/T5/SP/SPNT/
Convert/G5/Cali ll/Cali lll/Mille GT 1.Version

LR136 DV 549,00

LM HI/IV/V/1000/1000 S/SP 3/Mille GT/Cali lll
2. Version

LR141 DIVl 549,00

Unsere Stiitzpunkthandler:

Scuderia Classica
Ruhlsdorfer StraBe 158
14513 Teltow

Tel. (03328) 471620

Ralf Tholen
Koln-Aachener-Strale 215
50189 Elsdorf

Tel. (02274) 1884

Transmoto
ObertalstraBe 4b
56379 Winden
Tel. (026 04) 6166

Fa. Franz-Josef Hans
Friedhofstra3e 16
66450 Bexbach Hochen
Tel. (06826) 6410

Fa. Moto Teile Technik
inh. Thimo Trautner
Eichenstral3e 6

21224 Eckel

Tel. (04105) 7513

Fa. Alfred Latscha

GartenstraBe 14 . . " "
78469, Konstanz Die elektronische Mistral-Ziindung

Tel. (07531) 27661 ist absolut wartungsfrei und arbeitet
St erfolgrelch in vielen Strassen- und
Trottacker 4 BoT-Guzzis.
79713 Bad Séckingen Der Vorteil ist die geniale Losung der
Tel. (07761) 6879 analogen Kennlinie sowie das Weg-
InTeam Bergmann lassen des storanfalligen Fliehkraft-
AlsbaclelgstialteR/y reglers. Von einem Induktivgeber
91672 Bechhofen X
Tel, (09822) 323 3 werden alle Daten an den rotierenden
< Verteilernocken abgenommen und
Fa. Manenti Angelo 2 z
21 rue de Messancy berechnet. Durch die analoge Kenn-
L - 4962 Clemency : linie gibt die Ziindung in hundertstel
Tel. (00352) 502005 , Sekunden den jeweiligen Ziindzeit-
punkt in Ubereinstimmung mit der
MAX Motordrehzahl an.
M. Hartmann Der Lieferumfang der Mistral-
Villinger Strasse 7a Ziindung ist komplett mit Steuerteil
75179 Pforzheim ' und Kabeln. Die passenden Power-
gilemania - - Ziindspulen sind aus hochwertiger
Maxfon (07231) 311711 3 - ar Brodufition. i B dg
Maxfax (07231) 311717 eutscher Produktion. Die Hand-
habung der Mistral-Ziindung ist sehr
Fordern Sie unseren kostenlosen einfach, eine Anbauanleitung liegt
Katalog 1995/96 an. bei.




IMAXS VL Hartimann
Villinger Sthasse 7a
75179 RPiorzheim

- Alemanial -

Maxfon 07231 - 311715

PAT. INT.
Maxfax 07231 -311717

Die keramikbeschichteten Alu-Gabelrohre
habenzwei unterschledllcheAufgaben Eines
sorgt mit seiner kombinierten Ol-/Luftddmp-
fungfirprazisen Federungskomfort, wahrend
das andere durch seine Luftkompression fiir -
kraftvolle Dampfung verantwortlich ist.

Dadurch la3t sich die Gabel individuell auf
jedesMotorrad undlhre Fahrweise einstellen.
Das bedeuytet: Federung und Dampfung, wie
Sie sie wollen. {

Die hohe Gewichtsersparnis macht das Sy-
stem besonders fiir den Motorsport interes-
sant. Ein Gabelrohr wiegt hier nur 2100g, wo *
sonst eine komplette Gabel mit 10 - 15 kg zu
Buche schlagt.

Ausgeliefertwird die Upside-Down-Gabel ohne
Gabelbriicken. Diese werden dem jeweiligen
Radstand individuell angepaBt. Wir machen
lhnen gerne ein Angebot flir lhr Motorrad.

Aufdie Gabelrohre gebenwirlibrigens2Jahre
Garantie.

AulBerdem im Programm
Mono Federbein und Lenkungsdampfer

Lassen Sie sich ein Angebot fiir Ihr Motorrad machen.
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