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STEIN  Schoruna

DENSE Ersatzteile fur \
italienische Motorrader

Winterzeit ist Schrauberzeit
Denken Sie vor dem Saisonanfang an die Wartungsarbeiten!
Das Wetter wird ungemdtlich und das Motorrad ist in der Garage
eingemottet. Genau die richtige Zeit um die falligen Wartungs-

arbeiten an lhrem Motorrad vorzunehmen. Warten Sie nicht erst
bis es wieder warm und sonnig wird - Dann wollen Sie fahren!

Dank GroReinkauf kénnen wir Ihnen Motor- und Getriebeteile
sehr gunstig anbieten. Wir haben alles was Sie brauchen um
Ihr Motorrad fit zu machen zu super glinstigen Preisen. Rufen
Sie uns an - wir beraten Sie gerne.

Pleuellagerschale gr. Modell, standard o. 1./ 2. Untermal} ©12,60€
Tellerradsétze Ubersetzung 7/37 , 8/37 , 8/35 oder 7/33 j©306,75€
Kreuzgelenk-Set gr. Modell, inkl. Lager und Faltenbalg nur 149,00 €

Schwungscheiben T3 / Cal.2 oder LM (ab Februar) j©249,00€

Zahnrader und Schiebemuffen furr 5-Gang Getriebe ab80,25€ ]
Dichtungssatz MG Zylinder rund oder eckig je1000€ AESR |
Dichtungssatz MG Getfriebe gro3es Modell nur15,10€ : b e

Haben Sie schon den neuen Stein-Dinse Gesamtkatalog?

340 Seiten voll mit Angeboten und interessanten Neuheiten fiir
Moto Guzzi und Ducati. Dazu die beiden groRen Brembo und
Dell'orto Themenbereiche und die Seiten fur das Zubehor.

Fordern Sie den Katalog einfach kostenlos an. Schicken Sie
uns einen Brief, ein Fax oder eine Email mit ihrer Anschrift zu.
Bitte geben Sie fiir Riickfragen auch eine Telefonnr. an. Wenn
Sie uns auch Fahrzeugtyp und Fahrgestellnr. nennen, dann
helfen Sie uns Fehler bei der Ersatzteilsuche zu vermeiden.

Sie kdnnen den Katalog auch bequem liber eine Formularseite
auf unserer Homepage bestellen. Einfach ausfillen,
abschicken und schon bald kénnen Sie in lhrem Katalog-
exemplar durch die Stein-Dinse Neuheiten stobern.

Stein-Dinse Katalog Service: Farbiger Katalog 2008/2009 jetzt verfiigbar!
Der Stein-Dinse-Katalog 2008/2009 kostenlos fiir alle Fahrer italienischer Motorrader unter Angabe von Motorrad-Modell und
Fahrgestell-Nr.. Fir alle (ibrigen Interessenten gegen Einsendung von 5,- EUR in Briefmarken. Bitte schriftlich anfordern bei:
Stein-Dinse GmbH - Brommer Weg 5 F - 31234 Edemissen /OT Wipshausen
Tel: (05373) 98 10 -0 - Fax: (05373) 98 10 -22
info@stein-dinse.com - www.stein-dinse.com - www.stein-dinse-shop.com
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Hallo Italofreunde und -freundinnen

Motorrider sind Freizeitartikel, fiir manche sind sie die
letzte Freiheit in einer Welt voll Zwéngenund Arbeit. Sie
begeistern durch Design und wecken Emotionen. Dazu
ermdglichen die zweirddrigen Maschinen oft Fahrlei-
stungen, welche sonst nur mit siindhaft teuren Autos
zu erreichen wéren.

Wihrend man Begeisterung und Gefithle manchmal nur
schwer in Worte fassen kann, gibt es fiir die techni-
schen Daten Normen, die helfen, Geschwindigkeit, Mo-
torleistung, Beschleunigung und Gewicht in sachli-
chen Zahlenwerten darzustellen. 200 km/h sind immer
200 km/h. Zwar weichen die Tachos oft ein klein wenig
von der Realitdt ab, aber man weil3, wie schnell die
Maschine ist. Auch bei den Leistungsangaben der
Hersteller weill man, woran man ist, egal, ob nun in
Kilowatt oder PS gemessen wird. Anders sieht es leider
bei dem Fahrzeuggewicht aus.

Klar, das Kilogramm ist physikalisch genau definiert.
Aber leider gibt es im Gegensatz zu anderen Kraftfahr-
zeugen keine Norm, die genau festlegt, was unter dem
Begriff ,, Trockengewicht* zu verstehen ist. Da kocht
jeder Hersteller sein eigenes Siippchen. Die eine Firma
wiegt das fahrfertige Motorrad ohne Benzin und nennt
dieses Trockengewicht. Eine andere Firma 148t zusétz-
lich alle Schmierstoffe sowie Kiihlfliissigkeit ab und
baut auch noch die Batterie aus und definiert dieses als
Trockengewicht. Da kommen dann schnell Unterschie-
de von bis zu zehn Kilogramm heraus.

Dabei ist das Gewicht eine wichtige Grofe. Ob man finf
PS mehr oder weniger hat, macht sich nur bemerkbar,
wenn man den Motor wirklich bis zur Maximalleistung
ausdreht. Das Gewicht istaber immer da: beim Beschleu-
nigen, beim Bremsen, beim Schriglagenwechsel, beim
Rangieren - immer. Die Firmen investieren viel Geld, um
die Motorrader dank teurer Materialien und immer aus-
gekliigelteren Fertigungstechniken leichter zu machen.
Viele Motorradfahrer bauen ihre Maschinen nachtrag-
lich mit Aluminium, Magnesium, Carbonum, Ziel ist, ein
paar Kilogramm einzusparen. Das zeigt, wie wichtig das
Fahrzeuggewicht flir den Endverbraucher ist.

Da wire es schon, wenn sich die Hersteller auf eine
einheitliche Regelung zur Angabe des Trockengewich-
tes einigen konnten. Notfalls muf3 die EU, die ja gerne
viele Gesetze erlafit, hier fiir eine vergleichbare Basis
sorgen. So kann es nicht weitergehen.

Euer Motalia-Team



Italienische Reiseenduros

Ein Motorrad, das man in vielen Zulassungsstatistiken Europas ganz weit vorne finden kann,
istdie BMW R 1200 GS. Diese grof3e Straenenduro, oder wie immer man diese Motorradgattung
nennen will, erzielt hohe Verkaufszahlen, und auch andere Hersteller mochten sich gerne etwas
vom Kuchen abschneiden. So haben auf der EICMA sowohl Moto Guzzi als auch Moto Morini
Motorrader vorgestellt, welche im Marktsegment der BMW wildern sollen. Beide Maschinen
wurden von dem gleichen Designer-Team gezeichnet, sehen aber vollig unterschiedlich aus.

Bereits seitzwei Jahren geistert die Moto Guz-
zi Stelvio durch die Geriichtekiiche der Motor-
radszene. Zuerst gab esunterschiedliche Com-
puterzeichnungen, seit geraumer Zeit existie-
ren Bilder von einer Héndlertagung. Daher
wuflte man schon vor der Messe in Mailand,
wie die Maschine ausschauen wiirde. Der
Moto Guzzi Stelvio kann man auf den ersten
Blick ansehen, dal} sie als Konkurrenz zur
BMW GS gedacht ist. In einigen Punkten sind
Ahnlichkeiten vorhanden, so erinnert der ge-
samte Heckbereich doch deutlich an das deut-

sche Vorbild. Dagegen istdie Front ganzanders
gestaltet. BMW setzt auf einen hohen Enten-
schnabelkotfliigel und asymmetrische Schein-
werfer. Die Guzzi hatihr Schutzblech dichtiiber
dem Vorderrad, und es reicht hinten weit
herunter, um zu verhindern, dall Motor und
Fahrer mit Straf3endreck vollgespritzt werden.
Eine zusitzliche Abdeckung unter dem Motor
schiitzt die Olwanne vor Feindberiihrungen im
leichten Gelédnde.

Zwei grofe, runde Scheinwerfer geben der
Stelvio eine ausgeglichene Symmetrie. Die

Die Moto Guzzi Stelvio 1200 tritt die Nachfolge der Quota 1100 an.

MOTAUA Nr. 220



Links Moto Morini, rechts Moto Guzzi: Zweimal je zwei Rundscheinwerfer
nebeneinander - wie unterschiedlich das doch aussehen kann.

Cockpitverkleidung geht in den 18 Liter fas- ~ Windschild. Insgesamt wirkt die Stelvio zer-
senden Tankiiber. Die vorderen Blinkersowie  kliiftet und kantig.

ein verschlieBbares Staufach sind integriert.  Dagegen schaut das Design der Moto Mo-
Obendraufthronteininder Hohe verstellbares  rini Granpasso 1200 dynamischer und sportli-

-

Moto Morini interpretiert das Thema Reiseenduro etwas sportlicher als die Mitbewerber.

Januar 2008 5



Oben: Typische Moto Guzzi-
Bauweise. V-Motor mit an-
geflanschtem Getriebe.

Rechts: Bei fast allen grofien
Modellen verwendet Moto
Guzzi mittlerweile eine
Einarmschwinge mit
Momentabstiitzung.

Unten: 320 Millimeter grofie
Bremsscheiben und Vier-
kolbenbremssiittel
an der Stelvio.

cher aus: von der Tankvor-
derkante bis zum Riicklicht
eine fliissige Linie. Lediglich
die Front sieht etwas gewoh-
nungsbediirftig aus. In der
Mitte befindet sich eine Kot-
fligelandeutung zwischen
zweikleinen Rundscheinwer-
fern. Das Ganze erinnert an
ein Gesicht mit hervorstehen-
derNase. Dereigentliche Kot-
fliigel sitztdichtiiberdem Rad,
ist aber recht kurz ausgefal-
len. Auch an der Granpasso
ist ein Motorschutz montiert,
und selbstverstindlich ver-

fligt sie ebenfalls iiber eine kleine Wind-
schutzscheibe, die abernichtinder Hohe
verstellbarist. Der Tank fa3t 25 Liter, und
die Sitzhohe betragt 840 Millimeter. Den
gleichen Wert gibt auch Guzzi an, aber
hier kann der Fahrersitz in der Hohe ver-
stellt werden.

Der gesamte Antrieb mit Motor, ange-
flanschtem Getriebe, Einarmschwinge
und Kardanwelle istbei BMW und Guzzi
dhnlich aufgebaut. Die aktuelle BMW
leistet mit vier Ventilen pro Zylinder aus
1.170 Kubikzentimetern 77 kW (104 PS)
bei 7.500 U/min. Damit die Guzzi hier
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Bei der Morini ist der V2-Motor von unten in den Gitterrohrrahmen eingehdingt.
Eine Zweiarm-Aluminiumschwinge hiilt das Hinterrad, und der Stofj-
dimpfer befindet sich auf der rechten Fahrzeugseite.

mithalten kann, spendierte man der Stelvio  befindet, angetrieben. Dagegen verfiigt die
den Motor der Griso 1200 8V. Das bedeutet ~ Morini tiber eine quer zur Fahrtrichtung rotie-
1.151 Kubikzentimeter, je eine halbhohe rende Kurbelwelle. Der V2-Motor mit extrem
Nockenwelle und vier Ventile pro
Zylinder. Mit 81 kW (110 PS) bei
7.500 U/min bietet die Guzzi mehr
Spitzenleistung als die BMW. Aber
beim Drehmoment hat die Guzzi mit
108 Nm bei 6.400 U/min gegentiber
115 Nm bei 5.750 U/min das Nach-
sehen.

BMW und Guzzi werden von luftge-
kiihlten Motoren, bei denen sich die
Kurbelwelle ldngs zur Fahrtrichtung

Zweikolben-Schwimmsiittel
verzogern die Granpasso 1200.
An der Gabel ist nichts einstellbar.
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Bei der Guzzi Stelvio 1200 ist der Fahrersitz in der Hohe verstellbar.
Der grofie Schalldimpfer dominiert die linke Fahrzeugseite.

kurzem Hub ist fliissigkeitsgekiihlt, besitzt ein
im Motorgehduse integriertes Getriebe und
eine serienméfige Antihopping-Kupplung. Je
zwei obenliegende Nockenwellen betétigen
die vier Ventile pro Zylinder. Neben der mo-

dernsten Konstruktion
kann die Granpasso auch
den grofiten Hubraum mit
1.187 Kubikzentimetern
aufweisen. Da erstaunt es
nicht, dal3 die von der
Morini 9% abgeleitete Ma-
schinemit86 kW (117 PS)
die héchste Motorleistung
hat. Diese wird aber erst
bei 8.500 U/min erreicht.
Dafiir fillt das Drehmo-
ment mit 102 Nm bei
6.700 U/min recht gering
aus.

Die Kraftiibertragung er-
folgt iiber eine Sekundér-

8

Klarglasriicklicht mit integrierten
Blinkern an der Guzzi, dazu
zwei unterschiedlich grofie

Auspuffoffnungen.

kette. Eine konventionelle Zweiarmschwinge
aus Aluminium hélt das Hinterrad, ein vielfach
einstellbarer Ohlins-StoBdéimpfer stiitzt sich
auf der rechten Seite gegen den bei Verlicchi
gefertigten Gitterrohrrahmen ab. Bei der Moto

Guzzi steht das Federbein
senkrecht hinter dem Ge-
triebe und ist {iber ein pro-
gressives Hebelsystem mit
der Einarmschwinge ver-
bunden. Auch hier gibt es
verschiedene Verstellmog-
lichkeiten.

Bei der Vorderradfiihrung
vertrauen sowohl Guzzi
als auch Morini auf Upsi-
de-Down-Gabeln. Beide
haben einen Gleitrohr-
durchmesser von 50 Milli-
metern. Der Federweg fallt
beider Morinimit 170 Mil-
limetern 20 Millimeter 14n-
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Im Vergleich zur Guzzi wirkt die Morini eher wie aus einem Gufs.
Der kleinere Auspuff integriert sich gut in das Design.

ger als bei der Guzzi aus. Dafiir glanzt die
Stelvio mit Einstellbarkeit von Federvorspan-
nung, Druckstufe und Zugstufe, wéhrend sich
der Kéufer einer Granpasso anscheinend mit
der Werksabstimmung begniigen muf.

Auchbeider Bremsanlage
ist die Maschine aus Man-
dello del Lario besser be-
stiickt als thre Konkurren-
tin aus Bologna. So mes-
sen die Scheiben im Vor-
derrad der Guzzi 320 Milli-
meterim Durchmesserund
werden von radial ver-
schraubten Vierkolben-
bremssitteln in die Zange
genommen. Das garantiert
formlich gute Verzoge-
rungswerte. Die Brems-
scheiben der Granpasso
sind mit 298 Millimetern
Durchmesser kleiner aus-

Januar 2008

Konventionelles Riicklicht und

weifle Blinker an der Morini.
Die Abgase entweichen durch
drei Rohre ins Freie.

gefallen. Dazu befinden sich an der Maschine
schwimmend gelagerte Zweikolben-Zangen.
Dafiir verwendet Morini radiale Handpumpen
mitexternen Behaltern, wihrend Guzzi sich mit
konventionellen Handpumpen begniigt. An

beiden Motorrddern sind
stahlummantelte Bremslei-
tungen und verstellbare
Handhebel verbaut.

Am Hinterrad begniigen
sich beide Hersteller mit ei-
nem schwimmenden Zwei-
kolben-Bremssattel. Bei
Guzzi ist die Bremsschei-
be mit 282 Millimetern
Durchmesser etwas grofler
ausgefallen als bei Morini
(255 mm). Welche Brems-
anlage im Endeffekt besser
arbeitet, wird nur ein Ver-
gleichaufder Strafle zeigen
konnen.



Fiir die Granpasso hat Moto Morini als Zubehér unter
anderem ein grofies Koffersystem im Programm.

Sowohl die Stelvio als auch die Granpasso
rollen auf Drahtspeichenrddern mit silbernen
Speichen und schwarzen Aluminiumfelgen.
Spezielle Abdichtungen der Felgen erlauben
die Verwendung schlauchloser Bereifung. Bei
denReifendurchmessern mit 19 Zoll vorneund
17 Zoll hinten sind sich beide Firmen einig,
aber bei den Breiten geht jeder seine eigenen
Wege. Vorne steht der _

110/90 ZR 19 der Stel-
vio auf einer 2,5 Zoll
breiten Felge dem
110/80ZR 19der Gran-
passo auf einer 3 Zoll
messenden Felge ge-
geniiber. Hinten zieht
Guzzi einen breiten
180/55 ZR 17 auf die
5,5-Zoll-Felge auf,
Morini verbaut dage-
gen einen schmalen
150/70 ZR 17 auf einer
4,5-Zoll-Felge. Der
iiberbreite Hinter-
radpneu der Guzzi be-
schriankt das Einsatz-
gebiet auf Stralen und
Feldwege.

Deutlich punkten kann

10

die Granpasso beim Vergleich
der Gewichte. 198 Kilogramm
stehen als Trockengewicht in
den technischen Daten. Das
sind 16 Kilogramm weniger, als
fiir die Stelvio angegeben wer-
den.

Die Moto Guzzi Stelvio 1200
soll ab Januar 2008 lieferbar
sein. Fiirdie Moto Morini Gran-
passo 1200 wurde noch kein
genauer Liefertermin genannt,
aber die Produktion soll noch
in der ersten Jahreshéalfte 2008
beginnen. Die Morini wird in
den Farbkombinationen Weil3/
Schwarzmitrotem Rahmenund
Grau/Schwarz mit schwarzem
Rahmen ausgeliefert. Eine drit-
te Farbvariante ist noch nicht
festgelegt. Die Guzzi soll in Rot/Silber, Weil3/
Silber sowie Schwarz/Silber erhiltlich sein.
Beider Stelvio gehoren ein kleiner Gepécktra-
ger sowie ein Hauptstander zur Grundausstat-
tung. Ab Ende des Jahres diirfte auch eine
Variante mit ABS kommen. Fiir die Granpasso
bietet Morini einen Hauptstdnder und andere
Accessoires als Zubehdr an.

Ob die junge Dame zum Zubehorprogramm von Moto Guzzi
gehort, konnten wir nicht herausfinden.

MOTAUA Nr. 220



Aprilia Caponord

Seit 2001 hat Aprilia die ETV 1000 Capo-
nordim Programm. Der fliissigkeitsgekiihlte
Rotax-Motoraus der RSV 1000 Mille wur-
de fiir den neuen Einsatzzweck liberarbei-
tet und paBit gerade noch in die 98-PS-
Versicherungsklasse. Die Caponordistdie
einzige italienische Reiseenduromit ABS,
welches fiir Gelandepassagen abschalt-
bar ist. Zum Verkaufsrenner wurde die
Caponord in Deutschland trotzdem nicht.
In den Monaten Januar bis September
2007 fand die Maschine lediglich 66 Kau-
fer. Aufgrund der Marktsituation bieten
viele Handler die Maschine deutlich unter
dem Listenpreis an. Teilweise handelt es
sich hierbei aber auch um Motorrader, die
teilweise schon ein paar Jahre in den Ge-
schéften stehen.

Benelli Amazonas

Die Benelli Amazonas ist recht neu auf
dem Markt. Eigentlich handelt es sichum
keine als Reiseenduro konzipierte Maschi-
ne, sondernum das Modell Tre K mit einer
etwas anderen Ausstattung: Speichenri-
der, Wave-Bremsscheiben, 30 Millimeter
langere Federwege und Handschiitzer sind
diewesentlichen Unterschiede. Im Reigen
der italienischen Enduros ist sie die lei-
stungsstirkste Maschine und das einzige
Modell, das nicht von einem V2-Motor
angetrieben wird. Der Dreizylinder-Reihen-
motor mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen und Ausgleichswelle stammt aus
der Benelli TNT. Vermutlich wird auch
dieses Motorrad genauso wie die Apri-
lia Caponord in Deutschland keine grof3en
Stiickzahlen erreichen.

Aprilia Caponord 1000
Motor: V2, 60 Grad

Fliissigkeitskithlung

vier Ventile pro Zylinder

Dreizylinder-Reihe
Fliissigkeitskithlung

Drehmoment: 90 Nm bei 6.250 U/min
Endantrieb: Kette Kette
Federweg v./h.:  175/185 mm 180/180 mm

Technische Daten

Benelli Tre K 1130 Amazonas

vier Ventile pro Zylinder

Hubraum: 998 cm?® 1131 em?
Bohrung x Hub: 97,0 x 67,5 mm 88,0 x 62,0 mm
Leistung: 72 kW (98 PS) bei 8.500 U/min 92 kW (125 PS) bei 9.000 U/min

112 Nm bei 5.000 U/min

Moto Guzzi Stelvio 1200 Moto Morini Granpasso 1200

V2, 90 Grad V2, 87 Grad
luftgekiihlt Fliissigkeitskiihlung
vier Ventile pro Zylinder vier Ventile pro Zylinder
1151 em? 1.187 cm?

95,0 x 81,2 mm 107,0 x 66,0 mm

81 kW (110 PS) bei 7.500 U/min 86 kW (117 PS) bei 8.500 U/min
108 Nm bei 6.400 U/min 102 Nm bei 6.700 U/min

Kardan Kette

170/155 mm 190/200 mm

Bremse vorne:
Bremse hinten:
Bereifung v./h.:
Sitzhéhe:
Tankinhalt:

Preis:

Trockengewicht:

300-mm-Doppelscheibe mit
Doppelkolben-Schwimmsiitteln
272-mm-Scheibe mit Doppel-
kolben-Schwimmsattel
110/80-19 / 150/70-17

820 mm

251

218 kg

ca. 11.700 Euro

320-mm-Doppelscheibe mit
Vierkolben-Festsitteln
255-mm-Scheibe mit Doppel-
kolben-Schwimmsattel
110/80-19 / 150/70-17

840 mm

221

208 kg

13.240 Euro

320-mm-Doppelscheibe mit
Vierkolben-Festsitteln
282-mm-Scheibe mit Doppel-
kolben-Schwimmsattel
110/90-19 / 180/55-17

840 mm

181

214 kg

steht noch nicht fest

298-mm-Doppelscheibe mit
Doppelkolben-Schwimmsiitteln
255-mm-Scheibe mit Doppel-
kolben-Schwimmsattel
110/80-19 / 150/70-17

840 mm

251

198 kg

steht noch nicht fest

Januar 2008
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Veranstaltungskalender

)

Die Aufnahme von Terminen in diesen Veranstaltungskalender ist kostenlos. Es werden aber
nur Italiener-Veranstaltungen oder fiir Italiener-Fahrer/innen interessante Veranstaltungen
aufgenommen. Eine kurze Mitteilung an den Verlag geniigt. Alle Angaben sind ohne Gewéhr!
Bitte informiert Euch vorher beim Veranstalter und vergeft nicht, bei Anfragen Riickporto

beizulegen!
Januar

12.01. - 13.01.2008
Veteranen-Teilemarkt in Arezzo/
Italien.

Info: Tel.: 0039-0575-67468, Fax:
0039-0575-67468, Internet:
www.arezzoclassicmotors.it, Ita-
lien.

19.01.2008

Griinkohltreffen der bimota-
freun.de in Brande-Hornerkirchen.
Info: Internet: www.bimota-
freun.de.

26.01. - 27.01.2008
Veteranen-Teilemarkt in Ferrara/
Italien.

Info: Pellegrini Classic Solutions,
Corso del Popolo, 152, 1-45100
Rovigo, Tel./Fax: 0039-0425-
31299, Italien.

Februar

02.02. - 03.02.2008
Veteranen-Teilemarktin Mailand/
Malpensa.

Info: Arcadia, Tel.: 0039-338-
8470800, 0039-335-7072902,
0039-0575-67468, Italien.

08.02. - 10.02.2008
Veteranen-Teilemarktim Quartie-
re Fieristico di Campanara in Pe-
saro/Italien.

Info: c/o Quartiere Fieristico
Campanara, Tel.: 0039-0541-
731096, Italien.

23.02. - 24.02.2008
Veteranen-Teilemarktin Novegro
bei Mailand/Italien.

12

Mairz

15.03. - 16.03.2008
Veteranen-Teilemarktin Forli/Ita-
lien.

Info: Fiera, Tel.: 0039-0543-
793511, Internet: www.fiera-
forli.it, Italien.

29.03. - 30.03.2008
Veteranen-Teilemarkt in Reggio
Emilia/Italien.

Info: Club Auto Moto d’Epoca
Reggiano, Via Lazzaretti 14, I-
42100Reggio Emilia(RE)/Italien,
Tel.: 0039-0522-271020, Inter-
net: www.camerclub.it, Italien.

April

13.04.2008

3.Benelli-Treffenam Niederrhein.
Info: Volker, Tel.: 0177-3406453,
Internet: www.benelli-fan.de.

Mai

09.05. - 11.05.2008
Benelli-Treffen in Nordenham.
Info: Volker, Tel.: 0177-3406453,
Internet: www.benelli-fan.de.

10.05. - 12.05.2008
Laverda-Treffen des Laverda-
Clubs Niederlande.

Info: Internet: www.laverda-
club.nl.

16.05. - 18.05.2008
Falcone-Treffenaufdem Zeltplatz
des Wilhelm-Kliewer-Haus in
41169 Monchengladbach.

Info: Andreas List, Tel.: 02431-
74362.

23.05. - 25.05.2008

11. Party der Fare Amici di Moto
Guzzi Mecklenburg in Vorbeck
bei Schwaan.

Info: Jorg, Tel.: 0173-2091486
oder Dirk, Tel.: 0172-3891407.

23.05. - 25.05.2008
Benelli-Treffen in Reichenbach.
Info: Rolf, Tel.: 0171-7806143,
Internet: www.benelli-fan.de.

25.05.2008

13. Seby-Primavera - Italo-Friih-
stiick in Aachen ab 10:00 Uhr,
nihe BAB-Abfahrt Aachen Ro-
the Erde (BAB 544).

Info: Firma Seby Poly by NOVA-
COM GmbH, Dresdener Str. 12,
52068 Aachen, Tel.: 0241-
5684522.

Juni

13.06. - 15.06.2008
Sommertreffen des Moto Guzzi
Falcone-Clubs im Oldtimer-Café
Herchenhain/Vogelsberg.

Info: Tel.: 06644-7026, Internet:
www.oldtimer-cafe.de.

Juli

06.07. - 12.07.2008
Erinnerungsfahrt Milano - Taran-
to, Langstreckenfahrt mit klassi-
schen Motorradern.

Info: Milano-Taranto, Via Orvie-
to,2,1-06070 San Martino in Colle
(PG), Tel.: 0039-075-607223,
Internet: www.milanotaranto.it,
Italien oder fiir deutschspra-
chige Interessenten Internet:
www.milanotaranto.ch.
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Veranstaltungskalender

11.07. - 13.07.2008

14. Treffen der Laverda-Freunde
Bad Orb in Bad Orb, zu Gast
Magni-Bayern, Anmeldung erfor-
derlich!

Info: Stefan Budde, Tel.: 0172-
6934644 oder E-Mail: haefner-
budde@t-online.de.

11.07. - 13.07.2008

4. Benelli-Treffen in Bad Orb, an-
1aBlich des Laverda-Treffens.
Info: Volker, Tel.: 0177-3406453.

11.07. - 13.07.2008
Magni-Treffen in Bad Orb, anlaf3-
lichdes Laverda-Treffens, Anmel-
dungerforderlich!

Info: Tel.: 08161-67851 oder
08161-67848, Mobil: 0172-
8927292, E-Mail magni-bay-
ern@freenet.de.

18.07. - 20.07.2008

Laverda Meeting der Laverda-
Connection-Oberpfalz in Kaibitz
(Bayern).

Info: Reinhold Weinert, Tel.:
09644-1795 oder 0171-9621580,
E-Mail: r.weinert@gmx.net.

20.07.2008

3. Benelli-Treffen in Gymnich.
Info: Manfred, Tel.: 0160-
8325921, Internet: www.benelli-
fan.de.

26.07. - 28.07.2008

3. Treffen der Dell’Ortosin 31848
Bakede bei Bad Miinder.

Info: Thomas, Tel.: 05045-98104
oder Kai, Tel.: 0163-7812940.

August

08.08. - 10.08.2008

Treffen des Laverda Stammtisches
Heftrich in Heftrich bei Idstein.
Info: Internet: www.laverda-
schorsch.de.

08.08. - 10.08.2008

Moto Guzzi-Treffen des Guzzi-
Clubs Kupferpaste in Collen-
berg.

Info: Internet: www.kupfer-
paste.de.

29.08. - 31.08.2008

2. Italiener-Treffenin21514 Giis-
teraufdem Campingplatzam Priif3-
see/Badeinsel.

Info: Arno Kuschow, Tel.: 04158-
881330 oder E-Mail: arno.ku-
schow(@t-online.de.

29.08. - 31.08.2008

Treffen der Laverda-Freunde
Rohrdorf beim Bahnhof Eyach.
Info: Tel.: 07457-4245, Inter-
net: www.laverda-freunde-
rohrdorf.de.

September

05.09. - 07.09.2008
8. Moto Guzzi Daytona-Treffen
inLage.

13.09. - 14.09.2008
Veteranen-Teilemarkt in Imola/
Italien.

Info: Crame Service w.r.l., Inter-
net: www.mostrascambioimola.it,
Italien.

Umgezogen?
Bitte teilt uns rechtzeitig Eure neue Adresse mit!

13.09. - 14.09.2008

4. Benelli-Treffen in Holtgast.
Info: Udo, Tel.: 05939-218, Inter-
net: www.benelli-fan.de.

18.09. - 22.09.2008
Benelli-Treffen in Kossen/Tirol.
Info: Volker, Tel.: 0177-3406453
oder Franz, Tel.: 0043-(0)2749-
8880, Internet: www.benelli-
fan.de.

19.09. - 21.09.2008
Italiener-Treffen des Moto Guz-
zi-Clubs Olpe/Biggesee in Wen-
den-Elben.

Info: Georg Sangermann, Tel.:
02722-989110.

Oktober

03.10. - 05.10.2008
Herbsttreffen des Moto Guzzi
Falcone-Clubs bei Dieter auf der
Alm bei Brilon/Sauerland.

Info: Tel.: 02963-2353.

05.10.2008

Benelli-Treffen im Harz.

Info: Giinther, Tel.: 0160-
8316969, Internet: www.benelli-
fan.de.

08.10. - 12.10.2008
Intermot, grofle Motorradausstel-
lung in KoIn.

November
04.11. - 11.11.2008

EICMA, grof3e Motorradausstel-
lung in Mailand/Italien.

Postvertriebsstiicke sind vom Nachsendeantrag ausgenommen und werden
auch nicht an den Absender zuriickgeschickt. Adressenanderungen miissen

uns spatestens am 25sten des jeweiligen Vormonats vorliegen.

Januar 2008
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Zurick an die Spitze

Seit der Wiederauferstehung konzentriert sich Bimota auf Modelle mit Ducati-Motoren. Den
Anfang machten2004 die Tesi 2D und die DBS5. Ein Jahr spater stellte Bimota die DB6 Delirio vor.
Alle drei Modelle verfiigten tiber den luftgekiihlten Zweiventil-Motor mit 1.000 Kubikzentime-
tern und ca. 68 kW (92 PS). Damit waren die leichten Motorrdder zwar alles andere als
untermotorisiert, aber von den Superbikes der heutigen Zeit trennten sie doch Welten. 2006
ersetzte die Tesi 3D mit Stahlrohrschwingen die bisherige Tesi 2D, und dank einer Hubraumauf-
stockung auf'1.100 Kubikzentimeter standen allen Bimotas ein paar PS mehr zur Verfiigung. Aber
immer noch hatte die Firma aus Rimini kein Motorrad im Programm, welches den aktuellen
Superbikes der anderen Hersteller die Stirn bieten konnte. Doch nun gibtes die Bimota DB7,und
dieses Modell verfiigt mit dem Motor der Ducati 1098 {iber ausreichend Leistung, um es mit
anderen Power-Bikes aufzunehmen.

Die DB7 ist ein komplett neues Motorrad,
welches die Tradition des Hauses fortsetzt.
Sicher sind die Zeiten vorbei, in denen die
wackeligen Fahrwerke anderer Hersteller vol-
ligtiberfordertwaren. Aber Bimota weifl immer
noch, wie man exklusive Motorrader schafft.
Liebe zum Detail und ungewdhnliche techni-

sche Losungen gehoren zu einer Bimota wie
die Tomatensof3e zu Spaghetti Bolognese.

Sowohl der Rahmen als auch die Hinterrad-
schwinge sind Verbundkonstruktionen aus
ovalen Stahlrohren und gefrasten Aluminium-
platten. Bimotanenntdiese Konstruktion:,,oval
tube hybrid tellis frame®. Die teilweise durch-

Mit der DB7 hat Bimota endlich wieder ein leistungsstarkes Superbike im Programm.
160 PS und 170 Kilogramm Trockengewicht sind stattliche Werte.
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Trotz der luftigen Ausfiihrung ist von dem Motor nicht viel zu sehen.
Die Schwinge ist ausschliefilich in dem Motorgehiuse gelagert.
Verbaut noch jemand aufier Bimota geschlitzte Seitenstinder?

brochenen, aus dem Vollen gefréisten Aluteile
sind echte Blickfanger. Die Hinterradschwin-
geistdirektund ausschlielichim Motorblock
gelagert. Ducati hingegen fiihrt bei den mei-
sten leistungsstirkeren Modellen den Rah-
men auflen neben die Schwinge, um das Mo-
torgehduse zu entlasten.

Neu istdie Hinterradfederung, welche die Fir-
ma BPS (Bimota Progressive System) nennt.
Das zusammen mit Extreme Tech entwickelte
Federbein steht nahezu senkrecht hinter dem
Motor. Der StoB3ddmpfer ist sowohl im Low
Speed- als auch im High Speed-Bereich ver-
stellbar. Das obere Ende des Federbeins ist mit

So schlank kann ein Superbike sein.
Nachdem Bimota mit der DB?2 der erste
Hersteller eines Sportmotorrades mit
den Schalldimpfern unter dem Hécker
war, was bis heute viele kopiert haben,
verzichtete man bei der DB7 auf
diese Anordnung.

Januar 2008




der Schwinge in einer ex-
zentrischen Lagerung ver-
schraubt, am unteren
Ende werkelt ein ausge-
kliigeltes, progressives
Hebelsystem. Um Platz fiir
den Auspuffkriimmer des
hinteren Zylinders zu
schaffen, ist der Stof3-
dampfer aus der Mitte
heraus nach rechts ver-
setzt montiert.

Die Upside-Down-Gabel
mit beschichteten Gleit-
rohren fiir besseres An-
sprechen liefert Marzoc-
chi, der Durchmesser be-
tréagt43 Millimeter. Selbst-
verstandlich sind Druck-
stufe, Federvorspannung
und Zugstufe einstellbar.
Sowohl die Gabelbriicken

Die beiden runden Scheinwerfer erinnern
ein wenig an die Ducati 999.

als auch die GabelfiiBe sind aus dem Vollen = um radial verschraubte Brembos mit jeweils
gefrast und teils mit Bimota-Logos verziert.  vier Kolben. Die radiale Verschraubung soll
Vorne wie auch hinten betridgt der Federweg  steifere Bremssittel und eine bessere Krifte-

120 Millimeter.

verteilung ermdglichen. Der Hauptgrund, wie-

Beiden vorderen Bremssitteln handeltessich  sosichdiese Bauweise im Rennsport durchge-

setzt hat, ist aber
einanderer. Hierist
esndmlichmoglich,
je nach Witterung
und Rennstrecke
Bremsscheiben mit
anderen Durch-
messern zu verwen-
den. Dafiir miissen
lediglich Distanz-
hiilsen zwischen
den Gabelfiilen
und den Bremssiit-
telneingesetztbzw.
entfernt werden.
Fastalle Hersteller,
die Serienmotorra-
der mit radial ver-
schraubten Brems-
zangen anbieten,

Das Extrem Tech-Federbein ist exzentrisch in der Schwinge gela- habenihre Anlagen
gert. Olschauglas und Oleinfiillschraube sind gut zugdinglich. aber so ausgelegt,

16
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daf3nurein Bremsscheibendurch-
messer verwendet werden kann.
Bei Bimota ist das aber anders.
Dort sind serienméBig Stopper
mit einem Durchmesser von
320 Millimetern verbaut. Wer die
Distanzhiilsen entfernt, kann aber
auch Scheiben mit einem Durch-
messer von 300 Millimetern ver-
wenden.

Am Hinterrad unterstiitzt eine
schwimmende Bremsscheibe mit
230 mm Durchmesser zusammen
mit einer Zweikolbenzange, die
Bimotaselbstherstellt, die Verzo-
gerung.

Oben: Geschmiedete Riider mit
diinnen Speichen sparen Gewicht.
Die gefriste Hinterradhalterung
ist serienmdfig mit Aufnahme-
punkten fiir einen Montage-
stinder versehen.

Links: Bimota nutzt als fast
einziger Hersteller die Moglich-
keit, dank serienmdfiger Distanz-
buchsen unterschiedlich grofie
Bremsscheiben zu verwenden.

An den radialen Brembo-Hand-
pumpen fiir Bremse und Kupp-
lung sind verstellbare, gefréste Bi-
mota-Handhebel verschraubt.

Geschmiedete Aluminiumfelgen
sollen nicht nur das Fahrzeugge-
wicht sondern auch die rotieren-
den und ungefederten Massen re-
duzieren. Es war immer schon eine
Spezialitit von Bimota, besonders
leichte Motorréder zu bauen. Das

Blick in das Cockpit mit
gefriister Gabelbriicke.
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Auspuffund Heck der DB7 zeigen
steil in die Hohe.

hat aber auch seinen Preis, weil hierfiir oft
teurere Materialien und in der GroBserie nicht
zu realisierende Techniken verwendet wer-
den.

Die DB7rolltaufgroem Fuf3e aus dem Hause
Continental. Vorne betrdgt die Reifengrofie
120/70 ZR 17, hinten ist ein Pneu der Dimensi-
on 190/55 ZR 17 aufgezogen.

Viele Teile, die bei anderen Motorrddern aus
Plastik hergestellt sind, fertigt Bimota aus
Carbon. Beidem Verkleidungsoberteil und der
Sitzbankeinheithandelt es sich sogarum selbst-
tragende Konstruktionen aus diesem stabilen
Werkstoff. So konnte auf Verkleidungs-, Lam-
pen- und Instrumentenhalter verzichtet wer-
den, und auch ein Heckrahmen war damit iiber-
flissig. Ritzelabdeckung, unterer Ketten-
schutz, Kupplungsdeckel und teilweise das
vordere Schutzblech sind in Sichtcarbon aus-
gefiihrt.

Beider DB7 sind anscheinend die wichtigsten
Wartungs- und Einstellungspunkte ohne viel

18

Aufwand und zusétzliches Werkzeug erreich-
bar. Die Oleinfiillschraube und das Olschau-
glas sind frei zugdnglich, ohne dafl man vorher
Verkleidungsteile abbauen miifite. Auch die
Verstellschrauben der Gabel und des Feder-
beins kann man gut bedienen.

Der Motor stammt aus der Ducati 1098 S und
gehdrt zur neuesten Generation namens Tes-
tastretta Evoluzione. Dort leistet der fliissig-
keitsgekiihlte V2-Motoraus 1.099 Kubikzenti-
metern 1 19kW (160 PS) bei 9.750 U/min. Das
maximale Drehmoment betrdgt 123 Nm bei
8.000 U/min. Bimota hat zwar noch keine exak-
ten Leistungsdaten fiir die DB7 genannt, aber
sie diirften sich ungefdhr auf dem gleichen
Niveau bewegen. Gewisse Differenzen erge-
ben sich durch die unterschiedlichen Ansaug-
und Abgastrakte sowie die andere Einspritz-
anlage. Ducati verkauft Bimota zwar die Moto-
ren, nicht aber die dazugehorige Elektronik,

Zwei runde Scheinwerfer iibereinander
und LED-Blinker in den Spiegeln sorgen
fiir die Beleuchtung vorne. Die Hand-
hebel frist Bimota selbst.
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Solche Details wie die gefiiste Fufirastenanlage und der

Der im hinteren Bereich sehr
schlanke Tank fafit 16 Liter
Benzin, und fiir die Sitzhohe
nennt Bimota 800 Millimeter.
Als Trockengewicht hat Bi-
mota 170 Kilogramm in den
technischen Daten stehen.
Damit ist die DB7 trotz des
schweren, flissigkeitsge-
kiihlten Vierventil-Motors
acht Kilogramm leichter als
die DB5R aus gleichem Hau-
se. Das ist schon beachtlich.
Die DB7kostetca.27.000 Euro
und soll ab April 2008 liefer-
bar sein.

Ducati gibt fiirdie 1098 S, die
mit21.550 EuroindenPreislis-
ten steht, 173 Kilogramm an.

aufiergewéhnliche Seitenstinder machen die Bimota Die 35.000 Euro teure 1098 R

zu einem Motorrad, das man sich immer wieder
mit Begeisterung anschauen kann.

soll gar nur 165 Kilogramm
auf die Waage bringen. Da-

also verwendet Bimota ein System der Firma  bei mufl man aber bedenken, da3 Ducati im

Walbro.

Gegensatz zu fast allen anderen Herstellern

1992 war Bimotader erste Motorradhersteller, das Trockengewicht ohne Schmierstoffe,
derein Serienmotorrad miteiner Auspuffanla-  Kiihlfliissigkeit und Batterie angibt. Da kann
ge direkt unter dem Sitzhdcker présentierte.  mandannnocheinmal gut 10 Kilogramm dazu
Spétestens seit der Ducati 916 gilt diese An-  addieren.

ordnung als Inbegriff der
Sportlichkeit. Von BMW
bis Yamaha haben viele
Hersteller diese Bauweise
in den unterschiedlichsten
Formen kopiert.

Bei der DB7 geht Bimota
andere Wege. Die beiden
Kriimmer miinden in einen
groBBen Vorschalldampfer
unter dem Motor. Auf der
rechten Fahrzeugseite be-
findet sich ein schlanker,
enganliegender Schall-
ddmpfer in abgerundeter
Dreiecksform mitzwei gro-
Ben, iibereinander befind-
lichen Austritts6ffnungen.
Selbstverstandlich besteht
die komplette Auspuffan-
lage aus Edelstahl.

Januar 2008

Das Federbein ist nach rechts versetzt, um fiir den Auspuff-
kritmmer des stehenden Zylinders Platz zu schaffen.
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( Presseschau )

Hier werden Artikel iiber italienische Motorrdder, die zum Erscheinungszeitpunkt dieser
Motalia-Ausgabe in anderen, aktuellen Zeitungen zu finden sind, erwéhnt.

Aprilia RXV 450/550

Derneuesten Version der Aprilia-Enduro fiihlt
die Redaktion von ,,Dirtbike* auf den Zahn.
Die Eckdaten des Artikels sind zwei Seiten
und drei Bilder in dem Heft Nr. 01/2008.

Bei ,,Enduroabenteuer* hat man sich mit der
V2-Enduro aus Noale intensiver beschéftigt.
Heraus kamen fiinf Seiten, die mit zehn Bildern
garniertsind. Abgedrucktistder Artikelindem
HeftNr.06/2007.

Dem,,Motorradfahrer* waren die iiberarbeite-
ten Aprilias zwei Seiten mit vier Bildernindem
Januar-Heft wert.

Auchdie Redaktion von,,Motorrad News* hat
den Zweizylinder-Bikes aus Noale zwei Seiten
eingerdumt. Neun Fotos bebildern die Story in
dem HeftNr.01/2008.

Ducati 848

MO hat in der Januar-Ausgabe einen Fahr-
berichtderneuen Ducati 848 abgedruckt. Sechs
Bilder verteilen sich dort auf vier Seiten.
Auch die Kollegen von ,,PS* waren bei der
Presseprisentation der Ducati 848. Daraus
entstand ein Artikel mit fiinf Seiten und
acht Bildern. Abgedruckt ist er in der Ausga-
beNr.01/2008.

Benelli Tre K Amazonas

Sechs Seiten nimmt ein Fahrbericht der ein
wenig auf Enduro getrimmten Benelli in der
Zeitung ,,Dirtbike* ein. Zehn Fotos bebildern
den Textindem Heft Nr. 01/2008.

Ducati-Umbau

Eine umgebaute Ducati 996 kann man auf vier
Seiten der Zeitung ,,PS“ bewundern. Sechs
Fotos umgeben den spérlichen Text in dem
Januar-Heft.
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Beta 525 RR

Beta 525 RR, Husaberg Fe 55E sowie
KTM 530 EXC-R heiflen drei Enduros, die
in dem Heft Nr. 01/2008 von ,,Dirtbike*
aufeinandertreffen. 21 Fotos verteilen sich auf
zwOlf Seiten.

Husqvarna 2008

Mit den 2008er-Modellen von Husqvarna be-
fal3tsichin Heft Nr.01/2008 ,,Dirtbike®. Sechs
Fotos bebildern den zweiseitigen Artikel.

Moto Morini Corsaro

Einen kurzen Fahrbericht der 1.200er-Morini
kann man aufeiner Seite in der Zeitung ,,Cus-
tom Bike* finden. Zwei Bilder gehdren zu dem
Artikel in der Ausgabe Nr. 01/2008.

Moto Morini 3%

Finf Seiten hat ,,Motorrad News* einer scho-
nen Moto Morini 3% gewidmet. Sieben Bilder
setzen das leichte Motorrad in der Ausgabe
Nr. 01/2008 ins rechte Licht.

Italjet Grifon 650

Ein Fahrbericht mit einem Prototypen war der
Zeitung,,mopped" zwei Seiten wert. Vier Fotos
zeigen die Italjet mit Hyosung-Motor, deren
Produktionsbeginn noch ungewif3 ist, in dem
HeftNr.01/2008.

Moto Guzzi 850 GT

Eine Moto Guzzi 850 GT steht im Mittelpunkt
eines Artikels der Zeitung ,,MO* unter dem
Motto ,,Gebrauchte des Monats®. Vier Seiten
und neun Fotos gehdren zu dem Berichtindem
Januar-Heft.
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( Presseschau )

Moto Guzzi California 850

In der Zeitung ,,Motorrad Classic™ wird die
erste California mit der aktuellen Moto Guz-
zi California Vintage verglichen. 18 Fotos brin-
gen unterschiedliche Tourendampfer aus
Mandello del Lario dem geneigten Leser auf
acht Sei-ten ndher. Abgedruckt ist der Bericht
indem HeftNr.01/2008.

Moto Guzzi Vintage

Ein Artikel der Zeitung ,,Motorrad Classic*
befaf3t sich mit der Retro-California und der
allerersten California aus Mandello del Lario.
Auf acht Seiten zeigen 18 Fotos verschiede-
ne Modelle der California-Baureihe in dem
HeftNr.01/2008.

A3 DUCATINOTOR

Vertragshéandler

33649 Bielefeld

Sunderweg 2 (gegeniiber IKEA)
\' Tel. 0521/452445 Fax 0521/453702

Gilera GP 800

Drei Seiten nimmt ein Fahrbericht des groflen
Gilera-Rollers in dem ,,Motorradfahrer* ein.
Sieben Bilderlockern den Artikel in der Januar-
Ausgabe auf.

Auch ,,mopped* hat in dem Januar-Heft einen
Fahrbericht des grolen Scooters abgedruckt.
Dortsind es zwei Seiten mit sieben Bildern, die
das Interesse des Lesers wecken sollen.

Ducati 750 SS

Im Mittelpunkt eines umfangreichen Artikels
in der Zeitung ,,Klassik Motorrad* steht die
legendére Ducati 750 SS von 1974. 15 Abbil-
dungen verteilen sich auf elfeinhalb Seiten in
demHeftNr.01/2008.

D
Qs

Viele Angebote in unserem E-bay Shop
www.hoekenschnieder.de

www.hoekenschnieder.de
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Ducati 916

Auf einer Seite kann man in ,,mopped* eine
Gebrauchtkaufberatung fiir die Ducati 916 fin-
den. Drei Bilder ergéinzen den Text in dem
HeftNr.01/2008.

Aprilia SXV 550

Miteinerumgebauten Aprilia SXV 550 befaf3t
sich,,Drift* auf vier Seiten der aktuellen Aus-
gabe. Mit 14 Fotos ist der Artikel bebildert.

Ducati 250

Eine Einzylinder-Ducati-Rennmaschine ist
Gegenstand eines vierseitigen Artikels in dem
HeftNr.01/2008 von,,Motorrad Classic*. Zehn
Bilder lockern den Text auf.

Moto Guzzi Norge

Einen Fahrberichtder Touren-Guzzihat,,Reise
Motorrad®indem Heft Nr. 01/2008 auf dreiein-
halb Seiten abgedruckt. Neun Fotos sind fiir
die Bebilderung zustindig.

Aprilia Shiver 750

Auf'sechs Seiten der Zeitung ,,MO*“ ist in dem
Januar-Heft ein Test der unverkleideten Apri-
lianachzulesen. Sieben Bilder findet der Leser
dort auf sechs Seiten.

Bei den Kollegen von ,,mopped” wird die
Apriliamitder BMW F 800 S verglichen. Drei
Seiten nimmt der Berichtin der Januar-Ausga-
be ein. Elf Bilder sind dort zu sehen.

Moto Morini Corsaro Veloce

Regler fiir alle Ducatis 82,-
Sowohl fiir Kénigswellen als auch fiir neue Modelle.
Einzylinderumbauten von 6 auf 12 Volt ohne
Austausch der Lichtmaschine. Passend auch fiir
Morini, Laverda, Aermacchi, aktuelle Moto Guzzi

mit 10 Jahren Garantie, 1 Jahr
uneingeschrinktes Riickgaberecht

Kontaktlose Ziindanlagen

Komplett mit allen Anbauteilen inkl. Spulen
und Kabelbaum
Fiir alle Moto Guzzi 245, -
Fiir alle Ducati KoWe 240,-
Fiir Ducati 860/900 K6We (Geber an hinterer

Nockenwelle) 330,-
Fur BMW /5/6/7 - '79 170,-
Fir BMW '79-'80 190,-

Ziindanlagen fiir alle 'alten' Japaner und Briten lieferbar.

Hoch- und Flachschulter-
Alufelgen und
VA-Speichen nach Muster

Bike Affairs Bredenbek

Jirgen Jager-Volk Heidberg 9 24796 Bredenbek
Fon 04334/640 Fax /994 Mobil 0160/2864512
E-Mail jaeger-volk@t-online.de

Ineinem Vergleichstest der Zeitung ,,MO*
muf sich die Moto Morini gegen eine Buell
XB 12R Firebolt und eine Voxan Charade
Racing behaupten. 11 Seiten und 21 Fotos
umfaft der Artikel in dem Januar-Heft.

Aprilia RSV Mille

Eine Gebrauchtkaufberatung fiir die grofe
Aprilia kann man auf einer Seite in dem
Januar-Heft von ,,mopped” finden. Drei
Fotos lockern den Text auf.

Vespa S 125

Mitdem 125er-Rollerbefalitsich die,,Biker
Borse* aufetwas mehrals zweieinhalb Sei-
ten in der aktuellen Ausgabe. Sechs Bilder
lockern den Text auf.

Moto Guzzi Gespann

Eine Moto Guzzi 1200 Sport mit Beiwagen
konnen die Leser von ,,Motorrad News* in
der Ausgabe Nr. 01/2008 bewundern. Fiinf
Bilder zeigen das Dreirad auf zwei Seiten.
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Hier gibt es Motalia

MOTALIA kann man im Abonnement per Post beziehen,
oder bei folgenden engagierten Hindlern kaufen:

Twins & Parts GmbH
Rooaring70*S im Meilenwerk
Wendel Motorrdder GmbH
Desmothek

Profil

Reifen Salewski

Moto Differenza

WIMI

Hein Gericke

Frank von Thun

Claus Carstens

Fennen & Baumgarten

H. Bergel

Ducati Kdmna

ZTK Erlebniswelt Motorrad GmbH
KMS

Achim Wittenborn

J. Hokenschnieder

MGH

Conni's-Guzzi- & Mo.Teile Shop
Bruno Tuschen

Erk Motorsport

Motorrad Biirger

Michael Nitzsche & Team
ROS

Norbert Dalmiihle

Ducati Store Melle

Ralf Tholen

Lust Motorrad GmbH
Zweiradhaus Thelen GmbH
O&K Motorrader

Barbara Escher

Fa. Pfautsch

Team Performance

Ducati Frankfurt

NICs Garage

Hein Gericke

Peter Lamparth

Peuker & Streeb

Zweirad Nohau

Martin Hagemann

Alfred Latscha

LAVERDA Racingteam Konstanz
Iwan-Bikes GmbH

Eldenaerstr. 35 10247
Wiebestr. 36-37 10553
Wilsnacker Str. 35 10559
Naumannstrafle 33, Haus 6 10829
Spaldingstr. 210 20097
Hamburger Landstr. 19 a 21357
Schiitzenstr. 3 22761
Eichkamp 11-13 24116
Preetzer Chaussee 57 24147
Johannisstr. 7 24534
Fedderinger Str. 10 25779
Eisenstr. 6 26215
Fritz-Erler-Str. 11 27578
Briiggerstr. 27 28870
Harburger Str. 52 29640
Messwinkel 44 31606
Ackerstr. 8 32130
Sunderweg 2 33649

Friedrich-Wilhelms-Bleiche 10 33649

Philippistr. 23 34127
Am Bruch 29 34431
Oleimiihle 1 34466
Gerresheimer Str. 170 40233
Hervester Str. 39 46286
Im Heekwinkel 44 46514
Nienkamp 74 48147
Industriestr. 24 ¢ 49324
Ko6lIn-Aachener-Str. 215 50189
Bonner Wall 124 50677
Zeithstr. 433 53721
Grete-Schickedanz-Str. 12 55545
Wilhelm-Raiffeisen-Str. 1 59394
Morgenstr. 24 59423

Bahnhofstr. (eh. Giiterbahnhof)63628

Astheimer Str. 41 65428
Lessingstr. 8 67112
Heilbronner Str. 362 70469
Fangostr. 1 73087
Bachstr. 3 75334
Lienzinger Str. 36 75417
Speyerer Str. 7 76646
Byk-Guldenstr. 24a 78467
Oberlohnstr. 3 78467
Miinchener Str. 27 85391

Berlin

Berlin

Berlin

Berlin

Hamburg
Bardowick
Hamburg

Kiel
Klausdorf/Schwentine
Neumiinster
Hennstedt
Wiefelstede
Bremerhaven
Otterstedt
Schneverdingen
Warmsen
Enger-Oldinghausen
Bielefeld
Bielefeld
KS/Rothenditmold
Essentho
Wolthagen
Diisseldorf
Dorsten-Wulfen
Schermbeck
Miinster

Melle

Elsdorf

Koln
Siegburg-Schreck
Bad Kreuznach
Nordkirchen
Unna

Bad Soden-Salmiinster
Riisselsheim
Mutterstadt
Stuttgart

Boll
Straubenhardt
Miihlacker
Bruchsal
Konstanz
Konstanz
Allershausen

Wir bieten Héandlern und Clubs die Mdglichkeit, Jahresabonnements iiber je 5 Hefte im Monat fiir 80 Euro
oder iiber je 10 Hefte im Monat fiir 133 Euro abzuschliefen. Jeder Héndler, der sich hierzu entschlieit und
die Hefte in seinem Geschift verkauft, wird in diese Liste aufgenommen.

Jannuar 2008
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SFC Resiimee!

Teil eins

Die Laverda 750 SFC Electronica wurde 1975/76 als Produktionsrennmaschine gebaut und von
Privatrennfahrern iberwiegend bei Langstreckenrennen eingesetzt und weniger bei kurzen
Sprintrennen. Der grofle Erfolg in diesen Rennserien spricht fiir eine solide und haltbare
Konstruktion. Dal} aber nach der Bliitezeit der Laverda SFC-Rennmaschinen mit einem der
Motorrader von 1985 bis heute auf 6ffentlichen Straflen fast 100.000 Kilometer zuriickgelegt

wurden, ist fast unglaublich.

Es gibt Ereignisse im Leben, die durch gliick-
liche Umstande und Zufille einfach passieren
sollen. Da spielt das Wortchen ,,wenn® eine
wesentliche Rolle.

Wenn eine junge Motorradfahrerin von der
schwergingigen Kupplungsbedienung der
Laverda SFC keine Sehnenscheidenentziin-
dung bekommen hitte, dann hitte der Vater
und Rechtsanwalt nicht auf einer Wandlung
des Kaufvertrages bestanden.

Wenn der Honda-Héndler nicht die Moglich-
keit gehabt hitte, das in Ungnade gefallene
Krad gegen eine Honda Gold Wing einzutau-

schen, dann wire sie nicht bei meinem Teile-
héndler gelandet. Wenn ich nur zwei Sekun-
den spéter auf den Hof des Hindlers gebogen
waire, dann hétte ich mein halbes Motorradle-
bennichtmitdiesem Traummotorrad verbracht.
Das Schicksal meinte es aber gut mit mir und
fiihrte mich zum richtigen Zeitpunkt an den
richtigen Ort.

Vom Kaufmeiner Laverda 750 SFC bis heute
sind mittlerweile iiber zweiundzwanzig Jahre
vergangen. Eine lange Zeit, in der ich mit dem
Motorrad viele Lander Europas besucht habe.
Jede Fahrt war fiir mich ein besonderer Genulf3,

Stretch-Bike - sitze oder liege ich? Wenn ich so liege, dann geht’s Herr Doktor.
mMOoTAUA Nr. 220
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ob es nun eine Ur-
laubsreise von mehre-
ren Tausend Kilome-
ternwaroderein Sonn-
tagmorgentripzum Ita-
lo-Friihstiick um die
Ecke. Auch heute be-
kommeichimmernoch
Herzklopfen, und mir
lauft ein wohliger
Schauer iiber den
Riicken, wennich die-
ses auBlergewdhnli-
che Motorrad starte.
Eine Entscheidung
fiirs ganze Leben
Noch nie hatte ich so
spontan und aus dem
Bauchherausein Fahr-
zeug gekauft. Bis dato wurde abgewogen,
gerechnet und héufig Meinungen anderer
gehort, bis eine Entscheidung feststand. An
dem Tagim Sommer 1985 war alles anders.
DerKaufmeiner Laverda 750 SFC Electronica
dauerte von der ersten Ansicht bis zur Zusage
weniger als zwei Minuten.
Bei einem groflen Gebrauchtteilehindler fiir
Motorradersatzteile bei Bremen schauteich in
den 80er Jahren gerne mal in die Hallen, um mir
einen Uberblick zu verschaffen, ob irgend et-
was Interessantes dort zum Ausschlachten
aufgekauft wurde. Alsich im August 1985 auf
den Firmenhof fuhr, sah ich fiir Sekunden-
bruchteile den Inhaber mit einem Motorrad
durch eine Nebentiir der Betriebshalle ver-
schwinden. Die AuB8entiir fiihrte in einen se-
paraten Raum, der sonst verschlossen und
nicht einsehbar war. Ich wullte, dort waren die
edlen Privatmotorrdder und sonstige Maschi-
nen abgestellt, welche nicht von jedermann
gesehen werden sollten. Ungewdhnlich
schnell wurde der Zugang verriegelt, und mit
verdédchtig schnellen Schritten ging der Fir-
meninhaber zu einem Unfallmotorrad.
Ich hatte nur kurz das rote Heck des wegge-
schlossenen Motorrades gesehen, und es kam
mirbekannt vor, aber sorichtig zuordnen konn-
te ich es nicht. Auf meine Frage, was er denn
gerade ins Separee geschoben hatte, reagierte
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er erst gar nicht. Ich lie nicht locker, bis er
genervt sagte, daf es eine umgebaute Laverda
sei, die auBerdem defekt ware. Ich wollte die-
ses Motorrad unbedingt sehen, doch dieser
Mensch wollte es mir nicht zeigen. Warum
auch immer?

LHJirgen kommt noch und will sich die Gurke
ansehen®, sagte mein Gegeniiber plotzlich.
Vermutlich wollte er mich damit besénftigen,
doch er stachelte mich nur noch mehr an.
Jirgen war ein guter Freund und fuhr eine
Ducati 900und eine 250er-Ducati auf Clubren-
nen. Was will der miteiner Laverda, dachte ich
mir? SchlieBlich wurde meinem penetranten
Dringen nachgegeben, und die besagte Tiir
doch geoffnet.

Ich fiel aus allen Wolken. Vor mir stand der
Inbegriff eines Motorrades. Eine rote Laverda
mit einem ellenlangen Tank und einer Halb-
schalenverkleidung. Die kurze Einmann-
Hockersitzbank hatte eine kleine Klappe und
paBite gut zum schmalen Tank. Mir fiel noch
das zum Himmel zeigende Traktorenriicklicht
auf, welches auch einen alten 1ler-Deutz
schmiicken konnte. Trotzdem fiigte sich alles
perfektzusammen. Der herrliche, polierte Alu-
deckel fiirden Anlasser- und Lichtmaschinen-
antrieb, sowie der getrennte Schaltautomat
hatten etwas von einem englischen Twin.
Plotzlich horte ich den typischen Klang einer

25



I

e N
Dieser Laverda-Fan ist heute 20 Jahre alt.
Im Hintergrund der Leichenwagenanhdinger.

.

groBen Ducati, die vor der Halle abgestellt
wurde. Es konnte nur Jiirgen sein. Jetzt war Eile
angesagt.

,,Ich nehme sie®, sagte ich schnell. Ohne Pro-
besitzen, geschweige Probefahrt und ohne
nach dem Preis und andere wichtige Dinge
gefragt zu haben. Mein Handler des Vertrau-
enssah mich entgeistertan: ,,Der Anlasserfrei-
lauf ist kaputt, die Ziindbox auch und der
Motor braucht eine Menge Ol. Die Teile fiir
eine SFC sind teuer und kaum... Siebensieben
muB ich haben.” Als ich diese Buchstaben-
kombination SFC horte, sprangen meine Ge-
dankenim Zickzack.,, Was war das eben? Hast
DuSFC gesagt?*,,Weill doch keiner genau, ob
die echt ist”, meinte er noch mit nachlassen-
dem Widerstand. Er wullte, da3 es mich voll
erwischt hatte.

War es tatsdchlich eine der seltenen, eigent-
lich orangefarbenen Laverdas, welche von
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Privatrennfahrern erworben werden
konnten, um sie bei Motorradrennen ein-
zusetzen?

Diese Ambitionen hegte mein Freund
Jiirgen auch, aber er verwarf seine Plane
schnell, als er von der Vielzahl der tech-
nischen Probleme horte. ,,.Drei Mille
steckst Du da noch rein, bis sie l4uft®,
sagteer lapidar. Diese im Grunde genom-
men richtige Erkenntnis wollte ich aber
gar nicht wissen und iiberhdrte es geflis-
sentlich. Ich wollte nur eines: Dieses
Motorrad haben! Alles andere war in
diesem Moment unwichtig.

Vielleicht war es riickblickend ganz
gut, dafl ich nicht mehr Bedenkzeit hatte.
Ein rational denkender Mensch hitte
sich damals schwer getan, die positiven
Punkte zu finden, die einen Kauf recht-
fertigten.

Amgleichen Tagwurdedie Laverdanoch
zu meinem Elternhaus gebracht, wo ich
mir in den siebziger Jahren bereits eine
eigene, kleine Werkstatt auf dem Bau-
ernhof eingerichtet hatte. Nach diversen
Erfahrungen mit meinen drei bastelwiiti-
gen, jlingeren Briidern (Mofa, Moped
etc.) sah mein Vater damals ein, daf3 ich
einen eigenen, abschlieSbaren Raum fiir
meine Motorrader benétigte. Es war mein Hei-
ligtum, Andachtsraum und meine Motorrad-
werkstattzugleich. Hier konnte man zuriickge-
zogen die Seele baumeln lassen und sich mit
den ,,wichtigen® Dingen des Lebens, zum Bei-
spiel Motorrdder, beschdftigen. Diese Brut-
statte meiner Leidenschaft existiert heute noch.
Dort machte ich die erste Sitzprobe! Bisher
aufrecht sitzend auf einer Yamaha XT 500
unterwegs gewesen, war ich doch ziemlich
erschrocken dariiber, wo die Extremitdten ih-
ren Platz haben sollten. Die Betdtigung der
Kupplung erforderte Arme, wie die von der
Comicfigur Popeye. An die Rechtsschaltung
mufte ich mich eben gewdhnen.

Die Laverda wurde mit Mutters sauberen Bett-
laken abgedeckt und eingeschlossen. Ich hat-
te gerade einen neuen Job in Westberlin be-
gonnen und mufite die SFC fiir eine Woche
vertrosten. Nicht ohne vorher aus den meter-
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hoch gestapelten, seit 1967 abonnierten Mo-
torradzeitschriften, den im Gedachtnis geblie-
benen Testbericht rauszufischen. Mit der
Uberschrift ,,Ein getrimmter Tourer* in ,,Das
Motorrad® Nr. 12/1975 wurde meine Laverda
ausfiihrlich beschrieben. Ich nahm alles mit,
was ich an Artikeln tiber Laverda fand.

In Berlin hatte ich noch keine Garage und so
fuhr ich in der Anfangszeit fast an jedem
Wochenende die 450 Kilometer ins Ammer-
land nach Westerstede, um mich mit der Laver-
dazubeschiftigen. Auf meinen Namenumge-
meldet, unternahm ich die ersten kurzen Aus-
fahrten.

Wegen des defekten Anlasserfreilaufs war
das Starten ein Gliicksspiel. Hinterherfahren-
de Freunde berichteten von blauen Wolken
aus beiden Auspuftrohren. Hinzu kamen noch
Zundaussetzer beim Beschleunigen. Doch an
manchen Tagen lief sie wieder einwandfrei.
Meine stindige Anlauf- und Informations-
stelle in Sachen Laverda war die Firma Horst-
mann in Berlin. Herr Horstmann mutmalfte,
daB die Bosch-Ziindbox der Ubeltiter sei, fiir
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323,- DM konnte er mir eine verkaufen. Ich
hatte mich schon mit dem Kauf abgefunden,
verschob ihn aber auf die ndchste Woche.
Wieder in der Heimat, wollte ich noch eine
Fahrt zu einem Treffen von italienischen Mo-
torrddern unternehmen und dann die umfang-
reiche Reparatur beginnen.

Begegnung auf dem Misthaufen
Das Treffen fiir Freunde italienischer Motorré-
der fand auf einem friesischen Bauernhof in
demkleinen Dorf Breddewarden bei Wilhelms-
haven statt. Ein Freund und Laverda-Fahrer
wufite davon, und wir machten uns kurzfristig
auf den Weg.
Als wir mit unseren Laverdas im stromenden
Regen ankamen, war auf dem ungepflasterten
Hofrund um den Misthaufen kein fester Unter-
grund mehr frei, wo ichmeine SFC hitte abstel-
lenkdnnen. Doch, es gab einen freien Platz! Ich
zogerte kurz, gab dann aber Gas und fuhr mit
Schwung {iber ein schmales Brett mitten auf
den Misthaufen! Dieser war auf einer grof3en
Betonplatte angelegt, wo noch ca. drei Qua-
dratmeter Flache frei waren.
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Reisemobil: fern - schnell - gut.

Der Regenguf3 war vorbei, und die Sonne kam
durch. Ein Bild von einem Motorrad, in etwas
erhohter, exponierter Position, knallrot leuch-
tend, mit glitzernden Regentropfen auf dem
Tank und der Verkleidungsscheibe und
rundherum durch die wirmende Sonne damp-
fender, brauner Kuhmist.

Ich hatte gerade beide Benzinhdhne geschlos-
sen, da rdusperte sich jemand hinter mir!
,,Moin“! Eine Gestalt mit einem farbneutralen
Schlapphut aus der Friithzeit der Besiedelung,
einem sogenannten Schietkittel bis zu den
Knien, Gummistiefeln und bewaffnet miteiner
vierzinkigen Forke stampfte durch die Giille
neben meine Laverda. Gestiitzt auf seine Mist-
forke, eine kalte Zigarre mitten im Gesicht,
betrachtete er mit zusammengekniffenen Au-
gen mein Prachtstiick. ,,Dat schall een SFC
sien? Dehittjonich mal derichtige Farv! - Kiek
mal da vOrn an de Straat, da stoht twee echte
SFC Electronica in Orange!* sagte er, ohne
seinen kalten ,,Dannemann Stumpen“ aus dem
Mund zunehmen, und zeigte mit der Forke zur
Strae. Sprachlos durch die Kenntnisse des
Viehbauern, starrte ich wie hypnotisiert aufdie
beiden orangefarbenen Motorrdder, welche
nur schemenhaft durch die Hecke erkennbar
waren.

Es stimmte tatsdchlich! Dochich wollte es erst
glauben, als ich direkt davor stand. In meinem
ganzen Leben hatte ich vorher noch keine
originale Laverda 750 SFC gesehenund dach-
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te, ich wiére der einzige unter
der Sonne, der solch ein Ge-
fahrtaufnormalen Straflen fah-
ren durfte. Jetzt standen hier
noch weitere zwei dieser selte-
nen Gattung und diese waren
sogar mit Megafonen ausge-
stattet. Trotzdem waren sie fiir
die Strafle zugelassen.
Derart auf den Boden der Tat-
sachen zurilickgeholt, schaute
ich in die Runde und sah zwei
etwas dltere Motorradfahrerin
schwarzen Lederkombis ne-
ben meiner Laverda stehen.
Eiligliefich zuriick zum Mist-
haufen, es konnten die SFC-
Fahrer sein. Leicht gehetzt sagte ich ein ge-
preBtes ,,Moin‘“ und atmete tief durch. Dann
folgte eine typische Minimalkonversation, wie
sie in dem friesischen Flachland {iblich ist.
,,Moin‘‘, kam es zweimal zuriick. Dann passier-
te minutenlang nichts. ,,Deine?* sagte plotz-
licheiner. ,,Ja*, sagte ich schnell und erwartete
mehr Fragen, doch es kamen keine. ,,Eure?*
sagte ich und zeigte zur Strafle. Der andere
nickte nur kurz und schaute zu einer Ducati
Konigswelle, die gerade mit lautem Geballer
die Umgebung erschiitterte.

In mir brodelte es, ich hatte so viele Fragen zu
den Problemen mit meinem Motorrad. Alle
Informationen tiber die Marke Laverda saugte
ich sowieso wie ein Schwamm auf, aber aus
diesen wortkargen, introvertierten Menschen
kam kein Laut zuviel! Jetzt verhinderte auch
nochdas Getdse der Ducatijegliches Gespréch.
Wie ein Michelinménnchen stand ich schwit-
zend mit meinem roten Regenkombi im Mist.
Auf dem Riicken hatte ich mal anlaf3lich des
Conti-Treffens 1983 in groflen, schwarzen
Lettern ,,Schei3wetter gepinselt, aber leider
keinen Gebrauchsmusterschutz eintragen las-
sen.

,und? Léuft gut? schrie einer der beiden
gegen den Larm an. Ich winkte ab: ,, Ziindbox
kaputt. ,,Brauchst Du eine? Ich hab’ noch
welche,“ sagte der Freundlichere zu mir. Bevor
ichmichversah, hatte ich einen Zettel miteiner
Telefonnummer und den Namen Manni in der
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Hand. Mir fiel ein Felsblock vom Herzen.
Vielleicht konnte mir Manni einige Fragen
beantworten.

Jetzt merkte ich erst, dall mir die Giille, die der
Regen von dem Haufen gespiilt hatte, bereits
bis zu den Kndcheln stand. Nichts wie weg
von diesem idyllischen Ort. Wahrend ich die
Laverdavorsichtig von der Betonplatte schob,
horte ich die beiden Laverdas starten und
wegfahren. Alle Italo-Biker hatten sichum die
SFCs gescharrt, keiner war inmeiner Nahe, um
mirzu helfen. Mit grofter Miihe gelang es mir,
den sturen Bock durch den aufgeweichten
Boden auf die Hofeinfahrt zu schieben. Vollig
fertig sall ich auf dem Motorrad, als mein
Begleiter breit grinsend mitden anderen Besu-
chern zuriick aufden Hofkam. ,,Geiler Sound,
wa? Woll’nwirlos?* fragte erim Vorbeigehen
und lief zu seiner 750 SF. Weitere Biker ver-
langsamten ihre Schritte und harrten der Din-
ge, die da vielleicht kommen. Ich wulte, was
kommt!

Am liebsten wire ich woanders, allein mit der
kranken Italienerin. Jedem einzelnen Beobach-
ter hatte ich in dem Moment gerne mitgeteilt,
daf} die Ziindbox manchmal spinnt, da} im
Anlasserfreilaufnurnoch zwei Rollen die Kraft
iibertragen. Mein Versuch, den Freilauf zu
reparieren, indemich einige zerbroselte Federn
provisorisch durch Federn aus Kugelschrei-
bern ersetzte, hielt nur kurze Zeit. Die Ursache
der ungesund klingenden iibrigen Gerdusche
kannte ich bis da noch nicht. Das in einem
Geschirrhandtuch hinter den Vergasern auf-
gehingte Etwas war der abvibrierte Regler.
Ichwollteund ich muBte es wagen! Den Choke-

www.limbaecher.de
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hebel halb gezogen, driickte ich den Start-
knopf. In der ersten Sekunde schien es so, als
wenn die zwei Rollen es ohne die anderen
Kumpels schaffen wiirden, die 10,5:1 Verdich-
tung zu iiberwinden, doch das folgende kra-
chende Gerdusch lie3 die Umstehenden zu-
sammenzucken und teilte mir mit, da3 dem
nicht so war. Jetzt mufite ich zu meinem be-
wihrten Hilfsmittel greifen. Ich holte aus mei-
nem Elefantenboy-Tankrucksack einen ge-
kropften 24er-Ringschliissel und drehte damit
durch den offenen Lima-Deckel den Freilauf
mitder Kurbelwelle soweit gegen den Uhrzei-
gersinn, bisdie Rollen blockierten. Den Schliis-
sel wieder eingepackt, startete ich ein zweites
Mal. Diesesmal lief der Motor, und ich konnte
endlich diesen Ort der Schmach verlassen.
Andererseits hatte ich eine Telefonnummer
eines Laverda SFC-Fahrers bekommen, und
das freute mich besonders.

Als ich noch einen letzten Blick zur Seite
iiber den Hof warf, las ich in groen Buch-
staben ,,Laverda‘“ auf einem Mihdrescher in
einer offenen Scheune. Das erklirte natiirlich
einiges!

Ichwulflte, dafl Laverdainerster Linie landwirt-
schaftliche Maschinen herstellte. Die separa-
te Motorradmanufaktur wurde 1947 gegriin-
det und erlebte durch den weltweiten Motor-
radboom in den Siebzigern einen grof3en Auf-
schwung. Die 750 SFC-Rennmaschinen hat-
ten durch viele Siege einen erheblichen Anteil
an den Verkaufserfolgen von Laverda.
Jan-Dieter Oeljeschlager

Mehr iiber diese Laverda 750 SFC in einer
der niichsten Ausgaben der Motalia.

AVIEAGU GHBIE
NATURLICH AUCH AM WOCHENENDE! (S0. 11.00 BIS 20.00 UHR




MV Agusta-Treften 2007

Das Schild an der Bundesstrale 101 in GroBbeeren verweist auf das 22 Kilometer entfernte
Berlin - wir biegen jedoch nach rechts von der Bundesstral3e ab. Vier Kilometer sind es noch bis
Diedersdorf, dem Austragungsort des 18. internationalen MV Agusta-Treffens.

Am Ortseingang von Diedersdorf begegnet
uns auch schon Carlo Ubbiali, neunfacher
Motorradweltmeister. Mit Halbschalenhelm,
Motorradbrille, in schwarzem Leder gekleidet,
sein Blick konzentriert aufdie Straf3e gerichtet,
sitzt er im Sattel einer vollverkleideten MV-
Grand-Prix-Maschine - jedoch nuraufbedruck-
tem Papier, als Plakat und zugleich Wegweiser
zum Schlof Diedersdorf.

Alswirdurchdas grofe Eisentorin den Schlof3-
hof einbiegen, schldgt unser Herz héher - wir
sindam Ziel unserer Reise. Aufeiner Rasenfla-
che im SchloBinnenhof stehen unter blauem
Himmel die Schétze aus Gallarate bereits auf-
gereihtda. Dazudas Treiben derer, die sicham
MYV-Stand bei Mischi anmelden, andere, die
ihre Maschinen gerade aus dem Bauch eines
Transporters bzw. Anhéingers schieben oder
nach langer Fahrt von ihrer Brutale oder F4
absteigen, um sie bei den anderen Maschinen
zuplazieren.

Die Motorrdder haben jetzt erst einmal Ruhe,
denn in einer halben Stunde heiflt es auch
schon, indie Doppeldeckerbusse der Berliner-

Fertig machen zur Ausfahrt.
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Verkehrs AG zu steigen, die uns zur Jannowitz-
briicke nach Berlin-Mitte bringen sollen, wo
die MS Sachsen an der Kaimauer der Ober-
spree bereits auf uns warten wiirde. Ziigig
durchqueren die Busse holpernd die Straflen
der Hauptstadt, bringen uns im Handumdre-
hen an die Spree, wo uns die Mannschaft des
Motorschiffes Sachsen freundlich begriif3t.
Wir vertauschen neugierig den festen Boden
Berlins unter unseren Fiilen gegen das wan-
kende Deck des Motorbootes, halten langst
ein Glas Begriifungssekt oder Orangensaft in
der Hand und nehmen an einem Tisch im
Inneren des Schiffes oderalternativim Bugauf
Oberdeck Platz.

Dieter Braun, der sympathische Motorrad-
weltmeister, sitzt mit seiner Ehefrau direkt hin-
ter uns - auch er zieht es vor, sich unter freiem
Himmel die Berliner Luft direkt ins Gesicht
wehen zu lassen.

Schon legt das Schiff ab, um sich kurze Zeit
spéter von der Ober- in die 1,60 Meter tie-
fer gelegene Unterspree schleusen zu lassen.
Wir fahren entlang der Museumsinsel, vor-
beian dem, was mal der Palast
der Republik gewesen ist -
inzwischen nurnoch eine Bau-
ruineaus Betonund Stahl. Bald
legt das Schiff an der Fried-
richstraf3e fiiranderthalb Stun-
den an. Wir folgen den roten
Fahnen, die uns zu Fuf} am
Trénenpalast (der S-Bahnhof
Friedrichstral3e trug zu DDR-
Zeiten im Volksmund diesen
Namen) vorbei zum Branden-
burger Tor fiihren und befin-
den uns eine weitere Stunde
spéter erneut aufder MS Sach-
sen.

Das Schiffnimmt Kurs aufden
Spreebogen, vorbeiam Regie-
rungsviertel, um gegen halb
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Unser Ehrengast, der neunmalige Weltmeister
Carlo Ubbiali, mit unserem Clubmitglied

aus Japan, Tetsuaki Masuda.

dreiandie Anlegestelle nahe des Busparkplat-
zes zurlickzukehren.

Da vorn steht ja auch Phil Read, der 1974 die
letzte Weltmeisterschaft aufeiner MV Agusta
errang. Die Frage, ob er allein aus Eng-
land angereist sei, verneint er und bemerkt,
sein Girlfriend erhole sich gerade von den
Strapazen der ver-
gangenen Nacht
und sei im Hotel
zuriickgeblieben -
Sex and Drugs and
Rock’n’Roll eben.
Im Bus wird schon
mal das eine oder
andere Auge zuge-
driickt, die Ein-
driicke der letzten
Stunden lassen den
einen oder anderen
Reisenden durch-
aus schonmal in ein
kleines Nickerchen
fallen. Obschlafend
oder nicht - um uns
herum jedenfalls
durchweg zufriede-
ne Gesichter.

Bis zur Offnung des
Saales und bis zum
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MV A gusta, ob lassisch oder modern, eintrichtig in der
Pferdekoppel des Schloff Diedersdorf.

Beginn des Festaktes sind es noch ein
paar Stunden. Endlich Zeit, die Pretio-
senaufzwei Rddern ndher zu bestaunen,
bekannte Gesichter in ein Gespriach zu
verwickeln oder sich in Anbetracht der
bevorstehenden Nacht noch schnell zu
erfrischen und umzuziehen.

Der Festsaal ist gut gefiillt - trotz der
angeblich fehlenden zwanzig Giste, die
sich zumindest im Vorfeld angemeldet
hatten, letztlich aber doch nicht erschie-
nen sind.

Nach einer kurzen Begriifung und Ein-
weisung in die Geschichte des Schlos-
ses Diedersdorf durch den Hausherrn
bzw. dessen Stellvertreter, eroffnet un-
ser Prisident Utz Raabe die Feierlich-
keit. Ingoldenen Lettern aufrotem Grund
verraten die Stellwande auf der Biihne
im Scheinwerferlicht den Ehrengast der dies-
jéhrigen Veranstaltung: Carlo Ubbiali.

Doch dieser 22. September ist nicht einfach
nur der Tag des MV-Treffens zu Ehren Carlo
Ubbialis, dem, wie eingangs berichtet, neun-
fachen Weltmeister mit MV Agusta in den
Jahren 1955 - 1960. Gleichzeitig feiert Carlo

P v
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justheute, z7usammen mitunserem Clubmitglied
Thomas Burkhardt, seinen 78. Geburtstag!
(Sorry Thomas, ich wollte Dich nicht alter
machen, als Du in Wirklichkeit bist.) Bewegt
lauscht Carlo dem ihm gewidmeten Happy
Birthday (zugegeben, ich hitte gern etwas
weniger schriag gesungen, aber ich hab’s halt
versucht, stimmt’s Utz?) - und dankt - nach-
dem ihm durch Utz ein volumindser Bildband
iiber Berlin iiberreicht wurde - ergriffen in
wenigen Worten seinen Gratulanten.

Dann war da noch die Abgeordnete des
sdchsischen Landtages zu Gast, und endlich
bekamen wir auch das Gesicht von Phils
Reisebegleiterin zu sehen. Aber iiberlas-
sen wir Phil ruhig seinem Girlfriend, lassen
die Landtagsabgeordnete Landtagsabgeord-
nete sein und all die Anwesenden ruhig am
iippigen Biiffet ihre Teller fiillen, um sich an-
schliefend dem Vergniigen dieser Nacht hin-
zugeben...

Es ist Sonntagmorgen, 9:30 Uhr. In einer hal-
ben Stunde werden unerbittlich auch die letz-
ten Schwirmer der vergangenen Nacht laut-
stark aus ihren Hotelbetten gerissen. Namlich
dann, wenn anlafllich der Ausfahrt der MVs

Nummernschild an der Brutale unseres
finnischen Freundes Mika Vapaa.
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die Vergaser geflutet, Chokehebel gezogen,
Benzinhebel gedftnet, Kickstarter schwung-
voll nach unten getreten oder Anlasserknopfe
gedriickt werden.

Auf dieses Konzert aus ein bis vier Rohren,
gemischt mit dem Ansauggerdusch offener
Vergaserund dem heiseren Sirrenund Rasseln
der sich bewegenden Kolben, Nockenwellen
und Zahnrdder habe ich mich schon lange
gefreut und scheinbar endlos lange harre ich
aus, bis es endlich losgeht und die Maschinen
an mir vortiber fahren.

Irgendwann werden wir, die wir in komfortab-
len Reisebussen iiber Land zum Schlof3 Blan-
kensee chauffiert werden, von den Motorri-
dern tiberholt. Wer sdf3e bei so einem Anblick
nicht selbst gerne auf dem Riicken einer MV ...
Schlof8 Blankensee - endlich sind auch die
Busse angekommen. Alles ist gut. Im Park des
Schlosses werden wir ldngst erwartet. Nichts
scheintdem Zufalliiberlassen. Die Sonne warmt
uns mit ihren sommerlich temperierten Strah-
len, wihrend wirim SchloBpark sitzend, kulina-
risch verwohnt werden.

Alswir gegen 16:00 Uhr, langst nach Dieders-
dorf zuriickgekehrt, die Heimreise antreten,
sind wir beseelt von den Bildern und Ein-
driicken der zuriickliegenden Stunden.

Ein letztes Mal driicke ich auf den Ausloser
meiner Kamera. Gerade fahrteine Brutale an mir
vorbei. Ich stoppe den Fahrer, will sein Kenn-
zeichen fotografieren: ,,MV 17%“. Das kleine
,FIN‘“ auf blauem Grund seines Nummern-
schildes 148t mich das Motorrad mit der wei-
testen Anfahrt erkennen. Bevor er losfihrt,
dreht er sich noch mal zu mir um und winkt.
Dann ist er auf und davon.

Danke - analle, die zum Gelingen dieser tollen
Veranstaltung beigetragen haben. Danke an
Utzund seine treue Mischi. Danke auch an das
Hoch,,Katri*, dasuns einen typischen Altwei-
bersommer beschert hat.

Undbeimnachsten Mal bringe ich auch wieder
meine MV mit. SchlieBlich ist es ja ein Motor-
radtreffen. Und ein toller Anlal3, mal wieder
freudvoll am Gashahn zu drehen...

Ah, Phil, wo ist eigentlich schon wieder Dein
Girlfriend hin?

Wilfried Arnecke
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( gehort - gesehen - gelesen )

Bimota in Deutschland

Zur Zeit wird in Deutschland ein neues Hiand-
lernetz fiir die Motorrdder aus Rimini aufge-
baut. Fiirdie Betreuung der Vertragspartner ist
Stefan Makowski zustidndig. Mit einer deutsch-
sprachigen Homepage ist Bimota unter der
Domain www.bimota.de.tt vertreten.
Demnéchst soll man sich auch unter
www.Bimota-Deutschland.deiiber die aktuel-
len Motorrader aus Rimini informieren kon-
nen. Per E-Mail ist Herr Makowski unter
stefan.makowski@netcologne.de erreichbar.

Update fiir Ducati 1098

Die Besitzeraller Ducati 1098-Modelle mitden
Fahrgestellnummern...B000007bis ...B004659
werden gebeten, eine Vertragswerkstatt auf-
zusuchen, um dort eine neue Software-Versi-
on auf dem Motorsteuergerit installieren zu
lassen. Das Update ist kostenlos und dauert
nur wenige Minuten. Diese Software soll unter
anderem das in Einzelféllen aufgetretene Ab-
sterben des Motors im Leerlauf beheben.

Desmosedici ausverkauft

Ducati hatdie Anzahl der Desmosedici RR auf
1.500 Exemplare begrenzt. Mitte Dezember teil-
te das Werk in einer Pressemeldung mit, daf
fiir alle Motorrdder Bestellungen vorliegen,
daB heif3t, die Produktion ist ausverkauft. Es
bedeutet aber nicht, da3 jede Maschine bereits
einen Endkunden gefunden hat, denn teilweise
wurden die Motorrdder von Handlern bestellt.

Guzzis am Bodensee

Auf der Ausstellung Motorradwelt Bodensee
inFriedrichshafenistvom25.-27. Januar2008
derMoto Guzzi Club Bodenseee.V. miteinem
groflen Stand im Foyer vertreten. Dort will man
nicht weniger als 29 Motorrdder aus Mandello
del Lario dem fachkundigen Publikum prasen-
tieren. Hierbei handelt es sich nicht nur um
Fahrzeuge jiingeren Datums sondern auch um
Oldtimer, Raritdten und Rennmaschinen. Un-
teranderem werden Modelle wie Galletto, Su-
per Alce, Otto Cilindriund Rennmaschinen mit
250und 500 Kubikzentimetern gezeigt.

Umgezogen?

Bitte teilt uns rechtzeitig Eure neue Adresse mit!
Postvertriebsstiicke sind vom Nachsendeantrag ausgenommen und werden oft nicht
an den Absender zuriickgeschickt. Meist werden die nicht zugestellten Hefte von der
Post vernichtet. Damit Eure Adressendnderung beriicksichtigt werden kann, mu uns

Eure neue Anschrift spatestens am 25ten des jeweiligen Vormonats vorliegen.

alte Adresse:

neue Adresse:

Name: Name:
Strafle: Strafle:
Plz Ort: Plz Ort:
Land: Land:

Vordruck ausfiillen und einschicken oder faxen an: Verlag Felix Hasselbrink,
Raiffeisenstrafle 16, 36275 Kirchheim-Frielingen, Fax 06628-915397.
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Nach Pisa auf einen Espresso

Diese Geschichte handelt von einer Reise mit zwei alten Italienerinnen. Die eine, eine Benelli 654
von 1978 mit 56.000 Kilometern, vor Jahren gekauft als Ladenhiiter bei einem Englédnderhind-
ler, die andere, eine Moto Guzzi Café Racer von 1976 mit 100.000 Kilometern, in Bozen
als Teilesammlung gekauft und jahrelang restauriert. Wir, mein Vater, 63 Lenze jung und ich,
26 Jahrchen - wo es hingehen soll? Nach Pisa aufeinen Espresso und dann ans Meer. Leider spielt
das Wetter in diesem Sommer nicht so mit, aber als sich Anfang September ein ganzer trockener
Tag und gutes Wetter in Italien abzeichnen, geht’s los. Die Vorbereitungen beschrianken
sich auf eine Olstandskontrolle, was soll an antiken, italienischen Motorrddern auch schon

kaputtgehen?

1.Tag: Miinchen - Brennero- Lago di Garda
In der Frith um 8 Uhr fahren wir los, die ersten
70 Kilometer Autobahn bis Kochel am See,
ganz schon kalt. Wenigstens hab’ ich dank
der Guzzi warme Knie. Die Kurven zum
Walchensee sind noch feucht vom Regen, ich
lasse die Guzzimal langsam raufrollen. Ein Ohr
istimmer im Motor: Léauft sie schon oder klingt
da irgendetwas unnormal? Nur ein kurzer
Halt, dann geht’s gleich weiter. Zierler Berg
hinab und durch Innsbruck. Die alte Brenner-

bl gy
Die Benelli wurde als Ladenhiiter gekauft.
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strale ist eigentlich ganz schon, aber aus
Erfahrung weiB ich, da3 die 6rtliche Gendarme-
rie gierig ist, deshalb wieder gemiitliches Kur-
venschwingen.

Nachdrei Stunden erreichen wirendlich - Bella
Italia! Kurz nach Sterzing gibt es rechts in
einemalten Geméuer eine urige Pizzeria, wo wir
unser Mittagspauschen machen. Bis Trento
fahren wir dann Autobahn, um danach tiber
Landstrale nach Riva zu gelangen. Immer
wieder schon, den See von oben glitzern zu
sehen. Am See langt’s uns bei-
den eigentlich, aber wir wollen
noch bis Gargnano. In den Tun-
nels geben die Lafranconis ihr
bestes, kopfschiittelnd werden
wirriskant von einer Boxer-BMW
iiberholt, ist wohl der Neid...
Direktam Seeliegtunser Hotel mit
Ristorante - wir entscheiden uns
fiir un Insalata mista e due Pizza
con tutto. Due litri Vino bianco
schliefen den Tag wiirdig ab!

2. Tag: Lago di Garda - Lago
d‘Idro-Passo Tremalzo - Bolo-
gna

Am nichsten Morgen ersteinmal
ein kurzes Bad im See. Italieni-
sche Friihstiicke sindjarechtkurz,
und dann geht’s schon los, gleich
steil bergaufzum Lago d‘Idro. Ein
guter, starker Espresso und nette
Gesprache mit anderen Motor-
radreisenden machen eine gemiit-
liche Pause am Lago daraus. Nach
dem See biegen wir rechts ab,um
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Grandioser Ausblick vom Passo Tremalzo.

den Passo Tremalzo in Angriff zu nehmen.
Erschlossen wihrend des Ersten Weltkrieges,
besteht die eine Seite Richtung Gardasee aus
Schotter. Leider ist die Auffahrt fiir Motorra-
der gesperrt und fiir Stralenbereifung auch
nur leidlich geeignet. Die andere Auffahrt ist
asphaltiert und bietet oben einen grandiosen
Ausblick. Weiter wieder runter nach Riva und
am Ostufer entlang nach Affi, von dort auf die
Autostrada. 120 Kilometer spéter erreichen wir
Bologna, wo uns schon
meine Cousine erwartet.
Vino schliet auch diesen
Tag wiirdig ab.

3. Tag: Bologna - Passo
della Futa - Pisa

Bologna, bekannt fiir seine
Arkadenginge, die halb
vollendete Kirche, die stei-
len Tirme und seine
Wurstspezialitdten, be-
griiBt uns schon morgens
mit28 Grad. Ich packe mei-
ne Thermowasche malnach
unten. Esbeginnt gleich mit
einer Kurvenspezialitit
vom Feinsten. Jeder, der
einmal Milano - Taranto ge-
fahren ist oder einen Duca-
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| ti-Werkstestfahrerkennt,
kennt den Passo della
Futa. 100 Kilometer fast
ohne geraden Meter zau-
bern ein Dauergrinsen in
jedes Gesicht.

In Florenz verfahren wir
uns ersteinmal, bei
mittlerweile 34 Grad nur
halb spaBig. Irgendwann
finden wir die richtige
Stral3e nach Pisa, wo wir
um 3 Uhr ankommen.
Schnell ins Hotel und
dannzum Schiefen Turm.
Vor Jahren war dieser
noch verhiillt und unbe-
gehbar, mittlerweileister
restauriert und stabili-
siert, damit er sich nicht
noch weiter neigt. Ein faszinierender Anblick.
Wir schlendern noch lange durch die engen
Gassen, trinken zu viele Espressi, bevor wir
zum Essen gehen. Weit nach Mitternacht fal-
len wir miide ins Bett.

4.Tag: Pisa- Val Alpi Apuane-Cinque Terre
(LaSpezia)

Am néchsten Tag trinken wir unseren Espres-
so in Lucca. Doch viel zu viele Touristen und
die Lederklamotten bewegen uns dazu, lie-

Hotel auf dem Passo della Futa.
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ber weiter zu fahren.
Durchdaskurvige Val
Alpi erreichen wir die
Hafenstadt La Spezia.
Endlich das Meer -der
Anblick und der salzi-
ge Geruch erfreuen
mich jedes Mal aufs
neue zutiefst! Weiter
durch einen Tunnel er-
reichen wir Cinque
Terre. Diese fiinf
ehemals bettelarmen
Fischerdorfer waren
lange Zeit nur zu Ful3
erreichbar und sind
abenteuerlichst zwi-
schen Felsen und
Meer gebaut. Wir be-
ziehen unser Quartier
imletzten der fiinfOrte
inMonterosso. Ein Zimmermit Meerblick, was
will man damehr?

Am Abend schlendern wir durch die schmalen
Gassen, um dann vorziigliche Spagetti con
Frutti di Mare zu verspeisen.

5. Tag: Solo Mare e Espressi

Heute erholen wir uns von uns und geniefen

An der Kiiste von Cinque Terre.

Rast auf dem Passo Cisa.

das Meer. Am Abend wieder ein kleiner Spa-
ziergang miteinemitalienischen Bier, welches
ganz vorziiglich schmeckt. Italien, wie es leibt
und lebt!

6. Tag: Cinque Terre - Brescia - Lago
d‘Iseo- Aprica

Heute heiBit es leider schon wieder Abschied
nehmen vom Strand,
steil bergauf fiihrt
uns der Weg zuriick
nachLaSpezia. Von
dortfahren wirdurch
herbstliche Wil-
der iiber den Passo
Cisa. Danach folgt
ein langeres Stiick
Autobahn nach
Brescia. Ich hab’
es gemiitlich, bei
130km/h drehtmei-
ne Guzzi knapp
3.500 U/min, wih-
rend die Benelli 654
meinem Vater mit
6.000 U/minins Ohr
quietscht. Dafiir
hab’ ich tiefe Len-
kerstummel, die auf
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die Dauer die Handgelenke
weich klopfen. Am Lago
d‘Iseo machen wir deshalb
eine ausgedehnte Badepau-
se. Wir miissen am Abend
noch ein Stiick weiter, bis wir
kurz vor dem Skiort Aprica
unser Albergo erreichen. Dort
sind wir die einzigen Gaste. Im
Restaurant mit Pizzaofen ha-
ben wir somit unseren priva-
ten Koch und unsere person-
liche Bedienung.

Die Maschinen stehen in der
Scheune, und als ich am
Abend noch die Flanken mei-
ner Guzzi streicheln will, ent-
decke ich einen rostroten
Tank - der gehortzu einer Moto
Morini Cosarino. Welch ein schoner Fund!
Leider héngt der Besitzer noch zu sehr daran,
aber vielleicht nichstes Jahr...

7. Tag: Aprica - BerninapaR) - St. Moritz -
Fernpaf3-Miinchen

Gleichinder Friih geht es steil zum Berninapal.
Von Italien heraufsoumdie 35 Kilometer. Mir
ist nach schnellem Kurvenfahren - doch vor
mir ein Reisebus, sechs Autos und eine moder-
ne Kawasaki. Ein gerades Stiickchen tut sich
auf, jetzt oder bis oben hinterherfahren. Die
Kawa vormir gibt Gas, ich sortiere den zweiten
Gang ein und mach’ bei 2.500 U/min das Gas
auf, bei 6.000 U/min sind wir am Bus vorbei,
jetztalles oder nichts, bei 7.000 U/min bin ich
andem Japaner vorbei. Die Guzzi briilltdas Tal
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Der Autor vor dem Schiefen Turm von Pisa.

nieder, aber ich bin vorbei und gebe die Fiih-
rung bis oben nicht mehr her! Eins zu null fiir
die italienische Kunst, Motoren zu bauen!
Oben erwartet uns ein grandioser, aber kalter
Blick tiber die hochsten Passe der Schweiz.
Uber Sankt Moritz, Landeck und Fernpal er-
reichen wir wieder Garmisch. Das letzte Stiick
Autobahn heim lassen wir es rollen, die vielen
neuen Eindriicke haben uns ziemlich miide
gemacht.

Nach 1.800 Kilometern ohne Probleme mdchte
ich euch sagen: Man braucht keine Heizgriffe,
kein Radio und kein Topcase, um das Erlebnis
Reisen aufalten Klassikern zu geniel3en - also
gonnt Euren alten Italienerinnen Auslauf!
AxelKo6hnlein
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Grand Prix
Wintertests
Viele Teams nutzten die offiziellen Wintertests
im November in Spanien, um sich bereits auf
die nichste Saison vorzubereiten.
125er-Klasse
ElfFahrer der 125er-Klasse nahmen an einem
Wintertest in Jerez teil. Die ersten vier Plitze
belegten Aprilia-Piloten. Sergio Gadea wurde
aufder Zeitenliste vor Gabor Talmacsi, Sandro
Cortese und Bradley Smith, der von Honda zu
Aprilia wechselte, notiert. Auf den Plitzen
fiinf und sechs folgten die beiden KTM-Fah-
rer Pablo Nieto und Tomoyoshi Koyama vor
Simone Corsi (Aprilia).
250er-Klasse
Die beiden KTM-Fahrer Mika Kallio und Hi-
roshi Aoyama dominierten den ersten grofe-
ren Wintertest der 250er-Klasse in Jerez. Mit
dem neu entwickelten Fahrwerk sind beide
Piloten sehr zufrieden. Alvaro Bautista fuhr
auf einer Aprilia die drittbeste Zeit vor Hector
Faubel. Faubel verpaite 2007 knapp den Titel
des 125er-Weltmeisters und wechselte dann
indie Viertelliter-Kategorie. Dahinter folgten
die zwei Aprilia-Piloten Hector Barbera und
Mattia Pasini, der genauso wie Faubel aufge-
stiegen ist. Die Top Ten vervollstindigten
Julian Simon (KTM), Thomas Liithi (Aprilia),
LukasPesek (Aprilia)und Karel Abraham (Apri-
lia). Roberto Locatelli (Gilera) fehlten auf der
elften Position 1,28 Sekunden auf die Bestzeit
von Kallio.
In Jerez feierte Manuel Poggiali sein Come-
back auf einer Rennmaschine. Der 24-jahrige
SanMarinese gewann 2001 aufGileradie 125er-
Weltmeisterschaft und zwei Jahre spiter den
250er-Titel auf Aprilia. 2006 zog er sich mit-
ten in der Saison aus dem Rennsport zuriick.
Jetzt probiert er nochmal sein Gliick auf einer
Aprilia.
MotoGP
In Jerez legte Casey Stoner am ersten Tag die
Bestzeit vor. Am Nachmittag stiirzte Stoner,
blieb aber unverletzt. Die Ducati sah jedoch
reichlich ramponiert aus. Am zweiten Tag fiel
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Stoner abermals von der Ducati. Diesesmal
iiberdehnte er sich hierbei die Bénder in der
linken Schulter und brach danach den Test ab.
Andiesendrei Tagen stand den Ducati-Werks-
fahrern das erste Mal die Desmosedici GP8,
alsodas 2008er-Modell, zur Verfiigung. Bereits
in der dritten Runde fuhr Stoner mit dieser
Maschine eine schnellere Zeit als beim GP in
Jerezim Mérz2007.

Marco Melandri hingegen kam mit der neuen
Desmosedici iiberhaupt nicht zurecht. Der
Italiener klagte liber eine zu aggressive Kraft-
entfaltung und ein zu steifes Fahrwerk. Melan-
dri war abgesehen von Anthony West (Ka-
wasaki) und ein paar Testfahrern der lang-
samste Pilot in Jerez. Am Ende der drei Tage
fehlten Melandri fast drei Sekunden auf Daniel
Pedrosa, der schlieBlich vor seinem Teamge-
fahrten Nicky Hayden (Honda) die Bestzeit
fuhr. Die Rénge drei und vier belegten die
MotoGP-Neulinge Jorge Lorenzo (Yamaha)
und Andrea Dovizioso (Honda) vor Shinya
Nakano (Honda) und Valentino Rossi (Ya-
maha). Rossi war das erste Mal mit Bridgesto-
ne-Reifen unterwegs, nachdem er lange Jahre
mit Michelin verbandelt gewesen war. Rossi
hatte von seinem Team den Wechsel zu
Bridgestone gefordert, weil er der Meinung ist,
die Bridgestone-Fahrer waren 2007 im Vorteil
gewesen.

Dasprivate Ducati-Team von Luis d’ Antin mit
den Fahrern Toni Elias und Sylvain Guintoli
nahm an diesem Test nichtteil. Dafiir hatte das
Ducati-Werk drei Desmosedici GP7 mitge-
bracht, die von Niccolo Canepa, Vittoriano
Guareschi und Shinichi Itoh pilotiert wurden.
Canepa, der 2007 den Superstock-Cup gewon-
nen hat, war der schnellste der drei Testfahrer.
Auf Melandri fehlten ihm nur 0,4 Sekunden.
Beachtlich ist diese Leistung, wenn man be-
denkt, da3 Canepa vorher noch nie in Jerez
gefahren war. Canepa wird 2008 als Testfahrer
fiir Ducati arbeiten und damit Itoh ersetzen.
AuBlerdem iibernimmt er die Rolle des Ersatz-
fahrers bei Ducati sowohl fiir MotoGP als auch
fiir die Superbike-Weltmeisterschaft.
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Haydenund Pedrosa hatten in Spanien 2007er-
und 2008er-Modelle zur Verfiigung. Die bes-
ten Zeiten fuhren beide auf dem Vorjahresmo-
dell.

Fast alle Fahrer verwendeten am letzten Tag
weiche Qualifyer und fuhren damit ihre
schnellsten Runden. Mit Rennreifen war Colin
Edwards der schnellste Pilot vor Stoner und
Pedrosa.

Superbike 2008

Ducati erhilt in der Superbike-WM andere
Reifen von Pirelli als alle anderen Teams. Die
offizielle Begriindung ist, daB die ,,normalen*
Reifenmitdemhohen Drehmomentder 1.200er-
Twins iiberfordert wiren. Eigentlich gilt aber
inder Superbike-WM eine Regelung, die Ein-
heitsreifen vorschreibt. Manche Teamchefs
schimpfen dariiber, dafl Ducati bevorteilt wird,
denn nun erhalten die Italiener Reifen, die
speziell fiir die Ducati entwickelt werden, wih-
rend sich die anderen Teams mit den Einheits-
reifen begniigen miissen.

Beiden Wintertests in Qatar fuhr Troy Bayliss
mit der neuen 1.200er-Ducati die schnellste
Zeitvor dem Yamaha-Duo Noriyuki Hagaund
Troy Corser. Der neue Ducati-Werksfahrer
Michel Fabrizio schaffte die sechstbeste Zeit
hinter Carlos Checa (Honda) und Fonsi Nieto
(Suzuki). Fabrizio fuhrexakt eine Sekunde lang-
samer als Bayliss.

Makoto Tamada ist als letzter Werksfahrer
bestétigt worden. Er fahrtim PSG-1 Team eine
Kawasaki als Teamgefahrte von Régis Laconi.

Superbike-IDM

Uberraschenderweise kam es fiir die Saison
2008 zu keiner Einigung zwischen Jorg Teu-
chert und seinem bisherigen MV Agusta-
Team. Teuchert wird nun zu Yamaha wech-
seln. Bei dem MV Agusta-Team Inghart ste-
hen bisher Kai Borre Andersen, Marco Eis-
mann und Georg Frohlich unter Vertrag. Wer
dort den Platz von Teuchert einnehmen kdnn-
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te, ist noch offen.

Im Ducati-Team Hertrampfist die Fahrerwahl
nochnicht geklért. Es wird angeblich mit Mar-
kus Wegscheider und Dario Giusepetti ver-
handelt.

Die Internationale Deutsche Meisterschaft soll
imJahr2008 groBtenteils auf deutschen Renn-
strecken ausgetragen werden. Bisher ist
lediglich ein Auslandsrennen auf dem Salz-
burgring in Osterreich vorgesehen. Es sind
acht Rennwochenenden geplant, ein Termin
ist noch offen:

27.04.  Eurospeedway Lausitz/D IDM
18.05.  Oschersleben/D IDM
01.06.  Niirburgring/D IDM
22.06. Sachsenring/D IDM
06.07. Salzburgring/A IDM
03.08. Schleizer Dreieck/D IDM
24.08.  noch offen IDM
14.09.  Hockenheimring/D IDM

Betriebsferien:
02.01.08 - bis einschl. 30.01.2008

...das haben wir uns verdient!

weitere Infos unter: www.ducati-sh.de
Fedderinger Straffe 10
25779 Hennstedt
04836 - 1550
info@claus-carstens.de
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Italo-Triumphe

2007 gingen alle drei WM-Titel an Fahrer ita-
lienischer Marken. Auch in der Hersteller-
Wertung gingen die japanischen Werke leer
aus, wahrend Aprilia und Ducati die Sieger
waren.

Beiden 125ernund 250ern stellt Apriliamitden
Ablegern Derbi und Gilerain derkleinen Klas-
se fast das ganze Starterfeld. Kawasaki, Suzuki
und Yamaha haben sich aus den Zweitakt-
Klassen langst zuriickgezogen. Von den japa-
nischen Werken ist hier nur noch Honda ver-
treten. Aber auch der grof3te Motorradherstel-
lerder Weltwill sich bald aus dem Zweitaktsek-
tor zurlickziehen und betreibt die Weiterent-
wicklung der Motorrdder in diesen Klassen mit
Sparflamme. Wire danichtnoch KTM, kdnnte
man fastvon einem Aprilia-Markenpokal spre-
chen.

Beiden 125ern 146t Apriliazwei Motorrdder mit
der Markenbezeichnung Derbi an den Start
gehen, die Maschinen entsprechen aber exakt
den Aprilias. Bei den 250ern fahren zwei als
Gileras getarnte Aprilias. In der Gesamtwer-
tung des Jahres 2007 sind in der kleinsten
Klasse acht Aprilias (eine davon als Derbi) in
den Top Ten vertreten. In der Viertelliter-Ka-
tegorie sind sieben Aprilias (darunter eine
Gilera) unter den ersten Zehn zu finden. Die
kleinen Klassen befinden sich also relativ fest
in italienischer Hand und das nicht erst seit
2007.

Anders sieht es in MotoGP aus. Dort be-

Umgezogen?
Bitte teilt uns rechtzeitig

Eure neue Adresse mit!
Postvertriebsstiicke sind vom Nach-

sendeantrag ausgenommen. Damit
Eure Adressendnderung beriicksichtigt
werden kann, muBl uns Eure neue
Anschrift spatestens am 25sten des
jeweiligen Vormonats vorliegen.

herschten seit vielen Jahren Honda, Suzuki
und Yamaha das Geschehen. Zu den Zeiten,
als noch schwer beherrschbare 500er-Zwei-
taktraketen fiir Spannung auf den Pisten sorg-
ten, konnte lediglich Cagiva manchmal den
Japanern in die Suppe spucken. Das erfolg-
reichste Jahr war 1994, als John Kocinski den
dritten Rang in der WM belegte. Nachdem
Cagivasich aus der Konigsklasse zuriickgezo-
gen hatte, machten die Japaner alle Siege unter
sich aus.

Abermitdem Wechsel von 500er-Zweitaktern
auf 1000er-Viertakter stiegen Apriliaund Du-
cati in MotoGP ein. Aprilia zog sich wegen
Erfolglosigkeitziemlich schnell wieder zurtick,
aber Ducati war von Anfang an gut bei der
Musik dabei. Im flinften Jahr gelingt es Ducati
dann, die vier groen japanischen Werke zu
besiegen, und die kleine Firma aus Bologna
feiert mit Casey Stoner den ersten WM-Titelim
Prototypen-Rennsport.

Supermoto

Fiir die Supermoto-WM und die Supermoto-
DM stehen mittlerweile die meisten Termine
fest. Wieim Vorjahristmiteinerregen Beteili-
gung der italienischen Marken zu rechnen:
Supermoto-Weltmeisterschaft

13.05. Turin/I SM-WM
25.05. Franciacorta/l SM-WM
22.06. Alcarras/E SM-WM
13.07. St. Wendel/D SM-WM
24.08. Greinsbach/A SM-WM
31.08. noch offen SM-WM
05.10. Busca/l SM-WM
12.10. Plewen/BUL SM-WM
19.10. Athen/GR SM-WM
Supermoto - Deutsche Meisterschaft
20.04. Saarbriicken SM-DM
11.05.  Magdeburg SM-DM
01.06. Kiel SM-DM
15.06. noch offen SM-DM
03.08.  Liineburg SM-DM
07.09. Harsewinkel SM-DM
21.09.  Freiburg SM-DM
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Laverda-Gemeinschaft-Deutschland

Am 17.11.07 trafen sich die Mitglieder der Laverda-Gemeinschaft-Deutschland in Heftrich zu
ihrer alljdhrlichen Versammlung. Leider waren nur Vertreter aus Heftrich, Villingen und Rohrdorf
anwesend. Grof3 war die Wiedersehensfreude, hatte man sich doch Monate nicht mehr gesehen.
Die LGD versteht sich nicht als Verein, und die Mitglieder gehen keine Verpflichtung ein. Sie soll
mehr als Koordinator fungieren, um Termine der einzelnen Treffen zu planen und um Uberschnei-

dungen zu vermeiden.

Beginn war 18 Uhr, jedoch
warteten wir bis 20 Uhr ab und
hofften, da} unsere Nordlich-
ter noch eintreffen. Da nie-
mand mehr kam, legten wir
los. Joe aus Villingen erdffne-
te den offiziellen Teil des
Abends.

Als erstes wurden die Termi-
ne der Clubs bekannt gege-
ben, verglichen und gegebe-
nenfalls angepal3t.

Der Punkt ,,Neuigkeiten iiber
Laverda® fiel aus, weil es seit
einiger Zeit nichts Neues gibt.
Beschlossen wurde aber, dal} —

wir unser Laverda-Gemein- Gemiitliches Zusammensein der L GD-Mitglieder.

schaft-Deutschland-Treffen in ndchster Zeit
in Heftrich ausrichten wollen. So wire der
Treffpunkt mehr in der Mitte von Deutsch-
land. Die Uberlegung eines zentralen Deutsch-
landtreffens bedeutet ja nicht die Auflosung
der einzelnen Club-Treffen. Wir wollen ein
Treffen einrichten, wo sich Nord und Siid auf
(fast) halbem Wege treffen konnen. Weil Joe
im Moment der einzige Villinger ist, wurde
beschlossen, dafl wir Rohrdorfer den LGD-
Gedanken weiter ausbauen, um die anderen
Clubs fiir unsere Idee eines Gemeinschafts-
treffens zu gewinnen. Weil wir alle nicht jiin-
ger werden und Zeit auch nur begrenzt zur
Verfiigung steht, ist der halbe Weg auch in der
halben Zeit zu bewiéltigen.

Eines ist auf jeden Fall sicher: Wir haben das
schonste Hobby der Welt, ndmlich ,La-
verda“!

Ob fahren, schrauben oder sich treffen - mit
Gleichgesinnten macht alles einfach mehr
SpaB, als alleine. Deshalb wiirden wir uns
freuen, wenn wir an unserem LGD-Treffen im
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August oder bei unserer LGD-Versammlung
im November viele Laverda-Freunde be-
griiBen diirften.

Viel zu schnell ging ein toller Abend zu Ende.
Wir haben viel gelacht, ein super Abendessen
und so manches Bier genossen. Erwin, der
Wirt im Heftricher Tagungslokal, ist schon
eine Reise wert. Auf meine Frage nach der
Speisekarte, bekam ich die Antwort, ob ich
etwas Essen wolle oder ob ich zum Lesen
hergekommen wiére - und alles im feinsten
hessischen Akzent.

Ach tibrigens! Es werden wieder Laverdas
gebaut - und zwar in Wiesbaden! Doch, wirk-
lich, Frank hat es versprochen! Okay, es war
schon spdt, und Voraussetzung war, dal er
den Jackpot knackt (damals 20 Millionen). Wir
driicken ihm jedenfalls die Daumen.

Nach dem Friihstiick am Sonntag trennten
sichunsere Wege mit der Gewillheit, uns ndchs-
tes Jahr wieder an gleicher Stelle zu unserem
LGD-Meeting zu treffen.

KarlRoller
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David gegen Goliath

Fiir das Jahr 2007 schrieb das Reglement fiir die Klasse MotoGP eine Senkung des Hubraums
von 990 auf 800 Kubikzentimeter vor. Alle Hersteller muf3ten also neue Motoren entwickeln.
Manche verkleinerten nur ihre bisherigen Triebwerke, andere konstruierten vollig neue Maschi-
nen. So waren die Karten fiir das Jahr 2007 neu gemischt. Ducati vertraute weiterhin auf das
bewihrte Konzept mit Gitterrohrrahmen, V4-Motor und desmodromischer Ventilsteuerung.

Auchander Fahrerwahl wollte man eigentlich
nichts dndern. Loris Capirossi und Sete Gi-
bernau sollten weiterhin fiir die Roten um
Punkte kdimpfen. Aber Gibernau stellte zu hohe
Gehaltsforderungen, so daf3 sich Ducati nach
einem anderen Piloten fiir die Desmosedici
umsah. Die Italiener hatten grofles Interesse
anihrem Landsmann Marco Melandri. Der war
zwarnichtabgeneigt daran, zu Ducati zu wech-
seln, abersein Team lief3 ihn nicht gehen, denn
dortstand ernoch bis Ende 2007 unter Vertrag.
In aller Stille schlossen Melandri und Ducati
einen Deal, dafl Melandri zu Ducati kommen
wiirde, wenn er nach dem Groflen Preis der
USA in Laguna Seca in der Gesamtwertung
einen der ersten fiinf Plitze belegen wiirde.

Sozusagen als Notlosung fiir ein Jahr enga-
gierte Ducati Casey Stoner, denn alle Top-
Fahrerhatten bereits ein Team gefunden. Stoner
war erst ein Jahr vorher in MotoGP aufgestie-
gen. Mit einer Honda war der Australier so oft

Im Winter prisentierte Claudio Domenicali (Mitte) mit
Casey Stoner (links) und Loris Capirossi (rechts)

seine beiden Fahrer fiir 2007.
4

gestiirzt, daf3 er den Spitznamen ,,Rolling
Stoner* erhalten hatte. Der junge Aussie fuhr
zwar schnell, sah aber nichtimmer die Zielflag-
ge und belegte schlieBlich in seiner ersten
Viertaktsaison den achten Rang in der Gesamt-
wertung.

Wihrend Stoner bei Honda das Vertrauen zum
Vorderradgrip fehlte, kam ermitder Ducati auf
Anhieb bestens zurecht und legte gleich bei
den Wintertests gute Zeiten vor. Es zeigte
sich, dal3 Ducati mit dem neuen Motor ein
groBer Wurf gelungen war. Auf den Geraden
war die Desmosedici meistens das schnellste
Motorrad. Auch bei Bridgestone hatten die
Techniker gute Arbeit geleistet. Frither waren
diejapanischen Pneus aufeinigen Pisten deut-
lichunterlegen, aber nun schienen sie aufallen
Strecken guten Grip zu bieten.

Beimersten Grand Prix des Jahres erzielte Stoner
den zweiten Startplatz hinter Valentino Rossi
(Yamaha). Capirossi war im Training 0,8 Se-
kunden langsamer als sein
Teamgeféhrte. Im Rennen
stiirzte der Italiener, wéh-
rend Stoner die Ducati-Po-
wer auf der langen Gerade
demonstrativ einsetzte und
deutlich vor Rossi den Sai-
sonauftakt gewann.

Das private Ducati-Team
von Luisd’Antin ging 2007
mit Alex Barros und Alex
Hofmann an den Start. Von
Dunlop hatte man sich ge-
trennt und erhielt nun
genauso wie das Ducati-
Werksteam Bridgestone-
Reifen. In Qatarkamen Bar-
ros und Hofmann auf den
Platzenneunundelfins Ziel.
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Gleich das erste Rennen auf der Ducati gewann
Casey Stoner (rechts) deutlich vor Valentino
Rossi (links). Der damalige Ducati-Boss Fede-
rico Minoli (Mitte) fireut sich iiber den Sieg.

Zielflagge sah. Hofmann fiel mit
technischem Defekt aus.
Beidem Grofien Preis der Tiirkei
hatte Stoner die Gegner fest im
Griffund siegte mitsechs Sekun-
den Vorsprung vor Toni Elias
(Honda). Capirossi erzielte als
dritter seinen ersten Podestplatz
in diesem Jahr ganz knapp vor
Barros. Hofmann wurde auf der
neunten Position gewertet.

14 Tage spéter in China stand
wieder Stoner ganz oben aufdem
Podestzwischen Rossiund John
Hopkins (Suzuki). Zwischendem
Sieger und dem zweiten hatten
drei Sekunden gelegen. Ducati
und Stoner zeigten eine deutli-
che Dominanz und Konstanz.
Drei Siege in vier Rennen lieen
die Gegner Schlimmes fiirchten.

Bei dem zweiten Rennen des Jahres in Jerez/
Spanien war Stoner zwar wieder der bestpla-
zierte Ducati-Fahrer, aber mehr als Rang fiinf
lag fiir den Australier nichtdrin. AufRossi, der
vor Daniel Pedrosa (Honda) gewann, fehlten
ihm fiinf Sekunden. Schlimmer erging es Capi-
rossi, der als Zwolfter dicht hinter Barros die

Aber Stoner war auch der einzige, der mit der
Desmosedici so gut zurecht kam. Capirossi
belegte in diesem Rennen die sechste Position
und war erst 26 Sekunden hinter Stonerim Ziel.
Hofmann holte als neunter ein paar Punkte.
Barros muflte wegen eines Sturzes vor ithm
neben die Piste ausweichen, verlor viel Zeit

Das Ducati-Team 2007.
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Loris Capirossi fuhr 2007 seine fiinfte Saison fiir Ducati.

undbeendete den Laufals Vorletzter. Erstaun-
lich war, daf3 Stoner in den ersten vier Rennen
mehr Punkte gesammelt hatte, als die anderen
drei Ducati-Fahrer zusammen!

In Frankreich regnete es: Die Fahrer muf3ten
wihrend des Rennens die Motorrdder tau-
schen, und es kam zu einigen Stiirzen. Nur 12
von 19 Piloten sahen die Zielflagge. Dieses
Chaosrennen gewann Chris Vermeulen (Su-
zuki) vor Melandri und Stoner. Hofmann
schnappte sich Platz fiinf, und Capirossi muf3-
te sich mit Rang acht abfinden. Barros stiirzte
in der letzten Runde. Nach 5 von 18 Rennen
hatte Stonerin der Gesamt-
wertung bereits 21 Punkte
Vorsprung.

Als nichstes stand das
Rennen von Italien in Mu-
gello im Terminkalender.
Ducati hatte in MotoGP
noch nie auf heimischem
Boden gewonnen. Wiirde
es diesesmal hier in Mu-
gello, ganz in der Nihe
des Ducati-Werks, klap-
pen? Stoner holte sich
im Training die Pole Positi-
on, Capirossi qualifizierte
sich fiir den fiinften Start-
platz. Doch diesesmal soll-
te es nichts mit einem
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Ducati-Sieg werden.
Rossi gewann vor Pe-
drosa. Platz drei ging
an einen Ducati-Fah-
rer. Aber das war we-
der Stoner noch Capi-
rossi, sondern Barros,
der 0,056 Sekunden
vor Stonerins Ziel kam.
Fiir Capirossiund Hof-
mann notierte man die
Rénge sieben und elf.
Das Ducati-Werk war
anscheinend etwas
verstimmt dariiber,
dal} Barros es gewagt
hatte, Stoner den drit-
ten Rang in der aller-
letzten Runde abzunehmen.

Aber eine Woche spéter schlug Stoner zuriick.
Er lieferte sich in Spanien einen tollen Zwei-
kampfmitRossiund gewann mit einer Zeitdif-
ferenzvon 0,069 Sekunden. Zweitbester Duca-
ti-Fahrer war Capirossi, dem aber fast zwanzig
Sekunden auf den Sieger fehlten. Spétestens
jetztwarklar, dafl Capirossi mitderneuen 800er
nicht so gut zurecht kommt. Fiir Barros und
Hofmann blieben die Plitze 8 und 13.

Beim Rennen in Grofibritannien regnete es.
Aber Stoner schien das nicht zu stéren. Er liefl
dasRennen vorsichtig angehen, steigerte dann

In der Tiirkei holten beide Ducati-Fahrer Pokale.
mOTAUA Nr. 220



Drei Ducatis in Le Mans hintereinander: Casey Stoner
vor Loris Capirossi und Alex Hofmann.
schweren Unfall. Sylvain Guintoli (Yamaha)
rammte Hofmann von der Ducati. Der Deut-
sche verletzte sich an der Hand und konnte am
Rennen nicht teilnehmen. Kurzfristig wurde
der Brite Chaz Davies, ein Freund von Stoner,
als Ersatzaufdie Desmosedici gesetzt. Mitdrei
Runden Riickstand nach einem Boxenstopp

das Tempo, iiberholte einen Gegner nach
dem anderen und siegte mit mehr als zehn
Sekunden Vorsprung. Die Pldtze zweiund drei
gingen an Colin Edwards (Yamaha) und Ver-
meulen. Capirossi stiirzte drei Runden vor
Rennende. Barros und Hofmann trugen sich
aufden Plétzen sieben und neun in die Ergeb-
nisliste ein.
IndenNiederlanden zeigte
Rossimal wieder sein Kon-
nen und holte sich seinen
dritten Siegindiesem Jahr.
Mit Platz zwei hielt Stoner
den Schaden aber in Gren-
zen. Der Vorsprung des
Australiers betrug in der
Gesamtwertung wieder
21 Punkte. Capirossi kas-
sierte in Assen seinen drit-
ten Nuller in diesem Jahr.
Inder Punktetabelle bedeu-
tete das Platz neun hinter
Barros, der in Assen als
siebenter vor Hofmann ins
Zielkam.

Vonden Niederlandenreis-
te der GP-Trof3 zum Sach-
senring nach Deutschland.
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Zwischen den beiden Ducatis ist in Mugello kaum sichtbar
die Honda von Daniel Pedrosa eingeklemmt.

Dortkamennur 14 Fahrer
ins Ziel. Unter den ge-
stiirzten Piloten befan-
den sich Barros und Ros-
si. Den Sieg holte sich
Pedrosa mit einem Vor-
sprung von 23 Sekunden
auf Capirossi. Der Italie-
ner freute sich iiber sein
bestes Ergebnis in die-
sem Jahr. Stoner sammel-
te als fiinfter wertvolle
Punkte im Titelkampf.
Vor heimischem Publi-
kum erzielte Hofmann
Platz neun.

Bevor es in die Sommer-
pause ging, traten die
Fahrer in Laguna Seca/
USA an. Dort kam es im
Training zu einem folgen-
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In der Ducati-Box. Die Frau von Casey Stoner

ist bei jedem Rennen dabei.

blieb Davies als letzter punktelos. Capirossi
erging es auch nicht besser. Der kleine Italie-
ner hatte bereits nach drei Runden mit techni-
schen Problemen die Box angesteuert. Die
Ducati von Stoner lief aber einwandfrei. Vom
Start weg fiihrte der Australier bis ins Ziel.
Zehn Sekunden Vorsprung auf Vermeulen
sprachen eine deutliche Sprache. Barros hatte
sich sicherlich mehr als Platz neun erhofft.
Rossi verlor als
vierter abermals
wichtige Punkte
aufStoner. 44 Zih-
ler trennten die
beiden bereits.

Nach dem Rennen
wurde das erste
Malbekannt gege-
ben, dall Melandri
2008 im Ducati-
Werksteam fahren
wiirde. Den Ver-
trag mit Stoner hat-
tedas Werk bereits
verlangert. Damit
warklar, daf Capi-
rossi das Ducati-
Werksteam nach
finfJahren verlas-
senmiisse. Der Ita-

46

liener war sehr verargert,
daB er es auf diese Art
und Weise erfuhr. Denn
vorher hatte ihm das nie-
mand mitgeteilt.

In Briinn nominierte
d’AntinIvan Silvaals Er-
satzfahrer fiir den verletz-
ten Hofmann. Im Training
war der Spanier der lang-
samste Fahrer, im Ren-
nenreichte es fiirden vor-
letzten Platz. Vorne lief3
Stoner keinen Zweifel
aufkommen, wer dieses
Rennen gewinnen wiir-
de. Als die Ampel um-
sprang, iibernahm er die
Fithrung und gab sie bis
ins Ziel nicht wieder ab. Hopkins und Nicky
Hayden (Honda) holten sich abgeschlagen
die verbliebenen Podestplitze. Capirossi und
Barros bekamen fiir die Rénge sechs und neun
Punkte.

Bei dem Grof3en Preis von San Marino, der im
italienischen Misano ausgetragen wurde, fiel
vielleicht die Vorentscheidung fiir den Titel-
kampf: Fiir Rossi dauerte das Rennen nur fiinf

Casey Stoner beim Herausbeschleunigen auf den Curbs.
Das Vorderrad schwebt dicht iiber dem Boden.
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Mit einem Wheelie holt Casey Stoner in Misano den
ersten Desmosedici-Sieg auf italienischem Boden.

Runden, dann rollte der Italiener mit tech-
nischem Defekt aus. Yamaha hatte erstmals
eine pneumatische Ventilsteuerung verwen-
det, die anscheinend noch nicht standfest
genug war. Stoner kiimmerte das wenig. Der
Aussie dominierte das gesamte Rennen und
gewann mit deutlichem Vorsprung vor den
beiden Suzuki-Piloten Vermeulen und Hop-
kins. Das war nun endlich der erste Desmose-
dici-Sieg auf italienischem Boden! Capiros-
si verfehlte als flinfter das :
Podest um neun Sekunden.
Hofmann war auf Platz elf
weit abgeschlagen.

Stoner hatte nun 85 Punkte
Vorsprung in der Gesamt-
wertung, und es standen nur
noch fiinf Laufe im Kalen-
der. Nur noch ganz grof3es
Pech konnte den Australier
am Titelgewinn hindern.
Beim nichsten Rennen in
Portugal kimpften Pedrosa,
Rossi und Stoner um den
Sieg. Bis zur Ziellinie blieb
das Rennen spannend. Im
Endkampf setzte sich Rossi
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Loris Capirossi in der Startaufstellung.

durchund gewann 0,175 Sekun-
den vor Pedrosa. Stoner hatte
sich mit Platz drei zufrieden ge-
geben. Capirossi war mit Rang
neun hingegen alles andere als
gliicklich.

Barros und Hofmann kamen
nicht ins Ziel. Fiir Hofmann be-
deutete dieses Rennen vermut-
lich das Ende seiner MotoGP-
Karriere. In der Besichtigungs-
runde stellte der Deutsche ei-
nen Kupplungsdefekt fest. Also
mufBte er auf das Ersatzmotor-
rad wechseln und aus der Bo-
xengasse dem Feld hinterher-
hetzen. Die zweite Maschine war
aber falsch abgestimmt und mit
einem zuweichen Hinterradrei-
fenbestiickt. Nach ein paar Run-
den fuhr Hofmann an die Box
und gab auf. Noch am Abend
wurde ihm wegen Motivationslosigkeit vom
Teamchef gekiindigt.

Das viertletzte Rennen des Jahres fand in
Japan statt. Die Rennstrecke von Motegi ge-
hort Honda, und ausgerechnet hier sollte Stoner
der vorzeitige Titelgewinn gelingen. Hierfiir
reichte dem Ducati-Fahrer der sechste Rang,
denn Rossi konnte aufPlatz 13 nur zwei Punkte
erzielen. Das Rennen wurde auf feuchter Piste

gestartet, und die meisten Fahrer hatten Re-
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Casey Stoner ist Weltmeister, und Ducati hat
die Herstellerwertung gewonnen.

genreifen oder Intermediates aufgezogen. Aber
schnell trocknete die Ideallinie ab. Nach und
nach wechselten alle Fahrer auf die Ersatzma-
schinen, die bei den meisten Teams mit Slicks
bestiickt waren. Capirossi war einer der ersten
Fahrer, welcher das Motorrad tauschte. Das
bescherte ihm den Sieg vor Randy de Puniet
(Kawasaki) und Elias. Platz acht ging an Bar-
ros. Die zweite Ducati aus dem d’ Antin-Team
fuhr diesesmal Shinichi Itoh, der aufder 15ten
Position diesen Grand Prix beendete.

Drei Rennen vor dem Saisonende stand nun
Stoner bereits als neuer
Weltmeister fest. Sein Vor-
sprung auf Rossi betrug
uneinholbare 83 Punkte.
Hochmotiviertkam Stoner
nach Australien zu seinem
Heimrennen. Auch wenn
er den Titel bereits sicher
hatte, wollte er vor seinen
Fans gewinnen. Vielleicht
war er etwas zu sehr moti-
viert, denn im Training
stiirzte der Ducati-Pilot
zweimal. Aber er blieb un-
verletzt und qualifizierte
sich schlieBlich fiir die er-
ste Startreihe.

Und am Renntag zeigte
Stonerden zahlreich ange-

48

reisten Zuschauern, was
siesehenwollten: Er fithr-
te von der ersten bis zur
letzten Runde und siegte
mit knapp sieben Sekun-
den Vorsprung. Platzzwei
ging an Capirossi, der in
den letzten Runden noch
ein paar Gegner tiberho-
len konnte. Das war der
erste Doppelsieg fiir Du-
cati in diesem Jahr. Mit
Platz fiinf erzielte Barros
sein drittbestes Ergebnis
in dieser Saison. Davies
saB} auf der vierten Duca-
ti, gab aber vorzeitig auf.
Auch beim vorletzten
Rennen in Malaysien war Stoner unschlagbar.
Er holte sich den Sieg vor seinem zukiinftigen
Teamgefdhrten Melandri und Pedrosa. Capi-
rossi verpalite als elfter die Top Ten. In seinem
Windschatten fuhr Barros. Davies blieb wieder
punktelos, sah aber wenigstens als 17ter die
Zielflagge.

Das Saisonfinale fand auf spanischem Territo-
rium bei Valencia statt. Stoner hatte einen
guten Start, fithrte in den ersten Runden, wur-
de dann aber von Pedrosa auf den zweiten
Platz verwiesen. Capirossi konnte den fiinften

Loris Capirossi lifit es ordentlich krachen.
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Vittoriano Guareschi (links) und Loris Capirossi (rechts)
haben die Desmosedici 800 entwickelt und zu dem
Motorrad gemacht, mit dem Casey Stoner zehn
Rennen und die Weltmeisterschaft gewinnen konnte.

Rang knapp gegen Vermeulen verteidigen.
Hinter den beiden folgte Barros.

Das Saisonfinale bedeutete fiir Barros und
Capirossidasletzte Rennen auf Ducati. Barros
hatte vorher seinen Riicktritt vom Motorsport
zum Jahresende verkiindet. Capirossi wech-
selt von Ducati zu Suzuki.

Stoner hat in seiner zweiten MotoGP-Saison
10 Rennen gewonnen. Der Australier stand
14-mal auf dem Podest und hat 367 Punkte
erzielt. Sein schlechtestes
Ergebnis war ein sechster
RanginMotegi/Japan. Erist
der einzige Pilot aller drei
GP-Klassen, der in jedem
Rennen Punkte erzielte, und
mit22 Jahrenister derjiing-
ste MotoGP-Weltmeisteral-
ler Zeiten. Stoner hat bisher
17 Grand Prix inunterschied-
lichen Klassen gewonnen.
Damit belegt er in der ewi-
gen Bestenliste zusammen
mit Tetsuya Harada und
Daijiro Kato Platz42.

2008 tretenim Ducati-Werks-
team Marco Melandri und
Casey Stoner an. Der Spani-
erd’ Antinhat Toni Eliasund
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Ducati Desmosedici 800 - made in Italy.

Sylvain Guintoli fiir die néch-
ste Saison verpflichtet.

In der Rennabteilung von Du-
cati arbeiten 115 Personen.
Die Desmosedici verfiigt iiber
eine ausgekliigelte Elektronik
mit Traktionskontrolle, Start-
kontrolle, Anti-Wheelie-Sys-
tem und Motorbremsmanage-
ment. 40 Sensoren versorgen
iiber 241 Kanile die Blackbox
mit Informationen. Alleine fiir
die Elektroniktests auf den
Rennstrecken wurden 2007
ungefahr 800 Arbeitsstunden
investiert. Dazu addieren sich
weitere 300 Stunden Priif-
standsarbeit.

Im einem Jahr produziert das
Werk 60 Motoren fiir die Des-
mosedici. Dazu kommen noch ca. 110 Motor-
revisionen. Bei Rennen und Tests verschlis-
sen die Ducati-Fahrer rund 750 Reifen und
verbrannten 40.000 Liter Treibstoff.

Die Desmosedici leistet um die 220 PS und
wiegt trocken 145 Kilogramm. Innerhalb von
ca. 6,2 Sekunden beschleunigt die rote Rakete
von 0 auf 200 km/h. Die Hochstgeschwindig-
keit betrédgt je nach Strecke ca. 320 km/h.

Fotos: Desmo Corse Photo Archiv
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Leserbrief zur Moto Guzzi V7 Classic
Hallo Motalia,

ich bin begeistert: Es ist schon lange her, daf3
ichmir fast alle Verdffentlichungen der Zwei-
radbranche zusammengekauft habe, weil
Moto Guzzi ein neues Modell ankiindigt - das
muB so in den 80er Jahren gewesen sein.

Na endlich baut Moto Guzzi auch mal wieder
das, was sie schon immer bauen sollten: Ein
schones Motorrad! Schlicht, einfach, puris-
tisch, schnorkellos, zeitlos schon mit zeitge-
maéBer Technik.

So macht Moto Guzzi fahren wieder Spal3.
Leider ist einer fithrenden Zeitschrift der
Fehler unterlaufen, falsche Leistungsangaben
zu machen. So etwas sollte nicht passieren.
Sicherlichwiaren 182 Kilogrammund 78 PS eine
feine Sache in diesem einfachen, feinen Mo-
torrad. Da ich mich auch mit der kleinen Bau-
reihe von Moto Guzzi auskenne, behaupte ich
einfach: Das Fahrwerk wiird’s locker mit-
machen.

Aber der OHV-Motor mit untenliegender
Nockenwelle, Stoelstangen und Kipphebeln
wird wohl niemals die fiinfstelligen Drehzahl-
orgien erdulden: Es wird wohl bei den versi-
cherungsgiinstigen 50 PS aus der Breva blei-
ben, selbst wenn der Motor noch ein wenig
uberarbeitet wiirde, wiren vielleicht 60 - 65 PS
bei 8.000 U/min machbar. Damit kdnnte man
langliegend sogar an der 200-km/h-Marke krat-
zen, aber ist das wirklich notig?

An€d

Ducati -AS%7" Bimota
MOTORRADER + SERVICE
INDIVIDUELLE SONDERUMBAUTEN
MOTORENINSTANDSETZUNG
MOTOR- UND FAHRWERKSTUNING
Thiringer StraBe 28 - 27749 Delmenhorst

Tel. (04221) 56483 - Fax (04221) 585864
\ www.axed.de - postmaster@axed.de Y,

TECHNIK & DESIGN)
MEISTERBETRIEB
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So wurden in besagter Zeitung unrealistische
Erwartungen gemacht, die Guzzinichterfiillen
kann, aber doch angelastet werden, weil, das
schreibt diese Gazette ja schon immer aus
Tradition: Die Werksangaben sind oft Illusi-
on... Diesmal sind sie aber die einzigen, die
diese Illusion verbreiten! Bei allen Euren Mit-
bewerbern hab’ ich iiberall ,,nur” von den
realistischen 50 PS der Breva gelesen... aber
zur Motalia hab’ ich sowieso mehr Vertrauen.
Sicherlich ist die ,,kleine Baureihe® mit dieser
Basis wieder sehr ausbaufihig. Ich kann mir
sehr gut vorstellen, daB3 es da auch so etwas
wie eine klassische V7 Sport geben konnte:
Denschonen verstellbaren Verlicchi-Stummel-
lenker und vielleicht noch die Cockpitverklei-
dungder Le Mans [, die Unterziige der Monza/
Imola, dann wéren auch die Beifahrerfuliras-
ten ideal angeordnet, und die Endrohre von
rechts nach links und umgekehrt tauschen,
damitsie ein wenig mehrnach obenragen, und
das wir’s doch schon. Es lebe das Baukasten-
system.

AberauchmitKoffernund Scheibe als ,,echte*
kleine Alternative zur Cali. Die Florida/ Nevada
sieht doch eher nach einem gewollten aber
nicht wirklich gekonnten Softchopper der spé-
ten 70er Jahre aus. Wer wiirde heute schon
eine Suzuki GS 750 L kaufen, kennt soetwas
aufler mir iiberhaupt noch jemand? Oder gab
es da nicht auch mal eine Ducati Indiana?
Hmmmm, beriihmt wurde die auchnicht gerade
im positiven Sinn - war aber gebraucht ein
preiswerter Teiletridger fiir die Pantah.
Nachmeinem Geschmack konnte man die Bre-
va jetzt auch ruhig aus dem Programm strei-
chen, schoner ist die bestimmt nicht.

Ich freu” mich schon auf einen Vergleichstest
mit der klassischen Bonnie von Triumph - am
besten mit einem schonen Tourenvorschlag
kombiniert.

Ach ja, apropos kombiniert: Das ist noch eine
kleine Anregung zur Technik: Das kombinierte
Integralsystem. Gerade fiir Wenigfahrer und
Wiedereinsteiger, die instinktiv, wie vom Auto
gewohnt, eher die Fulbremse benutzen, wére
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das ein richtiger Sicherheitsgewinn. Ja, und
wenn man das auch noch mit ABS an der
FuBbremse anbieten wiirde, da konnte man die
Handbremse so lassen, wie sie ist: direkt, ver-
trauenserweckend und gefiihlvoll zu dosie-
ren.

Frank Tiggelhoven

Leserbrief zur Moto Guzzi V7 Classic
Hallo Motalia,

das letzte Heft mit den Neuheiten von der
Motorradausstellung hat mir gut gefallen. Die
neue Guzziaufdem Titelbild: Klasse. Aber was
muBichlesen? Gewichtund Leistung entspre-
chen der V7 Sport von 1972. Haben die Inge-
nieure in Mandello in 30 Jahren nix dazuge-
lernt? Unter einem Retrobike verstehe ich
Aussehen von damals und moderne Technik
mit entsprechenden Werten fiir Gewicht und
Leistung.

Guzzi sollte mal schauen, was die in Bologna
bauen. Die 851 von 1990 hatte 102 PSund wog
215Kilogramm. Die 848 hat32 PS mehrund gut
30 Kilogramm weniger auf den Rippen. Das
nenne ich Fortschritt.

Karl Petersen

Leserbrief zu unzufriedenen Lesern und
Fahrverboten

Verstandlich findet es manch’ Leser nicht so
gut, dal Ausgaben der Motalia ausbleiben.
Aber wer mal in einer Redaktion fiir eine Mo-
torradzeitschrift gearbeitet hat, weil3, warum
manche Entscheidungen einfach notwendig
sind. Aufkeinen Fall werden solche Entschei-
dungen getroffen, ohne auch den wirtschaft-
lichen Aspekt Plus/Minus Leser und private
wie gewerbliche Inserenten mit einflieen zu
lassen. Da sitzen schon jahrelang erfahrene
Redakteure und Herausgeber, die mit allem
wenn und aber zuvor kalkuliert und entschie-
den haben. Erinnern wiruns an die Sonderaus-
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gabe der MO ,Motorrdder aus Italien®.
Zundchst mehrfach, seit wenigen Jahren er-
scheint sie nur noch einmal pro Jahr.

Viel wichtiger erscheint der Gedanke gerichtet
auf die zur Zeit beabsichtigten, kommunalen
Fahrverbotszonen fiir zunéchst dltere Pkws
mit alter Abgastechnik in Stddten wie Hanno-
ver, Berlin und Kéln. Sollten sich deren Uber-
legungen durchsetzen, ist der Weg zum Fahr-
verbot fiir manch’ altes Motorradmodell mit
alter Abgastechnik nicht mehr allzu fern oder
aber Fahrerlaubnisse fiir diese Modelle nur
noch mit {iberhdhter finanzieller Belastung
moglich. Wahrend andere Industriestaaten
fleiBig weiter ihren Dreck ungehindert in die
Luft blasen, bleibt fiir uns nur zu hoffen, daf}
der KoWe-Fahrer in seiner Garage irgend-
wann nicht nur noch von einer ,,klangvollen*
Ausfahrt triumen darf.

Hans-Dieter Lamber
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CR&S Vun

Seitungeféhr einem Jahr bauen ein paar norditalienische Motorradenthusiasten in Kleinserie ein
Motorrad, das sich deutlich vom Mainstream abhebt. Die Zielsetzung lautete, ein leichtes
Motorrad zu schaffen, welches einen auflergewohnlichen Fahrspal3 vermittelt. Eine Massenpro-
duktion war nie das Ziel, vielmehr sollte jeder Kunde sich die Maschine nach seinen eigenen
Wiinschen zusammenstellen konnen. Verschiedene Bremsen, Gabeln, Rédder, Motorleistungs-
stufen und vieles mehr fiihren zu sehr vielen Kombinationsméglichkeiten. So gleicht keine Vun
der anderen. Im ersten Jahr fanden ungefahr 40 Motorrader ihre Kéufer in sieben européischen
Léandern. Fiir ein exklusives und teures Motorrad, das in liebevoller Handarbeit gefertigt wird,

ist das schon eine stattliche Anzahl.

Ein wirklich leichtes Motorrad 1463t sich
eigentlich nur mit einem Einzylinder-
Motor realisieren. Die Wahl fiel auf das
Rotax-Triebwerk, welches auch in der
BMW F 650 seinen Dienst versieht. In
derBasisversion leistetder Single 40 kW
(54 PS)bei 7.000 U/min. Als Drehmoment
stehen 59 Nm bei 5.000 U/min in den
technischen Daten. Eine gedrosselte Ver-
sionmit21kW (29 PS)istauch erhaltlich.
Fiir die Nutzung abseits der Stralle wird
Motortuning bis zu 50 kW (68 PS) ange-
boten.

Eshandeltsich zwarumdie Vergaserver-
sion des Rotax-Motors, aber CR&S ver-
baut hieran eine Walbro/Dell’Orto-Ein-
spritzanlage mit zwei Einspritzdiisen und ei-
nem Drosselklappendurchmesser von 52 Mil-
limetern. Zwei Ziindkerzen sorgen fiir die Ent-
ziindung des Gemisches. Eine Edelstahlaus-
puffanlage mit dem Schallddmpfer unter dem
Motor bldst die Abgase ins Freie. Den Gas-
wechsel steuern zwei obenliegende Nocken-
wellen und vier Ventile. Das fliissigkeitsge-
kiihlte Herz der Vun mit 652 Kubikzentimetern

Es geht auch ohne .Umlenkung - leichte Can
leverschwinge mit fast waagerechtem Federbein.

T
ti-

verfiigt iiber eine Trockensumpfschmierung.
Der hierfiir erforderliche, handgefertigte Ol-
tank aus Aluminium befindet sich vor dem
Motor zwischen den Auspuffkriimmern. Mit-
tels elektrischem Anlasser wird der Single zum
Leben erweckt. Anstelle einen Wasserkiihler
quer vor dem Zylinderkopf zu plazieren, ent-
schied man sich, zwei Wirmetauscher rechts
und links am Fahrzeug zu montieren. Dadurch
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Absoluter Blickfang auf der EICMA in Mailahd war diesés CR&S Vun-Gespann

-

mit kleinem, leichtem Lastenbeiwagen und greller Lackierung.

kann der Motor weiter vorne im Rahmen posi-
tioniert werden. Mehr Gewicht auf dem Vor-
derrad und ein kiirzerer Radstand lassen sich
so realisieren.

Uber eine Olbadkupplung wird die Kraftan das
Fiinfgang-Getriebe weitergeleitet. Den End-
antrieb iibernimmt eine Sekundarkette.
AuBer in der BMW F 650 wurde dieser Motor
auchinder ApriliaPegaso 650, der BimotaBB1
und anderen Maschinen verwendet.

Das filigrane Fahrwerk besteht aus mehreren
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Teilen. Der Hauptrahmen setzt sich aus hand-
geschweiliten Stahlrohren und zwei aus dem
Vollen gefrasten Leichtmetallplatten zusam-
men. Diese stehen senkrecht hinter dem Motor
und verbinden den Stahlrahmen mit den hinte-
ren Motorhalterungen. Aulerdem dienen sie
als Lagerung fiir die Hinterradschwinge. Auch
diese besteht ebenso wie der Heckrahmen aus
Stahl mit wunderschonen Schweilinéhten, ver-
fiigtiiber eine Exzenterverstellung fiir die Ket-
tenspannung und stiitzt sich iiber ein Zentral-
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federbein in Cantilever-
Bauweise gegen den
Rahmen ab.

Die Vorderradfiihrung
tibernimmt eine konven-
tionelle Ceriani-Telega-
bel miteinem Standrohr-
durchmesser von 46 Mil-
limetern. Die gefristen
Gabelbriicken werden
ebenso wie die Fulras-
tenanlage von Rizoma
gefertigt. Eine Brems-
scheibeim Vorderradsoll
reichen, um die trocken
135 Kilogramm leichte
Maschine jederzeit zu
stoppen. Der Durchmes-
ser betriigt 320 Millimeter. Uber vier Kolben
verfligt der radial verschraubte Bremssattel
von Brembo. Als Rader kdnnen konventionel-
le Speichenfelgen, Alpina-Speichenfelgen fiir
Schlauchlosbereifung, Marvic-Magnesium-
Réder oder BTS-Carbonrider verbaut werden.
Mit 17 Zoll hat man sich bei CR&S fiir den
gingigen Durchmesser entschieden. Vorne
betrdgt die Reifengrofe 120/70, hinten halt
man einen 160 Millimeter breiten Reifen mit
einem 60er-Querschnitt flir ausreichend.

12,5 Liter fait der Aluminiumtank. Die Sitzbank
kann wahlweise aus Aluminium, Plastik oder
Carbon gefertigt werden. Bei Cockpit, Airbox,
Nummernschildhalter und Kettenschutz han-
delt es sich um Carbonteile.

EinMotorrad miteinem Einzylinder-Motor 1af3t
sichnichtviel preiswerter als ein Bike mitzwei
oder mehr Zylindern produzieren. Exklusive

Jede CR&S Vun wird in liebevoller Handarbeit gefertigt.

Kleinserienerzeugnisse kdnnen im Preis nie
mit GroBserienprodukten mithalten. Die
Basisvariante der CR&S kostet in Deutsch-
land 13.685 Euro. Doch wer kauft schon die
einfachste Ausfiihrung, wenn eine ellenlange
Zubehorliste dazu verlockt, die Maschine den
eigenen Wiinschen anzupassen? Immerhin
stehen tiber 10.000 verschiedene Konfigurati-
onsmoglichkeiten zur Auswahl. So ist dem
Preis nach oben kaum eine Grenze gesetzt.
Seitkurzem hat CR&S auch eine Rennversion
der Vun im Programm. Diese kostet knapp
unter 24.000 Euro und leistet 50 kW (68 PS).
Die Motorrdder werden auf Kundenbestel-
lung gebaut. Hierbei werden die Wiinsche des
Kaufers, soweit es geht, berticksichtigt. So ist
jede Vun ein individuell gefertigtes Einzel-
stiick, meist mit aufwendiger Lackierung. Je-
des Detail wird so angefertigt, wie es gewiinscht
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wird. So gleicht keine Vun
der anderen. Wo anders hat
man die Moglichkeit, so ge-
zielt auf die Ausstattung
und Ausfiihrung seines
Traummotorrades Einflul zu
nehmen?
DieRealisierungder Vunwar
ein Traum von Motorradin-
dividualisten, die den Fahr-
spal} iiber alles setzen. Es
sollte eine leicht zu beherr-
schende Maschine mit ge-
ringem Gewicht werden.
Schiere Motorleistung war
nicht gefragt.

Durch die Zusammenarbeit
mit der Firma Iwan-Bikes,
welche in Deutschland als

Neu im Programm ist ein Rahmentkit fiir den
Vergasermotor der BMW F 650. Etwas mehr als
5.000 Euro muf; man fiir diesen Satz einplanen.
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s : =
Der Schalldimpfer befindet sich unter dem Motor. Die
Kiihler sind rechts und links neben dem Zylinder plaziert.

Importeur fiir die CR&S Vun
agiert, entstand ein aufBlerge-
wohnliches Gespann, welches
gerade rechtzeitig zur Motor-
radmesse in Mailand fertig
wurde. In dem Seitenwagen
Sidecar One von der Firma
Schone Linie kann man gut
das Urlaubsgepick verstau-
en. Am Urlaubsort angekom-
men, laBtsich der Beiwagenin
kurzer Zeit leicht demontieren.
So kann man das Urlaubsge-
bietaufzwei Réddern erkunden
und spater wieder mit Seiten-
wagen und Gepick die Heim-
reise antreten.




( Buchvorstellung )

Moto bolognesi degli anni 1930 -'45

Esistnichteinfach, an Informationen iiber italienische Motorrdder aus der Zeit vor und wahrend
des Zweiten Weltkrieges heranzukommen. Meist sind diese ausschlieBlich in italienischer
Sprache zu finden. Nunistbei Giorgio Nada Editore ein zweisprachiges Buch erschienen, welches
sich ausschlielich mit bologneser Motorrddern aus den Jahren 1930 bis 1945 befalit.

In Zusammenarbeit mit dem Museo del
Patrimonio Industriale di Bologna, wel-
ches im letzten Jahr eine Sonderausstel-
lung zu diesem Thema veranstaltet hatte,
entstand das Buch. Es ist der zweite Band
einer Serie, die sichmit der Geschichte der
Motorradindustrie in Bologna befaf3t.
Im Format 24 cm x 27 cm berichtet dieses
Werk auf 192 Seiten iiber viele Motorrad-
marken, die bei uns in Deutschland nahezu
unbekannt sind. Nicht nur Ducati und
Moto Morini haben ihre Wurzeln in Bolo-
gna. Dort waren zahlreiche Zweiradher-
steller wie Augusta-F.I.A.B., Bondi, Bon-
figlioli, C.M.,Demm-S.A.C.M.E.R.A.,De
Togni, F.B.,G.D.,Maglietta, M.M.,O.M.A.,
Paselli, S.A.M.E.N., Sitaund Zappoli an-
sédssig.

Mit italienischem und englischem Text
berichtet ,,Moto bolognesi degli anni
1930-'45oderauch,,Bologna motorcyc-
les ofthe years 1930 -'45%{iber die Geschichten
und Zweirdder dieser Firmen.

Der Hauptteil des Buches besteht aus zwei
Kapiteln. ,,La Storia“ befaf3t sich in alphabeti-
scher Reihenfolge mit den Firmen und ihren
Motorrddern. Hier handelt es sich bei den
meisten Fotos um zeitgendssische Schwarz/
Weilaufnahmen.

In dem Kapitel ,,I1 Collezionismo* stellen die
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Autoren ein paar ausgewahlte Motorrader mit
grofiformatigen Farbfotos, technischen Da-
ten und einem kleinen Erklarungstext vor.
29 Maschinen belegen dort jeweils eine Dop-
pelseite.

,,Motobolognesideglianni 1930-'45/,, Bolo-
gna motorcycles of the years 1930 - '45% ist
erschienen im Verlag Giorgio Nada Editore,
Italien, ISBN: 88-7911-395-X, Format24 cmx
27 cm, 192 Seiten, iiber 300 Bilder, Preis
35,00 Euro.

Der erste Band dieser Reihe heif3t ,,Moto bo-
lognesi degli anni '20°/,,Bologna motorcycles
of the '20s", ist erschienen im Verlag Giorgio
Nada Editore, Italien, ISBN: 88-7911-346-1,
Format24 cmx27cm, 124 Seiten, 107 Farbbil-
der, 123 Schwarz/WeiBlbilder, Preis 29,80 Euro.
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Motalia-Jahresinhaltsverzeichnis 2007

Hier eine Ubersicht der Artikel, die im Jahr 2007 in der Motalia erschienen sind. Ausgaben aus dem Jahr
2007 konnen fiir 2,00 Euro pro Stiick zuziiglich Portokosten bei uns bestellt werden. Ein komplettes
Inhaltsverzeichnis aller Motalias gibt es im Internet unter www.motalia.de.

Motalia Nr. 209 (Januar 2007)

Mehr von der EICMA

Laverda 650

Laverdas aus Zane

Milano - Taranto 2006, Teil 1

Und es geht doch - Moto Guzzi
MGS-01 mit Stralenzulassung

Thiiringen-Tour

Habe ich falsch gelebt? Erfahrungs-
bericht mit einer Bimota DB2

5. Moto Guzzi Daytona-Treffen

Motalia Nr. 210 (Februar 2007)

Silberling! Die Entstehung einer
personlichen Laverda 750

Alte Liebe rostet nicht - Gilera
Saturno 500 Bialbero

Drei Tage Péssespal3 in Graubiinden
und im angrenzenden Italien

4. Guzzi-Wintergrillen

Alter schiitzt vor Rennfieber nicht -
weder den Fahrer, noch das
Motorrad

Umbau einer Moto Guzzi NTX-
Sitzbank

Milano - Taranto 2006, Teil 2

Teilemarkt Bastia Umbra/Italien

Motalia Nr. 211 (Mirz 2007)
Aprilias Motorenoffensive - Vorstel-
lung der drei neuen V-Motoren
Ducati startet durch - Modelle 2007
Ducilia - Mix aus Ducati und Aprilia
1. Laverda-Treffen in Osterreich
Ducati in MotoGP
Infiziert - vom Laverda-Bazillus
Benelli plant

Motalia Nr. 212 (April 2007)

Rennstreckenschonheiten vonNCR -
Millona One Shot und New Blue

Unsere 74er lebt - Moto Guzzi 850 T

Italo-Siege in Daytona/USA

Daytona 2007 oder wie bekomme ich
einen Ducati-Aufndher?

Die Guzzi und das Eisenherz

Reisebericht: Eiszeitauf dem Motorrad
- Mitdem Guzzi-Gespann nach
Finnland

Neuer Lack fiir's Getriebe

Motalia Nr. 213 (Mai 2007)

Der italienische Pirat - Moto Morini
Corsaro 1200

Pirat auf der Piste - Mit der Morini
Corsaro 1200 bei den 1.000
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Kilometern von Hockenheim und
aufdem Lahnring in Marburg

Paradies in Reggio Emilia - Auf dem
Veteranen-Teilemarkt

Moto Guzzi Bellagio

Hoch im Norden - Das Italo-Friihstiick
in Holmoor

Buchvorstellung: Ducati - Meilenstei-
ne der Motorradgeschichte

Reisebericht: Aufkleinen Guzzis in die

aten

Edelstahl? - Edelstahlauspuffkriimmer
an Neumaschinen

Kuriositéten - Rarititen - Umbauten:
Rumi 4-Zylinder-Maschinen

Motalia Nr. 214 (Juni 2007)

,,Liebes Tagebuch...“ - Kauf einer
GileraNordwest

Die erste Supermoto - Gilera Nordwest

Historie gesucht - Vorstellung eines
Ducati-Kneelergespanns

Ich wollte doch nur ein wenig
basteln... - Wiederaufbau einer
Laverda 500 SFC

Italo-Friihstiick an der Mosel

Reisenach Daa-Lang

Motorraddiebstahl

Bimota-Freun.de ... ein Teil der Italo-
Szene

Motalia Nr. 215 (Juli 2007)

10.000 km in 13 Jahren - Erfahrungs-
bericht Moto Guzzi Daytona 1000

Bimota und die 1.000 km Hocken-
heim

Supermoto a la Bolognese - Ducati
Hypermotard

Die rote Zora und ihre Briddi - First-
Solo-Wellness-Turn, Binde, 2007

Es knistert so schon - Fahrbericht
1200 Sport

Motalia Nr. 216 (August 2007)

Was lange dauert... - Vorstellung der
Ducati Desmosedici RR

Einneuer Versuch - Fahrbericht
Piaggio MP3

Scheidung aufamerikanisch - 30 Jahre
mit einer MG 750 S

Ducati prasentiert die 1098 FO8

Ein Kessel Buntes: Ein nicht ganz
italotiblicher Reisebericht.

Benellis in Schweden

Alles Matjes oder was? Treffen des
Zweizylinder-Clubs Emden

100.000 Kilometer mit einer Ducati
888 Strada

Bald nicht mehr zulassungsféhig...

Tagesabstechernach Bad Orb

6. Italo-Friihstiick von Cavalli Con
Cuore

Motalia Nr. 217 (September 2007)

Das Mauerbliimchen - Vorstellung
Cagiva Raptor 650 i.e.

In der Ruhe liegt die Kraft - Piaggio
Fly 100

In eigener Sache - Bildauflgsung fiir
den Papierdruck

Uno per la volta 2007, Reisebericht:
Mandello del Lario

Modellpflege bei Beta

Vorschau auf 2008 - neue Modelle

Aermacchi-Treffen in der Schweiz

Trofeo Rosso

Es fehlte noch eine Laverda

Husqvarna im Jahr 2008

Die da, die da oder die da?

Motalia Nr. 218 (November 2007)

Hab” Acht - Vorstellung Moto Guzzi
Griso V8

Ducati Desmosedici RR

Trotz Raki - Bericht vom Treffen der
Freundeitalienischer Motorrader
Mittelhessen

Oldies in Schotten

Gilera GP 800

Nicht viel Neues in Paris auf der
Motorradmesse

Buchvorstellung: Das grofie Ducati
Typenhandbuch 1946 bis 2005

So sind wir eben - Italo-Friihstiick in
Elmshorn

Benelli on the road again... -
Wochenendausfahrtindie Alpen

Motore o. k. - Aufbau einer Ducati 98
T(G)S

MotaliaNr.219 (Dezember2007)
Neues aus Italien - Neuheiten fiir 2008
von der EICMA
Zuriick zu den Wurzeln - Retro-Bike:
Moto Guzzi V7 Classic
Buchvorstellung: Italienische
Motorrdderder 70er-Jahre
Wachabldsung in Aussicht - Ducati
Monster 696
7.Daytona-Wochenende
Reisebericht: Alte in den Alpen
Moto Arte Design

57



¢ Kuriosititen -Rarititen- Umbauten )

Indieser Rubrik wollen wirin loser Reihenfolge interessante und auBergewdhnliche Motorrdder
zeigen, die [hrirgendwann, irgendwo fotografiert habt. Sicher haben viele von Euch interessante
Schnappschiisse, die fiir diese Rubrik geeignet sind, in den Fotoalben.

Aufeinem Veteranentei-
lemarkt in Italien stand
diese Bianchi 250 Super
Sportaus dem Jahr 1940.
Die Viertaktmaschine im
guten Zustand wurde
aber nicht zum Verkauf
angeboten, siediente dem
Registro Storico Italiano
Edoardo Bianchials Aus-
stellungsstiick, um mit
interessierten Motorrad-
fansins Gesprachzukom-
men.
In der Zeit zwischen den
beiden Weltkriegen ge-
horte Bianchi neben Be-
nelli, Gilera und Moto
Guzzi zu den vier grof3en
italienischen Motorrad-
marken, die im Motorsport das Geschehen  Bereits 1897 baute Edoardo Bianchi einen Hilfs-
bestimmten. motor in ein Fahrrad ein. Sein erstes richtiges
Motorrad schuf er 1903.
Viele Modelle folgten, und
in den 20er- und 30er-Jah-
ren feierte Bianchi zahlrei-
che Siege bei nationalen
und internationalen Ren-
nen. Wahrend des zweiten
Weltkrieges verlielen
hauptsiachlich Armeemo-
torrdder die Fabrik. Als der
Krieg zu Ende war, lag das
Werksgeldnde in Triim-
mern. Die Firma mufite von
vorne beginnen.
Edoardo Bianchi starb 1946.
In den folgenden Jahren
baute Bianchi Autos und
- Motorrader. Aber in den
Motor und Getriebe verfiigen iiber separate Gehdiuse. Sechzigern geriet die Firma
Mittels einer Schaltwippe werden die Ginge gewechselt. infinanzielle Schwierigkei-
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Viele Locher sollen helfen, Gewicht
zu sparen. Auch das Kettenrad blieb
von der Bohrmaschine

nicht verschont.

ten. Die Autoproduktion (Autobian-
chi)wurde an Fiat verkauft. 1967 schlof}
Bianchi die Tore.

Bei der hier gezeigten Bianchi handelt
essichumeine 250 Super Sportaus dem
Jahr 1940. Der Einzylinder-Motor soll
17PSbei 6.800 U/minleisten. Das diirfte
fiir ca. 130 km/h reichen. Der Viertakt-
Motor verfiigt iiber ein weit nach
vorne ausladendes Gehduse. Die Ziin-
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dung sitzt auf dem rechten Kurbel-
wellenstumpf, und hinter dem Zy-
linderistdie Lichtmaschine montiert.
Das Getriebe befindet sich in einem
separaten Gehduse und beherbergt
vier Fahrstufen.

Beide Radersind gefedert, was damals
nicht selbstverstandlich war. Vorne
soll eine Trapezgabel die schlimm-
sten Bodenunebenheiten ausbiigeln,
und hinten werkelt eine Geradwegfe-
derung mit Reibddmpfern. Der gefe-
derte Sattel tragt seinen Teil zum Fahr-
komfortbei.

DasMotorrad wiegt 128 Kilogramm.

Per Bowdenzug kann eine
Klappe am Auspuffende
gedffnet bzw. geschlossen
werden. Das nannte man
damals Schalldimmung.

Hinter dem grofien Deckel
befindet sich der Primdirtrieb,
der Motor und Getriebe mit-
einander verbindet. Der Rahmen
besteht aus zwei Teilen. Oben ist
er unter dem Sattel verschraubt,
unten verbinden Motor und
Getriebe beide Teile.
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Grand Prix
Wintertests
Viele Teams nutzten die offiziellen Wintertests
im November in Spanien, um sich bereits auf
die nichste Saison vorzubereiten.
125er-Klasse
ElfFahrer der 125er-Klasse nahmen an einem
Wintertest in Jerez teil. Die ersten vier Plitze
belegten Aprilia-Piloten. Sergio Gadea wurde
aufder Zeitenliste vor Gabor Talmacsi, Sandro
Cortese und Bradley Smith, der von Honda zu
Aprilia wechselte, notiert. Auf den Plitzen
fiinf und sechs folgten die beiden KTM-Fah-
rer Pablo Nieto und Tomoyoshi Koyama vor
Simone Corsi (Aprilia).
250er-Klasse
Die beiden KTM-Fahrer Mika Kallio und Hi-
roshi Aoyama dominierten den ersten grofe-
ren Wintertest der 250er-Klasse in Jerez. Mit
dem neu entwickelten Fahrwerk sind beide
Piloten sehr zufrieden. Alvaro Bautista fuhr
auf einer Aprilia die drittbeste Zeit vor Hector
Faubel. Faubel verpaite 2007 knapp den Titel
des 125er-Weltmeisters und wechselte dann
indie Viertelliter-Kategorie. Dahinter folgten
die zwei Aprilia-Piloten Hector Barbera und
Mattia Pasini, der genauso wie Faubel aufge-
stiegen ist. Die Top Ten vervollstindigten
Julian Simon (KTM), Thomas Liithi (Aprilia),
LukasPesek (Aprilia)und Karel Abraham (Apri-
lia). Roberto Locatelli (Gilera) fehlten auf der
elften Position 1,28 Sekunden auf die Bestzeit
von Kallio.
In Jerez feierte Manuel Poggiali sein Come-
back auf einer Rennmaschine. Der 24-jahrige
SanMarinese gewann 2001 aufGileradie 125er-
Weltmeisterschaft und zwei Jahre spiter den
250er-Titel auf Aprilia. 2006 zog er sich mit-
ten in der Saison aus dem Rennsport zuriick.
Jetzt probiert er nochmal sein Gliick auf einer
Aprilia.
MotoGP
In Jerez legte Casey Stoner am ersten Tag die
Bestzeit vor. Am Nachmittag stiirzte Stoner,
blieb aber unverletzt. Die Ducati sah jedoch
reichlich ramponiert aus. Am zweiten Tag fiel
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Stoner abermals von der Ducati. Diesesmal
iiberdehnte er sich hierbei die Bénder in der
linken Schulter und brach danach den Test ab.
Andiesendrei Tagen stand den Ducati-Werks-
fahrern das erste Mal die Desmosedici GP8,
alsodas 2008er-Modell, zur Verfiigung. Bereits
in der dritten Runde fuhr Stoner mit dieser
Maschine eine schnellere Zeit als beim GP in
Jerezim Mérz2007.

Marco Melandri hingegen kam mit der neuen
Desmosedici iiberhaupt nicht zurecht. Der
Italiener klagte liber eine zu aggressive Kraft-
entfaltung und ein zu steifes Fahrwerk. Melan-
dri war abgesehen von Anthony West (Ka-
wasaki) und ein paar Testfahrern der lang-
samste Pilot in Jerez. Am Ende der drei Tage
fehlten Melandri fast drei Sekunden auf Daniel
Pedrosa, der schlieBlich vor seinem Teamge-
fahrten Nicky Hayden (Honda) die Bestzeit
fuhr. Die Rénge drei und vier belegten die
MotoGP-Neulinge Jorge Lorenzo (Yamaha)
und Andrea Dovizioso (Honda) vor Shinya
Nakano (Honda) und Valentino Rossi (Ya-
maha). Rossi war das erste Mal mit Bridgesto-
ne-Reifen unterwegs, nachdem er lange Jahre
mit Michelin verbandelt gewesen war. Rossi
hatte von seinem Team den Wechsel zu
Bridgestone gefordert, weil er der Meinung ist,
die Bridgestone-Fahrer waren 2007 im Vorteil
gewesen.

Dasprivate Ducati-Team von Luis d’ Antin mit
den Fahrern Toni Elias und Sylvain Guintoli
nahm an diesem Test nichtteil. Dafiir hatte das
Ducati-Werk drei Desmosedici GP7 mitge-
bracht, die von Niccolo Canepa, Vittoriano
Guareschi und Shinichi Itoh pilotiert wurden.
Canepa, der 2007 den Superstock-Cup gewon-
nen hat, war der schnellste der drei Testfahrer.
Auf Melandri fehlten ihm nur 0,4 Sekunden.
Beachtlich ist diese Leistung, wenn man be-
denkt, da3 Canepa vorher noch nie in Jerez
gefahren war. Canepa wird 2008 als Testfahrer
fiir Ducati arbeiten und damit Itoh ersetzen.
AuBlerdem iibernimmt er die Rolle des Ersatz-
fahrers bei Ducati sowohl fiir MotoGP als auch
fiir die Superbike-Weltmeisterschaft.
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Haydenund Pedrosa hatten in Spanien 2007er-
und 2008er-Modelle zur Verfiigung. Die bes-
ten Zeiten fuhren beide auf dem Vorjahresmo-
dell.

Fast alle Fahrer verwendeten am letzten Tag
weiche Qualifyer und fuhren damit ihre
schnellsten Runden. Mit Rennreifen war Colin
Edwards der schnellste Pilot vor Stoner und
Pedrosa.

Superbike 2008

Ducati erhilt in der Superbike-WM andere
Reifen von Pirelli als alle anderen Teams. Die
offizielle Begriindung ist, daB die ,,normalen*
Reifenmitdemhohen Drehmomentder 1.200er-
Twins iiberfordert wiren. Eigentlich gilt aber
inder Superbike-WM eine Regelung, die Ein-
heitsreifen vorschreibt. Manche Teamchefs
schimpfen dariiber, dafl Ducati bevorteilt wird,
denn nun erhalten die Italiener Reifen, die
speziell fiir die Ducati entwickelt werden, wih-
rend sich die anderen Teams mit den Einheits-
reifen begniigen miissen.

Beiden Wintertests in Qatar fuhr Troy Bayliss
mit der neuen 1.200er-Ducati die schnellste
Zeitvor dem Yamaha-Duo Noriyuki Hagaund
Troy Corser. Der neue Ducati-Werksfahrer
Michel Fabrizio schaffte die sechstbeste Zeit
hinter Carlos Checa (Honda) und Fonsi Nieto
(Suzuki). Fabrizio fuhrexakt eine Sekunde lang-
samer als Bayliss.

Makoto Tamada ist als letzter Werksfahrer
bestétigt worden. Er fahrtim PSG-1 Team eine
Kawasaki als Teamgefahrte von Régis Laconi.

Superbike-IDM

Uberraschenderweise kam es fiir die Saison
2008 zu keiner Einigung zwischen Jorg Teu-
chert und seinem bisherigen MV Agusta-
Team. Teuchert wird nun zu Yamaha wech-
seln. Bei dem MV Agusta-Team Inghart ste-
hen bisher Kai Borre Andersen, Marco Eis-
mann und Georg Frohlich unter Vertrag. Wer
dort den Platz von Teuchert einnehmen kdnn-
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te, ist noch offen.

Im Ducati-Team Hertrampfist die Fahrerwahl
nochnicht geklért. Es wird angeblich mit Mar-
kus Wegscheider und Dario Giusepetti ver-
handelt.

Die Internationale Deutsche Meisterschaft soll
imJahr2008 groBtenteils auf deutschen Renn-
strecken ausgetragen werden. Bisher ist
lediglich ein Auslandsrennen auf dem Salz-
burgring in Osterreich vorgesehen. Es sind
acht Rennwochenenden geplant, ein Termin
ist noch offen:

27.04.  Eurospeedway Lausitz/D IDM
18.05.  Oschersleben/D IDM
01.06.  Niirburgring/D IDM
22.06. Sachsenring/D IDM
06.07. Salzburgring/A IDM
03.08. Schleizer Dreieck/D IDM
24.08.  noch offen IDM
14.09.  Hockenheimring/D IDM

Betriebsferien:
02.01.08 - bis einschl. 30.01.2008

...das haben wir uns verdient!

weitere Infos unter: www.ducati-sh.de
Fedderinger Straffe 10
25779 Hennstedt
04836 - 1550
info@claus-carstens.de
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Italo-Triumphe

2007 gingen alle drei WM-Titel an Fahrer ita-
lienischer Marken. Auch in der Hersteller-
Wertung gingen die japanischen Werke leer
aus, wahrend Aprilia und Ducati die Sieger
waren.

Beiden 125ernund 250ern stellt Apriliamitden
Ablegern Derbi und Gilerain derkleinen Klas-
se fast das ganze Starterfeld. Kawasaki, Suzuki
und Yamaha haben sich aus den Zweitakt-
Klassen langst zuriickgezogen. Von den japa-
nischen Werken ist hier nur noch Honda ver-
treten. Aber auch der grof3te Motorradherstel-
lerder Weltwill sich bald aus dem Zweitaktsek-
tor zurlickziehen und betreibt die Weiterent-
wicklung der Motorrdder in diesen Klassen mit
Sparflamme. Wére danicht KTM, konnte man
fastvon einem Aprilia-Markenpokal sprechen.
Beiden 125ern 146t Apriliazwei Motorrdder mit
der Markenbezeichnung Derbi an den Start
gehen, die Maschinen entsprechen aber exakt
den Aprilias. Bei den 250ern fahren zwei als
Gileras getarnte Aprilias. In der Gesamtwer-
tung des Jahres 2007 sind in der kleinsten
Klasse acht Aprilias (eine davon als Derbi) in
den Top Ten vertreten. In der Viertelliter-Ka-
tegorie sind sieben Aprilias (darunter eine
Gilera) unter den ersten Zehn zu finden. Die
kleinen Klassen befinden sich also relativ fest
in italienischer Hand und das nicht erst seit
2007.

Anders sieht es in MotoGP aus. Dort be-
herschten seit vielen Jahren Honda, Suzuki

Umgezogen?
Bitte teilt uns rechtzeitig

Eure neue Adresse mit!
Postvertriebsstiicke sind vom Nach-

sendeantrag ausgenommen. Damit
Eure Adressendnderung beriicksichtigt
werden kann, muBl uns Eure neue
Anschrift spatestens am 25sten des
jeweiligen Vormonats vorliegen.

und Yamaha das Geschehen. Zu den Zeiten,
als noch schwer beherrschbare 500er-Zwei-
taktraketen fiir Spannung auf den Pisten sorg-
ten, konnte lediglich Cagiva manchmal den
Japanern in die Suppe spucken. Das erfolg-
reichste Jahr war 1994, als John Kocinski den
dritten Rang in der WM belegte. Nachdem
Cagivasich aus der Konigsklasse zuriickgezo-
gen hatte, machten die Japaneralle Siege unter
sich aus.

Abermitdem Wechsel von 500er-Zweitaktern
auf 1000er-Viertakter stiegen Apriliaund Du-
cati in MotoGP ein. Aprilia zog sich wegen
Erfolglosigkeitziemlich schnell wieder zurtick,
aber Ducati war von Anfang an gut bei der
Musik dabei. Im flinften Jahr gelingt es Ducati
dann, die vier groen japanischen Werke zu
besiegen, und die kleine Firma aus Bologna
feiert mit Casey Stoner den ersten WM-Titelim
Prototypen-Rennsport.

Supermoto

Fiir die Supermoto-WM und die Supermoto-
DM stehen mittlerweile die meisten Termine
fest. Wieim Vorjahristmiteinerregen Beteili-
gung der italienischen Marken zu rechnen:
Supermoto-Weltmeisterschaft

13.05. Turin/I SM-WM
25.05. Franciacorta/l SM-WM
22.06. Alcarras/E SM-WM
13.07. St. Wendel/D SM-WM
24.08. Greinsbach/A SM-WM
31.08. noch offen SM-WM
05.10. Busca/l SM-WM
12.10. Plewen/BUL SM-WM
19.10. Athen/GR SM-WM
Supermoto - Deutsche Meisterschaft

20.04. Saarbriicken SM-DM
11.05.  Magdeburg SM-DM
01.06. Kiel SM-DM
15.06. noch offen SM-DM
03.08.  Liineburg SM-DM
07.09. Harsewinkel SM-DM
21.09. Freiburg SM-DM
05.10. St. Wendel SM-DM
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Am ersten und zweiten Dezember lud Ducati
die Fans ein, gemeinsam mit dem Werk und
dem Rennteam den Gewinn der Motorradwelt-
meisterschaft in der Klasse MotoGP in Bolo-
gna zu feiern. Das Werk und das Museum
waren an diesem Wochenende ge6ffnet. Dazu
erwarteten zahlreiche Attraktionen und Live-
Konzerte die Fans.

Angeblichkamenmehrals 30.000 Ducati-En-
thusiasten nach Bologna. Zum Hoéhepunkt
versammelten sich am Sonntagabend auf der
Piazza Maggiore mitten in der Stadtunzahlige

Vor tausenden Fans priisentierte sich
das Ducati-Team.

Januar 2008

Ducati-Bofi Gabriele Del Torchio ist noch
nicht lange im Amt und kann sich gleich
itber einen WM-Titel freuen.

Ducatisti. Nach zwei Konzerten und einem
Koméddianten gehorte die Bithne den Renn-
teams und Fahrern der Saison 2007. Darunter
Troy Bayliss, Niccolo Canepaund Loris Capi-
rossi. Casey Stoner, der wenige Tage vorher
bei Testfahrten gestiirzt war und sich an der
Schulter verletzt hatte, fehlte zwar, begriifite
die Fans aberaufeiner gro3en Videoleinwand.
Als Testfahrer Vittoriano Guareschi mit der
Desmosedici auf die Bithne fuhr, tobte das
Publikum.
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Anzeigen, die nach dem Redaktionsschlufl eingehen, werden - soweit méglich - unter der Rubrik
'In letzter Minute' beriicksichtigt und in der néichsten Ausgabe nochmal unter der gewiinschten
Rubrik veroffentlicht. Gewerbliche Kleinanzeigen sind durch Fettdruck gekennzeichnet.

Aermacchi

e T e e L W i Ve, W
Aermacchi 350 Rennmaschine, ge-
tunter Motor mit R6-Nocke und
Yamaha-Pleuel, eine Saison ge-
fahren, Trockenkupplung, Uber-
setzungskit, Grimeca 230 mm Dop-
pelduplex, Alufelgen, E-Ziindung,
Poly-Vollverkleidung, Tank + Sitz,
ca. 112 kg, max. 200 km/h, renn-
fertig, Preis VS, Tel.0173-2520082

Su. Sitzbank fiir 350 TV, 0951-
2081708, klug.roland@t-online.de

Suche Aermacchi-Rahmen mit Brief,
von TV od. Sprint, auch alter, Tel.
09349-928970

Aprilia

Fiir RSV Mille, Bj. 2001 - 2003: K&N-
Luftfilter + hoherer Airboxdeckel
(der Modelle bis Bj. 2000) = besserer
Luftdurchsatz, hab’ich neu gekauft
und nur ca. 1200 km gefahren
(danach das Motorrad im Original-
zustand verkauft), Preis inkl. Ver-
sand 60,-€, Tel. 0711-6458036

Aprilia Tuareg 600 Wind, mit Ro-
tax-Motor! Biete kompl. Motorge-
hause, guter Zustand, 100 €! Tel.
09141-72584

Fiir RSV Mille (bis Bj. 2003): neues
Wieres-Alukettenrad, 42 Zahne,
525er-Teilung (Serie), Preis 30,- €
inkl. Versand, Tel. 0711-6458036
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Verk.: 1 xPegaso 650, rot, 98, 15000
km, Typ ML + 1 x Pegaso 650,
schwarz, 97, 18000 km, Unfall Rut-
scher links, Hepco & Becker-Kof-
ferhalter + Gepacktr., Stahlflex,
Hauptstander, Touratech-Alumo-
torschutz, hohe Scheibe, Oltemp.
usw. + jede Menge neue E.- +
VerschleiBteile + neues Wilbers-Mo-
nofederbein, hydr. Vorsp. + Wil-
bers-Gabelfedern (beides n. n. ein-
gebaut!) + Werkstatthandbuch, Er-
satzteilkatalog, fiir zus. 3.500,- €
Festpreis! Kein Einzelverkauf, Tel. +
Fax 07527-9613973 od. Tel. 0171-
9012956

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigen istimmerder
15te des Vormonats

Verk. Aprilia Mille R-Teile: Ohlins-
Gabel, OZ-Felgen, Rahmen, Motor,
Sebring-ESD u. v. m., unfallfrei, Tel.
0173-5138517

Verkaufe Gebrauchtteile fiir AF-1
Sintesi 125, Bj. 88 -89: Rahmen ohne
Brief, Fahrgestellnummer EH
00355678, 89,- €; Sitzbank-Mono-
coque, 59,- €; Tachometer, Stand
21.749km, 49,- €; Drehzahlmesser,
49,- €; Verkleidungstrager, 29,- €;
Instrumentenkonsole, 19,- €; Sitz-
polster, 19,-€; Tel. 0160-96238413,
Plz 884

Fir RSV Mille, bis Bj. 2003: Sebimo-
to-Gfk-Hockersitz, 2-teilig (inkl. Sitz-
flache, Originalsitzpolster entfallt),
schwarz, guter Zustand, Preis 50,- €
inkl. Versand, Tel. 0711-6458036

Suche Ersatzteilkatalog fir AF-1
Sintesi 125, Bj. 88 - 89, Tel. 0160-
96238413, PIz884

www.aprilia-kaemna.de

Benelli

Verkaufe Benelli 254, 4-Zylinder, 4-
Takt, nur 14300 km, Baujahr 1980,
Leistung 27 PS, Farbe Rot, top res-
tauriert und 2006 bei dem Motor-
rad-Klassikertag in Sinsheim pra-
miert, italienische Papiere und deut-
sches Gutachten fiir Wiedererlan-
gen einer Betriebserlaubnis vorhan-
den, 2 Vorbesitzer, Motor lduft ein-
wandfrei, wurde noch nie getffnet,
Verkauf aus Platzmangel, Preis
4200,- €, Tel. 089-1502329, E-Mail
nieves@corotan.de

Suche fir Tornado 650 rechten
Schalldédmpfer oder Paar, jeweils
ohne Durchrostungen und funk-
tionstuichtige StoBdampfer, Paar
oder einzeln, Angebote bitte an
thomas@kirstein.de, 0152-08815268
oder 08861-90949426

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Verkaufe: Benelli Leoncino 125 OHC
zur Fertigstellung, aus gesundheit-
lichen Griinden zu verkaufen und
650 Tornado Rennmaschine, zer-
legt, ca. 70 PS, Preise VS, Fax 02351-
50973

Suche fiir 2C, Bauj. 1974 (Zweizy.,
2-Takt), 2 18er-Aluhochschulter-
felgen sowie Werkstatthandbuch,
Reparaturanleitung + ET-Liste!
Sowie Infos Uber alles (Club)?
Tel. 030-38304941

2 Bremsscheiben, 260 mm, 80 €;
Nabe, frisch gestrahlt, mit Achse, 40
€; zusammen 110€; fiir 125er/250er-
Zweitakter; Tel. 040-3904074, E-Mail
ew_krueger@alice-dsl.net
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Motalia-Bestellung
Probeheftanforderung:
O Ich mochte gerne ein Probeheft der Motalia haben. 2,20 Euro in
Briefmarken habe ich diesem Schreiben beigefiigt.

Abo-Bestellung:
O Ich mochte die Motalia ab sofort / Ausgabe abonnieren.
O Das Abo soll nach einem Jahr auslaufen.
O das Abo soll sich bis zur Kiindigung automatisch um jeweils ein
Jahr verldangern (geht nur bei Bankabbuchung).

Geschenkabo-Bestellung:

O Ich mochte ein Jahresabo der Motalia ab Ausgabe verschenken
an: Name:

Straf3e:

PLZ Ort:

Land:
Bezahlung:

Den Jahresbetrag von 22,- Euro (Ausland 32,- Euro) fiir ein Jahr (10 Ausgaben)
O habe ich auf das Konto 100205400 bei der Commerzbank Bad
Hersfeld (BLZ 532 400 48) iiberwiesen.
O konnen Sie von meinem Konto abbuchen (nur bei Kreditinstituten
innerhalb Deutschlands moglich). Meine Bankverbindung ist:

Konto-Nr:
BLZ:
Bank:

Absender:

Name:

Mir ist bekannt, dal3 ich das Abonne-
Strafle: ment innerhalb von 7 Tagen schrift-
lich widerrufen kann. Hierzu geniigt

Plz Ort: die fristgerechte Absendung des
Land: Widerrufes.
Datum: Unterschrift:

Vordruck ausfiillen und einschicken oder faxen an: Verlag Felix Hasselbrink,
Raiffeisenstrafle 16, 36275 Kirchheim-Frielingen, Fax 06628-915397.
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Private Kleinanzeigen sind kostenlos!!!*

Ich mochte eine kostenlose,
private Kleinanzeige* aufgeben:

(Vordruck ausfiillen und einschicken oder faxen an: Verlag Felix Hasselbrink,
Raiffeisenstralie 16, 36275 Kirchheim-Frielingen, Fax: 06628-915397.)

Rubrik:

Kleinanzeigentext:

Telefon:

Absender: Kleinanzeigen konnen auch per
E-Mail (kleinanzeigen@motalia.de),
Name: iibers Internet (www.motalia.de) oder
telefonisch (Tel. 06628-8687)
Stral3e: aufgegeben werden.
Annahmeschluf} fiir Kleinanzeigen
Plz Ort: istimmer der 15te des Vormonats

* Private Kleinanzeigen sind in der Motalia kostenlos. Um eine kostenlose private Kleinanzeige aufzugeben, muR man nicht Abonnent der Motalia sein.
Eine Person kann auch mehrere Kleinanzeigen aufgeben. Hierfir ist es nicht notwendig, den Vordruck zu verwenden. Kleinanzeigen kdnnen auch mit
einer normalen Postkarte, per Brief, Fax, E-Mail oder telefonisch aufgegeben werden. Nur private Klei i sind . Kleinanzeigen, die
einen gewerblichen Charakter haben, werden nicht kostenlos abgedruckt. So sind z. B. alle Kleinanzeigen, in denen die Ausfiihrung von Arbeiten
(Drehen, Frasen, Reparieren..) gegen Bezahlung angeboten werden, als gewerblich zu betrachten. Wer Gegenstande ankauft, herstellt bzw. herstellen
1aRt, mit dem Vorhaben, diese Gegenstande zu verkaufen, ohne sie selbst nutzen zu wollen, handelt gewerblich.
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Werbung kostet Geld -
nicht werben

kostet Kunden

Suche fiir 750 Sei defekten
6in6-Auspuff (z. B. durchgerostet)
oder die Auspuffkrimmer dazu,
Tel. 0041-71-7991567, E-Mail
r.u.nuetzel@bluewin.ch

Benelli 354 Sport, komplett, VB 750
€, Bilder per E-Mail upper-
bavaria@web.de, Tel. 0171-
3558888

Bimota

Suche Bimota 500 Vdue, egal
ob Einspritzer oder Flachschieber,
bitte melden, Tel. 0163-8663896

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esist nicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigen istimmerder
15te des Vormonats

Bimota DB3 Mantra-Restteile: Tank-
kombination, Tankdeckel + Sitz-
bankschloB mit Schliissel, Heckteil-
sitzbank, Lenker, Scheinwerfer,
Carboninstrumentenverkleidung,
Instrumentenblende, FuBrastenhal-
teplatte, Auspufftopfe, Auspuff-
kriimmer, Kleinteile, VHS, Tel. + Fax
06766-960384

Verkaufe fiir Bimota DB2 + SR:
Originaltank DB2 SR, paBt auch an
DB2-Vergasermodell, fiir 350,-;
Tank/Sitzbankmonocoque, VHS;
Luftfilterkastenabdeckung, 20,-;
Rechnerkasten mit Deckel, 25,-; Tel.
06766-483

Suche Bimotas fiir Sammler, bitte
nur orig. und gepflegte Motorrader
anbieten, E-Mail bimota@track-
speed.de, Tel. 09335-1506
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Cagiva

Cagiva Elefant, Bj. 1994, ca. 50000
km, Fahrzeug fiir alle Lagen, di-
verse Teile, Tank, Verkleidung, Sei-
tenteile, Sitzbank usw., Tel. 08039-
3768

Suche Ducati 650-Komplettmotor fiir
meine Cagiva Alazzurra, Tel. 0176-
22341005, E-Mail jacques.van-
denboom@hetnet.nl

Biete flir Cagiva 650 Elefant:
Nockenwellen mit Laufspuren, €
25,00/Paar, E-Mail j.siep-
mann@arcor.de, Tel. 0208-390246
(evtl. AB, rufe zuriick)

Ducati

Suche KéWe SS-Tank aus Stahl
oder Imola-Tank aus Aluminium,
tausche auch gegen 1-Zylinder-
Tank Typ 200 Elite oder von gelber
Ducati, Tel. 06188-3758

Bremsleitungen original fiir Ducati
Kdnigswelle 750 SS, mit Hohlleitun-
gen + Verteilerstlick; 2 Vergaser-
flanschgummis, originalverpackt,
Innendurchmesser 34,5 mm, Loch-
abstand 53 mm, KOWE? Tel. 030-
76880933

Kaufe Ducati 750 SSund GT ausden
70er Jahren gegen korrekte Bar-
zahlung! Tel. Schweiz, 0041-
792661013

Verkaufe Monster S4R, orange/
schwarz, Bj. 4/04, 33000 km,
Inspektion neu, Reifen neu, VB
8800,-, Tel. 0151-17334464

Verkaufe Ducati 750 S rund, Optik
SS, Bj. 73, Farbe Silber/Blau, Tel.
0151-17334464

Verk. Ducati 916, Bj. 97, rot, 32000
km, techn. u. opt. 1A-Zustand,
unfallfrei, Foggy-Look, TUV/AU 05/
09, neu bereift, neuer Kettenkit,
neue Inspektion - Ventile neu ein-
gestellt, Zahnriemen neu, Marchesi-
ni-Felgen Gold, Frentubo-Brems-
u. -Kupplungsleitg., neuer Kupp-
lungsnehmerzyl. (Performance
Parts) Gold, Montagestander, FP
7999,-€, Tel. 03641-605339

Su. Seitenstdnder fir Ducati
Scrambler, 0951-2081708,
klug.roland@t-online.de

Doppel-DVD Ducati 4U, Hocken-
heimring August 2007, Tel. 07261-
974879 od. E-Mail canam1@gmx.de

998 Biposto, gelb, EZ3/2004, 10.400
km, 1. Hand, Kettenradadapter,
schwimmende Bremsscheiben, sehr
guter Zustand, Standort Diilmen,
9250€, Tel. 0174-4264638

Umgezogen?
Bitte teilt uns rechtzeitig
Eure neue Adresse mit!

Postvertriebsstiicke sind vom Nachsendeantrag ausge-
nommen und werden auch oft nicht an den Absender
zuriickgeschickt. Meist werden die nicht zugesteliten

Hefte von der Post vernichtet. Jeden Monat kénnen ca.
20 Hefte nicht zugestellt werden, da der Empfanger uns
nicht rechtzeitig seine neue Anschrift mitgeteilt hat.
Damit Eure Adressenanderung beriicksichtigt werden
kann, muB uns Eure neue Anschrift spiatestens am
25sten des jeweiligen Vormonats vorliegen.
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Michael Nitzsche

Hervester Str. 39 . 46286 Dorsten-Wulfen
> Tel. 02369 -2 18 42 « Fax 0 23 69 - 24 82 94
@ E-Mail: info@Italomotos.de

900 SS-Teile, Bj. 1993,
rot, unfallfrei: Rah-
men, 350,-; Blinker,
hi., 10,-; Kabelbaum,
55,-; Riicklicht, 15,-;
Schaltereinheit, re.,
10,-; Sitzbankseiten-
teil, je 25,-; Gabel, su-
per Zustand, 350,-;
Kupplungsnehmerzy-
linder, 15,-; Bremssat-
tel, hi., 20,-; 900 SS-
Teile, Bj. 1991, unfall-
frei: Rahmen, weiB, im
sehr guten Zustand,
200,-; Vorderrad, top,
weil3 175,-; Hinterrad,

Wo gibt es einen Garagenplatz fiir
ein 695er-Monster in Hamburg-Ep-
pendorf, nahe HusumerstraBe?
Oder wer mietet was zusammen mit
mir? Info bitte an schneider@ing-
ks.de, Tel. 0171-9365196 (rufe zu-
rlick)

www.jm-bike-parts.de

Suche: Ducati Darmah-Motor; 2 Zy-
linder von Ducati Motor Darmah; 2
Zylinderkdpfe, kompl., von Ducati
Darmah; Tel. 09349-928970

Raritat, Ducati Kdnigswellen GS-
Fahrwerk, Lenkwinkel 66°, mit
Marzocchi-Tele, 240 mm, hint. Bil-
stein 220 mm Federweg, Exzenter-
schwinge, 140/80-18 + 3,25 x 21
Bereif., alles TUV, mit Brief (ohne
Motor), mit NCR-2-1, tel. Anfrage
09349-928970

Suche fiir Ducati MHR 900 1 linkes
Gabeltauchrohr fiir Marzocchi-Ga-
bel @ 38 mm, Bremsaufnahme
hinten, Tel. 09141-72584

Suche fiir Ducati Monster originale
Cockpitverkleidung in Rot und
Nachrist-Hauptstander, Tel. + Fax
09726-2440

Monster-Auspuffanlage, hoch, Edel-
stahl, oval, mit EG/ABE, neu, inkl.
Kriimmer, 479,- €; Pirelli MTR 01
Dragon,in120/60ZR 17, fiirSS+ M,
nicht mehr lieferbar, VB 40,- €; Tel.
0163-3928725

68

Multistrada-Upside-Down-Gabel zu
verkaufen, Preis VS, Tel. 0163-
3928725

Ducati 851, Bj. 1990, km 15000, top
Zustand, seit 1997 stillgelegt, VB 5500
€, Tel.08039-3768

Biete fir 750 F1 Laguna Seca:
Bremszange hinten m. Halter, gebr.
€65,00; Rahmen, neu, ohne Num-
mer, € 1390,00; E-Mail j.siep-
mann@arcor.de, Tel. 0208-390246
(evtl. AB, rufe zurlick)

top, weiB, 175,-; Tel.
0234-703956

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Originale Ducati Corse-Monopos-
to, Einzelsitzbank, komplett mitallen
Anbauteilen: Riicklicht, Sitz, Lif-
tungsgitter und Verbindungsschar-
nier, einfach austauschen gegen die
alte Sitzbank, Farbe Rot, stammt
von 748erund paBtanalle 916, 996,
998, war nur kurz verbaut, daher
neuwertiger Zustand (Neupreis 940
€),VB450¢€, Tel. 0176-20605729
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Ducati 900 Superlight IV in Teilen,
Bj. 95, TUV 06/09, 29.500 km, rot,
unfall- und sturzfrei: Motor, 950,00
€ (bei 26000 km groBer Service
gemacht); Keihin-39er-Flachschie-
bervergaser m. Gasgriff, einbau-
fertig, 590,00 €; Lenker, 35,00 €;
neuwertiger Rahmen m. Zertifikat,
2005 erneuert wegen Rahmenri
(natlirlichim Brief eingetragen, Rech-
nung vorhanden), 490,00 €; Ver-
kleidungsmittelteil, 55,00 €; Tank
kpl., guter Zustand, 160,00 €; StoB-
dampfer, 75,00 €; Seitenstdnder,
15,00 €; Kabelbaum, 60,00 €; Lam-
pe, 50,00 €; Geweih, 65,00 €; Luft-
filterkasten kpl. m. K&N-Filter, 40,00
€; Olkiihler hochgelegt mit Leitungs-
satz, 130,00 €; Kupplungspumpe m.
verstellb. Hebel, 65,00 €; SchloB-
satz, 95,00 €; Carbonzahnriemenab-
deckung, 70,00 €; Schaltereinheit,
rechts, 10,00 €; Tel. 0234-703956

Verkaufe Motorteile und mehr fiir
996 R/998 S/999 S: Zylinderkopfe
komplett (4500 km gelaufen), je 750
€; Limadeckel Testastretta, 280 €;
Motordeckel Kupplungsseite Tes-
tastretta, 120 €; Getriebe komplett,
320 €; kompletten Kabelbaum fiir
998 etc., 450 €; komplette Einspritz-
anlage fiir 996 R/998/998 S, 650 €;
Termignoni-Carbonracingauspuff
(50 mm), guter Zustand, 350 €;
Hosenrohr Termignoni, 50 auf 54
mm, 110€; Batteriekasten 996/916/
748, 25 €; Digitaltacho von Lieb fiir
916/748/998, 55 €; alles VS; Tel.
0160-6924011

Suche fiir Ducati 998 Monositzbank,
in Gelb (mdglichst mit Startnum-
merfeld!),0162-9060127

Januar 2008

Ideal fiir Umbau in 851 -
888: top ST4-Motor (916
cm3), mit Einspritzung,
aus Bj. 99, nur 10000 km
gelaufen, VHS; Alu-
schwinge, Federbein,
Felge hinten, Wasser-
kiihler, SchloBsatz, Reg-
ler, Blinker, volleinstell-
bare Gabel, Sitzbank,
Lenker, Gabelbriicken,
Rechner, Tachoantrieb,
VHS; Tel. 06766-483

SS i.e.-Auspuffanlage, Sil Motor,
Alu, rund, tief, 43 mm, wenig gelau-
fen, schones bollern - nicht zu laut,
aber ohne ABE, 230,- €, Tel. 0171-
8600694

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigen istimmerder
15te des Vormonats

DucatiST2, 62 kW, 26000 km, Bj. 12/
99, blaumetallic, TUV/AU 4/08, Ga-
ragenfzg., sh.gepfl., top gepfl. Zst.,
Mod. 2000, unfallfrei, neue Zahnrie-
men, Reifen, Kettensatz, Batterie bei
21000-km-Inspektion, Givi-Mono-
Rack und Box, Touring- und Sport-
scheibe, Alarmanlage, TUV und AU
neu auf Wunsch, 3.950,00 € VHB,
Tel.0177-8959701

Ducati 748/996/916/998: Marchesi-
ni-5-Speichen-Hinterradfelge, sil-
ber, 5,5x 17 Zoll, guter Zustand, VB
400€, Tel. 0176-20605729

Verkaufe Verkleidungsscheibe ohne
Standlichtausschnitt fiir eine Ducati
749 - 999 (erstes Modell vor dem
Facelift), klar, originalverpackt, mit
Kantenschutz, Preis inkl. Versand 50
€,0162-9060127

Zu verkaufen 900 SS, Bj. 94, kom-
plette Racingverkleidung sowie ei-
nen zweiten Satz Felgen, Preis VS,
Tel.0174-4876633

Verkaufe Seitenflap, links (rot), fiir
Ducati 749 - 999, Preis 50 € plus
Versand, 0162-9060127

Verkaufe Seitenstander fiir Ducati
749 - 999, Preis 15 € plus Versand,
0162-9060127

Ducati 1000SSi.e., Teile zu verkau-
fen: Lacksatz, in Rot, Nuda, also
mit Halbschale; orig. Endtdpfe; Spie-
gel; Lampen; Blinker; Soziusrasten;
Sitzbank; eigentlich alle StraBenteile
auBer Tank; Preise VS; Tel. 0172~
5659633

Zu verkaufen, sehr gepflegte
Ducati Monster M 900 (Vergaser),
aus 2. Hand, im technisch wie
optisch sehr guten Zustand, alle
Inspektionen belegbar vom Du-
cati-Vertragshandler durchge-
fiihrt, die letzte wurde bei 30.000
km durchgefiihrt, mit Zahnrie-
menwechsel! Nur Saison gefah-
ren. Es wurden eine neue, leich-
tere Alu/Ergalkupplung einge-
baut (30 % weniger Handkraft &
ruckfreies Fahren), 2 komplette,
neue Vergaser sowie eine neue
Batterie und ein kompletter Ket-
tensatz, es sind ein LSL-Super-
bikelenker, Leistungskriimmer,
polierte Felgen und schwarze Mi-
niblinker verbaut, Reifen sind auch
beide neu, das Bike ist mit einer
voll einstellbaren Showa-USD-
Gabel und einer originalen Ducati
Performance-Carbontachoeinheit
mit Drehzahlmesser ausgestattet,
sowie mit Carbonlampenhalter,
um- und unfallfrei, ansehen lohnt
sich, gerne kdnnen sie auch mit
uns vorab einen Termin fir eine
Probefahrt vereinbaren, Finan-
zierung mdoglich! Tel. 0177-
2107663
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900 MHR zu verkaufen, Bj. 83/1. Zul.
84, mit Anlasser, 36000 km, div.
VerschleiBteile neu, sehr gepflegtes
Motorrad, in Originallackierung und
Zustand, aus 1. Hand, € 8500,-, E-
Mail reinga@bluewin.ch

Suche Ducati 650-Komplettmotor fiir
meine Cagiva Alazzurra, Tel. 0176-
22341005, E-Mail jacques.van-
denboom@hetnet.nl

Ducati 900 Supersport, Rahmen
ehemalige 750 SS, 1983, Umbau
auf 900er-Supersport 2000, kom-
plett oder in Teilen, Chiara-Front-
verkleidung, polierte Felgen, neue
Reifen, neuer Kettensatz, Ohlins-
Gabelfedern, Motor mit Doppel-
ziindung, A04/B04, Tel. 06504-
950230

70

Suche fiir Ducati900SS, 1993, Hal-
teplatte fiir Seitenstander, Ersatz-
teilnummer der Halteplatte 556
10081A, evtl. inkl. Stéander, Feder,
Schalter, kpfayko916@yetnet.ch,
Fax062-8972023

Ducati 999 Mono, EZ 5/03, schwarz,
26000 km, 1. Hd., Sportauspuff,
Carbon, CNC-Tankdel., rote Kupp-
lungsscheibe, Racing-Scheibe
(MRA), VB 5900,- €, Tel. 0173-
4519461

ST.H Motorradteile, wir fiihren
Produkte namhafter Hersteller.
ImProgrammz.B.EVR, STM, Sil
Motor, RockOil, No-Toil usw.
www.StH-Motorradteile.de,
Tel. 06504-954225

Biete flir Marchesini-Magnesium Hin-
terrad v. 750 F1: 1 x Kettenradtra-
ger, 1 x Kettenrad gebraucht, 1 x
Kettenrad Z. 37, 1 x Z. 40 neu, alle
520er, zusammen € 140,00, E-Mail
j.siepmann@arcor.de, Tel. 0208-
390246 (evtl. AB, rufe zuriick)

748 - 998: Ohlins-Lenkungsdémp-
fer, 250 € VB; Ohlins-Federbein,
Uberholt, 350€VB; Brembo PR 19R,
neu, 200 € VB; Lenkstummel 0°, 100
€ VB; Rastenanlage, li. + re., Alu,
schwarz, neu, inkl. Schalthebel +
Bremshebel, alles CNC-gefrast, orig.
Schaltschema, 250 € VB; Tel. 06422-
850311

1000 M/S usw.: Radsatz Akront,
ohne vordere Bremsscheiben, 3,5/
5,5x17, top gebraucht, 600€ VB, mit
Kettenrad + Trager; Aluschwinge
mit Umlenkung 900 M/i.e., wie neu,
250€VB; Tel. 06422-850311

Fiir Ducati 748/916-996: Rennver-
kleidung, 4-teilig, bestehend aus
Oberteil mit Scheibe, linke + rechte
Seitenverkleidung, Olwanne, Drei-
eck, in Sennasilber lackiert und mit
Ben Bostrom Racing-Aufklebersatz,
top Zustand, unfallfrei, FP 450,- €,
Tel.0170-6940075

Suche SB-Lenker, Alu, von Spieg-
ler,0170-1858692
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4 Einsatze - 3 Laufsiege
Sound of Thunder ‘06

www.kaemna.com

Verkaufe fiir Ducati 916 folgendes
Zubehor, allesim top Zustand: Car-
bonteile: Verkleidungsunterteile,
300,- €; Auspuffhitzeschutz, neu,
30,- €; Fersenschutz, 50,- €; Luftka-
nalabdeckung, 75,- €; Magura-Ra-
dialbremspumpe PR20, 200,- €;
Schalthebel, umgekehrtes Schalt-
schema, orig. Ducati Performance,
75,- €; Sil Motor-Kitanlage, 54 mm,
inkl. 45 mm/54 mm Sammler und
Carbonhitzeschutz, laut Priifstand
+15PS, 600, - €; Wilbers-Federbein
fiir 75 kg, 400,- €; White Power-
Lenkungsdampfer, 150,-€; 5-Spei-
chen-Marchesini-Rader aus 998 R,
750,- €; komplette Alukupplung
(Kern, Korb, Druckplatte, Belage),
ca. 1500 km, 250,-€; alle Preise VB;
Fotos gerne per E-Mail; Tel. 0177-
5554273 oder 02262-729161

Ducati 900 SS-Teile: Kunststofftank,
neu, mit Carbontankdeckel und
Sichtfenster; Satz Flg. 3,5 u. 5,5 x
17"; Showa-Gabel, volleinstellbar,
@41 mm; Brems- und Kupplungs-

pumpe gold; 5-Speichen Marche-

sini, 3,5u.5,5x 17"; SatzBremszan-

gen, Lochabstand 65 mm; Showa-

Gabel 1000 SS, @ 43 mm; Tel.

02371-61737

Zu verkaufen Ducati 996 komplett
oderin Teilen: 996-Motor, Telega-
bel 916, Kabelbaum 916 komplett,
Monopostoheck, Felgen 916 vorne
+ hinten, Tel. 0174-4876633

Januar 2008

Verk. Ducati 916-Rahmen, neu pul-
verbeschichtet, 748-Rahmen pul-
verbeschichtet, beide mit Brief;
Motor 750 SS inkl. Olkiihler und
Vergaser; Tel.0173-5138517

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigen istimmerder
15te des Vormonats

Suche fiir Konigswelle 900/Mike
Hailwood Replica FuBrasten, Blin-
kerstange, Schutzblech vorne,
Tel. 07361-36308 oder 0160-
97422806

Suche fiir 851 schwarzen Seiten-
stander, ET-Nr. 03701 2500, Tel.
0711-295401 (AB)

www.desmo-ducati.de
Andreas Nienhagen

EsslingerstraBe 20a

Suche2,5x18und 3,5 x 18 Radsatz
von Dymag, 3-Speichen-Magnesi-
um und/oder dito von Astralite,
passend K6We und Pantah, Tel.
0175-2872551

Motorgehduse 900, Bj. 91 bis 98;
Kurbelwelle mit Pleuel 900; Zylin-
derkopfe 20.000 km, Ventile einge-
stellt, neu lackiert, silber; Zylinder-
kopfe ca. 22000 km, schwarz; Ge-
triebe 900 SS; Kupplungszylinder;
Kupplungspumpe; Wilbers-Feder-
bein, High/Low Speed-Langenein-
stellung und hydraulische Feder-
verstellung, paBtin 400 SS bis 1000
SSi.e.; Tel. 06504-950230

Pantah und K6We S2, verk.: orig.
Halbschale mit Scheibe, Blinkernund
Halterungen, guter, orig. Lack Sil-
bergrau, VB 150,-; S2/900 SS-Tank,
VB 180,-; GuBfelgen, Stk. 30,-; 2er-
Sitzbank 900 SS, 50,-; Kleinteile auf
Anfrage; Tel. 04252-939391, E-Mail
ar501501@ewetel.net

Sonderanfertigungen
Umfangreiches Lager
Ankauf:

Ein- und Zweizylinder

Konigswellen + Teile
info@desmo.net online-shop

70736 Fellbach

Tel. 0711-588096 Mo - Fr 9-12.30 + 15-18.30 Uhr Sa. 9-13 Uhr
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DucatiST2,944 cm3, 61 kW, Erstzul.
08/1999, 23000 km, leichte Kupp-
lungsbetatigung durch STM-Druck-
zylinder, mehr Drehmoment in un-
teren Drehzahlen durch EPROM und
K&N-Filter, geténte MRA-Scheibe
paBt gut zum Silbermetallic, Zahn-
riemen und Ventile erneuert bzw.
eingestellt vor4000 km, Reifen (Conti
Road Attack) und TUV neu, unfall-
frei! Preis 3450,- €, bei Interesse
Fotos per E-Mail anfordern, E-Mail
ddemmig@web.de, Tel. 0151-
59140641

Italo-Shop Neuss Online-Shop
2700 Artikel online mit Foto

www.Italo-Shop.com
Telefon: 02183-421924

Ducati 748 und 748 SP-Teile: 748
SP-Motor (105 PS!), 21.000 km, in
Teilen: Kopfe m. Nockenwellen,
ohne Kipphebel, 200,00 €; Motor-
gehaduse, 125,00 €; Kolben und Zy-
linder, 120,00 €; Kurbelwelle und
Pleuels, 225,00 €; Anlasserfreilauf m.
Schwungmasse, 60,00 €; komplet-
tes Getriebe, 125,00 €; Lichtmaschi-
ne, 110,00 €; Limaregler, 50,00 €;
Wasserpumpendeckel m. Wasser-
pumpe, 65,00€; Einspritzbriicke m.
Drosselklappenpoti, 75,00 €; Rech-
ner, 110,00 €; Krimmer, vorne u.
hinten, 70,00€; 0234-703956

Suche Ducati mit Unfall-, Sturz- oder
Motorschaden, 0170-1858692

Felgensatz poliert, Stern rot, mit
Reifen BT 14, 120/180; Aluschwinge
900 SS; volleinstellbare Gabel 900
SS mit Ohlins-Federn; Motor 900 SS
mit Doppelziindung, ca. 29.000 km;
Rahmen 1993; Rahmen mit gekiirz-
tem Heck (im Brief ist noch kein
Halter eingetragen); Brief mit Lenk-
kopf, 1992, mit vielen Eintragun-
gen; Tank, goldene Schrift Ducati
SS; jede Menge Kleinteile auf Anfra-
ge; Tel.06504-950230

Originale Ducati 900 SL, 2. Hd., alle
Rechnungen und Scheckheft vor-
handen, offene Carbon-Akrapovic
mit45er tangentialem Kriimmer (ein-
getragen mit 97 dB), 40er-Mikuni-
Flachschiebervergaser, wahlweise
Bikini- oder Vollverkleidung, Car-
bonteile: Zahnriemenabdeckung,
Kupplung, Schutzblech vorne und
hinten, Nummernschildhalter und
Hdécker, Ohlins-Federbein, MR-FuB3-
rasten und Alulenkerhalften, Stahl-
flex vorne, hinten und Kupplung,
leichter Schwung, spezial Ziindung
mit optimiertem Kennfeld, 66 kW
eingetragen, unfallfrei, Reifenv. und
h. ca. 1800 km, neue Gelbatterie,
alles in Fachwerkstatt umgebaut,
Motorlack ohne Abplatzungen, al-
les im sehr guten Zustand, groBe
Inspektion mit Zahnriemen vor ca.
1500 km neu! Kettensatz mit kiirze-
rer Ubersetzung, Preis ab 3600 € mit
Originalteilen oder bis 5500 € mit
allen Extras und Originalteilen, Tel.
0441-204286

e e ey e ]
Ducati 900 SS Mike Hailwood, EZ
Januar 1981, Fgst.-Nr. 980680,
Kilometerstand original 45542, im
sehr guten Zustand zu verkau-
fen, vor ca. 200 km groBe Inspek-
tion mit neuem Kettensatz, Brems-
beldgen, neuer Kriimmer vorde-
rer Zylinder, nikasilbeschichtete
Zylinder und gednderter Olkreis-
lauf, Voll-TUV-Abnahme am
15.8.2006, alles eingetragen wie
offene Contis und Dell’Ortos,
Stahlflexleitungen, zur Zeit mit
Roter Nummer zugelassen, Wert-
gutachten iber 12500 € liegt vor,
verkaufe an einen Liebhaber mit
Sinn, mir fehlt einfach die Zeit,
meine Preisvorstellung 9500 €,
Tel. 06092-995946 oder 06021-
367009

Suche Flachschiebervergaser Mi-
kuni TDMR40 mit Zubehdr fir Du-
cati 750 SS, Bj. '94, gebraucht und
guterhalten, Angebotean Tel. 0621-
4817526, E-Mail stephan.hoch-
lenert@kloeckner.de

Mesign-Programm

GFK / KF-Teile von der Konigswelle

uber die Monster bis zur 1098er
60 Seiten Farbkatalog gegen
Zusendung von 5,- Euro

ststofftechnik

Hl DIOPA«un

I Rémerstr. 19 « 70180 Stuttgart « Telefon: 0711/604504 « Fax: 0711/608469

Jetzt auch im Internet: www.diopa.com
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Aus Zeitmangel verkaufe ich einen
Gespann-Bausatz auf Basis Ducati
350/500 GTL, Baujahr der Soloma-
schine 1976. Der Umbau/Gespann-
tauglichmachung erfolgte vor eini-
gen Jahren bei der Fa. Carell Ge-
spannbau. Dem Umbau liegt eine
Umbauexpertise zur Vorlage beim
TUV bei. Als Seitenwagen wurde ein
Velorex 562 verwendet. Das Fahr-
zeug ist komplett zerlegt. Als Motor
kénnen sowohl der 2-Zyl.-Twin mit
350/500 cm?3 als auch die 1-Zyl.-
Motoren von 250 - 450 cm3 verwen-
det werden, da die Motoraufnah-
men im Rahmen identisch sind. Fol-
gende Arbeiten wurden bis jetzt
ausgefiihrt: Motorrad und Seiten-
wagenrahmen inkl. aller Haltestre-
ben gestrahlt, schwarz kunststoff-
beschichtet, alle Kleinteile dieehemals
verchromtbzw. verzinkt waren, neu
verchromt bzw. vernickelt, dazu
ein fast neuwertiger Lacksatz in Rot/
Silber dem Originaldekor nachem-
pfunden, das Seitenwagenboot muf
noch lackiert werden. Folgende
Arbeiten miissen noch ausgefihrt
werden: alle Rader Aus/Einspei-
chen, neue Speichen teilweise vor-
handen, alle Aluteile aufpolieren,
Motor zerlegen, reinigen zusammen-
bauen, Fahrzeug zusammenbau-
en, Kabelbaum z. T. erneuern, bis
auf diverse Kleinteile ist weitgehenst
alles vorhanden. Es mdgen sich
nur wirklich ernsthafte Interes-
senten melden, die sich iber den
Umfang der Arbeiten im Klaren
sind, dafiir besitzen sie anschlieBend
aber ein absolutes
Einzelstlick, Preisfle-
xible 3400,- €, Tel.
04461-5944, E-Mail
kogent@gmx.de

Suche fiir 900 SL
Marvic/Akront-
Verbundrad5,5x 17
(Hinterrad) zu kau-
fen oder im Tausch
gegen  Marvic/
Akront-Verbund-
rad3,5x 17 (Vorder-
rad), Angebote bit-
teunter Tel. 07021-
2462 oder 0178-
7981961

Januar 2008

DUCATT

LEDERESMUHLE 1
90518 ALTDORF

WERKSTATT

Ducati Monster-Teile: Monster S-
Cockpitverkleidung, in rot, 95,- €;
komplette orig. Scheinwerferhalte-
rung, 50,- €; Carbonkupplungs-
deckel, geschlossen, VB 65,- €; Bil-
dermdglich; 0170-1858692

Weihnachtsgeschenkt! Niegelnagel-
neuer Tank fiir MHR, grundiert, nie
montiert, leichte Flugrostspuren,
viele wird’s davon wahrscheinlich
nicht mehr geben, auf die Pantah
paBteer leider nicht, deshalb muB er
weg! Fiir 300,-, Tel. ab 18.00 Uhr
0871-9246839 oder per E-Mail
stefan.templer@t-online.de

I www.motorradklassiker.de I

Teile von schmalen Kénigswellen-
motoren, 1 Zylinder, abzugeben, z.
B. Kurbelwelle, ovaler Deckel zum
Kupplungseinstellen, Getriebe, K&-
nigswellen, Ventildeckel u. v. m.,
Tel.0821-4397221

Suche neuen Rahmen ohne Fahr-
gestellnummer fir SS, Bj. 91 - 97,
Angebote bitte an Tel. 07021-2462
oder0178-7981961

DUCATI

Vertragshandler in Nordhorn
Neufahrzeuge, Service, Tuning

GUNTHER RUPPRECHT

Tel. +49.(0)9187.72 69

1- UND 2- ZYL. KONIGSWELLE

Suche Konigswellenbuch von Ste-
phen Eke, gerne auch Kopie, Tel.
0821-4397221

Suche: 18 Zoll Radsatz, 2,5 Zoll
vorne, 3,5 - 4 Zoll hinten, fir TT2,
Campagnolo, PVM o. &., ggf. auch
17 Zoll Astralite, Tel. 02454-8945 gdf.
AB, rufe zurlick

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Ducati SS/Monster-Teile: Radsatz
(dunkelgraumet.) mit 90 % Pirelli
Diablo-Reifen (120/180), VB500,-€;
SS-Seitenteil, links (unter Sitzbank),
VB 20,- €; 98er-SS-Kriimmer, VB
90,- €; FuBrastenanlage SS, links u.
rechts, je 50,-€; SS-Riickl. m. Bl. u.
Kunststofftrager, VB 60,-€; SS-Dreh-
zahlmesser, VB 50,- €; SS-Spiegel, I.
&r., St. 25,-€; Bikini-Verkleidungs-
seitenteile (ohne Blinkerausspa-
rung), links u. rechts, VB 150,- €;
eckige Kuppl.- + Bremszylinder, VS;
weitere Teile auf Anfrage; Bilder
maglich; 0170-1858692

Suche Alukupplungsdruckplatte

fir 900 SS von Ducati Performance
oder vergleichbare, 0170-1858692

®

Flr Ducati 888 Stra-
da, Bj. 94: neues
Soziussitzkissen,
VHS, Tel. 0170-
6940075

Suche fiir Ducati
900 SS Zahnriemen-
abdeckung, in Alu,
0170-1858692

Suche Shark-Car-
bonendtdpfe (ohne
Rohre) fiir Ducati
900 SS/SS i.e./
Monster, 0170-
1858692
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UNSER
Showroom
wartet auf

EUREN
Besuch ...

Vertragshandler

Piet's Car & Bike
Service GmbH
Katzhagen 15
25436 Uetersen
Tel. 04122-47142

Verkaufe viele Ducati 907 i.e.- und
906 Paso-Teile, unter anderem:
neuen Tank 907 i.e., schwarz, un-
benutzt, 220 €; neue Schwinge 907
i.e., unbenutzt! Spiegel rechts, links;
Verkleidungsteile; Kihler inkl. Lif-
ter, und vieles mehr; versende Liste
auf Anfrage per Fax oder E-Mail,
Anfragen unter ducati907@power-
edition.de oder 0160-8173805

Von Monster S4R, Bj.05, originale
Auspufftopfe mit Krimmer + Kat,
Original-Blinker + Heckteile, neu-
wertig aus Umbau, VHS, Tel. 0170-
6940075

Suche einen Vorderradkotfligel fr
meine Ducati SD 900, Bauj. 78, ver-
chromt, habe solchen schon an
GuzziLM 3 gesehen, bitte alles anbie-
ten, E-Mail jp.oetter@gmx.de oder
Tel.09229-6279 ab 18 Uhr

Stahltank F1, alter Schriftzug, Lack
gut, Tank v. innen versiegelt, €
490,00, E-Mail j.siepmann@ar-
cor.de, Tel. 0208-390246 (evtl. AB,
rufe zuriick)

Kaufe/sucheitalienische Motor-
rader und Teile, Firma Desmo-
thek Berlin, Tel. 030-78709690
oder desmothek@online.de

900 SS-Restteile, Bj. 96: Vollverklei-
dungsseitenteil, rechts, rot; Felge,
vorne + hinten; Bremsscheiben;
Regler; Bremszangen; FuBrasten-
anlagen; Blinker; Sitzbank; Heck-
seitenteile; Instrumente mit Oltem-
peraturanzeige + Alublende; Licht-
schalter; VHS; Tel. 06766-483

Ducati 900 SS/SL, EZ 2/98, TUV 6/
09, ca. 10000 km, viele Extras, gelb,
VS, Tel.02371-61737

www.ducati-rheinsieg.de ¢ info@ducati-rheinsieg.de
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Verkaufe Konigswellenteile: Ar-
maturentrager/Verkleidungshal-
ter, 150,-; Kettenschutz schwarz,
80,-, oder Edelstahl, 120,-; Ziind-
boxen, 100,-; Kickstarter sowie ei-
nen Becker Fettkettenkasten von
einer Darmah, 250,-; alle Preise VHS;
Tel.07654-7295

Verkaufe Ducati 916 Strada mit SPS-
Hocker, EZ03/98, 14500 km, 98 PS
im Brief, frische Inspektion inkl.
Zahnriemen, scheckheftgepflegt
und unfallfrei, als Drittmotorrad nur
selten und bei Trockenheit gefah-
ren, leichte Schiiller-Batterie, No-
Toil-Schaumstoffluftfilter, Carbon-
kotfliigel hinten, Verkleidungsober-
teil passend zum Hocker lackiert,
schwimmende Scheiben vorne +
Titanschrauben + Stahlflex, Fotos
gerne per E-Mail, viel Zubehor auf
Anfrage, VB 6900,- €, Tel. 0177-
5554273 oder 02262-729161

Biete fiir 750 F1/Paso/750 Sport: 1
Satz luftgekiihlte Zylinder und Kol-
ben, gebraucht, guter Zustand, €
370,00; biete fir 750 Sport, Bj. 88 -
90: 1 Satz Nockenwellen, gebr.,
gut, € 100,00; 1 x Zylinderkopf,
vertikal, Kugelbrennraum, ge-
braucht, leer, € 100,00; E-Mail
j.siepmann@arcor.de, Tel. 0208-
390246 (evtl. AB, rufe zuriick)

Suche fiir 350er-Scrambler eine
Briefkopie und eine Bedienungsan-
leitung bzw. ein Handbuch, Tel.
0171-9381146
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860 GT-Teile: Armaturengehause,
FuBrasten vorne u. hinten, Kupp-
lungsarmatur/Gasgriff, Motorseiten-
deckel links mit Anlassergehduse,
Rahmen mit Schwinge; Mille-Teile:
Auspuffanlage komplett original,
Satz Oscam-Rdder original, Satz
Marzocchi-Dampfer, S2-Sitzbank mit
Unterteil, Seitendeckel rechts
Orig.lack schwarz, Vorderradkot-
fliigel, FuBrasten vorne/hinten,
FuBbremspumpe mit Behalter; SS-
Teile: Satz Kotflligel Gfk, Motorent-
lGftungsrohr Alu, Olfilterdeckel
Alu SS; 2 x Pantah-Schwinge mit
Achsen (eine davon neuwertig);
0721-9540128 von 8 - 17 Uhr werk-
tags

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esist nicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigenistimmerder
15te des Vormonats

Ducati Monster-Teile: Alutank; Alu-
seitendeckel; Aluheck; Alulampen-
verkleidung; Alubugspoiler; Kunst-
stofftank Monster Dark; Alusitz-
bankabdeckung; WiWo-Speichen-
rader, 3,5 u. 5,5 x 17"; Exzenter-
Schwinge mit Ohlins-Federbein; 5-
Speichenrader Marchesini; Tel.
02371-61737

Verkaufe 750 SS-Rahmen, EZ 04/
1994, TUV 03/2008, im guten Zu-
stand, fiir 300,- €, sowie guten 750
SS-Motor mit 22000 km Laufleis-
tung, 900,- €, Tel. 07021-2462

996 SPS mit Ohlins, EZ 2002, aus
meiner Sammlung, 1200 km gelau-
fen, 14500,-, Bilder finden Sie in
jedem Duc- Buch, dieses Motorrad
ist absolut neu, bitte nur E-Mail
bimota@trackspeed.de

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Verkaufe: fiir Pantah 350er-Kurbel-
welle, gebr. Zustand, 50, - €; fiir 900
SSD Lenkerstummel, 38 mm, gebr.,
75,- € und ein Paar Verkleidungs-
halter SSD seitlich, gebr., 60,-€; fiir
Einzylinder Kdnigswellenrohr,
gebr., 250/350/450, 20,- €; Olpum-
penrad, gebr., 18,- €; Olpumpe,
gebr. jedoch mit neuen Zahnra-
dern, 65,- €; Satz Olpumpenzahn-
rader, neu, 45,- €; Tachoantrieb fiir
Mototrans-Vento flir Avis-VDO-In-
strumente, 30,- €; 2 Ventildeckel
ohne VentilausheberanguB, je 16,-
€; 2 Ventildeckel mit Ventilausheber-
anguB jedoch nichtgebohrt, je 16,-
€; alle Teile zuzlglich Versandkos-
ten; ansonsten sind keine Einzylin-
derteile vorhanden; alle gebr. Teile
im guten Zustand; Bilder per E-Mail
maoglich; Tel. 07021-2462

Ducati Monster 1000i.e., 15900 km,
EZ 07/2006, Garantie bis 07/2008,
scheckheftgepflegt, Zustand wie
neu, hochgelegte Titanauspuffan-
lage v. Ducati Performance, div.
Carbonteile, Sonderlackierung Du-
cati Corse Schwarz/Silber, Miniblin-
ker, Superbikelenker, K&N-Luft-
filter abgestimmt auf die Auspuffan-
lage, Sturzpads Alu und viele weite-
re Zubehorteile, Originalteile/neu
alle noch vorhanden, Fotos gerne
per E-Mail, VHB 6990 €, Tel. 0170-
9033006

Verkaufe Ducati 749 S-Rahmen mit
Brief, Bj. 2005, flammengespritzt,
komplett mit Heckrahmen und
Lenkkopfeinsatz und weitere Teile,
einfach melden, cosimo@kav.de,
Tel.0171-1489350

Verk. Gabelbriicke mit Lenkerhalf-
ten von einer Monster S4, Holme
Durchm. 50 mm, StichmaB Holme
205 mm, Bohr. Mitte 40 mm, fiir
50 €; Kettenrad aus Leichtmetall,
525er-Teilung, 124er-Lochkreis, 40
Z.,1500 km, von Monster S4, 20 €;
Fotos per E-Mail calle2@gmx.net,
04731-32083

Biete fiir 750 F1, Sitzbankhocker,
schéne Form und nur 1,2 kg leicht,
Fotos per E-Mail mdglich, € 130,00,
E-Mail j.siepmann@arcor.de,
Tel. 0208-390246 (evtl. AB, rufe zu-
riick)

888 Strada und SP kauft zu fairen
Preisen! bimota@trackspeed.de, Tel.
09335-1506

www.RPR-MOTO.de
Tel. 02335-2957

Januar 2008
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Suche offenen Kupplungsdeckel,
in Alu poliert, 0170-1858692

Suche Konigswelle, 2-Zylinder, nur
gepflegte oder rest. Motorrader an-
bieten. Ich zahle faire Preise fiir
ehrliche Motorrader, E-Mail
mo.ni@t-online.de, Tel. 09335-
1506

Ducati ST2-Teile, Bj. 97: Rahmen
mit Brief - unfallfrei, top Motor,
Lenker, Blinker, Felgen, Schein-
werfer, Schwinge, Verkleidungs-
teile, Rechner, Bremszangen, In-
strumentengehduse, Gabelbriicken,
Sitzbank, Federbein, Hauptstander,
Kihler, Kabelbaum usw., VHS, Tel.
+ Fax 06766-960384

Suche Monoposto-Sitzbank fiir 748,
kann auch beschadigt sein, bitte ab
19:00 anrufen, Tel. 02605-84644

Schlachtfest einer Ducati 996 Bipos-
to: Motor, Rahmen, Heck, Tank,
Schwinge, Auspuff usw., Tel. 09360-
1593 tagstiber 09360-990560

www.ducati-kaemna.de

Suche Kupplungskorb (ohne Rie-
fen), intakten Anlasserfreilauf fir
Ducati 916 (80 kW). Wer hat Aufkle-
ber? Alice 2 x, Tel. 03981-445685,
Mobil 0160-6553777

Verkaufe fiir 1000 DSi.e. neuwerti-
ge, obere, linke Seitenverkleidung,
inrot, 85,-€,06251-788721

zwischen Hannover
und Braunschweig

Neue und Gebrauchte
Service und Ersatzteile
Leistungsoptimierung

eigener Priifstand f
Racing Parts

www.befaster.de

BeFaster Ralf Miiller Dieselstr. 1 31275 Lehrte Tel/Fax 05132/823885 inf

Verk. Braking + Brembo 300er- und
320er-Bremsscheiben, 1000 kmalt,
fiir Aprilia RSV, Benelli TNT, Bimota,
Cagiva, Ducati 748/851/888/
916/996/998, Monster, 900SS, ST2,
Moto Guzzi, Moto Morini, Bild:
www.Itaduc.homepage.t-
online.de, Preis Brak. 210 €, Brembo
150€, E-Mail tor.ch@tiscali.de, Tel.
01520-6808871

Teile fir 350 Mark3: Motor, Rah-
men, Felgen usw., mehr auf Anfra-
ge, Tel.0171-2830296, Raum Nuirn-
berg

Ducati907i.e., Bj."91, ca. 26.000 km
gelaufen, 7 Jahre in meinem Besitz,
selber wenig gefahren, viele Neutei-
le wie Standrohre, Cockpit, Schall-
dampfer, Kupplung (relativ neu),
Hawker-Batterie 6 Monate etc., etc.,
Inspektion vor 1.200 km, TUV lauft
03/08 ab, Standort Moers (Nieder-
rhein), E-Mail ducati907@power-
edition.de oder Tel. 0160-8173805,
VB2.999,-

Ducati M 900-Motor, ca. 26500 km;
Satz Flg. 3,5 u. 5,5 x 17"; Showa-
Gabel, volleinstellbar, @41 mm; Tel.
02371-61737

M 900, Bauj. 95, ca. 26500 km, TUV
3/08, viele Extras, VS, Tel. 02371-
61737

DUCATI O

Point by Ducati Melle
befaster.de
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Ducati KdWe aus Sammlungsauflo-
sung Teilevon SD, S2 und MHR1 zu
verkaufen: Rahmen mit Brief,
Schwingen, Nippon-Armaturen,
GuBrader, A.topfe, Halbschalen,
viele Kleinteile auf Anfrage, keine
Motor- und Bremsenteile! In 27305,
20 km stidlich von Bremen, 0172-
4243323, 04252-939391, E-Mail
ar501501@ewetel.net

Suche fiir F1/F3 einen Lampen-
bzw. Verkleidungshalter, einen
Spritzschutz/Hinterradab-
deckung zum Federbein sowie
eine Schwinge, Angebote bitte an
Tel.07021-2462 oder 0178-7981961

Ducati K6We MHR1, komplett aber
ohne Motor zu verk., nicht 100 %
original, guter Zustand, erst 10.000
km, VB3950,-, Tel. 04252-939391, E-
Mailar501501@ewetel.net

Kleinanzeigen konnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigen istimmerder
15te des Vormonats

K&N-Luftfilter, neuwertig, fir Mon-
ster, Art.-Bez. DU-9001, paBt fiir
DucatiM620i.e.,2002-06, 750i.e.,
2002-03,900i.e.,2002-03, 54, 4R,
996,2003-06,916,2001-02,800i.e.,
2003-04,1000i.e.,2003-2006, S2R
800, 2005 - 06, S4 916, 2001 - 02,
695er und 1000er 2006, Preis 44 €
inkl. Vers.; Revell-Bausatz, 1:9,
Monster S4, 20 €; Werkstatthand-
buchMonster S4, 12€; 04731-32083,
calle2@gmx.net

1000 M/S-Motor kompl. mit An-
bauteilen, ohne Einspritzbriicke,
Laufleistung 1136 km, VB 2200€, Tel.
06422-850311

748 - 998-Radsatz Magnesium, 3,5/
5,5 x 17, von PVM, schwarzglan-
zend mit rotem Rand, Laufleistung
880 km, 2 Jahre alt, 900 € VB, Tel.
06422-850311
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Nockenwellen Ducati 900
i.e., rar und selten, auf-
grund der besseren Steu-
erzeiten ideal zum Tuning

DUCATINORDHESSEN

Suche Teile fiir 750 S oder 900 SS,
Bj. 89/90: Scheinwerfereinsatz H4;
Halter fur Scheinwerfer und Ver-
kleidungsmittelteil; komplette Voll-
verkleidung mit Scheibe oder auch
einzeln, Originalfarbe Rot/WeiB
wenn moglich; linken Schalldamp-
fer ZDM B04; Original-Aufkleber;
Tel.09498-8134

Verkaufe Sil Motor-Auspufftopfe
fiir 900 Supersporti.e., in Kohlefa-
ser, hoch und oval, 420,- €, 06251-
788721

Verkaufe neuen Rechner fiir 900 SS
i.e.,200,-€,06251-788721

Suche 916 Monopostoheck, 0170-
1858692

= V5 OV

Ducati * Guzzi * MV * Cagiva
x Wolfhagen Tel.:05692/1435
Oleimiihle 1 Fax: 056 92/ 86 30

www.erkmotorsport.de

der 900er-Vergasermoto-
ren, gebraucht, sehr gu-
(/] ter Zustand, Kennzeich-
nung V8J, liegend O8], FP
370,-€,0177-4942148

Paso 750: Doppelverga-
ser, Schwinge, Hinterrad
mit Scheibe und Stummel-
lenker zu verkaufen, Tel. 07654-
7295

Verkaufe: 350er-Zylinder mit
Buchse, 150,-€, und 350er-Rahmen
mit Schwinge, 150,- €, 06251-
788721

Verkaufe fiir 900 SSi.e. - 1000 DS
neuwertige, originale Verkleidungs-
scheibe, 65,00€, 06251-788721

Suche fir Ducati SS/Monster
Ritzelabdeckung in Alu, 0170-
1858692

Suche fiir Pantah einen Lampen-
bzw. Verkleidungshalter, Angebo-
te bitte unter Tel. 07021-2462 oder
0178-7981961

Umgezogen?

Garelli

Verkaufe Gebrauchtteile fiir Sport
40 (Mokick): Kraftstofftank, 49,-€;
Rahmen ohne Dokumente, Fahrge-
stellnummer NA 02772, mit Lenk-
schloB und Schliissel, 29,- €; Batte-
riekasten mit Werkzeugkasten, 19,-
€; Hinterradschwinge, 15,- €; Ge-
packtrager, 15,- €; vord. und hint.
Kotflligel, je 15,- €; linkes und rech-
tes Federbein, je 10,- €; Ziindspule,
9,- €; linke und rechte FuBraste, je
9,-€; Batteriegrundplatte, 9,- €; Tel.
0160-96238413, Plz884

Gilera

GileraRC600R, eineder Letzten, seit
1999 abgemeldet, VB 2200 €, Tel.
08039-3768

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Gilera Crono, seltener Italienimport
mitdt. Zulassung, offen (125cm3/23
kW), Bereifung neuwertig, VB 1100
€,Tel.0281-2064896

Bitte teilt uns rechtzeitig Eure neue Adresse mit!
Postvertriebsstiicke sind vom Nachsendeantrag ausgenommen und werden oft nicht
an den Absender zuriickgeschickt. Meist werden die nicht zugestellten Hefte von der
Post vernichtet. Damit Eure Adressendnderung beriicksichtigt werden kann, mufl uns

Eure neue Anschrift spatestens am 25ten des jeweiligen Vormonats vorliegen.

neue Adresse:

alte Adresse:

Name: Name:
Strafle: Strafle:
Plz Ort: Plz Ort:
Land: Land:

Vordruck ausfiillen und einschicken oder faxen an: Verlag Felix Hasselbrink,
Raiffeisenstrafle 16, 36275 Kirchheim-Frielingen, Fax 06628-915397.
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Gilera 98 Giubileo,
zum Restaurieren,
VHB 450 €, Tel.
06162-72861, Mobil
0151-52382226

Gilera-Teile: RC -
Nordwest, Teile von
A - Z auf Anfrage,
Tel.08039-3768

Verkaufe Enduro,
Gilera RC 600, 20
kw, 16000 km, VHB
1300 €, Tel. 0160-
7869628

il

| SCHUBERT - MOTO < §

= ingolf Schubert
Ackerweg 7 - 30900 Wedemark/OT Oegenbostel - Tel. 0 51 30 - 58 25 84
Fax 05130 - 3793 26 - Mobile 0172 - 609 92 06 - eMail: SMS@smotos.de

Orig. Valeo-Anlasserfiiralle
gr. + kl. V-Modelle von Guzzi,
durch GroBeinkauf

Hallo! Suche das Sitz-
bankunterteil (Blech-
konstruktion) pas-
send fiireine T3 oder
komplette, alte Sitz-
bank. Wer hat sowas
noch rumliegen und
mochte es verkau-
fen!?Tel. 02233-1270

Suche Hauptstander
fir Quota 1100 ES
und Zweiklanghu-
pen wie an der Mille
oder auch Quota-
Tele, ab 18:00 Uhr

nur 169,90 €

03721-880115

Verkaufe KZ 125ES,
Erstzulassung 18.01.89, 16000 km,
orig. Zustand, ohne TUV, 900,- €,
Tel.0160-96238413, Pz 884

www.hahne-power.de, Tel.
08544/7645, Fax 08544/
916972. Gilera-Teile, '87 - '94,
supergiinstig, 125 - 600 cc, Ver-
gaser, Motoren, Teile, auch exo-
tische Teile kdnnen besorgtwer-
den, auch Morini, Cagiva usw.,
wenn kein Internetvorhanden,
einfach anrufen

Guzzi

Fir Le Mans-Modelle: Gabelddmp-
fer luftunterstiitzt + orig. Guzzi-
Federn, 2-teilig; Vergasergummis
90°, fir Le Mans 3, fiir PHF 36;
Bremsscheibenadapter fiir GuBfel-
gen, 1 Paar; 2 Vergaserschieber
PHF 36, Typ 50/1 (alt Typ); Tel. 030-
76880933

1 Paar Zusatzscheinwerfer fiir Cali
11, 100,00¢€, Tel. 0561-25272

V 50 Monza zu verkaufen, Bj. 81, ca.
42000 km, bei 33000 km AuslaBven-
tile gemacht, alles original mit kl.
Verkleidung, alles weitere am Tel.
0172-1066348 0d. 05271-959877

Ercole, 500 cm3, hydraulischer Kip-
per, nichtfahrbereit, zum Restaurie-
ren, VHB 1800€, Tel. 06162-72861,
Mobil 0151-52382226
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Verkaufe Moto Guzzi: LM III-Mo-
tor, 48000 km; Le Mans III leichte
Kupplung, 200,- €; Mille GT-Rah-
men mit Brief; Cali II-Motor; Cali II-
Schutzblech, lackiert; Getriebe, gr.
Modelle; Anlasser Bosch; Lima-
deckel, poliert; Tankembleme; V 65
TT-Rahmen mit Brief, 100,-€; V 65-
Rahmen mit Brief; V 50-Getriebe,
150,-€; V 65-Motor, 18000 km, 400,-
€; V 65-Getriebe, 18000 km, 200,-€;
V 50-Motor, 19000 km, 250,-€; Reg-
ler Bosch; Diodenplatte; Gabel TT-
Modelle; TT-Vorderrad; V 35-Mo-
tor, 17000 km, 200,- €; Ziindvertei-
ler, groBe Modelle, 100,- €; Lichtma-
schine Bosch, 100,-€; Cali II-Schutz-
blech, hinten; V7-Zylinderkopfe,
300,- €; V7-Endantrieb; Endantrieb,
groBe V-Modelle; Endantrieb, klei-
ne V-Modelle, V7-Blankorahmen;
V7-Borrani-Felgen, Duplex hinten;
V7 850 GT Cali-Gabel; V7-Motor in
Teilen; V7-Lampe, versch. Ausfiih-
rungen; 850er-Rundmotor, 750,-€;
div. V7 850 GT- und kleine V-Mo-
dell-Teile; Tel.02305-34374 0d.0172-
2349909

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Schalldéampfer Lafranconi S17 f.
Tourer T5, SP 2, Cali, 1000 S, wie
neu, 200 km gefahren, 42 mm An-
schluB, 230 €; neue Federbeine f.
Cali EV, Jackal, Stone, 345 mm,
Sachs-Gasdruck, 180 €; breite
Schwingev. T5, LM 4, Lack schlecht,
160 €; Gabelbriicke oben 35/195
mm, 35€; Tel. 05051-7416

Guzzi Daytona, Bj. 10/93, 37000
km, spezial Olpumpe von DAS,
Olkuhler, originale Stummel und
héheren BMW-Lenker, kleinere
Lackschaden, 4.300,- €, zusatzlich
gegen Aufpreis: BOS-Alutopfe,
320er-GuBscheiben, Brembo 19er-
Radialpumpe, 2-Mann-Sitzbank,
weiterhin ein Umbausatz auf Super-
bike (Verkleidung und Lenker), seit
fast 11 Jahren in meinem Besitz,
immer sehr schonend gefahren,
Tel. 0170-8525739, 04928-1799,
siegfried.koch@online.de

Suche fiir LM 3 originale Lampen-
halter r. + |., Lenker, Verkleidung
mit Seitenteil, originale FuBras-
ten und 40er-Dell'Ortos, bitte kei-
nen Schrott! 09776-7308 oder
hendungen20@gmx.de

Moto Guzzi-Rahmen mit Brief, 850 Le
Mans III (VF ...), EZ 13.04.1982,
ohne TUV, 4. Hand, Eintragungen:
Reifen 100/90H18, 3.50 H18 vorne,
110/90H18,4.25/85V18,120/90H18
hinten, gemeinsame Kontroll. f.
Warnblinkanlage, Lenker Typ MG
Le Mans, Stahlflex Moto Quality,
Konis Typ 7610P, Drahtspeichenra-
der Akront 18", 2,15-40S; Finken-
tey & Klaumann-FuBrastenanlage
03383, 249 Euronen; Unterzlge, 79
Euronen; Bilder per E-Mail
g.j.b@web.de, Standort 40764 Lan-
genfeld

Verkaufe originale V7 Sport, ca.
21000 kmoriginal, 09349-928970
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Paar gebrauchte Endtopfe Lafran-
coni, gut erhalten, fiir LM 3, 130 €;
1 Hauptstander Cali 3, 30 €; 2 neue
Batteriekdsten groB3, 28 AH, aus Edel-
stahl, je 50€; 1 gebrauchter Seiten-
stander, LM 1, 25€; sowie noch viele
Teile von einer LM 1 auf Anfrage;
Tel.07821-22915

Teile fiur Daytona: Hinterrad,
100,-; Auspuffteile: Vorschalldamp-
fer, 50,-; Verbindungsrohr zw. Vor-
schalld@mpfer und Endschalldamp-
fer, 20,-; Endschalldampfer, links,
110,-; Kontakt unter jenten-
mg@compuserve.de oder Tel. 0163-
1407915

1 Seitendeckel, weiB, I., CaliII,
neu, 80,-; 1 Seitendeckel Mille,
schw., neu, 50,-; 2 Auspufftop-
fe, neu, T3/G5, 100,-; 2 Aus-
pufftopfe Sito, neu, 100,-; 1
TachoLM4, gebr., 50,-; 1 Dreh-
zahlmesser, weif3, CaliEV, gebr.,
50,-; vielegebr. Tanks; Hanno's
Motorradladen, Tel. 04522~
1869

Quota 1100ES, EZ07/01, 7700 km,
schwarz, sehr guter Zustand, Mo-
torschutzbligel, Handschiitzer, neu-
er Koffersatz Hepco & Becker, neue
Metzeler Tourance, neuer Service,
Literatur, auf Wunsch gerne Bilder,
VB6150,-€,02245-1232

Daytona 1000-Verkleidung,

erste Serie, Originallack Rot,

in Fahrtrichtung links, unte-

rer Fligel am Zylinderkopf

hat zwei leichte Einrisse, da

wo der Ausleger wieder brei-
terwird (ca. 15 cmvon Tank-
verschraubung), beide Sei-

ten ca. 1 cm tief bis zu einer

1,5 mm Entlastungsbohrung
eingerissen, noch sehr stabil,

kann problemlos hinterlami-

niert werden, danach bitte
spannungsfrei montieren,
einige kleinere Gebrauchs-
spuren, sonst Lack gut, Auf-
kleber gut, Lack unter Werk-
zeugfachdeckel abgeschabt,

ohne Verkleidungsscheibe, ohne
Werkzeugfachdeckel., 200 €, Ab-
holung (auch Treffpunkt an A45
Wolfersheim bis Olpe mdglich),
Standort 35321 Laubach, Kreis
GieBen, Hessen, 50 km nordlich v.
Frankfurt, Tel. 0172-5307353 oder
daytona@tn-tn.de

Neuteile fiir Nevada: 1 Paar Kriim-
mer, 100,-; Endschalldampfer,
rechts, 90,- Kontakt unter jenten-
mg@compuserve.deoder Tel. 0163-
1407915

Verk. Le MansIII-Telegabel, V.blech,
Agostini-Verkl. kompl. mit Schein-
werfer, Tel. 09349-928970

5-Gg.-Getriebe, gr. Modelle, Rechts-
schaltung, Giberholt, 400 €; Rep.satz
PS 12, Handbremszylinder, 17,00 €;
Handbremszylinder PS 13, neu, 85
€; Kupplungsdruckpilz, 10 €; Motor
Cali 2/Mille GT/SP 2, tiberholt, seit-
dem 0 km, 750 €; klaus-guzzi@t-
online.de, Tel. 032-229040640

Getriebe kleine Modelle (V65 u. a.)
und Motorenteile kl. Modelle u. v.
m. aus Sammlungsauflésung abzu-
geben, 05684-1888

Suche Centauro-Cockpit ohne In-
strumente, Cockpithalter, Schein-
werfer, Blinker, Lufikasten, Tel.
0971-6994448

—— MTRicamb i cmn

Motor - Getriebe - Kardan

Guzzi - Ducati

eine V11 lauft gut, aber nicht gut genug!
Angebot: Tuningkit MTR mit Doppelziindung, Doppel-
spulen, Breitbandnockenwelle, Brennraumanpassung,
Ventilfedern verstarkt, Montage, kompl. EUR 749,00

Tel.04407-20718 Fax:04407-20717
www.mtr-ricambi.de/shop/
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¢ An- und Verkauf
¢ Restaurationen

e-mail:

Mlﬁ’@ Eﬂ@gsu@a

grofie V2 - GUZZIS

¢ Gebraucht-Motorrader

* Original-Ersatzteile
Gartenstr. 62 - 68 * 53229 Bonn
Tel. 0228 - 9739348 « Fax 462609
www.motoclassica-bonn.de
info@motoclassica-bonn.de

Moto Guzzi LM 1inTeilen zu
verkaufen: Motor 950 cm3,
Saprisa-LM, div. Zub., Elek-
tronikteile, WBO-Tank,
WBO-1-Mannsitz, Spei-
chenrader 2,5" u. 4,25",
320er-Brembos, 40er-
Forcella-Italia, Aluansaug-
trichter, 36er-Dell'Ortos, LM
1-Lenkerverkleidung, div.
andere Moto Guzzi-Einzel-
teile, Preis VHS, Tel. 0174-
9257468

Verkaufe zwei Satz originale
Moto Guzzi-Hartschalenkof-
fer von einer V 65, Klicksys-

Dingo Cross 50, suche Kopie einer
Betriebserlaubnis oder techn.
Datenblatt zwecks Zulassung +
Versicherung; biete 2 neue Brems-
scheibenflansche fiir Quota-Vor-
derrad, 5-Loch, Guzzi-ET-Nr.
3306203301, 80 € +Versand; Tel.
0160-6042671

Verk. 1 Satz Bremsscheiben 300 mm,
mit Alukorben fiir Speichenrader,
neu; 2 Zwischenringe zur Montage
runder Ventildeckel auf eckige Kop-
fe, neu; Verteiler kpl., umgebaut fiir
Doppelziindung; Ducati-Lima fiir
neuere Guzzi; 1 Nockenw. X8 (DAS
116-6), 1 Nockenw. Raceco RR3,
beide 9,4/9,2 Hub; 1 Teller/Kegel-
rad 8/35, neuw.; Tel. 05225-6492

Teile fiir groBe Modelle: Lima Sa-
prisa mit Regler, f. 110,-; 1 Paar
Ventildeckel, poliert, f. Rundmotor,
f. 120,-; Paar Scheinwerferhalter f.
Cali 2, f. 30,-; Paar FuBrastentrager
LM 3, neuw., f. 60,-; kompl. Ziin-
dung Motoplatm. Verteilerf. 1000,
Mille GT, Cali 2 (1 Seite hat gelegent-
lich Aussetzer), f. 80,-; Gepacktra-
ger f. 1000 SP, 850 T3 usw., f.
30,-; 1 Paar Endschalldéampfer Laf-
ranconi Comp. 18, f. Tourer, sehr
gut, f. 160,-; Paar Schalld. Moto
GuzziS3060, neu, f. 250,-, Paar S3060
gebraucht und gut, f. 120,-; Paar
Schalld. Moto Guzzi S17, gut, f.
80,-; Paar Schalld. Busso als Ersatz
f. Moto Guzzi S29, neu, f. 130,-;
Kontakt unter jentenmg@compu-
serve.deoder Tel. 0163-1407915
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tem, leider fehlen die Schlis-
sel, sind aber nattirlich offen, guter
Zustand, proSatz 25,- €, Tel. 02233-
1270ab 18:00 Uhr

Suche Schraubermdglichkeit im
Raum Gifhorn, um meine LM4 TUV-
fertigzu machen gerne mit Gleich-
gesinnten, Tel. 05378-981982 od.
0179-3536488

www.guzziepiushop.de
Euer Spezialist fiir die kleinen
Guzzis V35 - V75, standig
iiber 1.500 Neu- & Gebraucht-
teile auf Lager. Tel. 07251-
82217

Moto Guzzi Ercole 500, Lastendrei-
rad, zu verkaufen, mit TUV, gt.
Zustand, VHB 3200 €, Tel. 07184-
2597

Suche noch originale Lackteile in
Rot/WeiB fiir meine LM 4, wie z. B.
Tank, Lampenverkleidung ..., so-
wie die rote Sitzbank, Tel. 05378-
981982 0d. 0179-3536488

Verkaufe Quota 1000 ES-Teile: 1 Y-
Rohr, Sonderanfertigung, VA po-
liert, 140 €; 1 Satz Gabelfedern,
neuwertig, 60 €; 2 Ziindspulen, 50
€; 2Vergaser V 65, 90 €; 2 x Tacho,
St. 40 €; 1 Lenker Jackal, 35 €; 1
Handbremszylinder, eckig, klein, 40
€; Tel. 09346-95879

Suche defekten Valeo-Anlasser,
02683-949956, bitte AB benutzen,
da Schicht

| www.motorradklassiker.de I

Mille GT, rot, 53000 km, Bj. 91,
TUV neu, Speichenrader, Hepco &
Becker-Koffersystem mit Chromtra-
ger, Stahlflex, Piranha-Ziindung,
Tankinnenbeschichtung, aus 2.
Hand, Tel. 0163-2535895

Verkaufe Nevada 750, EZ 02/98,
7000 km, 35 kW, griinmetallic, Spei-
chenrader, 2. Hand, super Zustand,
auf Wunsch TUV neu, Preis VB
3700,-, Tel. 07373-2282, E-Mail lo-
thar-ocker@web.de

2 Givi-Koffer, im guten Zustand, fiir
groBe Guzzi-Modelle, 150€, Tel.0170-
6034664

Rivero-Roller
Ersatzteile
Reifendienst

Hansi Maier

\ Tel.:

f OMG - Der Zweiradfachbetrielh
und Guzzi-Spezialist
fur Gifhorn und Umgebung

Tuning
Motoren/Umbauten
1987 -
2007

20 Jahre Rennsport-Erfahrung
Profitieren Sie davon!

Im Weilandmoor 4 38518 Gifhorn
05371/55312 Fax: 05371/50121
www.HMG-Gifhorn.de

J
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Neue und gebrauchte Motorrader
Ersatzteile, Zubehor, Kleidung
Reparaturen, Umbauten, Tuning
Sonderanfertigungen

IWENIIEL

Wilsnacker Str.35
10559 Berlin
Tel.: 030/394 20 54
Fax: 030/394 61 50

Quota 1000 MAX-Umbau, EZ '95,
36000 km, 1 Vorb., weinrotmetallic,
17 Zoll-Speichenradumbau, 120/
170, 17 Zoll-Kotflligel, vorne 300er
schwimmende Brembos mit 4-Kol-
ben-Bremszangen, hinten 270er
schwimmende Bremsscheibe mit4-
Kolben-Bremszange, Wilbers-Fe-
derelemente vorne + hinten, Y-Krim-
mer, Carbonauspuff, K&N-Luftfil-
ter, MAX-EPROM, Gabel durchge-
setzt, alles eingetragen, originale Teile
vorhanden, Enduro-Tankrucksack,
Ortlieb-Tasche, sehr guter Zustand,
VHB 6500, -, Bilder per E-Mail mdg-
lich, 09372-135459

Guzzi Cali Stone Metal, EZ 2001,
original 6950 km, TUV/AU bis
08/2009, sehr guter Zustand, even-
tuell mit Koffern, Koffertrager,
Hauptstander, VB 4999 € oder
Tausch mit Wertausgleich ge-
gen andere Guzzi, bevorzugt Breva
1100 oder Quota, habe auch noch
viele Guzzi-Teile, neu, von
V7-Modellen bis 1000

Le Mans, auch kleine

Modelle und Zweitakter,

bitte anrufen und erfra-

gen! Tel. 02774-800116

oder 824301

Le Mans III: Rahmen mit
Brief/Schwinge/Seiten-
stander/Hauptstéander
(rot kunststoffbeschich-
tet), Preis 400,-; 1 Satz
Lafranconi 10, verchromt,
Preis 80,-; Bilder per E-
Mail mdoglich; 0175-
5933432

Januar 2008

Wunderschone California I mit vie-
len Extras, z. B. Bremsscheiben LM
IIT mit Alukérben, Flachschulter-
Speichenfelgen, Stahlflexleitungen,
Koni-Federbeine, Lampe mit inte-
griertem Tacho, V7 Cali-Lenker mit
Blinkern in den Lenkerenden, V7
Sport-Riicklicht, Lafranconi-Sport-
auspuff mit 100 dB, offene Ansaug-
trichter auf Dell’'Orto-Vergasern,
Sturzbiigel, wartungsfreie Reinblei-
gelbatterie, div. Chromteile, neu
lackiert, neue Sitzbank usw., alle
Anderungen eingetragen, gepfleg-
ter und techn. einwandfr. Zustand,
EZ 1986, ca. 30000 km, €7.500,-, Tel.
06150-545128

Quota 1100 ES, suche linke Seiten-
verkleidung unter der Sitzbank u.
evtl. auch eine Sitzbank, wenn Lack
gut u. schwarz wirde ich auch
noch den rechten Seitendeckel neh-
men, Tel. 06207-415106,
ggk001@gmx.de

Le Mans 3-Teile: verchromte
T28-Kriimmer, 60 €; Interferenz-
rohr C28, 15 €; verchromte S28-
Schalldampfer, links Zustand 2-,
rechts 4-, 90 €; originaler Kabel-
baum, guter Zustand, 50 €; Haupt-
stander, schwarzglanzend lackiert,
40 €; Batterieblech mit Gummiunter-
lage, 10 €; Gleichrichter, 40 €; Reg-
ler, 20 €; 4 Ulo-Blinker inkl. Halte-
rungen, 25 €; LM 2-Teile: Tank,
rot, mit Emblemen und Benzinhah-
nen, 220 €; Schwinge, 40 €; 1000
SP-Rahmen mit Unterzigen,
schwarzgldanzend lackiert, sehr gu-
ter Zustand, 250 €; weitere E- und
Kleinteile auf Anfrage; Tel. 02331-
3424211

V7-Guzziteile, neu und ge-
braucht, Nachfertigungen.
www.V7-guzzi.de, Tel. 02252-
4772

Verkaufe abgepolsterten Einzel-
sattel fiir Moto Guzzi T3
und Nuovo Falcone Be-
horde/Carabinieri, paBt mit
entsprechender Halterung
auf viele altere Guzzis
(auch auf die kleinen V 35
- V 65), Zustand gut bis
befriedigend, Bezug hat
keine Risse, Grundplatte
war etwas gammelig, wur-
de mit Fertan behandelt,
dort, wo der Bezug auf die
Grundplatte geklebt wur-
de, sieht das Blech wohl
nicht ganz so toll aus, 60,-
€inkl. Versand, Tel. 04791-
14789
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V7-Teile (700, 750 Spec., 850 GT
+ Calif.): Lenker Special + Calif.,
a 25,- €; Gasgriff v. Special, 35,-
€; Ballon-Griffgummis, Satz 35,-
€; Keilriemendeckel, 55,- €; Riick-
lichthalteblech, 20,- €; Relais/
Reglerhalteblech, 10,- €; Bat-
teriegrundplatte, 35,- €;
Nummernschildhalteblech, 10,-€;
Seitenstdnder, 25,- €; Ziindspu-
le, 15,- €; Zugstrebe Bremsan-
kerplatte hinten, 10,- €; Brems-
belage gebr., Satz 30,- €; Rahmen
komplett mit Schwinge, 530,- €;
div. andere Teile auf Anfrage;
Tel. 0163-6863276, E-Mail
w.d.mozart@web.de

Moto Guzzi V11 Sport, Bj. 3/95,
31300 km, rot, TUV 9/08, ange-
meldet, VB 3300,-, weitere Infos
Tel. 02244-4933 ab20.00 Uhr oder
0162-9802346

Verkaufe 18 Zoll-Akront-
Speichenfelgen mit Pirelli
Bereifung 120-90, sehr gu-
ter Zustand, Rundlauf ein-
wandfrei und unfallfrei, der
am meisten bietet, bekommt
die Radflansche dazu,
PreisVB800€, Tel. 02238-
305774, Handy 0178-
1754979, E-Mail guzzi-
kurbelwelle@aol.com

eMail:

Guzzi Neu- und Gebrauchtteile

MOTOBOX

Tel./Fax: 05232-17093
MotoboxLage@aol.com

tagl. Versand

www.HMB-GUZZI.de

Le Mans I1I, Bj. 84, EZ 85, ca.
58000 km, TUV04/09 2. Hand
guterZustand Optik original,
Lafranconi-Auspuff, Motor leis-
tungsgesteigert, alles einge-
tragen, Bremsen, Reifen und
Batterie neu, einige Ersatzteile
sind dabei, Preis 3.900 €, Tel.
08292-951171

italienische Motorrader

WINS &
PARTS

T&P + LSL
prasentieren:

Rastenanlage
fur LeMans

- Einfuhrungspreis

349- €

- Bremspumpe psi2
mit Schlauch
und Behalter

85.- €

- Soziusrasten
kiappbar

F vice

Ersatzteile ' Zubehdr/Eintragungen
Inspektion en/TuntngZUmbauten
atze

79- €

www.twinsandparts.de -

TWINS & PARTS GmbH - Eldenaerstr. 35, 10247 Berlin
info@twinsandparts.de
Fon: 030 6I2 BO 490 * Fax: 030 612 B0 492
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Aus Gesundheitsgriinden muB ich das Guz-
zifahren aufgeben, deshalb soll alles weg,
was sich so in 20 Jahren angesammelt hat,
siehe auch Anzeige in der vorherigen Aus-
gabe, nur mal die gréBten Brocken: Rah-
men T5 mit Brief; Rahmen SP 1000 mit Brief;
42er-FI-Gabel komplett mit Stummellen-
ker; 40er-Gabel mit kurzem Lenkschaftrohr
mit Telefix-Stummel, 40er-Gabel mitlangem
Lenkschaftrohr; kompletter LM 4-Antrieb
mit Lima, Verteiler, Vergaser, erleichterter
Kupplung, Getriebe, Schwinge, Endantrieb
(30000 km); zerlegter T3-Motor, komplett
bis auf Zylinder + Kolben, inklusive Lima +
Vergaser + Verteiler und Kupplung; Getrie-
be mit Deckel fiir Rechtsschaltung; Schwin-
gelLM4; 3SatzRader (T5,LM 4 (18"), 1000
S); 4 SatzBremsscheiben; 5 Tanks (LM 2, LM
3,LM 4, T3, 1000 SP); 3 Sitzbanke; 3 Satze
Auspuffkrimmer; FuBrastenanlagen (LM
2, LM 3, Agostini); Vergaser; Elektrikteile;
Kleinteile; Bremsen usw., usw.; viel zu viel,
um das alles hier aufzuzéhlen, auf jeden Fall
mehr als genug, um sich 2 komplette Guzzis
wieder zusammenzubauen. So, jetzt kommt
der Haken an der Sache, ich wiirde gerne
das ganze Paket am Stiick verkaufen, das
heiBtalle Teile auf einmal! (Preisvorstellung
5000,- €). Falls sich niemand findet, der das
nimmt, gibts die Moglichkeit, sich alle! Teile
fur ‘ne wirkliche schdéne Guzzi aus dem
Paket rauszusuchen, von dem originalver-
packten Moto Spezial-Minimalkabelbaum,
den gefraBten Aluzylinderschutzbtiigeln bis
zum Batteriekasten unterm Getriebe, Preise
sinddann VS, GréBenordnung 4000, - €. Die
restlichen Teile gehen dann einzeln weg.
Erst wenn sich da auch niemand findet,
werden die ganzen Teile einzeln verkauft,
Tel.08221-273542

Suche Alubremstrommel (Durchmesser
200 mm) mit Kettenradtrager, von Nuovo
Falcone 500 cm3, alles anbieten,
kirsch.peter@lycos.de, Tel. 08031-68129
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LM 3 in Teilen zu verkaufen, Origi-
nalteile: Motor ohne Anbauteile,
33.000 km, lauft sehr gut und ist
unverbastelt, neue Steuerkette mit
Stucchi-Spanner, 950,- €; Lichtma-
schine mit Rotor, 110,-€; Krimmer
LM 3, verchromt, T28, 40,- €; Rah-
menunterziige, 100,-€; FuBbrems-
pumpe, original, 90,- €; Hinterrad-
mitnehmer, 90,- €; Tank/Sitzbank-
kombination (der Tank hat im hin-
teren Bereich keine Dellen mehr, so
daB er offen gefahren werden kann,
die Sitzbank ist eine Sonderanferti-
gung aus echtem Leder und fiirden
LM 3-Tank zugeschnitten, optisch
wie 1-Mann-Sitzbank, paBt auf ori-
ginales Sitzbankunterteil), 350,-€;
ZiindschloB LM 3, 30,- €; Lenker-
schloB, 30,- €; Batteriegrundplatte,
15,- €; Zubehorteile: Ansaugstut-
zen, Kunststoff, fiir 36er-Vergaser,
30,-€; Transkonti-Kupplung, 570, -
€; Lafranconi-Auspuffanlage op-
tisch wie LM 2, jedoch verchromt
(gutes Drehmoment), paBtanLM 1/
2-FuBrastenanlage, 220,-€; Krim-
mer LM 4, schwarzverchromt, gu-
ter Zustand, 80,- €; Lafranconi LM
2, verchromt, rechts, neu, 100,-€;
Hinterrad LM 4, 3,0 x 18, fiir 130er-
Reifen (schwarzglanzend lackiert
mit poliertem Rand), 40,- €; Licht-
schalter, 25,-€; Winkeltrieb, 20,-€;
AludlmeBstab, kurz (ohne Zwischen-
ring), neu, 15,-€; Limaregler, elek-
tronisch, SH, 80,-€; falls gewiinscht,
kdnnen Photos von den Teilen per
E-Mail oder Fax zugesendet wer-
den, Tel. 02307-914790 oder 0173-
2586932

‘Auspuffaniagen
Ao Saus Edelstahl V2A

Januar 2008

News fiir 1

Weitere Umbauteile fiir 1200 Sport und Breva 850/1100
www.daes-mototec.de

DS

M O T O T E C

200 S/BREVA

| lackiert

DAS-Lenkerverkleidung
mit Haltersatz
unlackiert EUR 363,20

EUR 423,20

DAS-Lenkerumbaukit

mit Adapterplatte (schwarz
oder silber eloxiert) und Len-
ker fir eine wesentlich an-
genehmere und ergonomi-
sche Sitzposition

mit Lenker D22 EUR 324,00
mit Lenker D28 EUR 364,10

73577 Birkenlohe
Gschwender Str. 34
Tel. 07176/3729

LM 1000: Heckbiirzel, weiB,
orig.verp.; Blinkerglas, dreieckig,
li./re.; orig. Frontverkleidung, rot,
mit Scheibe u. Halterung oben, su-
per Zustand; LM III: Motorgehdu-
se mit Verteilergeh.; seitl. Verklei-
dungsteile bei Rahmendreieck,
in rot/schwarz; Benzinschlauch-
kreuz; Handbremshebel; FuB-
bremshebel; Ganghebel; Cockpit
ohne Instrumente; originale Ol-
wanne mit Zwischenring; 2 Alugit-
ter fur FuBrasten; fiir versch. Guz-
zi-Modelle: Verkleidung T5, Farbe
Grau; neuer Tellerradsatz, 8/33;
versch. Prospekte: LM 1000, LM I,
LMII, LM1III, V 1000 Cali II, 850 T3
Cali, SPIII, 1000 S 81 PS; Tel. 0170-
2188789

Verk. Transkonti-Hdckersitz, Car-
bon, m. Rickl., Nr.-Schildbel.,
integriertem Kennzeichenhal-
ter, Sitzpolster (Gummi), guter Zu-
stand, 195,- € + Vers., Tel. 07142-
914681

Komplette LM 4-Telegabel zu ver-
kaufen (untere u. obere Gabel-
briicken, Kegelrollenlager, Steck-
achse, Gabelholme poliert), Gabel
mit normalen Gebrauchsspuren, 40
@, Preis VB 260 €, Tel. 02541-3449
oder0151-58022068

Kaufe/suche klassische, italie-
nische Motorrader und Teile,
Rooaring70*S moto ricambi,
im Meilenwerk Berlin, Tel.
030-44017211 oder E-Mail
ralf@rooaring70s.de

Moto Guzzi Monza, Bj. 81, Schlacht-
fest, 44000 km, silberblau, Zu-
stand 2 - 3, die besten Stiicke sind
noch da (Preise in €): Tank (mit
Klappe und Hahnen, ohne Deckel
und SchloB), 80; Sitzbank (vor-
dere Naht etwas auf, hinten kleine
Scheuerstelle), 70; Getriebe, 190;
Endantrieb, 80; Schwinge, 10;
kleinere Teile auf Anfrage; 06196-
940516
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California Special, Erstzul. 04/99,
TUV 06/09, 49700 km, Extras:
Stahlflexleitungen, stahlumman-
telte Zlige + Wellen, Moto Spezi-
al-Gepackbriicke, Silver Eagle-
Lenkergriffsatz, Schalt-/Bremshe-
bel-FuBrastensatz, Abdeckung
Bremszylinder + Tauchrohr, Hep-
co & Becker-Trager + Lederkof-
fer sowie Hauptstéander, Wind-
schild, Sturzblgel + Ledertasche,
Salzschaden an der Olwanne, Ta-
geskilometerzahler defekt, Fest-
preis6000,- €, Tel. 063077169 ab
15.00 Uhr

www.landendinger.de

Suche: Instrumentenbecher, Alu,
100 mm, m. Deckel; Bartholli/Me-
trik-Ansaugtrichter, lang, 40 mm;
GG-Bremsverteiler; Sitzbank P&W
Imola oder Monza f. gerades
Heck; Biicher: Italienische Mo-
torrader v. J. Biedermann, Mo-
torrader, die Geschichte machten
Moto Guzzi/Ducati; Tel. 06151-
374147

Verkaufe Gebrauchtteile fiir Moto
GuzziV35Imola 1, Bj. 81: Kardan-
gehause, 59,- €; Rahmenunter-
zug links und rechts, neu phos-

phatiert und schwarz pulverbe-
schichtet, je 39,-€; Bosch-Ziind-
boxen, je 39,- €; Seitenstander,
neu phosphatiert und schwarz be-
schichtet, 29,-€; Tel. 0160-96238413,
Plz884

Verkaufe Ge-
brauchtteile fiir Le
MansII, Bj. 79 -82:
Bosch-Lichtmaschi-
nenrotor, defekt,
zum Tauschen, 55,-
€; Kurbelwellen-
zahnrad, 9,-€; Steu-
erkette, 9,- €; Griff-
gummis, links und
rechts, je 7,- €;
Chokeeinrichtung
mitHalteschelle, He-
bel gekiirzt, 6,- €;
Halteblech flir An-
lasserrelais, 4,- €;
Tel.0160-96238413,
Plz884
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ww.GUZZI
JAKOB.de

Gebrauchte Moto Guzzis:

1100 Griso schwarz, neu....... 9.500,-

1000 SP 2, Bj. 87 ......ccvueueceenrnens 2.500,-
1000 LM 4 Umbau, Halbsch. . 3.900,-
1000 Quota, Bj. 1995 .............. 3.500,-
V7 750 Special ......cceeurerereennnnnns 3.500,-
V 65 C Cali, Bj. 90 .................. 1.500,-
1100 Jackal .......cccouveireencncnnnnne 4.900,-
1100 Quota ES, 99 .................. 4.400,-

750 NTX Enduro ........ccccceveneee
1100 Sport, Bj. 1997
V7 850 GT ...oocvneerrrnerneesesnenas
850 TS
125 Stornello, 4-Takt, Bj. 59

1000 Mille GT, Speiche, Bj. 92.. 3.900,-
1000 Mille GT, Bj. 89, Speiche .. 3.500,-
V11 Le Mans 2002, DAS-Lenker 4.900,-
V 50 Custom 1.200,-
1100 Cali, schwarz ................. 4.600,-

Einspeichen und Zentrieren von Felgen!
Gespannbau-Technik fiir Guzzi
TUV- und Sonderabnahmen im
Hause
Moto Guzzi Ersatzteile, neu + gebraucht
Tel. 04233/333, Fax 1252
27337 Intschede « Am Sportplatz 9

Verkaufe unverbastelte 1000 S, EZ
1991, 60 kW, 38000 km, TUV/AU 08/
2009, VB 4000 €, fir nahere Infos
bitte anrufen, evtl. AB, ich rufe
zuriick! Tel. 08121-257822

Zu verkaufen: Bremsscheiben
vorne T3/G5/SP, 6-Loch, 4 Stk. 6,0
mm, je 35€; Bremsscheibe hinten,
T3/G5, nichtgelocht, 5,2 mm, 242
mm, 50€; Schwungscheibe T3/G5,
original, Verzahnung sehrgut, 130
€; Druckplatten fiir Kupplung, 2
Stk., je 40 €; Federn fiir Druckplat-
te, je 0,50 €; Zwischenscheibe fiir
Kupplung, 10€; Anlasserzahnkranz
T3/G5, leichte Spuren an der Ver-
zahnung, 60 €; Konis hinten, T3/
G5, kurze Schwinge, 7610P-1297,
180 €; Schwinge hinten, kurz, T3/
G5, 50 €; Kardanwelle, grob/grob,
kurz, 30 €; Keilbuchse, grob/grob,
10€; Nockenwelle Rundmotor, von
HMB, D-8.1, nicht gefahren, Rech-
nung noch vorhanden, 250€; Stirn-
rader aus Alu (RSL), gerade ver-
zahnt, nicht gefahren, 100 €; Ein-
scheibenkupplung komplett von
Moto Spezial, Nr. 0830-6011, Ver-
zahnungsflansch noch i. O., Reib-
scheibe Nr. 26402, 200 €; Speichen
aus VA, neu, 20 Stk.,4mm-3,6 mm,
Lange 155mm, je 1,50 €, 20 Stk. 4
mm-3,4mm, Ldnge 168 mm, je 1,50
€,18Stk.4mm-3,4mm, Lange 155
mm, mit Nippel, je 1,80 €; Lichtma-
schinendeckel, Alu poliert, muB
nachpoliert werden, ist leider
oben gelocht, normale Hohe, 30€;
Achsantrieb, 7/33, innen gut,
aber Gehduse an einem Stehbol-
zen gerissen, groBer Simmerring
hat vor dem Ausbau leicht gedlt,
muB demontiert werden und neu
eingemessen, 200 €; Teileliegenin
31303 Burgdorf; Mobil 0151-
16220706

Kolben, Zylinder
von Moto Guzzi LM
3, 83 mm, wenig
gelaufen, € 120,-;
Riicklicht V7 Sport,
Alugehduse, € 15,-;
Seitendeckelpaar,
Gfk, gewdlbt, €
30,-; Superbike-
topfe Lafranconi
Competizione 11,
top Zustand, an-
zusehen in alten
Moto Spezial-Katalo-
gen; Tel. 07144-
331484
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Steinkirchener Stral’e 19a, 41849 Wassenberg

Kunststoffbeschichten < Lackierarbeiten « Verchromen < Alu-
polieren « Glasperlstrahlen « Dreh- und Frasteile « eigene CNC
Fertigung * Einzelteilfertigung « Motor- und Getriebetechnik
Ersatzteilvertrieb < Speichenrader ¢ Edelstahlauspuffanlagen

Fon: 02432-20179 e Fax: 3794 ¢ Mobil: 0177-3563871

* Moto Guzzi Service und TUV im Haus
¢ Eintragung von offenen Trichtern und Lafranconi Competizione
¢ Dell’'Orto Vergaserservice, Reparatur und Abstimmung

Suche fiir eine Moto Guzzi LM 3 mit
Speichenfelgen 2 vordere Brems-
scheiben mit flachen Alukérben (22
mm von Nabe bis Bremsscheiben-
aufnahme) 300 mm oder 320 mm,
schwimmend oder starre Ausfiih-
rung, bitte allesanbieten, Tel. 01431-
189953

Gebrauchtteile/Fahrwerks-
umbau, www.guzziladen.de,
Tel. 0943120206

Teile von Cali 1100 wg. Umbau zu
verkaufen: kompl. Lacksatz
(Tank, Seitendeckel, Kotfli-

Héandleranfragen erwiinscht

V65 Lario, sehr schones Liebhaber-
fahrzeug, Farbe weil3, EZ 1987, 34445
km, Ventiltrieb optimiert, Reifen,
Auspuff, Batterie und Bremsbeldge
neuwertig, TUV 04/07 neu ohne
Beanstandung, VHB 2900,- €, Tel.
07441-4898 abends

Verkaufe f. V7 Motorteile (Kurbel-
geh., Kurbelw., Nockenw. etc.),
gebr., VerschleiBteile (teilweise neu),
am liebsten im Paket, Preise VHS
(muBweg), Tel. 0162-4514018 (Bie-
lefeld)

aus unserem Internetshop:

Zusatzscheinwerfer
Indian Chromscheinwerfer-Set
Komplett nur: 199,- Euro

www.motoschmitz.de

V7-Teile (700/750 Special/850 GT/
850 California/teils auch Sport):
Steckachse, 30,- €; Lichtmaschine
Bosch, 120,- €; Gabelfedern, Satz
20,- €; Kipphebel, gebr., a 25,- €;
Pleuel, a40,-€; StoBelstangen, gebr.,
a 25,- €; ZiindschloBhalter Califor-
nia, 30,-€; Tel. 0163-6863276, E-Mail
w.d.mozart@web.de

Stornello-Motor, Kolbenschaden,
Serialnr. SM006718?50€, Tel. 06249-
7711 ab 19 Uhr, E-Mail guzzi-
wuschel@arcor.de

gel), rot/silber, guter Zustand,
Sonderdesign 75 Anniversario,
500,-; Satz groBe Koffer, orig.
Guzzi, 180,-; orig. Kofferhalter,
90,-; Sitzbank kompl. m. Sissy-
bar, 100,-; Riick-/Blinkleuchten-
kombi, 55,-; Paar Blinker vorne,
25,-; Paar Schalldéampfer S17, gu-
ter Chrom, 80,-; Paar Schalld.
S3060, guter Chrom, 140,-; sowie
viele weitere Teile; Anfragen un-
ter jentenmg@compuserve.de

oderTel. 0163-1407915

Achim Kindermann « Me3winkel 44 + 31606 Warmsen
www.kms-motorrad.de « info@kms-motorrad.de

Telefon 05767-1915 « Fax -7267
Telefonzeiten taglich ab 15.00 Uhr bis 18.00 Uhr,
Sa. 9.00 bis 13.00 Uhr

Meisterbetrieb

Vertragshandler
Stein-Dinse Depot

Digitale Zindung fir Moto Guzzi, derideale Ersatz
fur Motoplat und Kontakte.

Einfache Montage an der Kurbelwelle/Licht-
maschine, zwei Zindkurven, dynamischer
Schliesswinkel, Drehzahlbegrenzung.

Auch fir fast alle Moto Morini-Modelle verfugbar.

KMS Gespanntechnik

Januar 2008
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Biete fiir 1100 Sport i.e. Frontver-
kleidung + Sitzbank in Gelb, Heck-
rahmen, Soziusrastenanlage, Len-
ker, Neuteile zum halben Preis, Tel.
07127-5396

www.HMB-GUZZI.de

MGLMIII, 1. Hand, EZ 04/83, 53000
km, offene Dell’Ortos, Konis, Moto
Italia-FuBrasten, Moto Italia-Verklei-
dung, alles eingetragen, 90er-Zy-
linder, sehr gepflegter Zust., bis
1996 jeden Winter abgemeldet, an-
schlieBend bis 2007 nicht mehr be-
wegt, jetzt behutsam ins Leben zu-
riick mit neuen Olen, Bremsfluissig-
keit, Vergaser im Ultraschallbad, pp,
bei Kauf neuer TUV und neue! BT 45,
zusatzlich Valpolini-Sondersitzbank,
850er Zylinder + Kolben, Ducati 900
SS-Verkl. + VA-Halter, top Lafran-
conis u. einiges mehr, wegen Le
Mans 1 zu verkaufen, VB 3600,-,
0160-7766524 od. 02543-8990, Pz
48727

Verkaufe aus Sammlung: Guzzino,
top restauriert, 1750 €; Stornello
Trail, 125cm3, 1900€; Galletto, 192
cm3, top, 3200 €; Airone, 250 cm3,
top, 5500€; Tel. 0171-4258811

86

Suche fiir V 65 Lario Blinker vorne
links und rechts (auch LM 4) und
Ventildeckel links und rechts (bitte
vorher Foto schicken!), 02331-
1271975 oder ndrescher@versa-
net.de

Tank fiir LM 1, LM 2 und V7 Sport,
sehrguter Zustand, 200,-, Tel. 08027-
908955

Suche fiir 850 T Cali Seitendeckel,
wenn das Gitter vorhandenist, ware
das toll, Tel. ab 18.00 Uhr 0871-
9246839

Suche V7 Special, fahrbereit, mogl.
schwarz, Preis je nach Zustand bis
4.500,-, bitte Angebot mit Fotos
mailen an maschinenbau@lincx.de,
Tel.0172-2168065

Online Rabatt auf alle Shopartikel

10 % www.mtr-ricambi.de/shop/

DAS-Interferenzrohr Prova fiir
Daytona u. 1100 Sport etc., neu,
fiir 330,- € + Versand; Interferenz-
rohr Sport, VA, neu, 150,- € +
Versand (Daytona u. 1100 Sport);
SH-Motocoil-Ziindspulen, 2 x, 2.7
Ohm, 120 mJ, 21 KV, 1 Ausgang,
60,- €, neu; Tel. 05655-1465 od.
0175-6482760

2 Bremsscheiben, 260 mm, 80 €;
Nabe, frisch gestrahlt, mit Achse, 40
€; zusammen 110€; fiir 125er/250er-
Zweitakter; Tel. 040-3904074, E-Mail
ew_krueger@alice-dsl.net

Verkaufe einen neuen Stirndeckel
fuir groBe Motoren ohne Drehzahl-
messerbohrung, Preis VS, Tel. 0174-
7496646

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigenistimmerder
15te des Vormonats

DAS-Komplettumbau Guzzi
1100i Sport, EZ07/97, ca.
40800 km, 2. Hand, Motor
und Getriebe bei 37000 km
von HTMoto Uberholt und
optimiert, Zustand 1, wei-
tere Beschreibung/Bilder
per E-Mail oder Telefon
tagstiber, Preis VB 10.800
€, Tel. 02451-9105413, E-
Mail ralf.risters@web.de

Suche privaten Guzzi-Edel-
bastler fir LM 1000, zwi-
schen Hanau und Wiirz-
burg, wohne im Raum
Aschaffenburg, Tel. 06093-
1443 oder 01520-3316832

Moto GuzziLM 3, 10/82, 56
kW/76 PS, 53.000 km, TUV
06/08, SH-E-Ziindung,
guter Zustand, aus Zeit-
mangel abzugeben, VB
3500,-€, Tel.0177-6633341

mOTAUA Nr. 220
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Cali 1100 i, Bj. 1994, 81000 km,
top Zustand, mit vielen Extras wie
Windschild, Koffer, Sturzbiigel, VA-
Teile, Farbe Schwarz, Raum NRW,
3400 €, Tel. 0160-90669033 oder
05254-3822

LM 3 mit viel Zubehor, offenes Rah-
mendreieck, LM 1-Verkleidung,
momentan RN, dafiir gibt "s in Bay-
ernsicher Bestandsschutz, fiir 3900,-
oder tausche gegen 900 SS, evtl.
750 SS zwischen Bj. 93 und 97 oder
Gilera Saturno, viel mehr Infos am
Tel. ab 18.00 unter 0871-9246839
oder per E-Mail stefan.templer@t-
online.de

V7 850 GT, der originale Roadbur-
ner der 70er Jahre, Bj. 72, noch mit
dem Chromdellentank und teilw.
originales California-Zubehdr, in pfle-
gende Hande abzugeben, VB 4400, -
€, Tel. 0163-6863276, E-Mail
w.d.mozart@web.de

235er-Lodola: Zylinderkdpfe nicht
kompl., je Satz 60 €; Motor nicht
komplett, 80 €; Oltank, Batterie-
kasten, 40 €; Vorderschutzblech,
30 €; Hinterradschutzblech, 40 €;
+ Versand; E-Mail gquzzi-
wuschel@arcor.de, Tel. 06249-7711
ab 19.00 Uhr

Suche 92er-Zylinder fir Rundmo-
tor, gerne auch nur 1 Stiick, im
gebrauchsfahigen Zustand! AuBer-
dem: Wer fertigt Gfk-Tank nach
Muster? Tel.0171-4839018

Verkaufe 850er-LM III-Motor mit
kleinen Schonheitsfehlern, ohne
Lima, Stirndeckel und Unterbrecher-
gehduse, Laufleistung 56000 km,
Preis VB 800 €, in HH, Tel. 0174-
7496646

Moto Guzzi-Teile von V 65 C: Tacho
+ Drehzahlmesser, je 25 €;

Ersatzteile & Zubehor
fiir alle Guzzi-Modelle , sowie
alle Servicearbeiten

Cornelia Buck

WWW.connis-guzzi-shop.de

Philippistr.23 ¢ 34127 KS/Rothenditmold
Tel.0561 - 8 61 53 61 « Fax: 8 61 53 82
Email:webmaster@connis-guzzi-shop.de

\Besuchen Sie uns auf unserer Homepage)

"\ Bremszange, 10 €; Bremszylin-
der mit Leitung und Bremsarma-
tur, kompl., 20 €; Riicklicht, 15
€; Tel. 0170-6034664

Verkaufe 1000er-Rundmotor,
Nr.VG202599 aus G5, ohne Lima
und Kupplung, fiir 700 €, Tel.
0751-64047

Fir LM 2: Auspuffkrimmer-
anlage (schwarz lackiert) und
eine geteilte und steckbare Aus-
puffkrimmeranlage (schwarz
lackiert); Tacho 80 mm, grau-
blau, neu ovp., noch nie mon-
tiert, VHS; Tel. 08067-1672

Januar 2008

Tausche: AWO Simson Sport, TOV
09/09, Baujahr 1962, Motor, Getrie-
be, Kardan, Tacho tberholt (Rech-
nungen vorhanden), Originalzu-
stand, alter Brief vorhanden, diver-
se Neuteile, Preisvorstellung 2800€,
gegen Nuovo Falcone mit deut-
schem Brief, evtl. Wertausgleich,
Tel.04822-3785985

www.Arnold-Korn.com

Bremszange 08 mit einem Entlifter,
bei Montage vor der Gabel ist es die
linke, wg. Fehlkauf fiir 40 € abzuge-
ben, Tel. 040-3904074, E-Mail
ew_krueger@alice-dsl.net

Suche LM 1- oder 2-Tank, Tel. 0175-
2872551

Moto Guzzi LM 1V, rot, weitestge-
hend original, 18"-Vorderrad, 300
mm schwimmende Brembo-Brems-
scheiben, Hawker-Batterie, zuver-
lassig, VB 3500 €, Tel. 0281-2064896
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LM Classic Racer

Hartmut Taborsky ¢ Oberforstbacherstr. 101 « 52076 Aachen
Telefon 02408-1761 « Telefax 02408-2750

HTMoto@arcor.de ¢ www.htmoto.de

[ A

GUEZT-SPEZALTENLE

Fahrzeugumbauten
Motoroptimierung
Spezialteile

Verkaufe LM 1-Verkleidung (neu,
unlackiert, Maske + Scheibe), NP
229,00€, FP 99,00 €; 50er-Trotter-
Motor (glasperlgestrahlt), 100€; Ver-
teiler (Mille GT), VHB 80 €; 0173-
5358729

Suche Unfallguzziab850cm3,0173-
5358729

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Moto Guzzidiverse Teile LM III- VI,
auf Anfrage, Tel. 08039-3768

Nuovo Falcone zu verkaufen, ge-
pflegter, guter Zustand, VB 4500€,
Bilder auf Wunsch via E-Mail,
helmut.schuhmacher1@freenet.de,
Tel.0173-5476636

Suche V11-Motor, Baujahregal, Tel.
0172-8624933

Laverda
LAVERDA

) d . Probleme?

GroBes Ersatzteillager Neu + Gebraucht,
Motorrevision, Bleifreiumbauten von Képfen,
Zylinderschleifen, Leistungsprtifstand,

LAVERDA Video, Preiskataloge mit Bildern
(unbedingt Modell angeben) bestellen bei:
LAVERDA Racingteam Konstanz
Andy Wagner
Telefon 07531/ 61198 « Fax 537 37
Internet http://www.laverda-paradies.de
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Liebhaberstiick: Limitierte Laver-
da 750 S Formula, EZ 2000, 4250
km original! 1. Hand, top Zustand,
Felgen poliert und Stern lackiert,
Carbonauspuffanlage, absolutes
Einzelstiick im Neuzustand, nur fiir
Kenner, Preis VHS aber bitte keine
Spinner von wegen 3000 €! Am
besten Ansehen und tiber den

Fir Laverda 750 SFC 35er-Ceriani-
Gabel und Ceriani-Doppeldu-
plexbremse im sehr guten Zustand,
bitte nur realistische Angebote, Bil-
der anfordern, E-Mail rainer.ben-
tin@web.de oder Tel. 030-36504480

Suche fiir Laverda 750 SF1, Bj. 72:
orig. Sitzbank, orig. vord. und hint.
Kotflugel, orig. Nummernschildhal-
ter mit Ricklicht, orig. Endschall-
dampfer, alles im guten Zustand,
Tel.0160-96238413, Plz884

Kaufe/suche klassische, italie-
nische Motorrader und Teile,
Rooaring70*S moto ricambi,
im Meilenwerk Berlin, Tel.
030-44017211 oder E-Mail
ralf@rooaring70s.de

Laverda 668 Diamante, sehr selten,
EZ 97, 32500 km, gelb, Motor von
OCT fiir 3000,- € revidiert, sehr
guter Zustand, X-Kriimmer, ich bin
einfach zu groB fir die kleine Laver-
da, PreisVHS, Tel. 04541-4204 oder
0176-24384359

Preis verhandeln, Tel. 0176-
63120457

www.landendinger.de

Suche fiir Neuaufbau von SF2
Schutzblechhalter fiir 38er-
Ceriani, Contis mitlangem Ko-
nus, lange Kriimmer oder
Adapter, 38er-Tommaselli-
Lampenhalter, Bremsverteiler,
alles nur im guten Zustand,
Tel. 040-3904074, E-Mail
ew_krueger@alice-dsl.net

Verkaufe 750 SF1, Bj. 1972,

- LAVERDA -
Orange Cycle Team

Motorrader, Werkstatt,
Ersatzteile, alle Modelle.
Neue und gebr. Ersatzteile
Tel. 02251970752
Fax 02251970753

ital. Dokumente, Rahmen-und
Motornummern identisch, 54000
km, Halbschale, Hocker, wei3, Bor-
rani-Felgen, umgebaut, Motor lauft,
zum Herrichten, 2.700,-€, Tel. 0160-
96238413, PIz884

Suche Halbschale mit Halte-
rung, evtl. mit Lampe, fiir SF1 (kei-
ne SFC-Verkleidung), Tel. 05931-
7553

Magni

Original Magni 4-Zyl.-MV im abso-
luten Bestzustand gegen Gebot bei
Besichtigung! Raum Bodensee, Kon-
takt 0171-4400400

Suche Magni-Motorrader, zahle fai-
re Preise flir gute Motorrader, E-
Mail mo.ni@t-online.de, Tel. 09335-
1506
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Servus, das Treffen findet wie bereits
angekiindigt vom 11. - 13.07.2008
in Bad Orb statt. Durch die sehr gute
Kontaktpflege mit den ,Orangen®
und in diesem speziellen Fall mit
Laverda-Freunde Bad Orb sind wir
die Gaste und wollen das Treffen
zusammen genieBen. Wichtig!
Anmeldung erforderlich. Aus
organisatorischen Griinden, alle
Magnitisti melden sich bitte unter
Tel.08161-67851 oder 67848, Mobil
0172-8927292, E-Mail magni-
bayern@freenet.de

Suche Hauptrahmen fiir Magni mit
Guzzi-Motor, Typ & Zustand egal,
passender Brief muB vorhanden
sein, magni@online.de, Tel. 02151-
381375

Morini

Verkaufe Gebrauchtteile fiir 125
Corsaro, Bj. 58 - 67: Zentralrohr-
rahmen ohne Papiere, 69,-€; Tank,
2. Serie, 69,- €; vord. Schutzblech,
Inox, mit Streben, 39,-€; vord. und
hint. Kotflligel, rot, je 29,- €; Hinter-
radschwinge, 29,- €; Werkzeug-
kasten o. Deckel, 26,- €; Batterieab-
deckung, 21,- €; Zylinderkopf-
deckel mit Entliiftungseinheit, 19,-
€; FuBrasteneinheit, links und rechts,
je 19,- €; Kettenschutz, nach hinten
hochgezogen, 16,- €; Rahmenrohr
vorne links, 15,- €; Tel. 0160-
96238413, Plz884

Verkaufe Gebrauchtteile fiir 250 Bi-
cilindrica, Bj. 79 - 86: Kettenschutz-
oberteil, schwarzer Kunststoff, 15,-
€; Schwingenachse mit Scheiben
und Muttern, 15,- €; FuBbremshe-
bel, rechts, rot, 15,- €; Schalthebel,
links, rot, 15,- €; Kettenschutzun-
terteil, schwarzer Kunststoff, 10,-€;
FuBrasten- und Schalthebelvorrich-
tung, je 10,- €; Bremsgestdnge mit
Augenstlicken, 9,-€; Schaltgestan-
ge mit Augenstiicken, 9,- €; vord.
FuBrasten, links und rechts, je 8,-€;
Aufnahmehiilsen fir hintere Tank-
auflagegummis, 5,- €; Halteblech
fiir Kettenschutzoberteil, 5,- €; Tel.
0160-96238413, Piz884

Januar 2008

Verkaufe 125 Monello, Bj. ca. 60,
ohne Papiere, ohne Motor und
Auspuff, sonst komplett, zum Re-
staurieren, 300,-€; 125 Corsaro, Bj.
65, orig. ital. Papiere, guter Ge-
brauchtzustand, Restarbeiten erfor-
derl., 700,- €; begonnener Renn-
umbau 125 Corsaro, mit Zentral-
rohrrahmen und Viergangmotor,
mit eckigem Zylinderkopf, 900, - €;
begonnener Rennumbau 125 Cor-
saro, mit Country-Doppelschleifen-
rahmen und Fiinfgangmotor mit
eckigem Zylinderkopf, 750,- €; Tel.
0160-96238413, PIz884

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigen istimmerder
15te des Vormonats

Verkaufe Gebrauchtteile fiir 125H,
Bj. 76 - 83: Zlindbox, blauer Punkt,
mit Zindkabel, 39,- €; Ricklicht-
und Nummernschildhalteblech, neu
schwarz kunststoffbeschichtet, 39,-
€; Tachometer, Stand 22.765, 34,-
€; Regler, 1. Serie, 26,- €; Schein-
werfergehduse, schwarz, 19,- €;
FuBschalthebel, Alu, 16,- €; Kriim-
mermutter, 10,- €; Verlicchi-Lam-
penhalter, links und rechts, je 10,-
€; Tel.0160-96238413, PIz884

Verkaufe Gebrauchtteile von 3>
GT, Bj. 73 - 74: Motor, rollengela-
gert, 299,- €; Nummernschild- und
Riicklichthalter, neu schwarz kunst-
stoffbeschichtet, 39,- €; Hauptstan-
der mit Befestigungsschrauben, 29,-
€; Kickstarter mit Gummi, 29,- €;
FuBbremshebel, 24,- €; Ketten-
schutz, V2A, 19,- €; Flamm-Hupe,
15,-€; Handbremshebel, rund, Alu,
15,- €; Hitzeschutzblech fiir linken
Kriimmer, V2A, 15,- €; Luftfilterge-
hauseunterteil, 15,- €; Luftfilterge-
hauseoberteil, 10,- €; Tel. 0160-
96238413, Plz884

Verkaufe Gebrauchtteile fiir 312
Tour, Bj. 76 - 79: vord. und hint.
Kotflligel, rot mit schwarzer und
goldener Linie, je 49,- €; Lafranconi
MM 35-Schalldampfer, links, Chrom,
49,- €; Ricklicht- und Nummern-
schildhalteblech, rot, 34,- €; Kupp-
lungszug, 14,- €; Gaszug, lang und
kurz,je9,-€; Tel.0160-96238413

Fiir Morini 3, originale Lenker-
verkleidung mit Blinkern und Bein-
schildern inkl. Halter, Farbe hellrot
mitgoldenen Zierstreifen, keine 3000
km gefahren, daher Zustand wie
neu, Preis VS, Bilder per E-Mail, Tel.
0171-2000744 oder abends 02645-
2988

Verkaufe Gebrauchtteile von 500,
Bj. 78-82: Lafranconi MM35-Schall-
dampfer, links, Chrom, 49,- €, Tel.
0160-96238413, Plz884

Umgezogen?
Bitte teilt uns rechtzeitig
Eure neue Adresse mit!

Postvertriebsstiicke sind vom Nachsendeantrag ausge-
nommen und werden auch oft nicht an den Absender
zuriickgeschickt. Meist werden die nicht zugesteliten

Hefte von der Post vernichtet. Jeden Monat kénnen ca.
20 Hefte nicht zugestellt werden, da der Empfanger uns
nicht rechtzeitig seine neue Anschrift mitgeteilt hat.
Damit Eure Adressendnderung beriicksichtigt werden
kann, muB uns Eure neue Anschrift spiatestens am
25ten des jeweiligen Vormonats vorliegen.
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Biete wg. Aufgabe: Moto Morini 500
S, top Zustand, 507 cm3, 2-2 NW,
Motor neu aufgebaut, neue Lager,
neuer Lack, neue Reifen, neuer Ket-
tensatz, neu..., sende gerne Fotos,
€ 4290,00 Festpreis, E-Mail
j.siepmann@arcor.de, Tel. 0208-
390246 (evtl. AB, rufe zuriick)

Haltewerkzeug Primartrieb, € 70,00;
Haltewerkzeug Nockenwelle, €
70,00; Haltewerkzeug Kupplungs-
kern, € 50,00; auBerdem noch
viele andere Teile, wie Sitzbanke,
Schutzbleche, Bremspumpen, La-
ger etc.; E-Mail j.siepmann@ar-
cor.de, Tel. 0208-390246 (evtl. AB,

Wolfgang Tritsch
DUCATI+ MOTO MORINI -« CAGIVA

Schwabenmatten 7 « 79292 Pfaffenweiler
Tel. 07664/60300 * Fax 07664/60555
E-Mail wtritsch@t-online.de « www.W-Tritsch.de

Das Morini Ersatzteilparadies - tiber 20 Jahre Morini-Erfahrung

Verkaufe Gebrauchtteile fiir 98 Sba-
razzino, Bj. 56 - 62: Rahmen ohne
Papiere, 69,- €; Vorderradgabel
komplett, 69,- €; Tank, 2. Serie, 69,-
€; Radnaben, Halbnabe, vorne und

rufe zuriick)

Fiir Menschen in Not ist uns
kein Weg zu weit '

RZTE OHNE GRENZEN hilft dort, wo die Menschen
keinen Zugang zu medizinischer Versorgung haben —
ungeachtet ihrer Hautfarbe, Religion oder politischen

Uberzeugung. In Krisen- und Katastrophengebieten
in derzeit rund 70 Landern.

MEDECINS SANS FRONTIERES
ARZTE OHNE GRENZEN e.V.

&

Bitte schicken Sie mir unverbindlich
|:| allgemeine Informationen iiber

ARZTE OHNE GRENZEN
1 Informationen fiir einen Projekteinsatz
1 Informationen zur Fordermitgliedschaft
[ die Broschiire ,,Ein Vermichtnis fiir das Leben*

1104607

Name

Anschrift

E-Mail

ARZTE OHNE GRENZEN e.V. + Am KélInischen Park 1 + 10179 Berlin
www.aerzte-ohne-grenzen.de

Spendenkonto 97 0 97 + Sparkasse Bonn + BLZ 380 500 00

Sudan, © Sven To
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hinten, je 34,-€; Tel. 0160-96238413,

Plz884

Biete wg. Aufgabe: Moto
Morini 500 T, Rahmen-
nummer 3005! Links-
schaltung! Junge Restau-
ration (2002 - 2005), top
Zustand, sende gerne
Fotos, € 3290,00 Fest-
preis (WG€4900,00), E-
Mail j.siepmann@ar-
cor.de, Tel. 0208-390246
(evtl. AB, rufe zuriick)

Morini 32 Touring, Bj.
1977, Schlachtfest:
Schwinge, Blinker, Lam-
pe hinten, Lampen-und
Nummernschildhalter,
2 Sito-Auspufftopfe
schwarzverchromt mit
DGM-Nummer, Krim-
mer komplett, und wei-
tereKleinteile, Preise VS,
Tel.0171-2000744 oder
abends 02645-2988

Tausche komplettes Vor-
derrad von 32 T mit
Duplex-Bremse (Spei-
chen und Felge so lala)
gegen Hinterradnabe mit
Bremse und Antriebsein-
heitvon 32 T oder S mit
Speichenradern; suche
Vorderrad 3%2 S mit
Doppelscheibe, Spei-
chen, Borrani- oder
Akront-Felge; Tel. 0172-
5205096

Wegen Aufgabe Moto Morini ver-
kaufe ich f. Morini 500 S/T: Lager
240112, 4-Punkt-Getriebelager, €
75,00; SKF 633250C, rechtes KW-4-
Punktlager MM 500, € 95,00; NJ
304E.M1.C3; NU206ECJ/C3;
NJ203E:TVP/C3; 1 5-Gang-Getrie-
be, € 50,00; 1 Satz StoBelstangen
MM 500, € 20,00/Satz; 2 Ventilfih-
rungen, neu, €40,00; 1 Instrumen-
tenhalter f. Gummitdpfe, aus VA, €
30,00; 1 x Bremspumpe, vorne, MM
500,€50,00; 1xGrimeca-Bremszan-
ge, vorne, € 25,00; Faltenbalge Ver-
gaser/Lufikasten, neu, € 40,00/
Stiick; Griffgummis m. Schriftzug
Moto Morini, neu, € 35,00/Satz; Gum-
mis fiir Seitendeckelhalter, € 5,00/
Stlick; div. Spezialwerkzeuge; 1
Polrad o. Glocke, € 35,00; 1 Polrad
m. Glocke, € 35,00; 1 Tacho, Chrom-
ring/weiBer Zeiger, € 50,00; 1 Sitz-
bank MM 500 T, € 25,00/Stiick; div.
Hebel fiir FiiBe und Hande, teilw. m.
Kunststoffbeschichtung; 1 Satz Sei-
tendeckel m. Schriftzug MM 500, €
40,00; div. neue Gas-, Brems- und
Kupplungsziige; Regler, € 30,00; 1
kl. Limadeckel, neuer Lack, €40,00;
1 Kabelbaum MM 500, € 40,00; 2
Nockenwellen MM 500, € 50,00/
Stlick; 1 Scheinwerfereinsatz, €
50,00; 2 Bremsankerplatten MM 500,
€10,00/Sttick; 1 Sportschild, gold/
schwarz, neu, fiir Gabelbriicke, €
30,00; 1 Krimmer, links, schwarz,
neu, MM 500, € 90,00; 1 Satz Lafran-
conis, schwarzverchromt, neu, €
250,00; 1 Riicklichthalter MM 500, €
20,00; 1 Scheinwerferring, ver-
chromt, gebr. aber sehrgut, € 15,00;
div. Blinkerglaser; 2 groBe Lima-
deckel, Optik nicht so toll, €
20,00; Schaltautomat...; E-Mail
j.siepmann@arcor.de, Tel. 0208-
390246 (evtl. AB, rufe zurlick)
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Morini 3'2 S, Bj. 77, nach Neuauf-
bau ca. 6000 - 7000 km, Rahmen,
GuBfelgen, Kleinteile kunststoffbe-
schichtet, schwarze Lafras, Hocker,
schén und schnell, inkl. fast kom-
plettem Ersatzmotor u. Kleinteile, VB
2400,-, 0202-520317 od. 0171-
9304040

Motobi

Motobi-Motor, sehr aufwandig re-
stauriert, alles neu, gestrahlt und
poliert, Zustand 1, mit Vergaser, auf
Sockel, steht seit 3 Jahren auf
Schreibtisch, dazu viele neue Er-
satzteile wie Kurbelwelle, Pleuelsatz,
Getriebeteile usw., Preis Verhand-
lungssache, Tel. 0211-153459 ab
18.00 oder 0177-5588901

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Suche fir Tornado 650 rechten
Schalldéampfer oder Paar, jeweils
ohne Durchrostungen und funkti-
onstlichtige StoBdampfer, Paar oder
einzeln, Angebote bitte an
thomas@kirstein.de, 0152-08815268
oder 08861-90949426

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esist nicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigenistimmerder
15te des Vormonats

Motobi 250 SS Cup-Racer aus
Serienmodell aufgebaut z. vk.,
Rader und Reifen neu, Aluhoch-
schulter, Kfz-Brief und Serienteile
vorhanden, auch Tausch gegen
Moto Guzzi oder italienische En-
duro, Tel. 06207-924838 oder
bulmot@gmx.de

2 Bremsscheiben, 260 mm, 80 €;
Nabe, frisch gestrahlt, mit Achse, 40
€; zusammen 110€; fiir 125er/250er-
Zweitakter; Tel. 040-3904074, E-Mail
ew_krueger@alice-dsl.net

Januar 2008

MYV Agusta

Verkaufe MV Agusta 125 cm3 Pull-
mann, zum Restaurieren, 100 %
original und

Raritat! Auspuffanlage 4in1 fir die
alten MV-Vierzylindermodelle, Kenn-
zeichnung MV100;MV.DGM 30977
S, leider ein kleiner RiB am linken
Kriimmer, VHB 450,-, Tel. 07654-
7295

komplett, FuB-
schaltung, Mo-
tor lauft, 1450
€, Tel. 0171-
4258811

Buch MV Agus-
ta von Mario
Colombo, deut-
scher Text, zu
verkaufen oder
Tausch gegen
Originalpro-
spekteo.a. von
Ducati Konigs-

Classic-Service & Ersatzteile
Nachfolge von Roland Schneider

Motorcycle Art & Parts KG

MV Agusta

by Matthios Schumacher

HauptstraBe 5 - 55595 Roxheim
Tel. 06 71 -4 83 60 30
Fox 06 71 -4 83 60 31
Mobil 07 00 - 62 93 62 93
infe@mvschumacher.de
www.mvschumacher.de
Offrisngazaiien
Mo. - Fr.: 14.30 Uhs - 19.00 Uhs oder nach Vereinborung

welle 1- oder 2-
Zylinder, Tel.
0821-4397221

Verk.: 2 Kolben, GréBe 60,05,
gebraucht aber guter Zustand,
mit Kolbenringen, Stiick 50,- €;
Pick Up fiir 125er/250er/350er, neu
gewickelt, 25,- €; Zindbox fir
StraBe, neu nachgebaut, 80,- €;
flir 350er originale Betriebsanlei-
tung blau (istrruzioni per IUso),
15,- €; fir 750 Sport originale Be-
triebsanleitung, blau (Riders manu-
al), 15,- €; fiir 750 Sport Amerika
Original-Partslist, blau, 30,- €; fir
750 Sport originale Partslist, blau,
30,- €; Bilder kann ich mailen,
mvcentovalli@aol.com, Tel. 07361-
49603 abends

Original Magni 4-Zyl.-MV im ab-
soluten Bestzustand gegen Gebot
bei Besichtigung! Raum Boden-
see, Kontakt 0171-4400400

Gespanne

Moto Guzzi 1000 SPIII Walter-Chas-
sis, EML-Sportboot, EZ 89, TUV 1/
09, 35000 km, wahlw. Eintrag, 15"-
Speichenrader, orig. Rader inkl.,
Telegabel, Giberwiegender Solobe-
trieb, kein Winter, VB 5750,-, 06639-
8342, PS. tausche auch gegen La-
verda 750/1000 od. GuzziLe Mans I
- 111, Tel. 06639-8342

Familiengespann, in Rot, Bj. 1985,
52.000 km, gut ausgestattete Moto
Guzzi T5 (850 cm3) mit Walter TR
500, 1,5-Sitzer (Sitzbankbreite 60
cm, fiir 2 Kinder), Speichenrader
mit neuwertigen Smart-Reifen,
Koni-StoBdampfer, Gespann-
Schwinggabel, Stahlflexbremslei-
tungen, Beiwagen gebremst, mit
Chromgepacktrager und groBem
Kofferraum, mit dabei Verdeck +
hohe Scheibe sowie Persenning +
flache Scheibe, Motorrad mit scho-
ner, sportlicher Verkleidung, Kof-
fer, Gepacktrager, Drehmoment
nockenwelle, das Gespann befindet
sich in einem guten technischen
und optischen Zustand, VHB €
6.200,-, Tel. 07127-887543 (Reutl.)
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Verkaufe Guzzi T3-Gespann, Bau-
jahr September 79, 102.000 km, 43
kW, 1000 cm3, Farbe Schwarz, mit
Ural-Beiwagen schwarz, weiB liniert,
eingetragen fiir Gespann- und So-
lobetrieb, TUV 11/09, 3-fach gela-
gertes Vorderrad, 18 Zoll Borrani-
Hochschulterfelge, 4-fach gelager-
tes Hinterrad, Akront 15 Zoll mit
145er-Smart-Reifen, neues Kreuz-
gelenk und Gummibalg, neue
Schwingenlager, Spiegler-Stahlflex-
bremsleitungen, neuer Valeo-An-
lasser, K&N-Luftfilter (offene Trich-
ter ebenfalls eingetragen), neue
Elektrik, neue Schalter - kein Hari-
bo, neue Lenkkopflager, EML-
Schwinge mit neuen Koni-Damp-
fern und Bremsmomentabstiitzung
aus VA, alle moéglichen Schrauben
getauscht gegen VA-Schrauben,
alle Aluteile poliert (Gabelbrticken,
Ansaugstutzen, Bremsanker, Ven-
tildeckel usw.), Elektrokasten aus
VA, Schutzblech hinten unten aus
VA, polierter Verteilerdeckel fir
Zindung, Batterie im Beiwagen,
ausnehmbares Zusatzgewicht fir
Beiwagen, Schrot-H-Gurte fiir Bei-
wagen, Beiwagenreifen auf Kegel-
rollenlager, originale Peikert-Beiwa-
genanschliisse, Mercedes-Len-
kungsdampfer, neuer, fauler Be-
amte fiir Laderegelung, neue Dio-
denplatte, BMW-Bremspumpe
vorne, gelochte Bremsscheiben,
Zylinder geplant, Simmerring
Getriebeausgang neu, Kupplungs-
und Gaszige neu, polierte VA-
Kriimmer, Gepacktrager fiir Bei-
wagenkofferraumplatte, Beiwa-
genbeleuchtung (Blinker usw.) in
Beiwagenkotfliigel eingelassen,
neuer Bremskraftverteiler fiir Bei-
wagenbremse original Guzzi - noch
nicht eingebaut, gebrauchte Brems-
zange P5 fiir Beiwagenbremse -
noch nicht eingebaut, Handbticher
und Detailzeichnungen, fiir Um-
bau auf Solobetrieb mit dabei:
originale Gabel, VA-Bremsschei-
ben mit Adapter fiir Vorderrad
und passende Spiegler-Stahlflexlei-
tungen, originale Vorderradachse,
alles eingetragen, technisch und
optisch sehr guter Zustand, VB
5.300,00€, Tel. 02151-773448 oder
0171-8388796
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Aus Zeitmangel verkaufe ich einen
Gespann-Bausatz auf Basis Ducati
350/500 GTL, Baujahr der Soloma-
schine 1976. Der Umbau/Gespann-
tauglichmachung erfolgte vor eini-
gen Jahren bei der Fa. Carell Ge-
spannbau. Dem Umbau liegt eine
Umbauexpertise zur Vorlage beim
TUV bei. Als Seitenwagen wurde ein
Velorex 562 verwendet. Das Fahr-
zeug ist komplett zerlegt. Als Motor
kénnen sowohl der 2-Zyl.-Twin mit
350/500 cm? als auch die 1-Zyl.-
Motoren von 250 - 450 cm3 verwen-
det werden, da die Motoraufnah-
men im Rahmen identisch sind. Fol-
gende Arbeiten wurden bis jetzt
ausgefiihrt: Motorrad und Seiten-
wagenrahmen inkl. aller Haltestre-
ben gestrahlt, schwarz kunststoff-
beschichtet, alle Kleinteile die ehemals
verchromt bzw. verzinkt waren, neu
verchromt bzw. vernickelt, dazu
ein fast neuwertiger Lacksatz in Rot/
Silber dem Originaldekor nachemp-
funden, das Seitenwagenboot muf3
noch lackiert werden. Folgende
Arbeiten miissen noch ausgefiihrt
werden: alle Rader Aus/Einspei-
chen, neue Speichen teilweise vor-
handen, alle Aluteile aufpolieren,
Motor zerlegen, reinigen zusammen-
bauen, Fahrzeug zusammenbauen,
Kabelbaum z. T. erneuern, bis auf
diverse Kleinteile ist weitgehenst al-
les vorhanden. Es mdgen sich nur
wirklich ernsthafte Interessenten
melden, die sich Giber den Umfang
der Arbeiten im Klaren sind, dafiir
besitzen sie anschlieBend aber ein
absolutes Einzelstiick, Preis flexible
3400,- €, Tel. 04461-5944, E-Mail
kogent@gmx.de

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos!

Angeboten wird ein Seitenwagen
Squire ST2 im originalen WeiB und
sehrguten Zustand, wurde an einer
T5 wahlweise gefahren, Frontschei-
be ist eingekiirzt, die Persenning
dementsprechend gedndert, neue
Begrenzungsleuchten sind einge-
baut, komplett mit den Anbauteilen,
groBem Lenkungsdampfer und
Briefkopie, fiir 1250,-€, Tel. 02389-
535327 oder samarra@gmx.de

Zu verkaufen! Moto Guzzi California
III-Gespann, schwarz, EML-Kom-
plettumbau, von Anfang an als Ge-
spann, Seitenwagen EML Midi mit
zwei Verdecken, Erstzulassung 08/
91, HU/AU 05/09, Laufleistung ~
89000 km, nur als Gespann gefah-
ren worden, 2 x 125/15 Vorderrad
und Beiwagenrad, 1 x 135/15 Hin-
terrad, Reifen auf EML-Felgen, Stahl-
flexbremsleitungen, Heizgriffe,
Kupplung und Batterie neu, ca. 1
Jahralt, vielleicht 1200 km gefahren,
Handgasfeststeller, eine komplette
Sitzgarnitur fiir Fahrer- und Beifah-
rer war als Reserve gedacht, einige
Olfilter, die alten Gaszlige, da auf
Ziige von Moto Spezial umgebaut,
die alten Chokeziige, da auf Kipp-
hebel umgebaut, Seitendeckel als
Reserve (originale), 12 Volt-Steck-
dose angebaut, Abdeckplane fir
das gesamte Gespann, Bilder per
E-Mail und Besichtigung nach
Absprache in Bochum mdglich,
VHB 6300,00 €, 0170-4844206,
umapa@web.de

Moto Guzzi 850 T3 California-Ge-
spann, Seitenwagen Schuster Typ
Sly (einsitziges Boot m. Scheibe),
950 cm3,43kW, 96000 km (teiliiber-
holtnach 80000 km), EZ 79, Umbau
92, TUV07/06, Telegabel, Motorrad
15"-Speiche Akront, Seitenwagen-
rad 15"-Stahl (gebremst), offene
Lafranconis, Spiegler-Stahlflex, Po-
lizia-Sitz neu bezogen, zuverlassig
auchim Winter, VB4250€, Tel. 0281-
2064896
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Sonstiges

Verkaufe meine Motalia-Hefte kom-
plett von Nr. 91 (Okt. 1996) bis Nr.
219(Dez. 2007), fiir 25,-€an Selbst-
abholer, ein paar Hefte mit Ge-
brauchsspuren, sonstim guten Zu-
stand, Standort Allgau, Tel. 08345-
9500

Kaufe/sucheklassische, italie-
nische Motorrader und Teile,
Rooaring70*S moto ricambi,
im Meilenwerk Berlin, Tel.
030-44017211 oder E-Mail
ralf@rooaring70s.de

Motalia 1 - 174 (bis Febr. 2004), bis
2003 im griinen A5-Stehordner aus
stabilem Karton, 1A-Zustand, wie
ungelesen, kein Eselohr, Fleck, Mar-
kierung..., nicht unter 100 €, Fotos
auf Wunsch, 09335-997650, E-Mail
ak-bk@t-online.de

Dainese-Kombi, Gr. 52, rot/weiB/
schwarz, s. guter Zustand, € 120,-;
Daytona-Stiefel, Gr. 43, schwarz,
kaum getragen, € 30,-; beides aus
den70ern; Tel. 07144-331484

Motorradtransporte
Motorrollertransporte
Gespanntransporte

Mail: info@zweirthrunsporlZ4.de
Home: www.zweiradiranspori24.de

LM 3 mit viel Zubehér, offenes Rah-
mendreieck, LM 1-Verkleidung,
momentan RN, dafiir gibt "sin Bay-
ernsicher Bestandsschutz, fiir 3900,-
oder tausche gegen 900 SS, evtl.
750 SS zwischen Bj. 93 und 97 oder
Gilera Saturno, viel mehr Infos am
Tel. ab 18.00 unter 0871-9246839
oder per E-Mail stefan.templer@t-
online.de

Suche neuwertigen Bridgestone BT

010F120/60ZR 17, Tel.0170-4304528
oder 0160-3209541

Umgezogen?

Verkaufe: sportl. Moped, Typ Tor-
pado Sport, 50 cm3, Bj. 62, mit
Kickstarter, kompl. restauriert; Bi-
anchi 65 GT, Typ Falco, Bj. 64, im
Originalzustand, kleine Hockersitz-
bank neu; Minarelli-Motor, 50 cm3,
kompl. mit Kickstarter, Schalt- und
Gasgriff, guter Zustand sowie Parilla
125 cm3, 2-T-Motor mit Dell’'Orto
MA 18 und Kriimmer; Tel. 0170-
43601720d.0711-515426

Kaufe Rennmotorrader aus den 80
und 90 Jahren, Tel. 09335-1533

Bitte teilt uns rechtzeitig Eure neue Adresse mit!
Postvertriebsstiicke sind vom Nachsendeantrag ausgenommen und werden oft nicht
an den Absender zuriickgeschickt. Meist werden die nicht zugestellten Hefte von der
Post vernichtet. Damit Eure Adressendnderung beriicksichtigt werden kann, mufl uns

Eure neue Anschrift spatestens am 25ten des jeweiligen Vormonats vorliegen.

neue Adresse:

alte Adresse:

Name: Name:
Strafle: Strafle:
Plz Ort: Plz Ort:
Land: Land:

Vordruck ausfiillen und einschicken oder faxen an: Verlag Felix Hasselbrink,
Raiffeisenstrafle 16, 36275 Kirchheim-Frielingen, Fax 06628-915397.
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Suche 2 36er-Vergaser Dell'Orto,
mit Zubehorim guten, gebrauchten
Zustand, Tel. 0621-4817526, E-Mail
stephan.hochlenert@kloeckner.de

Fir Jugendliche bis 150 cm Kérper-
groBe: verkaufe eine einteilige Renn-
kombi, ungefiittert, durchgehen-
der ReiBverschluB, Farbe Rot/
Schwarz, Taillenumfang von 88 - 90
cm, paBt fiir KérpergroBe von 145 -
150 cm, ReiBverschliisse an Armeln
und Hosenbeinen, 2 Hosentaschen
und 1 Brusttasche, Gebrauchsspu-
ren aber kein Sturzschaden, auf
Wunsch Foto, Preis 75, - €; ebenfalls
fuir Jugendliche bis 150 cm Korper-
groBe, verkaufe neuwertige 2-teili-
ge Harro-Lederkombi, gefiittert,
Farbe Rot/Schwarz, Hose und
Jacke mit stabilem MetallreiBver-
schluB zu verbinden, Dehnfaltenim
Ricken, ReiBverschliisse an Armeln
und Hosenbeinen, kann im Stiefel
getragen werden, 2 Innentaschen
und 2 Hosentaschen, beste Verar-
beitung, keine Sturzschaden, ideal
fuir Jungen fiir KérpergroBe bis 150
cm, Taillenumfang ungeféhr 90 cm,
auf Wunsch kann Foto geschickt
werden, Preis 150,- €; Tel. 089-
1502329

Doppelduplex oder groBe Simplex-
bremse gesucht! 230 mm-260 mm,
gerne auch komplettes Vorderrad
in 19 Zoll, Tel. 06196-9692479

Moto tefano

Groflauswahl
Klassiker - Gebrauchte - 125er
aktuelle Gesamtliste kostenlos,
per Post, Fax oder
www.motostefano.de
mit Fotos
Motordichtsétze fiir:
MV 350, Ducati 250 - 450
Motobi 250 SS, Morini 3%

Stefan Leibfritz, Oberer Briihl 40
72336 Balingen - Rowangen
Tel. 07433/381486, Fax: 37035
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Lackierungen

Restaurationen

AW moto

Andreas wollmann
wertstraRe 37
45357 Essen

Wo gibt es einen Garagenplatz fir
ein 695er-Monster in Hamburg-Ep-
pendorf, nahe HusumerstraBe?
Oder wer mietet was zusammen mit
mir? Info bitte an schneider@ing-
ks.de, Tel. 0171-9365196 (rufe zu-
rick)

Auflosung einer italienischen Oldti-
mer-Sammlung von Ducati,
Moto Guzzi und Bimota, Tel. 06227-
50883

I www.motorradklassiker.de I

Suche Aufbockvorrichtung firs
Vorderrad Ducati 916 evtl. zum
Kurbeln, bitte auch defekte Teile
anbieten, Tel. 03981-445685 od.
0160-6553777, danke, PS. wiinsche
allen Lesern und den Mitarbeitern
von Motalia ein besinnliches Weih-
nachtsfest sowie ein gesundes Neues
Jahr 2008 und eine unfallfreie, pan-
nenfreie Saison, Euer treuer Leser
Dirk Mueller aus Neustrelitz/Meck-
lenburg, E-Mail dirk.muel-
ler916@gmx.de

Motorenpriifstand Fa. Zdllner
(Wirbelstrombremse), ideal fiir
Motorradmotoren (bis 100 PS/
10.000 U/min), wenige Betriebs-
stunden (< 100 h), mit Bedienpult,
umfangreiche Priifmdglichkeiten,
gegen Gebotab 1500 €, Tel. 0281-
2064896

Verkaufe orig. Harro-Lederkombi,
Laguna, Gr. 50, zweiteilig, schwarz/
rot mit weiBen Streifen, ca. 1980,
ReiBverschliisse o. k., Gebrauchs-
spuren, 190,-€, Tel. 0160-96238413,
PIz884

0170 / 8889805
www.moppedlack.de

Neuwertige Prospekte: LM 1000, 3
S. Faltprosp. (Windkanal); LM 1000,
2 S. Faltprosp. (Cockpit); LM 1000,
5/88, 3 S. Faltprosp. (2 Maschinen);
LM III, 2 S. Faltprosp.; LMII, 2 S.
Faltprosp.; LM 850 (I), von vorne;
V 1000 Cali II; 850 T3 Cali, 2 S.
Faltprosp.; SP III, 1 Seite; 1000 S,
81PS, 1S., schwarz/rot; Tel. 0170-
2188789

Fast neue Motorradstiefel (viermal
getragen), GroBe 40, Obermaterial
Leder mit KlettverschluB3, von Hein
Gericke oder Louis? Sohle Gummi,
fir20,-€, Tel. 02233-1270ab 18:00
Uhr

Ledermotorradhose (Originalpreis
=150,00€), Modeka, GréBe 48, ca.
3 Jahre alt, sehr gut erhalten, Ver-
bindungsreiBverschluB, variable
Bundweitenverstellung, 2 Taschen,
Verstarkung an den Seiten, Hintern
und Knien, fiir 70,- € (VB) abzuge-
ben! Tel.0511-2716765

Kleinanzeigen konnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigenistimmerder
15te des Vormonats

Verk. Ansaugtrichter: 4 Aluansaug-
trichter mit Gitter, Vergaseranschlu
44 mm, Lange mit Gitter 75 mm,
Stiick 10,- €, auch einzeln, Bild per
E-Mail mvcentovalli@aol.com, Tel.
07361-49603 abends
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Die Moto Guzzi Freunde Gronland
wiinschen allen ein gutes Jahr 2008
mit Spritpreisen wie zur DM-Zeit...,
besonders viele GriiBe an Kupfer-
paste, Moto Guzzi Club Olpe Bigge-
see und Moto Guzzi Freunde Nie-
derrhein

Fotoanzeigen kosten 5,- €

Suche Biicher: Italienische Motor-
rader, v. A. Biedermann; Motor-
rader, d. Geschichte machten
(Guzzi/Ducati); Motorrader selbst
verschonern, v. M. Bittner; Moto
Guzzi, v. M. Walker (Einband weif3
m. Cali II); The Art of Motorcycles/
Guggenheim (geb. Ausgabe); Tel.
06151-374147

Biete Motalia Zeitschriften von Nr.
123, Okt. 99, bisNr. 191, Juli‘05, zum
Kaufan, esfehltleider Nr. 151, Feb.
‘02. Die Zeitschriften wurden einmal
gelesen und befinden sich dadurch
in einem sehr guten Zustand, essind
68 Hefte mit sehr guten Tips fiir
Umbauten und Erfahrungsberich-
ten, das Richtige fir einen langen
Winter, die Preisvorstellung liegt bei
50€ plusVersand, Tel. 02389-535327
oder samarra@gmx.de

Buch MV Agusta von Mario Colom-
bo, deutscher Text, zu verkaufen
oder Tausch gegen Originalpro-
spekte 0. &. von Ducati Kénigswelle
1-oder2-Zylinder, Tel. 0821-4397221

Verk. Braking + Brembo 300er-und
320er-Bremsscheiben, 1000 km alt,
fir Aprilia RSV, Benelli TNT, Bimota,
Cagiva, Ducati 748/851/888/
916/996/998, Monster, 900SS, ST2,
Moto Guzzi, Moto Morini, Bild:
www.Itaduc.homepage.t-on-
line.de, Preis Brak. 210 €, Brembo
150 €, E-Mail tor.ch@tiscali.de, Tel.
01520-6808871

Moto Guzzi
Benelli - Beta - Cagiva - Ducati
Fantic - Gilera - Laverda
Moto Morini - Motom - Montesa

www.rainerbollgruen.de
Tel. 07522 4411 bis 21.°°

Januar 2008

Biete Lenkerverkleidung Optik wie
Speed 7 od. BMW, mit Spiegeln und
Scheibe und Briefkopie m. Eintrag
bei Moto Morini 500 T, € 50,00, E-
Mailj.siepmann@arcor.de, Tel. 0208-
390246 (evtl. AB, rufe zuriick)

Suche MO-Sonderheft ital. Motor-
rader Nr. 3, Angebote an E-Mail:
g.guzzistene@web.de oder Tel.
02561-2813

Bremszange 08 mit einem Entlufter,
bei Montage vor der Gabel ist es die
linke, ohne Gewinde in den Auf-
nahmebohrungen, wg. Fehlkauf fiir
40 € abzugeben, Tel. 040-3904074,
E-Mail ew_krueger@alice-dsl.net

In letzter Minute

Guzzi: Biete: Fahrerhandbuch SP
3, 15 €; Steckachse hinten, 20 €;
Brembo 4-Kolbensatz, neuwertig,
65er-Lochabstand, mit Beldagen, 200
€; kurze Schwinge f. Breitreifen
(130er),f.LM 1, 2, SP, T3, T4, Cali,
k. Rost, 120 €; Vorschalldéampfer a.
Edelstahl f. Cali, T5, Stone usw.,
paBtauch f. LM, 80 €; v. Speichen-
radnabef. Cali EV, BBS-Felge, 80€;
Batterieblech, 10 €; Lampenhalter,
vorne, LM 2, neu, 25 €; Rahmen LM
4/5, Bj. 88, m. Brief, Unterziige, neu
kunststoffbesch.,500 €; Bremssat-
telhalter 1100 Sport, hin., 30€; Rah-
men Le Mans 4, Bj. 85, m. Brief,
breiter Schwinge, Seitenstander, 480
€; Tel. 05051-7416 ab 18 Uhr

Laverda: 1000 RGS/SFC, diverse
Teile vorhanden: Rahmen, Schwin-
ge, Federbeine, Sitzbankunterbau,
seitl. Griffe, Verkleidung oben und
unten (!), Heckbiirzel etc., Liste
anfordern, Standort DO/Ruhrge-
biet, Tel. 0163-6342076

Sonstiges: Vorder- und Hinterach-
sefiir SF750, je 30€, beide 55€, Foto
mdoglich, ccjrsy@t-online.de oder
0201-741056

Ducati: K6We-Teile u. a. Alutank
Imola mit SchraubverschluB - neu,
nie verbaut, mit Silentbldcken und
Benzinhahnen (Wiirfel), weiter Tei-
le von MHR wie Bremsscheiben,
Rader u. v. m., Liste anfordern;
suche NCR-Tank fiir K6We, Ver-
kauf/Tausch moglich; Standort DO/
Ruhrgebiet, Tel. 0163-6342076

Gilera: Gilera Nordcape, Bj. 93,
TUV und AU 4/09, nur 8955 km,
Haltegriffe in Edelstahl, Schau-
glas in Alu, neu bereift, neuer
Zahnrimen etc., Mangel: Kratzer
linke Verkleidung, dazu Hand-
buch und Ersatzteilliste und einige
Ersatzteile, Preis 2200 €, Tel. 06486-
8318 oder soliwolf@web.de, auf
Wunsch versende ich per E-Mail 10
aufschluBreiche Bilder

Guzzi: Schalldédmpfer Lafranconi
S17f. TourerT5,SP 2, Cali, 1000S,
200 km gefahren, 42 mm AnschluB,
220 €;neue Federbeine f. Cali EV,
Jackal, Stone, 12er-Augen, 345 mm,
Sachs-Gasdruck, nicht einstellbar,
180 €; breite Schwinge v. T5, LM 4,
Lack schlecht, 160 €; Gabelbriicke,
oben, 35/195 mm, 35 €; Schall-
dampfer, links, f. Cali EV, Jackal,
Stone, Typ 3060, verchr. Ausf., hat
einige kl. Dellen, 35 €; Tel. 05051~
7416

Gespanne: Fiir Tiftler: Bremskraft-
regler, neu, einstellbar, vom Klein-
transporter, flir Seitenwagenbrem-
se, 25 €; Aluprofil, fiir StoBstange
Beiwagen, 15€; Tel. 05051-7416

Wasserabziehbilder beim Ab-
ziehbilderService, Werner Bach-
mann, Erzweg 14, 85132
Schernfeld, Tel. 08422-1466

Gespanne: EML-Gespanngabelhol-
me, also ohne Schwingenbiigel,
35er-Durchmesser, 195er-Breite,
neu, m. geringen Lagerspuren, 330
€,05051-7416

Guzzi: Suchefiir V7 850 GT Califor-
nia, Bj. 1973: Original-Vergaser links,
Original-Riicklicht und Blinker so-
wie Lampenring, Chrom, Tel. 07171-
83814
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Sonstiges: Suche Lederkombivon
Furygan, 70er bis 80er Jahre, im
guten Zustand, einteilig oder zwei-
teilig, rot/wei oder griin/weiB,
GroBe 54, Tel. 06732-3722

Kleinanzeigen kénnen per
Post, Fax, Telefon oder E-Mail
(kleinanzeigen@motalia.de)
aufgegeben werden.
Esistnicht notwendig, den
Vordruck zu verwenden. Nur
private Kleinanzeigen sind
kostenlos! AnnahmeschluB fiir
Kleinanzeigen istimmerder
15te des Vormonats

Ducati: Suche Ducati916, 996, 998,
im guten Zustand, im Gegenzug
mochte ich meine Triumph Sprint
ST (1050, ABS) verkaufen. Sieist EZ
08/05, 1. Hand, unfallfrei u. scheck-
heftgepflegt, TUV und Inspektion
im August gemacht, folgende Ex-
tras sind verbaut: Gelsitzbank, Tou-
renscheibe, Tankrucksack, Bilder
gerne per E-Mail, Preisvorstellung
8100€, Tel. 04164-6299 oder 0162-
5173730

Guzzi: Suche defektes Kardange-
hduse als Schrotteil gegen Material-
wert, Tel. 06732-3722

Das groBBe g6 tis

DUCATI

Typenhandbuch
S,
. 4

Motorrad-Buicher

| & FORE ST BER
| s kot istaria von 3345 bia iy

lan Falloon

Journalisten lan Falloon,
laktdie Evolution der
einzelnen Maschinen seit
1946 bis 2005 Revue
passieren.

256 Seiten, ca. 250 farbige
Abbildungen, 210x 275
mm, Paperback

ISBN 978-3-89880-546-9
EUR (D) 29,90

reich bebildert die
Geschichte der Marke
Laverdaundihrer
berlihmten Modelle.

176 Seiten, ca. 570
groBtenteils farb. Abb.,
260x260 mm, gebunden
ISBN 978-3-89880-834-7
EUR (D) 35,-

Bestellcoupon

Jean-Louis Olive Giorgio Sarti
Das grofe Ducati Laverda Italienische Motorrader
Typenhandbuch Die komplette Historie der70er-Jahre
1946 -2005 von 1949 bis 1989 Der heutige Nimbus itali-
Dieses Typenhandbuch, Das Buch ist das Er- enischer Motorrader wurde
zusammengestelltvom gebnis intensiver Re- ganzwesentlichinden
bekannten Motorrad- cherche und erzéhlt 70er-Jahrendes vergan-

genen Jahrhunderts ge-
pragt. Giorgio Sarti setzt in
seinem Buchdiesen
wunderbaren Vollblut-
Maschinen ein Denkmal.
240 Seiten, ca. 450 zumeist
farb. Abb.,250x 275 mm,
gebunden

ISBN 978-3-89880-655-8
EUR (D) 35,-

Bitte senden Sie mir gegen Rechnung (zzql.

Name, Vorname

StraBe

PLZ Ort

Datum, Unterschrift

Verlag Felix Hasselbrink, RaiffeisenstraBe 16
36275 Kirchheim, Fax: 06628-915397
oder E-Mail: motalia@motalia.de
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Ducati: Ducati Einzylinder-Renn-
maschine, 350 cm3, schnell, schma-
ler Motor und Rahmen, Bj. 64, mit
Borranis und 230 mm Ceriani-GP-
Bremse mit 4ls, 35 mm Ceriani-GP-
Gabel, Krober etc., ex Petersen, VFV-
PaB, rennfertig, aufschluBreiche Bil-
der (12 ) versende ich per E-Mail,
Preis 8400 €, Tel. 06486-8318 oder
soliwolf@web.de

Laverda: 750 SFC-Ventile etc.,
komplett, original, in Italien gekauft,
Schaftdurchmesser 7 mm (nicht 8
mm wie die normale SF), mit Fiih-
rungen, AuBen-, Innenfedern, Kei-
le und Schaftdichtungen gg. Ge-
bot; andere neue 750er-Teile wie
Dichtungen, Deckel etc.; gebrauch-
ter Zylinderkopf, Federbeine, Sturz-
bligel, Gepacktrager u. v. m.; bitte
nur ernstgemeinte Anfragen; Stand-
ort DO/Ruhrgebiet; Herr Studer
bitte noch mal melden; Tel. 0163-
6342076

Ducati: 900 SL, diverse Teile, Bj. 94,
ca. 25000 km gelaufen: Vergaseran-
lage, seit 1000 km mit Stage1 abge-
stimmt auf K&N, Luftkasten mit Alu-
rahmen ohne Filter, Gasgriff mit
Zigen, ges. 150 €; StoBdampfer-
umbau durch Fa. Race Tech (20 mm
langer fiir max. Schraglage ohne
ABE), 220 €; orig. Seitenverklei-
dung li. + re. mit Blinkern und
Befestigungsmat., Linksseite ist re-
pariert und alles ist im gefiillerten
Zustand + Aufklebersatz SL mit Start-
nummerfeld, 250 €; Versand UPS 5
€firKleinteile, Verkleidung 20 € mit
Spedition; Raum 31; Tel. 05722-
23098, 0163-7652839

Kaufe/sucheitalienische Motor-
rader und Teile, Firma Desmo-
thekBerlin, Tel. 030-78709690
oderdesmothek@online.de

Benelli: Verkaufe Benelli 900 Sei,
Raritat, top Zustand, rot, 9250 km,
seit'97 abgemeldet, VB 7900,- €, Tel.
05362-932834 0oder 0171-8794994

Ducati: Verkaufe fir 900 SS i.e.
neuwertigen, rechten Sil Motor-Aus-
puff, oval, hoch, in Kohlefaser, 180, -
€,06251-788721
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Guzzi: Verkaufe Moto Guzzi 1100i
Sport, Bj. 96, km 68000, Farbe Rot,
VHB4000€, Tel. 0176-96326747

Cagiva: Elefant 650-Teile abzuge-
ben (laut Tachostand ca. 10400 km):
Anlasser defekt, Tacho, DZM, Elek-
troteile, Limakpl., Auspuff mit Kriim-
mern, Schwinge, Ohlins-Federbein,
36er-Dell'Ortos, Riicklicht etc.,
gerne komplett, sende Liste, VHS,
Standort DO/Ruhrgebiet, Tel. 0163-
6342076 abends

Ducati: Verkaufe 900 SS i.e. ori-
ginal und rot, 1. Hand, EZ 99,
36000 km, Reifen, Zahnriemen und
Kettensatz neu, VB 3600,-, 06251-
788721

Motorradsitzpolster.com

Sonstiges: Metzeler 110/80ZR 18
(56W) ME Z1 MBS radial Front (208),
noch nie montiert, mit Banderole,
VB 60 €, Foto mdglich, 0201/741056
AB oder ccjrsy@t-online

Guzzi: Suche Seitendeckel rechts
LM 1 oder 2, Tel. 06732-3722

Guzzi: Vollverkleidung fiir LM 1/2/
3 mit Scheibe, Halterung und In-
strumentenkonsole, rot, kaum ge-
fahren, 300 €, Tel. 06732-3722

Guzzi: Suche V7 Sport-Teile:
Schwanenhalslenker zierliche Aus-
fiihrung, Schutzblech vorne, Tel.
06732-3722

Guzzi: Verkaufe Motor 850 T5 kom-
plett mit Schwungscheibe, Vertei-
ler, Olwannenzwischenring, sturz-
frei, ca. 50000 km, VHB 550,- €, Tel.
07251-84757

Ducati: Verk. Ducati 175 mit 2tem
Motor, Gehduse, Kopf, Zylinder, Ge-
triebe, Preis VHS, Tel. 06468-1589,
0160-5418601

Ducati: Suche Ducati 750 GT, evtl.
auch 750 S oder SS, bis 1977, Tel.
02383-50105

Guzzi: Suche Stolle-Einarmschwin-
ge, Tel. 06732-3722

Guzzi: Suche Sitzbanksitzkissen LM
1, 1. Modell, 1 - 1>-Sitzer, Zustand
top bis schlecht, Tel. 06732-3722

Aermacchi: SX 250 AMF Aermac-
chiHarley-Davidson, ca. Bj. 73, zum
Aufbauen, VB € 350,-, Tel. 0163-
6342076 abends

Ducati: Suche fiir Ducati 900 SD
Darmah: 1) Tacho, blau, neu; 2)
Seitendeckel, links; Tel. 07031-
804101

Spielregeln fur Kleinanzeigen

Private Kleinanzeigen sind in der Motalia kostenlos.

Der AnzeigenschluB fiir private Kleinanzeigen ist jeweils der 15te des Vormonats.
Anzeigen, die kurz nach dem 15ten bei uns eintreffen, kdnnen gegebenenfalls noch in der Rubrik
,In letzter Minute® berlcksichtigt werden. Anzeigen, die in der Rubrik ,In letzter Minute* erschei-

nen, werden automatisch im Folgemonat in der richtigen Markenrubrik nochmal abgedruckt.

Um eine kostenlose private Kleinanzeige aufzugeben, muf® man nicht Abonnent der Motalia sein.
Eine Person kann auch mehrere Kleinanzeigen aufgeben. Hierflr ist es nicht notwendig, die
Karte aus dem Heft zu verwenden. Kleinanzeigen kénnen auch mit einer normalen Postkarte,

per Brief, Fax, E-Mail oder telefonisch aufgegeben werden.
Private Kleinanzeigen werden nicht mehrfach pro Heft verdffentlicht. Soll die Anzeige in
der nachsten Ausgabe nochmal erscheinen, mul} sie erneut aufgegeben werden (Zusatze
wie "Bitte in den nachsten drei Heften veroffentlichen" werden nicht beriicksichtigt.).

Nur private Kleinanzeigen sind kostenlos, Kleinanzeigen, die einen gewerblichen
Charakter haben, werden nicht kostenlos abgedruckt.

So sind z.B. alle Kleinanzeigen, in denen die Ausfiihrung von Arbeiten (Drehen, Frasen,
Reparieren..) gegen Bezahlung angeboten werden, als gewerblich zu betrachten. Wer
Gegenstande ankauft oder herstellt bzw. herstellen 1aRt, mit dem Vorhaben, diese
Gegenstande zu verkaufen, ohne sie selbst nutzen zu wollen, handelt gewerblich.

Gewerbliche Anzeigen sind kostenpflichtig.
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Inserentenverzeichnis

Die in diesem Heft inserierenden Handler unterstiitzen durch ihre gewerblichen
Anzeigen die Motalia. Dieses Inserentenverzeichnis gibt eine Ubersicht liber

diese Handler.

. 46240 Bottrop . .:02041-976994 ... . www.amt-jaffke.de ...
Ankauf-Unfall . 49328 Melle .... .:0172-8707696 ... . www.ankauf-unfall.de
AW moto . 45357 .:0170-8889805 . www.moppedlack.de .
. 27749 .:04221-56483 .. . www.axed.de
. 48366 .:02554-6475 ... . www.motoguzzi-baecker.de . Seite ...... 81
Be Faster . . 31275 .:05132-823885 . www.befaster.de i
Bike Affairs . . 24796 Bredenbek ... .:04334-640
Bollgriin ... . 88260 Argenbiihl .107522-4411 .o www.rainerbollgruen.de ............... Seite ...... 95

Boxup by Reiner Winter . Appenheim .. .0 06725-309448 . www.boxup.de
Claus Carstens GmbH ... Hennstedt . .:04836-1550 ... . www.claus-carstens.de.................. Seite ...... 39
Conni’s Guzzi- & Mo.Teileshop .. 34127 KS/Rothenditmold . .:0561-8615361 . www.connnis-guzzi-shop.de . Seite ...... 87
DASMOOLEC ..vvevrvverrerarrrrerranenes 73577 Birkenlohe :07176-3729 ... . www.daes-mototec.de ite ... 83
Fellbach ... .:0711-588096 .. . www.desmo-ducati.de ................. Seite ...... 71
Diopa Kunststofftechnik Stuttgart .... .:0711-604504 .. . www.diopa.com ...........ccceuunee... SetE ... 72
Ducati Kdmna .... Otterstedt . .:04205-8707 ... . www.kaemna.com ....................... Seite ...... 71
Ducati Rhein-Sieg .. 51545 Waldbrol .. .:02291-808980 . www.ducati-rheinsieg.de .............. Seite ...... 74

Dynotec Florsheim-Dalsheim ...... Tel.:06243-5882 ... . www.dynotec.de

Erk Motorsport Wolthagen .:05692-1435 ... . www.erkmotorsport.de .. Seite ...... 77
Escher Nordkirchen .102596-600 .. . www.escher.de i
GuzziJakob .. 27337 Inschede .. .104233-333 .. . www.guzzi-jakob.de

Hertrampf Racing . 48529 Nordhorn . .:05921-37778 .. . www.hpc-power.de

HMG.
Hokenschnieder ..

Gifhorn
Bielefeld ..

.:05371-55312 ..
.:0521-452445 ..

. www.hmg-gifhorn.de
. www.hoekenschnieder.de .

HTM-Moto Aachen .:02408-1761 ... . www.htmoto.de
Jako Motorsport .. Hess. Oldendorf . .:05152-8330 ... . www.jako-motorsport.de .............. Seite ...... 68
Kindermann Warmsen .:05767-1915 ... www.kms-motorrad.de................. Seite ...... 85
Lamers NL-6541 CM Nijmegen .:0031-(0)243-711111 ...... www.tlm.nl . 100
Landendinger . 84166 Adlkofen .. .:08707-932552 . www.landendinger.de ................. Seite ...... 70
Laverda Racingteam . 78467 Konstanz .. .:07531-61198 .. . www.laverda-paradies.de ............ Seite ...... 88
Limbécher & Limbiécher . 70794 Filderstadt .:0711-79730322 . . www.limbaecher.de

. 50677 Koln .:0221-93707070 . . www.motorrad-lust.de ..

. 69226 Nufloch ... .:06224-919417 ... . www.mad-motorrad.de .

. 71229 .:07152-939030 ...

Leonberg-Hofingen .......

. www.gerhardmoerk.de ..

Motobox .. . 32791 Lage .. .:05232-17093

Moto Classica . . 53229 Bomn .. .:0228-9739348 .............. www.motoclassica-bonn.de ......... Seite ...... 80
Moto Stefano ........ccoveevvenceeenencnne 72336 Balingen ... .:07433-381486 ... . www.motostefano.de ... i
Motorcycle Art & Parts KG ....... 55595 Roxheim .. .:0671-4836030 ... . www.mvschumacher.de

MTR Ricambi . 26203 Wardenburg ... .:04407-20718 .. . www.mtr-ricambi.de

.:02369-21842 ..
.:0225-1970752

Dorsten-Wulfen ..
Dom-Esch

Nitzsche & team
Orange Cycle Team

. www.italomotos.de ....

Koln .........
Uetersen ..
Wetter ..
Altdorf .

.:0221-9574460
.:04122-47142 ..
.:02335-2957
.:09187-7269

Performance Parts ...
Piet’s Car & Bike Service
RPR Moto Ltd.
Giinther Rupprecht

. www.piets.de
. www.rpr-moto.de
. www.GRANSPORT.de .

www.performanceparts.de

Elektronik-Sachse Liibbecke . .:05741-61188 .. . www.elektronik-sachse.de
Salewski Bardowick .:04131-129111

Sattler Virming ... .:0033-(0)387017984 . www.motorradsitzpolster.de
Schmitz . Wassenberg .:02432-20179 . www.motoschmitz.de
Schubert Moto Service .. Wedemark .:05130-582584 ... . www.smotos.de .......

Seby Poly Aachen .... .:0241-5684522 ... . www.seby-poly.de .
Stein-Dinse .. Edemissen .. .:05373-9810-0. . www.stein-dinse.com
Tritsch Pfaffenweiler . .:07664-60300 .. . www.w-tritsch.de

Twins & Parts GmbH .. .:030-61280490 . www.twinsandparts.de
Moto Weissmann Heltersberg . .:06333-63070 .. . www.moto-weissmann.de

.:030-3942054 ..
.:08847-698563

Berlin ...
Eglfing .

‘Wendel Motorréder Berlin ..
Zweiradtransport
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. www.wendelmotorraeder.com
. www.zweiradtransport24.de
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Alzeyer Str. 33-37 Tel.06243/5882
67592 Florsheim-Dalsheim Fax 06243/7029

3 Rennen, 3 Siege
beim Biktoberfest
in Oschersleben

Wahrend Pessimisten hadern,
haben Optimisten ihren SpaB!

IMIULOrs i

A-., .
Osichiers h y
i P
=

=

www.motur::wllaﬂr '_'}I.CUI'H
5 L= -

To finsh first, first you have to finish!!

Dynotec Performance und
Qualitat belegt bei allen ange-
tretenen Rennen den ersten
Platz.

Das sinnvolle Programm fir jede
groBe Moto Guzzi finden sie unter:

www.dynotec.de
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DAS GROBTE MOTO GUZZI TEILE LAGER DER WELT!

".. , AL TR

WIR HABEN WAS DU BRAUCHST.'
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TEO LAMERS MOTORRIJWIELEN

Uz74]

Industrieterrein Oost-Kanaalhaven Nijverheidsweg 26 / 6541CM Nijmegen
Telefon: 0031 24 371 11 11 / Fax: 0031 24 371 11 10
email: sales@tlm.nl / ports@f|m.n| Vi Usedporfs@t|m.n| / werkp|oats@f|m.n|
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